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Graffiti na lavickach prazského metra:
pripadova studie trasy A

Graffiti on Benches of the Prague Metro: Case Study Line A

Helena Mikova, David Novak

Abstract:

The article deals with the graffiti on the benches of the Prague Metro line A. At first, the
history of the Prague Metro is presented in general and some details related to the Metro line
A are listed. After, a brief history of graffiti and graffiti art is introduced including some
specifics related to the Czech Republic. The article describes in details the furnishing and the
architectonical structure of benches and the Metro stations on the researched line A (the
description is supported with figures).

The data for this research are gathered mainly through a field research on the 25th of May
2015. Benches on the line A of the Prague Metro system were selected when four (4) new
stations were opened in April 2015. The visual method of photography formed the base for
data gathering. Subsequently, the quantitative presence of graffiti was determined based on
the gathered photographical evidence from the field. Results are qualitatively evaluated.

The research indicates that factors, among others the distance of the stations to the city center,
the amount of passengers passing through the station, the age of the station, the surficial
patterning and material of the benches, the placement of the benches in the stations are the
factors influencing the amount of graffiti on the benches in the Metro stations. The Metro
station Museum showed the highest presence of graffiti on benches based on a quantitatively
established index of presence of graffiti.

An interesting finding is that a low presence of graffiti on newly opened stations might relate
to the psychological hesitation of graffiti writers to vandalize the new and aesthetically
pleasing environment. The most significant finding is that the best structure preventing
presence of graffiti on benches is the placement of perforated metallic benches in the center of
the platforms.
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1 Uvod

Metro a jeho vozy byly historicky zasadnim prostiedim pro vznik graffiti a i nadale
trvale ptitahuji pozornost graffiti writerci ve velké &asti svéta.! V Praze je v soucasné dobé
diky bezpecnostnim opatfenim, kriminalizaci a kamerovym systémim tato kontroverzni
forma sebevyjadieni vytéstiovana z venkovnich ploch vagonl. Velké barevné piecy jsou
zaménény za malé tagy, mnohdy letmo provedené fixou nebo vyryté do skla.

Ptipadova studie mapuje Cetnost graffiti na lavickach metra trasy A. Trasa A prazského
metra byla zvolena z diivodu zcela nové vybudovanych stanic, kdy je mozné mapovat vyskyt
graffiti od pocatku. Ptispévek se snazi postihnout vztah mezi vyskytem graffiti a faktory, které
mohou mit na tento vyskyt vliv. Dokumentace vyskytu graffiti byla provedena b&hem
terénniho Setfeni, které prob&hlo vzapéti po otevieni novych stanic prazského metra. Prvni
stanice metra A byly otevieny v roce 1978 a posledni v roce 2015. Jedna se o trasu, na které
je, podle statistického priazkumu z roku 2008, nejvice 1 nejméné zatizena stanice podle poctu
cestujicich v ramci vSech tfi linii prazského metra (Ropid, 2008). Jedna se o stavebn¢
nejkratsi trasu se sedmnacti stanicemi.

Samotny vyzkum generoval nékteré otdzky studie. Jaky vliv ma staii stanic,
vzdalenost zastavek od centra mésta, material, povrch a tvar samotnych lavicek ¢i pocet osob,
které stanici projdou, na vyskyt a ¢etnost graffiti na lavickach? Jak rychle se graffiti objevi na
mobiliafi po repasi i v ptipadé kompletnich novych stanic?

Clanek je zhodnocenim piipadové studie po jednom vyzkumném Setfeni. V &lanku
nejsou zhodnoceny vysledky dalSich dvou Setieni, kterd jiz prob&hla. Studie by méla
zodpovédét otazky, které faktory ovliviiuji vyskyt a Cetnost graffiti na lavickach v metru,
a také miru ovlivnéni. Dopliujici otazky jsou: nakolik G€inna je repase ¢i €O je nejvhodnéjsim
materialem pro mobiliaf prostor metra.

2 Prazské metro, historie

Prvnimi demolicemi domt byly V roce 1965 zahéjeny piipravné prace na stavbé metra.
V roce 1966 byly slavnostnim vykopem zahdjeny stavebni prace na ptvodné navrhované
podpovrchové tramvajové trati v Opletalové ulici. V roce 1967 je zahdjena vystavba prvni
stanice — Hlavni nadrazi. Oficialni zahajeni zkuSebniho provozu useku trati C bylo dne 2. 1.
1974, slavnostni zah4jeni provozu probéhlo dne 9. 5. 1974. Trasa C byla zprovoznéna v tiseku
stanic Sokolovskd—Kacerov a méla devét stanic. Provoz s cestujicimi na trase A byl zahdjen
dne 12. 8. 1978. Nova trat’ méla provozni délku 4, 670 km, tvofilo ji sedm stanic hlubinného
charakteru (Leninova, HradCanska, Malostranska, Staroméstska, Mistek, Muzeum a Nameésti
Miru).

V roce 1980 byla prodlouzena trasa C do stanice Kosmonauti (Haje). V roce 1980
byla trasa A prodlouzena do stanice Zelivského a v roce 1984 trasa C do stanice Fuéikova
(Nadrazi HoleSovice). Provoz na trase B byl zah4jen v roce 1985. V roce 1987 byla na trase A
zprovoznéna stanice StraSnickd a v roce 1988 byla prodlouZena trasa B do stanice Dukelska
(Nové Butovice).

Po sametové revoluci bylo v roce 1990 tfinact stanic metra pfejmenovano. Na trase A
byla pfejmenovana pouze stanice Leninova na Dejvickou. V roce 1991 byla prodlouZena trasa
B do stanice Ceskomoravska, vroce 1994 do stanice Zli¢in. Trasa B byla roku 1998
prodlouZzena do stanice Cerny Most. V roce 1999 probéhlo zprovoznéni stanice Hloubétin
a v roce 2001 stanice Kolbenova.

V roce 2002 je prazské metro zasazeno povodnémi. V roce 2004 byla trasa C
prodlouzena do stanice Ladvi, v roce 2006 byla trasa A prodlouZena do stanice Depo Hostivar

! Slovo ,,graffiti je v tomto ¢lanku bréno té jako synonymum pro termin ,,graffiti art, ktery by byl v tomto
¢lanku technicky vhodny, ale vzhledem k tomu, Ze v Cechach neni pfili§ uzivany, pouziva autor v ¢estiné
ustalené hromadné oznaceni ,,graffiti®, které zahrnuje kategorie tradicniho graffiti, graffiti artu a street artu.
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a v roce 2008 trasa C prodlouzena do stanice Letiiany. V roce 2015 byla trasa A prodlouzena
do stanice Motol (Mara, Prosicky, 2009), obrazek 1.

2.1 Trasametra A

Linka prazského metra trasy A je vedena mezi méstskymi ¢astmi Motol, ktera lezi na
severozapad¢ Prahy, a Hostivaii situovanou jihovychodné. Tato trasa je vedena napfic
centrem mesta, kde se kitizi s linkou B a C. Ma sedmnact stanic, coz je nejmén¢ ze vSech tii
linek. Devét stanic je bezbariérovych. Dvé stanice jsou prestupni na zbylé linky metra
(Muzeum a Mistek), stanice Dejvicka, Nadrazi Veleslavin a Zelivského slouZi jako piestupni
stanice na autobusy, Nadrazi Veleslavin a HradCanska i jako piestupni na vlakova nadrazi.
Stanice trasy metra A je v orienta¢nich planech zobrazena zelenou barvou.

Projet trasu A trva zhruba tficet ¢tyfi minut. Tunely mezi stanicemi Malostranska
a Staroméstskd vedou pod urovni feky Vltavy. Ve Spi¢ce je metro schopno na této trase
prepravit az dvacet tisic cestujicich za hodinu. Trasa A je vedena pod povrchem, pouze ve
stanicich Depo Hostivat a Motol se dostava na povrch (metropraha.eu, 2015).

Trasa A ma na své trati podle prizkumi spole¢nosti Ropid z roku 2008 nejvytizené;jsi
I nejméné vytizenou stanici podle poctu cestujicich celého prazského metra. Jedna se o stanice
Dejvicka, ktera prepravi za den (od 5 do 24 hodin) 64 145 cestujicich, a stanici Depo
Hostivat, kde je pocet ptepravenych osob 8 682 za den (Ropid, 2008).
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obr. 2 — Orientacni plan metra (Zdroj: Ropid.cz)

3 Struéna historie graffiti

Graffiti jsou nepovolené napisy a kresby ve vefejném i soukromém prostoru. Méni
podobu soukromého i vefejného nemovitého a movitého majetku.

Graffiti 1ze délit na dvé podskupiny. Tradi¢ni forma graffiti je nejstarsi skupinou a je
spjatd jiz se vznikem lidské civilizace na Blizkém vychodé€, kdy se objevilo prvni pismo
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(Jacobson, 2001). Mezi tradi¢ni formy graffiti patii politické napisy, jmenna graffiti, milostné
napisy a dalsi. Formy tradi¢niho graffiti byly detailn¢ popsany Jackem Stewartem v roce 1989
v jeho dizertacni praci.

Druhéd zakladni skupina je graffiti art, ktery vznikl na konci Sedesatych let na
vychodnim pobtezi v americké Filadelfii. Jeden z prvnich akademickych ¢lankt, ktery se
castecné zabyval timto fenoménem, popsal zakladni formu graffiti artu reprezentovanou tagy
(Ley, Cybriwsky, 1974).

Na zacatku sedmdesatych let se graffiti rozsitilo po New Yorku natolik, Ze je dodnes
s timto méstem neodmyslitelné spjato a New York je povazovan za Mekku graffiti. (Bennett,
2004). Graffiti vzniklo v New Yorku na konci Sedesatych let na vlakovych soupravach metra.
Nejprve se objevovalo uvnitt vagonl a ptiblizné od roku 1971 i na jejich exteriérech. Na
téchto vagonech vznikly vSechny ¢tyii formy graffiti artu — tag, throw-up, piece, character —
(Stewart, 1989).

Od osmdesatych let se graffiti art zacal §ifit 1 po Severni Americe a zapadnim bloku
(Chalfant & Prigoff, 1987). K tomuto faktu vyrazn¢ ptispéla i média, jez o tomto fenoménu
Sitila povédomi. Nejvétsi vliv mély pravdépodobné filmy o graffiti artu a jeho spojitost s hip
hopem. Prvni z nich je nizkorozpoctovy snimek Wild Style (1982), kde hlavni role ztvarnili
samotni graffiti writefi LEE (George Lee Quisiones, nar. 1960) a LADY PINK (Sandra
Fabara, nar. 1964). Druhy z nich je dokumentarni film Style Wars z roku 1983. Oba filmy
zachycuji graffiti art v jeho autentické podobé¢, na rozdil od hran¢ho snimku Beat Street
(1984). V roce 1984 rovnéz vysla kniha Subway Art (Cooper & Chalfant, 1984), ktera
vyznamné ovlivnila rozs$iteni graffiti artu po celém svéte.

V ceskych podminkach se graffiti art objevil az v devadesatych letech (Snopek, 2005).
Cesky graffiti art je vyrazné orientovan na tradiéni archetypalni newyorsky zpiisob vytvateni
graffiti na soupravy metra. Tato skutecnost se nejvice projevila v Praze v druhé poloviné
devadesatych let. Graffiti art se rovnéz rozsifil na vlaky Ceskych drah a podél nich
(Overstreet, 2006). Po ptrelomu tisicileti se v Praze rozsitilo relativné velké mnozstvi throw-
upt, které jsou vedle tagl nejvice kontroverznimi formami graffiti artu. V soucasnosti je
V Praze velmi vysokéd kumulace graffiti artu, a to ve vSech castech mésta (Novak, 2014).

4 Definovani pojmui

Vétsinu zdokumentovaného graffiti na lavickach prazského metra trasy A tvoii tagy
a throw-upy. Pro svou rychlost a jednoduchost jsou nejcastéjsi formou graffiti ve vefejném
prostoru. Tag — jednoduchy jednobarevny podpis graffiti writera. Throw-up — jednobarevny,
pfipadné dvoubarevny obrys pisma. Piece — vicebarevna ucelend kompozice formy pisma.
Character — stylové pojednané postavy i celé scény. Tradi¢ni graffiti — napiiklad milostné ¢i
politické napisy (Novak, 2014).

5 Metodika

5.1 Zameér pripadové studie

Cilem studie bylo vysledovani souvislosti a nalezeni vztahli mezi vlastnostmi prostiedi
— metra, vyskytem urcitého jevu — graffiti na lavickédch — a rovnéZ pojmenovani proménnych
(faktoru), které tento vztah mohou ovliviiovat.

5.2  Stru€ny popis studie

Jedna se o ptipadovou studii, kterd se zabyva vyskytem graftiti, kdy je zkoumanym
prostiedim prazské metro trasy A, a zkoumanymi objekty lavicky na nastupistich stanic.
Veskeré graffiti na lavickdch trasy A je vramci terénniho Setfeni fotograficky
zdokumentovano a nasledn¢ secteno. Do vyzkumu jsou zahrnuty ¢tyfi formy graffiti: tag,
throw-up, piece a character a také tradi¢ni graffiti. Ve vysledné tabulce pro ucely ¢lanku neni
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rozliSeno, o kterou formu graffiti se jedna (tradi¢ni graffiti, graffiti art). Do popisovaného
vystupu studie nebyly zahrnuty nalepky. Zapocteny byly i ¢aste€né smazané projevy graffiti.

Rovnéz byly zdokumentovany pocet lavicek, jejich materidl, rozméry i jejich umisténi
v jednotlivych stanicich. Setfeni prob&hlo 25. 5. 2015. Byl uréen index &etnosti vyskytu
graffiti a vyse tohoto indexu byla porovnavana s moznymi vlivy vyskytu.

5.3 Proménné ovliviaujici vyskyt graffiti
Prvotné predpokladané faktory ovliviujici vyskyt graffiti byly: vzdéalenost zastavek od

centra, zda se jedna o pfestupni stanici, ¢i nikoliv, pocet piepravenych osob, a zda stanice je,
¢i neni nova. Béhem Setfeni vyplynuly dal$i faktory, které vyskyt graffiti nepochybné
ovliviuji.
Dalsi mozné faktory, které ovliviiuji vyskyt graffiti zjisténé béhem Setien:

» Vzdalenost zastavek od centra — pomyslné centrum mésta stanice Staromé&stska.

» Zda se jednd o pfestupni stanici, ¢i nikoli.

= Pocet pfepravovanych osob.

» Material pouzitych lavicek.

» Umisténi lavicek vzhledem k néstupisti — centralni prostor, nastupisté.

» Datum repase lavicek.

6 Data ziskana studii

V prubéhu terénniho Setieni byla shromazdéna data, ze kterych studie vychazi. Jednalo
se o fotodokumentaci mobiliate, fotodokumentaci graffiti, schematicky nakres lavicek s jejich
umisténim, dokumentaci rozmérd a materialu mobiliafe a podrobny popis stanic.

obr.2 a, b — Stanice Nemocnice Motol; ¢, d — Stanice Petiiny (Zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)
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6.1 Fotodokumentace stanic, mobiliare a graffiti
Veskery sedaci mobiliaf ve stanicich trasy A byl fotograficky zdokumentovan, rovnéz
bylo fotograficky zdokumentovano veskeré graffiti na tomto mobiliafi.

6.2 Schéma zastavek
Ke kazdé stanici byl vyhotoven pracovni schematicky nakres, ktery dokumentuje

pocty a rozmisténi lavic¢ek vzhledem k nastupisti (obrazek 3).

< SMER DEPO HOSTIVAR

(TS

(AT
(TS

SMER NEMOCNICE MOTOL >

obr. 3 — Schéma stanice Flora (Zdroj: archiv autora)

obr. 4 a, b — Stanice Nddrazi Veleslavin; ¢, d — Stanice Borislavka (Zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)
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s \ L prsya 73

obr. 5 a, b, ¢, d — Lavicky na stanici Muzeum (Zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)

97



CLOVEK, STAVBA A UZEMNI PLANOVANI 9
Graffiti na lavickach prazského metra: pfipadova studie trasy A Helena Mikova, David Novak

6.3 Popis jednotlivych stanic a mobiliare trasy metra A

Jednotlivé stanice, jejich typ nastupiste, mobiliaf i jeho umisténi byly popsany. Ukazka
popisu dvou stanic:

Stanice Nadrazi Veleslavin (NV) je trojlodni s ostrovnim nastupiStém a je v provozu
od dubna roku 2015. Stanice je ptfestupni na vlakové a autobusové nadrazi. Ve stanici je jeden
typ mobiliafe urCeného k sezeni. Jedna se o jednotlivé Zidle, které maji Sed¢ stiikany kovovy
ram s dvéma stojnami, jez jsou do zemé¢ ukotveny Srouby. Seddk a opérak tvoifi nerezové
pruty. Ve sméru Motol jsou umistény tii a ve smeru Hostivat je jich umisténo Sest. Rozmér
sedadel je v. 450, $. 580, d. 600 mm obrazek 2 a, b.

Stanice Dejvicka (DE), diive Leninova, byla zprovoznéna v srpnu 1978. Jedna se
0 jednolodni stanici s ostrovnim nastupistém. Stanice je prestupni na ¢etné autobusové spoje.
Lavicky jsou umistény v centralnim prostoru vzdy po dvou, celkem je jich osm. Jedna se
0 masivni dfevény sedak hnéd¢ lakovany, nohy tvofi masivni nerezovy obdélny ram, ktery je
podlozen a ukotven k zemi. Rozmér lavicek je v. 430, §. 590, d. 1 500 mm. Lavicky byly
renovovany v roce 2015 v lednu a v bieznu obrazek 5 a, b.

6.4 Tabulka sedaciho mobiliare prazského metra trasy A a ¢etnosti graffiti

U sedaciho mobilidfe byly zaznamenany jeho rozméry, predevsim velikost sedaku,
a material, z n¢hoz je vyroben. Rovnéz byl dodate¢né pomoci fotografii vyhodnocen pocet
graffiti na lavickach v jednotlivych stanicich. Z téchto dvou udaji byl spocten index ¢etnosti
graffiti tabulka 1.

zkratka pocetl rozmérflavicekdn plochall | sedaciBlochaZ  poletRl | indexZetnosti
m lavicek  |vyska Sitka délka lavitky  |lavicek®elkem|  graffiti graffiti/m2

Nemocnice@Motol MO 9 0,45 0,44 2 0,88 7,92
3 0,59 0,4 1,05 0,42 1,26
9,18
Petfiny PE 7 0,44 0,5 1,99 1,00 6,97
6 0,4 0,51 0,51 0,80 4,80
11,77
Nadrazi/eleslavin NV 9 0,45 0,58 0,6 0,35 3,13
Bofislavka BO 32 0,49 0,5 0,5 0,25 8,00
Dejvicka DE 8 0,43 0,59 1,5 0,89 7,08
Hrad¢anska HR 8 0,46 0,4 2,05 0,82 6,56
Malostranska MA 8 0,45 0,6 1,79 1,07 8,59
Staroméstska ST 8 0,43 0,41 2,05 0,84 6,72
Miustek 4 0,42 0,59 1,5 0,89 3,54
Muzeum 8 0,41 0,6 1,5 0,90 7,20
Namésti@Miru NM 4 0,41 0,52 2,8 1,46 5,82
JifihoZ@odébrad JP 28 0,43 0,45 2 0,90 25,20
Flora FL 16 0,38 0,45 2 0,90 14,40
Zelivského ZE 8 0,36 0,35 2 0,70 5,60
Strasnicka SR 8 0,45 0,59 1,49 0,88 7,03
6 0,42 0,43 1,5 0,65 3,87
10,90
Skalka SK 8 0,43 0,6 1,49 0,89 7,15
DepofHostivar HO - - - - -

tabulka 1 — Sedaciho mobilidie prazského metra trasy A a cetnosti graffiti

6.4.1 Index Cetnosti graffiti z 25. 5. 2015

V tabulce 1 je spocten index Cetnosti graffiti. Jednd se o podil poctu graffiti a plochy
lavicek. Pro zjednoduseni byla jako zakladni jednotka zvolena plocha 1 m? povrchu sedak.
Podnozi a hrany lavi¢ek nebyly zvazovany. Souctem vSech povrchi lavicek ve stanici byl
délen pocet graffiti na lavickach (graffitim?), tento vysledny podil je indexem ¢&etnosti
vyskytu graffiti.
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6.4.2 Dodatecna Setieni v novych stanicich

Jelikoz Setfeni nezaznamenalo Zadné graffiti na mobilidfi novych stanic otevienych
v roce 2015, probéhla jesté dveé dalsi Setfeni v prostoru novych stanic, a to 7. 8. 2015 a 13. 10.
2015, tabulka 2. Graffiti, které se pii téchto dvou naslednych Setfenich objevilo, bylo velmi
malé ¢etnosti i rozmeéru.

w zkratka pocetl rozmérffavicekin plochal | sedacifblochaf pocetBraffiti index(etnostif
vyska Sitka délka lavicky |laviteki@elkem|25.5.2015  7.8.2015  13.10.2015 | eraffiti/m2

Nemocnice@otol Mo 9 0,45 0,44 2 0,88 7,92 0 0 0
3 0,59 0,4 1,05 0,42 1,26 0 0 0
9,18 0 0 0
Petfiny PE 7 0,44 0,5 1,99 1,00 6,97 0 0 2
6 04 0,51 0,51 0,80 4,80 0 0 0
11,77 0 0 2
Nédrazi¥eleslavin H 9 0,45 0,58 0,6 0,35 3,13 0 1 0
Bofislavka BO 32 0,49 05 05 0,25 8,00 0 0 0

tabulka 2 — Shrnuti ndaslednych Setieni v novych stanicich
DEIVA GRIA
VA
|

i

; s & :
\o2 ¥ BT é;gg. e &l

obr. 6 a, b — Stanice Dejvicka, ¢, d — Stanice Malostranska (Zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)

6.5 Proménné - vlastnosti zastavek

Vyse indexu graffiti byla porovndvana s nékterymi specifiky stanic 1 vlastnich lavicek.
V tabulce 3 jsou struéné shrnuty proménné a vlastnosti prostfedi, u nichz vyzkum
predpokladal vliv na vyskyt graffiti, a jsou porovnany s indexem ¢etnosti graffiti.

Intenzitou barvy u nazvu stanice je vyznacena vzdalenost od centra. Jsou zde uvedeny
piestupni stanice na metro a na autobusova nadrazi. U stanic je uveden rok uvedeni do
provozu pro vefejnost a pocty prepravovanych osob. Dalsim udajem je umisténi lavicek
v prostoru stanice, zda v hlavni lodi, ¢i na nastupisti, jejich pocet a material, z kterého jsou
vyrobeny, datum jejich repase ¢i natéru.
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Pocty prepravenych osob byly ziskdny od spolecnosti Ropid — z prizkumu, ktery
probéhl v roce 2008. Statistické tidaje k novym zastavkam metra jsou ze 13. 4. 2015. Udaje
orenovaci mobiliafe byly ziskdny od Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Vzhledem
ke zjisténym faktim je vSak tfeba tato data brat s rezervou. Na lavi¢kach stanice Malostranska
byly nalezeny nalepky a podpisy UTAH ETHER, které zde zanechali americti writefi v roce
2013-2014, ado 17. 10. 2015 nebyly z lavicky odstranény (obrazek 8, napravo).

.tw:
R Jl'

obr. 7 a — Stanice Miistek; b — stanice Muzeum; c, d — Stanice Flora
(zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)

obr. 8 —samolepka a podpis UTAH ETHER stanice Malostranskd (Zdroj: archiv autora, 17. 10. 2015)
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m zkratka [ prestupnil rok@ datum@ potet pocetd umisténi@ | materidl@ [ index&etnosti
stanice |zprovoznéni| repase | pfepravenych| |avicek lavicek lavi¢ek graffiti/m2

Nemochice@otol MO 2015 nové 27A17 9| hlavnidod|dfevo/nerez 0
3 0

Petfiny PE 2015 nové 18@168 7| nastupisté|dievo/nerez 0
6 cenralni| dfevo/nerez 0

Nadrazi¥/eleslavin NV nadrazitbus 2015 nové 57®06 9| néstupisté| nerez/kov 0
Boftislavka BO 2015 nové 2675 32 centralni| dfevo/nerez 0
Dejvicka DE nadrazidbus 1978|bfezen®2015 64@45 8 centralni| dfevo/nerez 1,55
Hradéanska HR nadrazidbus 1978|bfezen®2015 18M32 8| nastupisté|dievo/nerez 10,06
Malostranska MA 1978| srpen2014 11872 8| nastupisté|dievo/nerez 30,03
Staroméstska ST 1978| kvéten®2015 19383 8| nastupisté|dievo/nerez 1,04
Mustek pFestupniiM 1978| duben®015 23@71 4 centralni| dfevo/kov 0,56
Muzeum prestupniiv 1978jistopad®2014 8731 8| nastupisté| drevo/kov 35,42
NameéstitMiru NM 1978 17741 4| nastupisté nerez 1,20
Jifiho2@Podébrad JP 1980| Cerven2014 15202 28| nastupisté| drevo/kov 8,69
Flora FL 1980| duben®015 1741 16 nastupisté| dfevo/kov 17,99
Zelivského ZE nadrazitbus 1980| unor2015 10890 8| néstupisté| drevo/kov 6,43
Strasnicka SR 1987| leden®015 2090 8 centralni| dfevo/kov 19,62
6 nastupisté| drevo/kov 7,49

celkem 15,50
Skalka SK 1990 unor2015 17386 8 centralni| dFevo/kov 14,68
Depo@ostivar HO 2006 - 882 - - - -

tabulka 3 — shrnuti viastnosti prostredi a index graffiti

7 Diskuze

Z vysledkl Setfeni lze interpretaci dojit k nasledujicim zavérim. Roli ve vyskytu
graffiti pravdépodobné hraje vzdélenost od centra. KdyZ pomineme stanice s repasovanym
mobilidfem, je Cetnost graffiti smérem k centru vyssi. Pfestupni stanice, které nejsou nové,
Hrad&anska, Muzeum a Zelivského, vykazuji vysoky koeficient graffiti, a to i v piipadé, kdy
jsou velmi kratce po repasi. Vliv na tento vysledek mize mit i fakt, ze v téchto stanicich jsou
lavicky umistény na nastupistich, nikoliv v centralnim prostoru, coz je pravdépodobné faktor,
ktery ma pomérné velky vliv. Vytvaret graffiti nepozorované je snazsi na nastupistich nez
Vv centralnim prostoru nebo v jednolodni stanici. Nové oteviené stanice metra pravdépodobné
plsobi natolik atraktivné, Ze v jejich prostordch writefi své stopy nenechavaji, pfipadné
V minimalni mife. Zda mé na Cetnost graffiti vliv pocet prepravovanych osob ¢i pocet lavicek,
nelze z prvniho Setfeni studie s jistotou fici. Co je velmi rozhodujicim faktorem, je material
lavicek. Mobiliat stanice Namésti Miru, jejZ tvofi nerezovy perforovany seddk s nerezovou
ramovou konstrukci, je témét nedotéeny. Spreje a fixy na tomto materialu Spatné drzi a také
se snadno Cisti.

8 Vysledek studie

Index graffiti je nejvysSsi na lavickach prestupni zastdvky Muzeum obrazek 5, ktera
je situovana v centru mésta a jeji mobiliaf je na nastupistich.

Nejniz$i index graffiti na mobiliafi je v novych stanicich a ve stanicich Staroméstska
a Mustek, kde byly lavicky bezprostiedné po repasi. Rovnéz ve stanici Namésti Miru, kde je
materialem lavicek nerez.

9 Zavér, zhodnoceni dat

Vysledky dosavadniho Setfeni byly vyhodnoceny formou analyzy a interpretace. VIiv
na Cetnost graffiti ma vzdalenost stanice od centra a umisténi mobiliafe. VIiv vzdalenosti
stanic od centra mésta, vyloucime-li Stanice, kde byly lavicky tésné po repasi, je patrny,
smérem k centru mésta Cetnost graffiti stoupa.
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obr. 10 — Lavicky na stanici Namésti Miru (Zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)

Vyskyt graffiti na lavickach umisténych na nastupistich trojlodnich zastavek je vyssi
nez u téch, kde jsou lavicky umistény v jednolodnim ¢1 centrdlnim prostoru, toto tvrzeni je
vSak tfeba provéfit vice Setfenimi, nebot fada lavicek umisténych v centralnim prostoru stanic
byla v dobé nedavného prizkumu nové natfena.

Pravdépodobné nejvétsi vliv mélo, ze kterého materidlu je mobiliaf, a novost stanic.
Nizky vyskyt graffiti v novych stanicich metra i po pllroce pouzivani ukazuje na bariéru
writeri poznamenat lavicky v novém atraktivnim prostfedi. V dalSich Setfenich bude
sledovano, zda i repase mobiliafe ma vliv na piibyvani graffiti na lavickach.
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NejzasadnéjSim poznatkem studie je vliv zvoleného materidlu mobiliafe na vyskyt
a Cetnost graffiti. NejvhodnéjSim typem mobilidfe byly vyhodnoceny lavicky na Nameésti
Miru (obr. 10), kde perforovany nerezovy seddk a oblé okraje lavi¢ek nevytvari dostatecnou
plochu pro vytvéieni graffiti a nerezovy materidl umoznuje snadné odstranéni barvy bez
poskozeni podkladu. Dalsi vhodné najdeme na Nadrazi Veleslavin, kde jsou jednotlivé zidle
kombinaci subtilni kovové nosné konstrukce a nerezovych prutt.

Tyto zavéry, které byly interpretovany z vysledkl ptipadové studie, budou provéteny
v dal$ich Settenich.

Literatura

AHEARN, Ch. (1982). Wild Style [film].

BENNETT, D. (2004). Metro. London: Octopus. (pieklad Daniel Amcha, 2005). ISBN
1840008385.

CHALFANT, H., & PRIGOFF, J. (1987). Spraycan Art. London: Thames & Hudson.

CHALFANT, H., & SILVER, T. (1983). Style Wars [film].

COOPER, M., & CHALFANT, H. (1984). Subway art. London: Thames & Hudson.

FOJTIK, P. (1999). Nejen ctvrtstoleti prazského metra. Sofiprint Praha ISBN 80-238-3864-4.

FOJTIK, P. (2004). 30 let prazského metra. Sofiprint Praha. ISBN 80-239-2704-3.

JACOBSON, S. (2001). The International Dictionary of Aerosol Art. Dostupné z:
http://www.dictionaryofaerosolart.net/

LEY, D., & CYBRIWSKY, R. (1974). Urban Graffiti as Teritorial Markers. Annals of the
Association of American Geographers , 64. ISSN 491-505

MARA, R., PROSICKY, D. (2009). Prazské metro v datech. Praha: Pavel Malkus, Dopravni
vydavatelstvi. ISBN 978-80-87047-15-6. Dostupné z: http://metropraha.eu/trasa-
metra-a/

NOVAK, D. (2014). Graffiti Art as Public Art and the City Image: Comparison of Prague and
Kuala Lumpur. New Spatial Aproches, New Technigues and Theory in Contemporary
Arts. Istanbul: Mimar Sinan Fine Arts University.

OVERSTREET, M. (2006). In Graffiti We Trust. Praha: Mlada fronta.

SNOPEK, J. (2005). Kluci potrebuji dobrodruzstvi: Formovani identity na prazské graffiti
sceéne. Zapadoceska univerzita.

STEWART, J. (1989). Subway Graffiti: An Aesthetic Study of Graffiti on the Subway System
of New York City, 1970-1978. PhD. New York University.

Clanek byl podporen grantem SGS15/183/OHKI1/2T/11 ,, Vefejnd prostranstvi jako priisecik
| FesSeni problémii soudobych sidel .

Informace o autorech

Ing. arch. Helena Mikova
CVUT v Praze — Fakulta stavebn
helena.mikova.1@fsv.cvut.cz

Bc. David Novak M.A.
University of Malaya, Cultural Centre

graffitiartmalaysia@yahoo.com

103



