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PREDMLUVA

Clovék, stavba a Gizemni planovani

Konferenci CSUP potfadé Katedra urbanismu a tGzemniho planovani jiz od roku 2006. Akce
je uréena zejména védecko-vyzkumnym pracovnikiim, studentdm doktorskych studijnich
programd, pracovnikiim vefejné spravy a odbornikim z praxe. K diskusi nad konferenénimi
prispévky jsou tradi¢né zvani téz zastupci firem, studenti a predstavitelé obcanské spolecnosti.
Uzemni problematika je $iroka a zabyvaji se ji nejriizn&jsi obory a profese. Z toho plyne jak
oborova segmentace vyzkum a diskusi na toto téma, tak odlisna terminologie, metody
zkoumani, ale i nejriizn&jsi oborové a profesni zvyklosti. Cllem konference CSUP je poskytnout
prostor jak pro sdileni poznatkd, perspektiv a zkusenosti, tak pro kritické zhodnoceni jejich
vyznamu a odborné kvality. Proto byly vSechny konferen¢ni pfispévky nejprve schvaleny
redakcéni radou na zakladé jejich anotaci a po konferenci byly vdechny texty posouzeny dvéma
recenzenty v rdmci tzv. double blind review.

Vystupem z konference je tento sbornik, do kterého byly vybrany pouze ¢lanky, které spliuji
kritéria databdze Scopus na conference proceedings, do které byl sbornik v roce 2019 oficidlné
zafazen.

Zaméieni konference
Jak naznacuje jeji nazev, konference ma tfi hlavni témata, kterymi rozumime ndsledujici:

UZEMNI PLANOVANI

urbanismus, Uzemni planovani, vefejny prostor, Gzemné-planovaci legislativa, krajinny rdz,
vyuziti Gzemi, Sirsi souvislosti dopravni a technické infrastruktury, urbanisticka teorie, Gzemné-
informacni systémy

CLOVEK

vztah &lovék a mésto, resp. spole¢nost a Gzemi, prostorova artikulace socialnich procesd,
socidlni geografie, GCast vefejnosti v procesu pldnovani, role instituci a organizaci v procesu
planovani a vystavby

STAVBA

méstotvorna architektura, pamatkova péce, industrialni dédictvi, zkuSenosti ze stavebné-
pldnovaci praxe, design vefejnych prostranstvi

Jifi Kugl, editor

PREFACE

Man, Building and Urban Planning

The conference Man, Building and Urban Planning (hereinafter CSUP) has been held by the
Department of Urbanism and Urban Planning since 2006. This event is open especially for
scientific researchers, undergraduates of doctoral study programs, public administration
officers, and professional practitioners. Traditionally, also company representatives and
representatives of civil society have been invited to discuss the conference papers.

The urban issue is broad and a variety of disciplines and professions have been engaged in it.
This results in both discipline segmentation of researches and discussions on this topic and
different terminology, methods of research together with various discipline and professional
practices. The objective of the CSUP conference is to provide space for sharing the knowledge,
perspectives and experience as well as the space for critical assessment of their significance
and professional quality. Therefore, all conference papers were initially approved by the
editorial board based on theirannotations and after the conference all the texts were assessed
by two reviewers in the framework of the so-called double blind review.

The outcome of this conference is this collection, which contains only the articles that meet
the Scopus database criteria for the conference proceedings (collection has been officially
included in Scopus since 2019).

Focus of the Conference
As itis indicated in the title, the conference includes three main topics which are as follows:

URBAN PLANNING

urbanism, urban planning, public space, urban-planning legislation, landscape, land use, wider
context of transport and technical infrastructure, urban theory, land-information systems

MAN

the relation between man and city respectively society and urban area, spatial articulation of
social processes, social geography, participation of the public in planning process, the role of
institutions and organizations in the process of planning and building

BUILDING

city-forming architecture, conservation, industrial heritage, experience of building and
planning practices, design of public spaces

Jiri Kugl, editor
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Dusana Andrasova

Vesnicka struktura ve mésté: Analyza puvodnich veiejnych
prostranstvi Stodiilek

Ing. arch. Dusana Andrasova

Abstract:

Only a few European cities were founded as completely new with a regular and
orthogonal structure. The historical layers of the city development are well noticeable.
A historical centre surrounded by a younger development is the most common
structure. Developing, the core cities would include surrounding settlements into
their structure. Some younger settlements were built as city suburbs that in time got
annexed by the city. Some existed independently for centuries, just like the core city.
These settlements had a village structure and character, including a separate main
public space, a village common or a wider street.

This contribution analyses the main village commons of one of such places,
Stodllky. It was an independent village up to the second half of the twentieth century.
This case study is a pilot study of a dissertation that aims to highlight the specifics
of public spaces of village character in city environment through an analysis of
a representative sample of historical village commons. Its revitalization is commonly
realized employing city manuals for creation of public spaces that do not distinguish
between different types of public spaces, and commonly do not respect its specific
character and history. Preserving valuable parts of the original structure and character
can be helped by declaring the space as a village monument reserve or a "historical
core of formerly independent settlements” in the city planning documents. Stodulky fit
into both categories but their village commons were changed multiple times lowering
their overall quality. Nowadays, the village commons area is not much frequented and
is not that much of an attraction.

This case study aims to identify individual changesinthe public spaces and their
consequences. These changes are identified and analyzed based on data gathered
from historical maps, photographs and publications, documenting its original village
commons starting from the nineteenth century up to the present-day. Data showing
the present state are gathered in situ and using a questionnaire. The residents of
Stodulky district and broader Prague territory were asked about their use of the public
space both in person and via the internet. Apart from their current use of the area, the
questionnaire also inquires into public opinion on possible future revitalization and
uses of such revitalized public spaces.

Animportant outcome was that the village commons are not finding much use of the
publicareas asitis today, and thatthe respondents are inclined to revitalization and renewal
of the area. Based on these findings, the contribution offers some revitalization possibilities.

Keywords:

public space, village commons, city, attractivity, rehabilitation

ANDRASOVA, Dusana(2021).Vesnicka struktura ve mésté: Analyza pivodnich verejnych prostranstviStoddilek.
In: KUGL, Jifi, ed. Clovék, stavba a tzemni pldnovéni 15. CVUT v Praze, Fakulta stavebni. pp. 10-27.
ISBN 978-80-01-07049-9. ISSN 2336-7687.

Clanek je licencovan pod licenci Creative Commons BY-NC-ND 4.0 (Uvedte autora-NeuZivejte komeréné-
Nezpracovavejte 4.0 Mezinarodni). Licenni podminky: http://creativecommons.org/licenses/by-nc-
nd/4.0/deed.cs
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Dusana Andrasova

1 Uvod

Mdlokterd evropskd mésta vznikala na zelené louce pravidelnym, ortogonalnim
zaloZenim, a na méstské strukture je vidét jeji vrstevnatost. NejCastéjsi je historické
jadro obklopené vystavbou z dalsich, mladsich obdobi. S plosnym rlstem k sobé
mésta pficlenovala dalsi struktury: nékteré byly vystavovdny pldnované jako predmeésti
a pozdéji s jddrovym meéstem srostly, jiné existovaly jiz od dob stfedovéku, obdobné jako
jadrové mésto. Tato sidla méla prevdzné vesnickou urbanistickou strukturu a charakter,
se svym hlavnim vefejnym prostranstvim, nej¢astéji navsi, pfipadné uli¢nim prostorem.

Pfispévek se zabyva analyzou hlavniho vefejného prostranstvi jednoho z téchto
plvodnich sidel — Stodllek, které byly samostatnou vesnici az do druhé poloviny
20. stoleti. Tato pfipadova studie je pilotni studii disertacni prace, kterd pomoci analyzy
vybrané reprezentativni skupiny prostranstvi plvodnich sidel vyhodnoti jejich promény
a jejimz cilem je upozornit na specifika vefejnych prostranstvi vesnického charakteru
v méstském prostiedi. Revitalizace téchto prostor jsou bézné feSeny za pomoci
méstskych manudald tvorby vefejnych prostranstvi, které obvykle nerespektuji jejich
odlisny charakter a historii. Zachovani hodnot plvodni struktury a charakteru mlze
pomoci vyhlaseni Gzemi za vesnickou pamatkovou rezervaci, nebo zaneseni Gzemi
jako ,historické jadro byvalych samostatnych obci” do Gzemné analytickych podkladd.
Stodllky spadaji pod obé tyto kategorie. | pfesto jejich naves prosla mnoha zménami,
které ji ubrali na kvalité. Prostor navsi, i pfes své hodnoty, neni ¢asto uzivan, nepUsobi
pfilis atraktivné.

Pfipadova studie se zaméruje na identifikaci jednotlivych promén ve vefejném
prostranstvi a disledkl z nich plynoucich. Tyto promény budou identifikovany pomoci
analyzy provedené na zakladé shromdazdénych dat o historické podobé stodilecké
navsi (mapové podklady, dobové fotografie a teoretickd ¢i popisna dila) od poloviny
19. stoleti do soucasnosti a o soucasném stavu. Kromé dat o fyzickém soucasném
stavu feseného vefejného prostranstvi ziskanymi terénnim prizkumem vstupuji do
analyzy také data o uzivani prostranstvi obyvateli StodUlek a $irsi Prahy. Ty byly ziskany
dotazniky s navstévniky prostranstvi in situ a také dotazniky umisténymi na internetu.
Mimo aktualniho vyuzivani prostranstvi byly pomoci dotaznik( zjistovany také nazory na
mozné prvky revitalizace plvodni navsi a jejiho budouciho vyuziti. Na zakladé zjisténych
dat zavér prispévku nabizi moznosti revitalizace prostor pivodni navsi.

2 Charakteristika krajiny a sidla

Stodllky se nachazeji pfiblizné 8,8 km JZ od Staroméstského nameésti, jsou
situovany na vychodnim svahu vySiny Na Piskach. Historické jadro byvalé obce a zna¢na
Cast staré zastavby lezi na pravém briehu Prokopského potoka, ktery prameni blizko
vesnice.

Uzemi se nachaziv oblasti pfirozené potencialni vegetace ¢erny$ové dubohabifiny.

Lvo

listna¢a (lipy srdcité, javora, jasanu aj.) a s pfevahou mezofilnich druhl v bylinném patfe.
(NGI 2021) Po osidleni haje nahradily pfevazné zahrady a zemé&dé&lskd pida. (Dle map
stabilniho katastru z r. 1842 je patrné, Ze obec disponuje pluZzinou délenych usekd.)
Okolni krajina méla charakter mirné zvinéné bezlesé pldané az do 70. let 20. stoleti.
Plané byly z jihu ohrani¢eny zafezem Dalejského potoka, ddle tvoficim Prokopské udoli.
(Cerftansky, 2015)
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obr. 1 — Mapa stabilniho katastru 1842, Zdroj: IPR

3 Urbanisticky vyvoj a podoba historické navsi

Okoli oblasti je osidlené jiz od pravéku. Prvni pisemna zminka o sidle je z roku
1159. Starsi etapa vyvoje obce doloZzena v 15. stoleti predstavuje severni ¢ast ndvsi.
Centrum vesnice tvofi velka, protdhld obdélnikova naves, kterd se k vychodnimu konci
zuZuje do uli€niho prostranstvi. Pfipomind pldorys navesni silnicovky (Vafeka, Frolec,
2007) Naves, o rozmérech asi 180 x 120 m, je situovana v mé&lké tGZlabiné. Jeji dominantou
je kostel, jehoZ poloha je doloZena r. 1352 (pGvodni romansky kostel sv. Jakuba Starsiho
byl pocatkem 20. stoleti nahrazen neogotickym farnim chramem ve stejné poloze).
Pldorysna podoba vesnice je nepochybné dilem kolonizace vrcholného stfedovéku.
(Cernansky, 2015)

Od pocatku 19. stoleti dochazelo k postupnému zahustovani zapadni ¢asti navsi
drobnou chalupnickou a domkarskou zdstavbou. Tato zastavba zacala rozdélovat naves
na dvé vefejna prostranstvi — uli¢ni prostor podél hlavni komunikace Kovéfova (nékde
v ulici se patrné nachézela kovarna) a jizni uzavienou ¢ast U Kasny (odkazuje na existenci
kasny v tomto prostoru).

S rozvojem zastavby vil a rodinnych domu na pfelomu 19. a 20. stoleti dochazelo
kvlli pGdorysu vesnice, ktery neumoznoval dalsi rozvoj, ke vzniku novych ¢asti obce,
plvodné osad. (Pfedevsim osady Luziny, kterd obsahovala také prvni $kolu, jejiz budova
byla vystavéna r. 1908 (Pedagogové Z5 MI&di, 2008), dale p¥ Vidoule, Mald ohrada.)
(Cernansky, 2015) Rozvoj téchto osad je patrny z ortofoto map dostupnych od 40. let
20. stoleti. Planovani rozvoje obce timto smérem dokazuje regulacni plan z dilny
Prazské regulacni komise z roku 1932. Plan vyuzival moznosti rozSifovani ulic stanovené
ve Stavebnim fadu z roku 1889, kterému podléhal (Kralovstvi ¢eské, 1889). Kromé& toho
mélo pomoci Upravy domkarské zastavby dojit k vyraznéjsimu rozdéleni plvodni navsi
na dvé samostatna verejna prostranstvi. Paradoxné i presto, Ze zakony prelomu 19.
a 20. stoleti akcentovaly vefejna prostranstvi vice nezli zakony druhé poloviny 20. stoleti,
zmény navrzené planem regulaéni komise by Stodlleckou naves zasadné transformovaly
a jeji charakter by pravdépodobné zanikl. Nebyly vSak uskuteénény.

12

V Gzemnich planech Prahy se Stodllky zacinaji objevovat roku 1964, 10 let pfed
pfipojenim k Praze. V tomto planu se jesté jednalo o stagnujici oblast. V planu z roku
1971 je jiz patrny ndvrh sidli3té Jihozdpadniho mé&sta (JZM), ktery se zacal realizovat po
pfipojeni Stodllek k Velké Praze. Timto obec ztrici charakter samostatného sidla. Navrh
JZM pod vedenim Ivo Oberstaina podital se zachovanim historické zastavby Stodulek,
ktera by tvofila spolu s obklopujici navrhovanou zastavbou bytovych domid kompoziéni
centrum nové obytné ctvrti ,stodllky sever”. V souvislosti s plany vystavét také JZM Il
(provéfovaci studie 1972, nerealizované), zapadné& od JZM |, bylo uvaZovadno s umist&nim
centralni vybavenosti na zapadni okraj StodUilek a s pfestavbou ¢asti historické zastavby,
kterd se méla i se svym okolim stat jakymsi ,skloubenim” dvou velkych obytnych celkd,
JZMlall.(Oberstein, 1973) Proto bylo v dal3ich Gzemnich pldnech Prahy (zlet 1975 a 1986")
Uzemi Stodllek vyznadeno jako plocha pro ,pfestavbu”, aviak az na nékolik lokdlnich
z4sah( si nakonec uchovava pivodni strukturu zastavby i vefejnych prostranstvi. Uzemi
bylo roku 19952 vyhlaseno jako vesnicka pamatkova rezervace (jejiz navrh je zanesen jiz
v izemnim pldnu z roku 1991).

o] ST i ey Liw IEETRITTE ST ERL AT u Fremd
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Tim dmaam, TR L

i : '
obr. 3,4 — ortofoto snimky, vlevo z roku 1938, vpravo 1945, Zdroj: IPR

-

Archivni Gzemni plany Prahy k nalezeni v mapové aplikaci IPR: Archivni UP.

2 Paméatkovéa rezervace ,Praha 5 — Stodlky” prohld$end nafizenim viady Ceské republiky ¢ 127/1995
Sb.ze dne 24. kvétna 1995 o prohldseniizemiucelenych ¢astivybranych mésta obcis dochovanymi
soubory lidové architektury za paméatkové rezervace. A to dle §5 odst. 1 zdkona Ceské narodni rady
¢.20/1987 Sb., o statni paméatkové péci. Rezervace je vedena v Ustfednim seznamu kulturnich
pamétek — rejstiikové ¢islo 1054. Paméatkova ochrana spadé do UAP — jev 5.
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3.1 Hrany vefFejného prostranstvi

Kazdé verejné prostranstvi je tvofeno stavbami jej ohranicujicimi, které definuji
jeho pldorys a objem. Plvodni hrany stodllecké ndavsi tvofi historické usedlosti a stavby
pfevazné podélného pldorysu a Stitové orientace vzhledem k vefejnym prostranstvim.
U nékolika vétsich hospodafskych celkl, na vychodni strané plvodni obce, pfevliada
orientace okapova. Hmoty objektd jsou jedno az dvou podlazni, se sedlovou,
ojedinéle valbovou stfechou. Charakteristickym znakem jsou klenuté zdéné brany
a branky, vyskytujici se u nékolika stavéni v obci (ze zachovalych konkrétné ¢p. 32, 12).
Ty propojovaly prostor mezi jednotlivymi objekty na hrané ndvsi a spole¢né s objekty

tvorily jasné Eitelnou hranu navsi.
3.2 Interiér vefejného prostranstvi

3.2.1 Povrchy

Samotnd ndaves pravdépodobné vypadala jako souvisla, ni¢im nerusend,
nezastavénd, nezpevnéna plocha, pfipadné misty zarostla travnikem spasanym chovanou
zvéfi a s ojedinélymi stromy. (Vafeka, Jifikovskd, 1979) Tento stav dokldda pohlednice
z pocatku 20. stoleti, kterd ukazuje ¢aste¢né zpevnéni plochy navsi drobnym kamenivem
— Stérkem. Zpevnéné vedeni hlavni komunikace v ulici Kovarova vzniklo béhem 20. stoleti
(viz. obr. 6).

ShHad chen,

STODALKY.

; : o /
obr. 5 - Nedatovana pohlednice ze Stodllek z po&atku 20. stoleti, zdroj: Praha Nezndma

14

3.2.2 Zelen

Polatkem 20. stoleti za¢ala byt volna plocha stodllecké navsi (jako mnohych
¢eskych navsi) ¢lenéna a upravovadna pfevazné zeleni. Do3lo k vysdzeni a Gpravé aleje
podél hlavni komunikace na jeji severni strané, postupnému zatraviiovani prostorli mezi
domy atouto aleji, a taktéz k vysazeni skupiny stromuialeje najihozdpadnistrané U Kasny
(z leteckého snimku z r. 1938) a kolem navesniho rybniku. Aleje byly tvofeny pro &eské
navsi typickymi listnatymi stromy. Mohlo se jednat o stromy uzitkové, jako jsou rtizné
druhy hrusni (i jiz zaniklé), ofechy, kastany ¢&i pozdé&ji i ,lipy svobody” (Vafeka, Jifikovska,
1979). Vdechna zminé&na stromova seskupeni, aZ na jizni alej, zanikla, coZ doklada letecky
snimek z r. 1945. OvSem severni ¢ast ulice Kovarova si zachovala charakter zatravnéné
plochy protkané chodniky, postupné obohacené o stromovy i kefovy porost. Alej byla ve
velké mife obnovena. Prostranstvi U Kasny bylo znovu proménéno na volné zatravnéné
(jizni alej zachovéana). Chodniky a pozd&ji vysoka zelef se sem vratily aZz koncem 80. let
v souvislosti s vystavbou bytovych domi a s rozvojem okoli lokality.

3.2.3 Vodni prvky

Na severozdpadni roh ndvsi navazoval rybnik, pravdépodobné napdajeny
pramenistém Prokopského potoka. Druhy rybnik se nachazel pfimo na navsi, ve vychodni
Casti, v propojeni prostoru U Kasny s ulici Kovarova. Tyto rybniky nebyly nejspise
propojeny po povrchu. (Cerflansky, 2015) Z navesniho rybniku vytékala strouha tvofici
koryto Prokopského potoka. Rybniky mély plvodné pfirodni bahnité dno a brehy
zpevnéné pouze stromy, nejpravdépodobnéji vrbami ¢&i kastany (viz obr. 5 — &ast dole
uprostied). Zanikly nejspiSe spole¢né az v 80. letech 20. stoleti v souvislosti se zménou
vedeni Prokopského potoka (podminéna integraci tzemi do celoméstské koncepce hl.
m. Prahy). V prostranstvi U Kasny se je5té v druhé poloviné 20. stoleti nachazela kasna,
jak Ize odvodit také ze samotného nazvu (viz. obr. 8)

-

obr. 6,7 — Snimky z filmu ,Panenstvi a kriminal” 1969; nalevo cast ulice Kovarova pred kostelem,
napravo ulicka K Brance”; zdroj: Filmovd mista

3.2.4 Drobné navesni prvky

Drobné navesni prvky pfibyvaly na stodllecké ndvsi az béhem 20. stoleti.
V ulici Kovarova u kfizovatky k prostoru U Kasny se nachazi pomnik obétem svétovych
vélek (patrné postaven po 2. svét. vélce, obdobné& jako na mnoha ¢eskych navsich).

Pfed kostelem se nachdazi kiiz a naproti kostelu byl polozen r. 1994 pamatnik obétem
komunismu.
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obr. 8 — Celkovy pohled na obec Stodilky; foto P.Scheufler, 1977, Zdroj: Cerfiansky 2015

4 Soucasny stav verejnych prostranstvi

Postupny vyvoj rozdélil ndves na tfi propojena vefejna prostranstvi:

1. Ulice Kovafova, v pomérné sirokém profilu, kterd se svazuje smérem na JV

2. Prostranstvi U Kasny (jih pGvodni navsi)

3. Ulicka K Brance, situované v husté ndvesni zastavbé z 19. stoleti

Tato prostranstvi v pozici plivodni ndvsi jsou dnes zakomponovana do méstského
celku a navazuji na dalSi méstska verejna prostranstvi. Z jihozdpadniho cipu prostranstvi
U Kasny vede chodnik na Sostakovicovo ndmésti, zalozené spole¢né se sidlis&tém
Jihozdpadniho mésta, a podchodem pod komunikaci Il. tfidy na navazujici namésti
Junkovych, zaloZzené az v 21. stoleti. Tyto dvé plochy, nachazejici se u vstupu do stanice
metra B — Stodulky, tvofi hlavni vefejna prostranstvi $irsi lokality. Severné historické
prostory navsi navazuji chodnikem podél kostela na bezejmenné, rozptylové verejné
prostranstvi pfed budovou zakladni Skoly a dadle chodnikem na park Panskd zahrada.
Vychodné historicka struktura nyni nepfimo navazuje na Centraini park sidlisté StodUlky.
P&si pfistup je umoznén prekonanim Siroké dvouproudé automobilové komunikace
v ulici Oistrachova podchodem nebo pésimi povrchovymi prechody.
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obr. 9 - rozdé&leni pvodni ndvsi na 3 vefejna prostranstvi; oranZové (nahofe) ulice Kovérova, Zluté
prostranstvi U Kasny (jiZni é&st plvodni ndvsi), zelené uli¢ka K Brance, Zdroj: podkladové ortofoto Mapy.cz

[T

4.1 Hrany vefFejnych prostranstvi

Dnes jsou hrany feSenych prostranstvi tvofeny pfevazné rekonstruovanou ptvodni
zastavbou — historickymi obytnymi usedlostmi podélnych pldoryst. Zména nastala
v objemu téchto staveb, vzhledem k tomu, Ze nékteré byly navySené o jedno patro. Dale
je tvorena zdi pozemku kostela, samotnym kostelem a novodobou farou situovanou
vychodné. Naproti kostelu, v zastavbé z 19. stoleti, se nachazi dvé stavby s funkci vefejné
vybavenosti, a to zadkladni umélecka skola a soukroma mateiska Skola. Obé s okapovou
orientaci. Jihovychodné poté dvoupodlazni stavba s okapovou orientaci s funkci
administrativy. Zbylé stavby v ¢asti K Brance jsou obytné. Zapadni strana prostranstvi je
tvofena vysokou zeleni za fontanou Rusalka, dale k jihu tfipodlazni stavbou z 20. stoleti
a poté hlavné plnymi ploty usedlosti.

JiZznistrana prostoru U Kasny je tvofena zachovalou strukturou zastavby, pfevladaji
zde ploty usedlosti a stity jednopodlaznich staveb se sedlovymi stfechami. Na severni
strané jsou objekty obraceny k prostranstvi ,zady" — svymi zahradami, fasddami pfiléhaji
a ohranicuji ulici K Brance (viz obr. 10). Vychodni strana prostranstvi je velmi vagné
uzavfiena. Jasnému uzavieni brani vysoka zelef zakryvajici plvodni strukturu zastavby
a také objekt ¢tyfpodlazniho bytového domu z konce 20. stoleti izolovaného od ostatni
souvislé zastavby plochami zelené a nekoncepéné zasazeného do stavajici struktury.
(viz obr. 12 a 15). Jihovychodni hranu ulice Kovéafova tvofi 2 plvodni usedlosti méfitkem
odpovidajici charakteru zastavby a dal3i ¢tyfpodlazni bytovy diim, v pozici vychodniho
cipu historické struktury vesnice.

4.2 Interiér verejnych prostranstvi

4.2.1 Povrchy

Ulice Kovarova je znacné vySkoveé ¢lenéna a ma charakter ulice pfiméstského typu.
Vede zde komunikace typu C s vySkové oddélenymi obrubniky chodnik(, pfiléhajicimi
kjizni zastavbé (pfedzahradky zatravnéné). Komunikace je zhotovena z asfaltu. Od severni
zastavby je oddélena porostlym svahem a zatravnénou plochou s pfijezdovymi cestami
k objektlim z degradovaného asfaltu. Chodniky jsou prevadzné z asfaltu, s dlazdénymi
¢astmi vedoucimi k pomniku a po schodech ke kostelu.
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Ulici K Brance Ize charakterizovat jako komunikaci typu D. Jedna se o uzka uli¢ni
prostranstvi promé&nlivé Sitky 4-6 m. Caste¢né je zhotovena z asfaltu s nezpevn&nymi
zatravnénymi okraji, ¢astecné ze zdmkové sklddané dlazby, kterd je od travnatych,
stérkem vysypanych &i zpevnénych ploch vjezdl oddélena nizkymi obrubniky.

*

obr. 10 - celkovy pohled na Stodllky, z prostranstvi U Kasny, 2019; zdroj: foto autora

obr. 11 (vlevo) — objekt &p. 7, tvofici s branami jasné hrany prostranstvi, s pfilehlou zeleni (sou&ast jizni aleje);
obr. 12 (vpravo) — bytovy dim o 4NP narusujici hrany VP s &asti ulice Kovafova, 2019; zdroj: foto autora

Prostranstvi U Kasny je parkové upraveno, hlavni ¢ast tvofi zatravnéné
plochy s kefovymi i stromovymi porosty. Ty jsou protnuty asfaltovymi komunikacemi
pro automobily vySkové oddélené obrubniky. Asfaltové chodniky pro pési nejsou od
zelené vyskové oddéleny. Prostranstvi je znac¢né ¢lenéno zeleni, a jako ucelené plsobi
pouze z méala konkrétnich bod{. JiZni stranu prostranstvi tvofi zeleny pas v mirném svahu.
V jihovychodnim cipu tvofi objekt ¢p. 7 s pfilehlou zeleni esteticky velmi kladné plsobici
zakouti (viz obr. 11). Naskyta se zde také jeden z pohled( na téméF celé prostranstvi.
Pfijezdova komunikace k objektu je v rovni chodniku, provedend opét z asfaltu. Z tohoto
cipu vychazi kratka slepa ulicka, provedena ze zamkové dlazby obdobné jako ulice
K Brance.
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4.2.2 Zeler

V misté plvodni severni aleje (v ulici Kovafova) se nachazi nékolik mladych
listnatych strom{ a naletova zelen véetné kefl. Pomniky a komunikace jsou lemovany
kefi,obdobné jako vétSina okolnich budov. Pfed usedlostmi na severnistrané komunikace
se nachdzejiijehlicnaté stromy. Tato ndletova zelen a bohaté kefové patro tvofi vyraznou
pohledovou bariéru v ulici a znemoZfiuje vnimat prostranstvi jako celek. (viz obr. 13,14)
V nékterych mistech, napt. v predprostoru kostela, tvofi kefe Pamelniku bilého také
bariéru bezpecnostni. V ulicich K Brance se nachazi pouze traviny a kefe mezi hranami
komunikaci a ploty ¢i objekty.

obr. 13 (vlevo) — severni &3st ulice Kovéfova;

obr. 14 (vpravo) — jihovychodni &&st ulice Kovdfova se svahem s néletovou zeleni tvofici pohledovou
bariéru, 2019; zdroj: foto autora

Uprostfed prostranstvi U Kasny se nachazi nové zasazeny ,pamatny strom Olgy
Havlové" spolecné s kamenem nesoucim toto oznaceni. Na zapadni strané parkové
plochy roste seskupeni jehli¢natych strom{, na vychodni strané& seskupeni stromu
listnatych. Cést aleje podél jizni hrany prostranstvi je zachovéna, propletena s listnatymi
kefi. Zelen na severni hrané je na pohled jiZ méné upravovdna, nachdzi se zde mnozstvi
kefového porostu. Ve vychodni ¢asti prostranstvi, na pozici plivodniho ndvesniho rybniku,
se nachazi pohledova travnata plocha s dvéma listnatymi stromy, protnuta komunikaci,
otevirajici dany prostor do ,soukromého” prostoru za bytovym domem. Redeni zhoréuje
jasné vnimani hranic prostranstvi. (viz obr. 15, 18)

V celé oblasti plvodni stodlilecké navsi se vyskytuje pomérné velké mnozZstvi
zatravnénych ploch, vzdy oddélené od zpevnénych ploch obrubniky. Na téchto plochach
se nachdzi pfemira kefovych a néletovych porostl a také pomérné velké mnoZstvi
stromU. Kromé tradi¢nich druhl zelené jsou zde mnohdy vysazeny i druhy pro Gzemi
nepfirozené.

obr. 15 - vychodni neuzaviend hrana prostranstvi s narusujicim bytovym domem a &dsti prostranstvi
U Kasny, 2019; zdroj: foto autora
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obr. 16, 17— navazani ulicky k Brance na prostranstvi U Kasny a jeji feseni, 2019; zdroj: foto autora

4.2.3 Vodni plochy

V severozapadnim rohu ndvsi, na misté plvodniho rybniku, se nachazi atypicka
fontdna pripominajici pfirodni Gtvar, uprostied kterého je umisténa socha Rusalky, podle
niz se také misto nazyva. (viz obr. 20) Provoz fontany je problematicky, pfevaznou &ast
roku v ni neni voda. Navesni rybnik a kasna zanikly. V pozici ndvesniho rybniku se nachazi
jiz zmifovand travnatad plocha, kterd spole¢né& s bytovym domem zplsobuje Spatnou
¢itelnost vychodni ¢asti prostranstvi U Kasny. (viz obr. 15)

4.2.4 Novodobé prvky verejnych prostranstvi

Po pfipojeni k Praze pfibily v prostorach navsi dva pomniky. Jiz zmifiovany
pamatnik obétem komunismu z roku 1944 a také pamatny kdmen a strom Olgy Havlové,
vysazeny v roce 2018. Mobiliar se soustifeduje k témto pamatnikdim. Lavi¢ku ¢i odpadkovy
kos jinak najdeme pouze u fary a u Rusalky. Dal$i mobiliar je soustfedén do okolnich nové
vzniklych vefejnych prostranstvi. Osvétleni viech prostor( je provedeno typizovanymi
sloupy osvétleni a jevi se jako dostatecné.

V kfizovatce ulice Kovadfova a U Kasny se nachdzi hnizdo standardizovanych
popelnic pro bytovy dim, u vjezdu do ulice K Brance, témér naproti kostelu, se nachazi
v ndvaznosti na Pamatnik obétem komunismu hnizdo nddob na tfidény odpad
nekoncepcné vsazenych do prostranstvi.

Mimo pldorysnou stopu navsi, jizné od bytového domu, se nachazi détské hfisté.
Od tohoto hfisté existuje pési propojeni s ulickou U Kasny, ulici Kovafova a taktéz odsud
vede pési stezka smérem k metru Luka.

obr. 18 — prostranstvi U Kasny, pohled z jihozapadniho rohu, 2019; zdroj: foto autora
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obr. 19 (vlevo) - pomnik padlym;
obr. 20 (vpravo) - fontana Rusalka, 2019; zdroj: foto autora

5  Zivot ve veFejnych prostranstvich

Vefejna prostranstvi jsou definovdna svym hmotnym ztvdrnénim, kterému
se vénovaly prfedchozi kapitoly. Nedilnou slozkou vefejnych prostranstvi je ale i Zivot
v nich, déje a aktivity, kterymi je vyplfiuji obyvatelé obce. Ani jedna z téchto slozek
vefejnych prostranstvi (hmotna a spoledenskd) by neméla byt opomijena a pfi navrhu
promé&ny mista by jim mé&la byt vénovana stejna pozornost. (Mala, Sykorova, 2021)

StodUlecka naves byla az do 80. let 20. stoleti hlavnim vefejnym prostranstvim
Stodulek. Vyznadovala se koncentraci vefejné vybavenosti, jako je kostel a fara, kovarna
(Ize odvodit z nazvu ulice Kovéafova), hostinec, femesiné dilny, b&Zné& zaklddané
v domkarské zadstavbé na navsich, pravdépodobné i obchody. Kovdrna a hospoda byla
dvé hlavni spoleCenskd centra sidla, nedéIni setkdni pred kostelem bylo pfilezitosti
k vyfizeni zalezitosti mezi obyvateli. Pfes den panoval na ndvsi Cily pracovni a obchodni
ruch. Jednalo se také o misto denniho odpocinku a her déti, v letnich ve¢erech misto srazt
a zpévl mladeze, vyseddvani hospodafd a rozebirani aktudlnich udalosti, dostaveniek
pro mladeZ i dospélé. (Vafeka, Jifikovska, 1979).

Dnesni zivot v prostranstvich navsi byl zjiStovan pomoci polostrukturovanych
rozhovorl provedenych s obyvateli StodUlek in-situ (celkem 22 respondentid) a pomoci
internetovych dotaznikl (celkem 33 zapocitatelnych respondent(). V&tdinu respondenti
tvofili obyvatelé mezi 20-50 lety a pfevazné se jednalo o Zeny3. Vysledky a informace
o Uzemi z obou typl Setfeni se vyrazné shoduji. Z Setfeni vyplyva, Ze prostranstvi
plvodni stodllecké navsi (kterym je obyvateli chapano primarné prostranstvi U Kasny
a fontana Rusalka) navitévuje minimum dotazovanych obyvatel. V feené lokalité také
vétsSiné obyvatel chybi vefejnd vybavenost kazdodenniho charakteru — restaurace,
kavarny, obchody, a pfipadné také vodni plocha. Nejenom hrany, ale ani samotny interiér
vefejnych prostranstvi nenabizi obyvatellm kvalitni cile a svoji obyvatelnost. Nekonaji se
zde 2adné venkovni vefejné akce (v okoli jiz ano, hlavné& na Slune¢ném namésti, Lukach
a v Central parku).

3 Vékova skladba respondentl: skupina pod 20 let: 9%; skupina 21 — 30 let: 25%; skupina 31 — 40 let:
30%; skupina 41 — 50 let: 25%; skupina 51 — 60 let: 6%; skupina nad 61 let: 5%. Genderova skladba
respondentl: 73% zen a 27% muzi
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Navstévovana VP v lokalité
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graf 1 — Navstévovand VP v lokalité

Chybéjici vybavenost
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graf 2 — Chybéjici vybavenost
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graf 4 — Prejete si vice akci ve verejnych prostranstich lokality
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StodUlecka naves ztratila Zivot a Cily ruch, ktery ji v minulosti naplfioval jako hlavni
verejné prostranstvi a tedy hlavni prostor déni vesnického Zivota. Nejrusnéjsim cCinitelem
se stala automobilova doprava v ulici Kovarova, i pfesto, Ze se na ni nachazi koncentrace
vefejné vybavenosti (kostel s farou, M5 a ZUS). Obyvatelé se cestou do této vybavenosti
v ulici nezdrzuji, slouzi tak pouze jako trasa.

Prostor U Kasny je také uZivan castéji pouze jako trasa nezli cil. Ob¢ané tudy
prochazeji cestou na nakup ¢i ndvstévu, obcas zde zaparkuji auto, pokud chtéji navstivit
misto v okoli. Pfilezitostné zde odpocivaji starsi obyvatelé.

Misto toho obyvatelé Stodilek navstévuji hlavné vefejnd prostranstvi v okoli.
Nejvice parky — Central park a Panskou zahradu. Dale také prostranstvi nabizejici trhy,
htisté, vodni plochy a shromazZdovani, napfiklad namésti Junkovych v Britské ctvrti,
zapadné od Sostakovi¢ova ndmésti, prostranstvi na Lukdch, Slune¢né namésti u Radnice
Prahy 13 a prostor u stanice metra Hlrka. Blizké Sostakovi¢ovo ndmésti neni u obyvatel
oblibené. Pfesto, Ze bylo zaloZené jako dlleZité namésti u vstupu do metra B, poskytuje
obyvatelim z&kladni vefejnou vybavenost (obchod, posta) a je jedingm mistem v okoli,
kde se zdobi Vanoéni strom, pouze 2% respondentd uvedlo, Ze prostor navstévuji. Tento
jev lze vysvétlit Spatnym stavem namésti, Citajicim c¢astecné nevhodnou funkéni napln
(parkova Uprava s bohatym kefovym patrem), neudrzovanim naméstii celkovym pocitem
nebezpedi v tomto prostoru, na ktery si obyvatelé pfimo stéZovali.

5.1 Nazor obyvatel na mozné upravy prostranstvi v ramci revitalizace

Dalsi parky &i zele by si dle dotaznik( pralo pouze 15% respondentl. Nejvice
obyvatellm ve vefejném prostoru chybi mista vhodnd ke shromazdovani. Pfali by si
také vice mist k odpocinku (lavi¢ky) a fitness hfisté. Vétsina respondentl by chtéla, aby
se v fesenych prostorech pofadaly venkovni akce. Zatim se obyvatelé schazeji nejvice
Vv jiz zminénych parcich a poté v prostordch budov, nej¢astéji kulturniho domu Mlejn
(navazujici na zkoumanou oblast z vychodu) ¢ na mistni fafe a v kostele.

Nazor ob¢anu na jednotlivé prvky revitalizace navsi
B Ano B Ne Nevim [ Ponechat nizkou zelef
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graf 5 — Nazor ob&and na jednotlivé prvky revitalizace navsi
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Nazor obyvatel na pfipadné zmény ve vefejném prostoru se velmi liSi pro prostor
ulice Kovarova a pro prostranstvi U Kasny. V Ulici Kovafova jsou pro zachovani vySkového
rozdéleni komunikaci pro automobily a pro chodce, pro zachovani zpevnénych
komunikaci a celkové pro ponechani stavajiciho stavu, pfevdzné z divodu bezpecnosti.

Naprosto odliSny je ale nazor na lokalitu U Kasny. Zde by obyvatelé uvitali
komunikace v jedné vyskové trovnii za¢lenéni nezpevnénych ploch do prostoru. Vétsina
obyvatel je také pro Upravu této plochy jako volné, pouze se stromy, pfipadné i s nizkou
zeleni.

6 Celkové zhodnoceni

Zachovalé hrany vefejnych prostranstvi jsou v tomto pfipadé jejich primarni
hodnotou.* ProhldSeni souboru za pamadatkovou rezervaci pomdahda chranit strukturu
sidla a objekty tvofici hrany vefejnych prostranstvi plvodni stodilecké navsi, které
definuji plddorys a objem feSeného prostoru. | pfesto dosSlo k nékolika narusenim
téchto hran, zejména vystavbou panelovych doma pfimo v intravildnu obce (postavené
pfed vyhlasenim rezervace), &m doslo k narudeni urbanistického i architektonického
charakteru obce. Déle také vystavbou objektl netradi¢nich forem mimo pavodni
pGdorysy (novostavba v zahradé &p. 22 u fary) & nevhodnymi pfestavbami a Gpravami
tradi¢nich zemédélskych usedlosti.

Interiér prostranstvi se ale jiz chrdnit nedafi. Z vyzkumu vyplyvd, Ze skladba
povrchd, zelené, mobilidfe a vefejné vybavenosti prostranstvi je nevhodné koncipovana,
degradovand a nefunkéni. Neodpovida charakteru sidla a spolecné se Spatné zvolenou
funkci prostranstvi U Kasny, nedostatkem vefejné vybavenosti a vefejnych akci
v prostranstvizptsobuje malou atraktivitu a jiZzminénou malou vyuzivanost prostranstvi.

Druhym d@vodem malé vyuzivanosti prostranstvije jejich nepfijemna dostupnost.
Nejkratsi a nejfrekventovanéjsi pési trasa vede od stanice metra B — StodUlky, skrze
Sostakovi¢ovo ndmésti. Z vyzkumu ale vyplynulo, Ze se jednd o pocitové nebezpedny
prostor, ktery obyvatelé neradi navstévuji a neradi jim prochdzeji.

V ramci ochrany pamatkové rezervace je potieba klast zvlasté velky daraz na:

. Urbanistické struktury, véetné povrchii komunikaci, charakteru objektd

a pozemkd, uli€énich interiérd, femesinych a uméleckofemesinych prvki

. Zeleh — druhovou skladbu a umisténi ve vefejnych prostranstvich

6.1 Revitalizace

Revitalizace Uzemi ma& odstranit dlvody i samotny fakt malé atraktivity
avyuzivanosti prostranstvi, popsané vysSe. ProtoZe pouze propojeni fyzické a spolecenské
stranky je prfedpokladem pro navrh atraktivniho vefejného prostranstvi. (Mal4, Sykorova,
2021) Z vysledkd vyzkumu plyne doporuéeni pro méstskou &ast zaméfit se na studie
soustavy vefejnych prostranstvi stoddilecké navsi ve spoluptisobeni se Sostakovi¢ovym
nameéstim.

. V ulici Kovarova Ize doporudit vénovat se minimalné ¢asti prostranstvi

v predprostoru vefejné vybavenosti (kostel, fara, M5, ZUS). Upravami
prostranstvi docilit sniZeni rychlosti pohybu automobilové dopravy a zvyseni
bezpeénosti chodcl (napf. zvyseni nivelety komunikace do Grovné chodnikd,
materidlové odliseni povrchu komunikace, Gprava svahovani a zelené...).
Déle obnovit severni alej bez naletovych porosta.

4 0 jejich hodnoté vypovida také vyskyt nékolika kulturnich pamatek evidovanych v USKP CR (UAP
jev 8): Kostel sv. Jakuba Vé&tsino (41383/1-2072), usedlost ¢p. 10 (41308/1-2024), ¢p. 11 (41319/1-
2031), ¢p. 32 (44542/1-2028) a ¢p. 33 (41310/1-2025). Déle Ize v UAP vysledovat architektonicky
cenné stavby (jev 14)
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. Na uzemi historické ndvsi je nutné vratit raz a charakter pfislusici pamatkové
rezervaci, a to hlavné v prostranstvi U Kasny, které ma potencial plnit
pavodni funkci stodllecké ndvsi. Zachovaly charakter hran prostranstvi
v€etné malého podilu automobilové dopravy a velmi dobré pési
dostupnosti umoznuje vytvoreni pfijemného prostranstvi umoznujiciho
setkavani obyvatel, pofadani trhd, slavnosti ¢i dalsich spolecenskych
akci lokalniho charakteru. (napf. transformace parku na volné, ¢aste¢né
zpevnéné plochy (zemité barevnosti) s moznym ponechanim &asti
zatravnénych ploch, implementace vodniho prvku, komponovana Gprava
zelené v&etné péce o jizni alej, implementace mobiliafe...)

. Protipdl prostranstvi U Kagny tvofi bezprostfedné navazujici Sostakovi¢ovo
namésti méstského charakteru, které je potfeba upravit tak, aby nabizelo
pfehlednou a pfijemnou trasu ze stanice metra na stodlleckou naves
a tvofilo s ni jeden funké&ni celek. (napf. umoZnit v&tsi vizualni kontrolu
prostoru redukci keFovych porostd...)

b

== . R i e

obr. 21,22 — Pési trasy na stanici metra. Vlevo podél usedlosti ¢.p 9, vpravo ¢.p 11,2019

obr. 23,24 — Sostakovi¢ovo ndmésti, pohled ke starym Stodilkam, 2019; zdroj: foto autora
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Pfispévek popisuje vyvoj a promény plvodni stodlilecké navsi. Nejrozsahlejsi
promeény, které se udaly po pfipojeni StodUlilek k Praze, po roce 1974, akcentovaly pouze
hmotnou sloZzku prostranstvi reagujici na moderni zmény v technologiich, zatimco
spolecenska funkce byla smérovana na okolni, nové vznikajici vefejnd prostranstvi, ci
nebyla dostatec¢né uvaZzovana.

Dllezitym zjisténim bylo, Ze naves neni v soucasnosti aktivné vyhledavana i
Casto vyuzivana lokalita.

Na druhou stranu respondenti jsou prevazné naklonéni revitalizaci a oziveni
prostranstvi. Ovéem vzhledem k tomu, Ze prostranstvi plvodnich sidel z principu
po pfipojeni k jadrovému méstu ztraci svoji dlleZitost jako hlavniho vefejného
prostranstvi sidla, je potfeba pfi jejich revitalizaci dbat na skladbu pfilehlych méstskych
vefejnych prostranstvi. Také je potfeba si uvédomit, Ze rlznorodost kvalitnich vefejnych
prostranstvi je hodnotou mésta, sidla. Prostranstvi s vesnickym charakterem mésto
obohacuji, ovSem proto, aby fungovala jejich spolecenska slozka, musi jejich hmotna
slozka odpovidat jinym charakteristikdm, nez je toho u ndmésti ¢i méstskych ulic.
Moznosti jejich revitalizace jsou znacné ovliviiovdny probéhlymi proménami jejich
hmotného prostifedi. Uli¢ni prostranstvi obsahujici komunikaci typu C a zménénou
hranu s méstskym charakterem potrebuje jiné moZnosti revitalizace nezli plocha, jejiz
hrany byly méné narusené, a prevazuje v ni pési provoz. Z prace plyne upozornéni na
specifika vefejnych prostranstvi vesnického charakteru, které kladou jiné pozadavky na
provedeni svého interiéru, pokud maji zlstat funkéni. Vyzkum vede k potiebé sestaveni
souboru prvkl identifikace hodnot vefejnych prostranstvi plvodnich sidel, které
ovliviiuji moznosti jejich revitalizace. Vysledky vyzkumu budou v ramci diserta¢ni prace
dale porovnavané s prizkumy dalsich plvodnich sidel na Gzemi Prahy, jejichZ struktura
v jistém méfitku prosla urbanizaci a je srostld s méstkou strukturou jadrového mésta.

Literatura

CERNANSKY, M., PROCHAZKA, L. (2015). Vesnice a osady na tGzemi Velké Prahy
s pamdtkami slohové a lidové architektury. Praha: Hlavni mésto Praha — odbor
pamatkové péce Magistratu hl. m. Prahy. ISBN 978-80-260-9070-0.

CESKO (1995). Nafizeni viddy & 127/1995 Sb. ze dne 24.5.1995 o prohldseni tizem{
ucelenych ¢asti vybranych mést a obci s dochovanymi soubory lidové
architektury za paméatkové rezerace. In: Sbirka zdkonG Ceské republiky, ¢astka
34. Dostupné z: Pamatkovy Katalog [online]. https://www.pamatkovykatalog.
cz/pravni-ochrana/praha-5-stodulky-84270

KRALOVSTVi CESKE (1889). Stavebni F4d pro kralovstvi Ceské, dany zdkonem z 8. ledna
1889. Praha: Asociace pro urbanismus a Gzemni planovani.

MALA, M., SYKOROVA, M. (2021) Jak by obce mély pfistoupit k proméné vefejnych
prostranstvi aneb Metodika planovani verejnych prostranstvi malych obci. In:
Kugl at al. Clovék, stavba a Gzemni pldnovéni 14. Praha: Ceské vysoké uceni
technické v Praze. Str. 106 — 125. ISBN 978-80-01-06893-9

OBERSTEIN, I., KLIMA M. (1973) Praha — Jihozdpadni mésto II: Studie pdsového mésta.
Stodlky: I. Obytny soubor jihozdpadniho mésta. Architektura CSR. 5/1973, str.
209-212, Praha: Klub Architektd, ISSN 0300-5305. Dostupné také z: https://
ndk.cz/uuid/uuid:58673760-f953-11e6-97b4-5ef3fc9ae867

PEDAGOGOVE z5 MLADI (2008) Stoleté MI4di ve Stodilkéch. In: Zpravodaj MC Praha 13
[online]. Ro&nik XVIII. Cislo 2008. [cit. 22.10.2021]. Dostupné z: http://stop.p13.
cz/cs/cerven-2008/stolete-mladi-ve-stodulkach/6693/

VAREKA, J., JIRIKOVSKA, V., (1979). Stfedoceskd ndves. Tfebiz: Mistni narodni vybor

VAREKA, J, FROLEC, V., (2007) Lidov4 architektura: Encyklopedie. Grada ISBN 80-247-1204-0

26

Dusana Andrasova

Dalsi zdroje

Mapové podklady:

IPR. Dvé& Prahy — mapova aplikace [online]. Dostupné z: http://www.dveprahy.cz

IPR. Regulaéni plany Statni regulaéni komise — mapova aplikace [online]. Dostupné
z: https://app.iprpraha.cz/apl/app/srk/

IPR. Archiv UP — mapové aplikace [online].
z: https://app.iprpraha.cz/apl/app/archivup/

IPR. UAP Praha 2020. UAP Praha 2020 [online]. Dostupné z: https://uap.iprpraha.cz/#/
atlas

NARODNi GEOPORTAL INSPIRE (NGI). Mapa potencilni pfirozené vegetace [online].
Dostupné z :https://geoportal.gov.cz/web/guest/map?wms=http://geoportal.
gov.cz/arcgis/services/CENIA/cenia__ppv/MapServer/WmsServer

Setfeni minéni obyvatel:

Dotaznikové $etfeni minéni obyvatel MC Prahy 13 provedené v lednu 2020 pomoci
dotazniku vlioZeného na Facebook ti¢et MC Prahy 13 (35 respondent(l), link na
online dotaznik: https://docs.google.com/forms/d/1uet3CJGcx0O0ZM9040xx2
XcEBMEjplOWrujdflOylJclo/edit

Polostrukturované rozhovory s ob&any in-situ provedené 15.12.2019 (22 oslovenych)

Fotografie a obrazky:

Snimky z filmu Panenstvi a krimindl - Filmova mista k vyfoceni | Filmova mista.cz.
[online]. Dostupné z:
https://www.filmovamista.cz/film/kvyfoceni?id=1838-Panenstvi-a-kriminal

PRAHA NEZNAMA (2014). Staré Stoddlky. Praha Nezndma: priivodce po prazskych
&tvrtich [online]. Copyright © 2020 [cit. 30.01.2020]. Dostupné z:
https://www.prahaneznama.cz/praha-5/stodulky/stare-stodulky/

Vlastni fotodokumentace

Informace o autorce

Ing. arch. DuSana andrasova
Fakulta stavebni CVUT v Praze, Katedra urbanismu a Gzemniho planovani
dusana.andrasova@fsv.cvut.cz

27


http://www.dveprahy.cz/
https://app.iprpraha.cz/apl/app/srk/
https://app.iprpraha.cz/apl/app/archivup/
https://docs.google.com/forms/d/1uet3CJGcxOOZM9o4Oxx2XcEBMEjplOWrujdflOyJcIo/edit
https://docs.google.com/forms/d/1uet3CJGcxOOZM9o4Oxx2XcEBMEjplOWrujdflOyJcIo/edit
https://www.filmovamista.cz/film/kvyfoceni?id=1838-Panenstvi-a-kriminal
https://www.prahaneznama.cz/praha-5/stodulky/stare-stodulky/
https://www.pamatkovykatalog.cz/pravni-ochrana/praha-5-stodulky-84270
https://www.pamatkovykatalog.cz/pravni-ochrana/praha-5-stodulky-84270
https://ndk.cz/uuid/uuid:58673760-f953-11e6-97b4-5ef3fc9ae867
https://ndk.cz/uuid/uuid:58673760-f953-11e6-97b4-5ef3fc9ae867
http://stop.p13.cz/cs/cerven-2008/stolete-mladi-ve-stodulkach/6693/
http://stop.p13.cz/cs/cerven-2008/stolete-mladi-ve-stodulkach/6693/

I. Bradov4, A. Sopirova,
K. Gécova, Z. Chovancova Kadasova

Aktivne verejné priestory suburbannych vidieckych sidiel
v zazemi Bratislavy. Pripadova stiadia Hamuliakovo.
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Abstract:

After the fall of socialism in Czechoslovakia rural settlements in the environs
of Bratislava are in process of their huge transformation due to their suburbanisation.
These changes has impact on originally natural character of surrounding countryside,
on their material and functional arrangement of residential structures, on their
business attractiveness and last but not least also on location and functional types of
public spaces. Nowadays we use to call these settlements as “transition areas” which
are characteristic by mixture of municipal and rural elements and features. It has also
impact on quantitive and qualitive indicators of public spaces and amenities.

The present paper directly continues with previous research and evaluates
active public spaces in Hamuliakovo village, which is lying on the Dunajska Streda’s
development axis of Bratislava. Our research, in its first part, is focused on verification
of impact of location of this settlement in its area’s structure on number and types of
public spaces in Hamuliakovo. In the second part of our research we create definition
of qualitive indicators of public spaces in suburban settlements and afterward we
use these indicators as model criteria for evaluating those active public spaces which
are situated both in original and in contemporary village centre in Hamuliakovo. The
result of our paper is evaluation of public amenities in the village of suburban rural
settlements. On the basis of our findings in the case of Hamuliakovo we can compare it
with the others settlements lying on the south development axis, also with those city
districts which are situated on the edge of Bratislava and have rural character. It also
allows us compare it with cross-border settlements. On the bases of these comparison
we can create relevant requirements for localisation, size, both horizontal and vertical
content of public spaces in those areas of suburban settlements in the environs of
Bratislava, which are considered for further development and are not built-up till now.

Keywords :

active public amenities, public spaces, suburbanisation, qualitive indicators of public
amenities in suburban settlements
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1 Uvod

1.1 Suburbanizacia

Suburbanizaciu mozno charakterizovat ako ,proces stéhovani rezidencnich,
komercénich a dalSich funkci u jddrového mésta do jeho zdzemi.... Termin suburbanizace je
odvozen z anglického slova suburb, tedy pfedmeésti, které vzniklo jako sloZenina z latinského
zékladu urbs, znamenajici mésto a predpony sub, kterd oznacuje umisténi vedle, za nebo
pod méstem” (Oufednicek, 2013, s.3). Prvé stahovanie ludi z velkych miest na ich perifériu
nachddzame v severnej Amerike. Bolo spojené s bielou strednou vrstvou obyvatelstva
s privilégiami oproti ostatnym spolocenskym skupindm, ako napr. vlastnictvo automobilu. Po
obcdiansko-pravnych bojoch v 60-tych rokoch 20. storocia tu ale doslo k zmene segregacnych
vzorcov a tieto zény sa stali pristupné réznym etnikdm a spoloc¢enskym vrstvam. Ich masovy
rozvoj nastal po 2. svetovej vojne, kedy uz postupne zacali pInit aj inG funkciu ako ,noclaharne”.

Pociato¢né ¢rty suburbanizacie na Slovensku mozZno spozorovat uz v obdobi prvej
republiky (1939-45). V tom ¢ase boli priemyselné objekty umiestfiované do periférnej
Casti Bratislavy. V blizkych, administrativne samostatnych polnohospodarskych obciach
ako Raca, Petrzalka, Prievoz vznikali robotnicke koldénie, ktoré si dnes uz sicastou mesta.
Vo vzdialenejsich, Zelezni¢nym spojenim dostupnych sidlach, Zili dradnici (Suska, Sveda,
2019). Zadiatok suburbanizédcie geografi Sveda, Sudka, Téth a ini datuji od roku 1989,
avsak niektori autori spdjaju s tymto terminom aj za socializmu vybudované sidliska na
periférii mesta. Svaj¢iarsky architekt Hirt nasiel spolo¢né znaky socialistickych sidlisk
a severoamerickych predmesti v podobe zavrhovania starych a uprednostriovania
novych foriem zastavby a masovej typizacie objektov (Hirt, 2018).

Prevlada vsak vseobecny ndzor, Zze vznik suburbanizdcie na Slovensku je
podmieneny pddom socialistického rezimu, kedy saredefinovalivztahy medzisikromnou
a verejnou sférou, ¢o sa na naSom Uzemi najdynamickejsie prejavilo v bratislavskej
aglomerécii (Suska, Sveda, 2020). ,Suburbanizaény proces v bratislavskej aglomeracii,
vzhladom na spolocensko-politickd situdciu a ekonomické podmienky prebiehal v troch
Casovych etapach ": 1996-2002 : pozvolny nastup, 2002 — 2009 : obrovsky rozmach,
2009-2016 : utlm. (Sopirova, Bradova, 2018, s.60). Tato transformacia systému otvorila
stavebnému sektoru nevidané moznosti zisku, pretoZe regulacia sa v tomto smere
nestihla dostato¢ne rychlo prispésobit novej situacii. Vysledkom tohto procesu je
aktualne nepriaznivy stav v podobe Zivelnej nekontrolovanej vystavby rodinnych domov.
Spominany proces suburbanizdcie mozZno charakterizovat ako masové stahovanie
obyvatelov z centier miest na prilahly vidiek a tym dochadza k ich priestorovému
rozpinaniu do okolitej krajiny. ,Pri uvazovani nad charakterom suburbii je potrebné
zdo6raznit, Ze socidlno-kultdrna uniformita nie je ich nevyhnutnou vlastnostou a do
velkej miery ide len o idedl ¢i zauZivany stereotyp” (Suska, Sveda, 2019, s. 5). Developeri
ponukajud svoje nehnutelnosti ako idedlny spésob byvania, va¢sinou v rodinnom dome,
za nizsiu cenu, spolu s dobrym dopravnym spojenim do spadového mesta, dostato¢nou
obciankou vybavenostou a Sirokymi moZnostami travenia volného ¢asu. Avsak byvanie
.prezentované ako ,lepSia kvalita zivota" v suburbannych Struktirach odradza len
ekonomické zaujmy investorov” (Sopirova, Bradova, 2017, s.13).

Blizke vidiecke sidla sa novému stavu nevedia po desatrocia flexibilne prisp6sobit,
pretoZze celkové prirastky pocltu obyvatelov niekolkondsobne prevysuju populaciu
Zijucu v pévodnom sidle. Vznikaju tak nové sidlené Struktdry, nazyvané aj ,prechodové
Uzemia" pre ktoré je charakteristické mieSanie mestskych a vidieckych znakov, ré6zna
miera urbanity a rurality, miesanie rozli¢nych socidlnych a kultdrnych charakteristik,
diferencovand miera sebestacnosti alebo naopak zavislosti na pévodnom sidle. Za
negativne javy tohto stavu povazujeme Ubytok Urodnej polnhohospodarskej pody,
absentujuca dopravna a technicka infrastruktira, nekomerénd obcianska vybavenost
i verejné priestory (Sopirova, Bradova, 2018).
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1.2 Suburbanizacia a verejny priestor

Preferencia sikromného vlastnictva ma priamoumerny negativny vplyv aj na
formovanie novych a stav pévodnych verejnych priestorov v suburbannych vidieckych
sidlach. Oich aktudlnejkvalite saza posledné roky ¢oraz viac diskutuje nielen vodbornych
aleivlaickych kruhoch. Navrhu zmien vo verejnych priestoroch predchadza vyhodnotenie
ich aktudlneho stavu. Neodmyslitelnou stucastou navrhového procesu je aj zapojenie
verejnosti do tvorby priestoru metédou participativneho planovania. Pozornost vsak
posledné roky putaju najma verejné priestory v mestach. Postupne vznikajice manualy,
manifesty verejnych priestorov jednotlivych mestskych struktar na Slovensku, klasifikuju
zakladné kritéria hodnotenia verejnych priestorov. Avsak v pripade primestskych obci je
nevyhnutnd ich modifikadcia na dané suburbanne, prechodové Gzemie.

Prispevok sa modelovo zameriava na kvantitativne a kvalitativne vyhodnotenie
aktivnych verejnych priestorov v obci Hamuliakovo, ktoré lezi na Dunajskostredske;j
rozvojovej osi Bratislavy. Katastrdlnym Uzemim obce Hamuliakovo prechadza Dunaj,
ktory tvori velmi atraktivne a Casto vyhladdvané prirodné prostredie. Jeho prirodny
charakter je Citatelny aj v jednotlivych verejnych priestoroch obce plnych zelene.

obr. 1 - Nova vystavba v okrajovej casti pri Hokejovej hale Hamikovo v obci Hamuliakovo

(foto : Bradova, 2021)

obr. 2, 3 — Atraktivne prirodné prostredie obce Hamuliakovo (foto : Bradovd, 2021)
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1.3 Ciele vyskumu, predmet skumania

Predmetom skumania je obec Hamuliakovo leziaca na Dunajskostredskej
rozvojovej osi Bratislavy. Ciele a hypotézy vyskumu su zamerané na:
. overovanie vplyvu postavenia sidla v sidelnej Struktlre na umiestnenie
a druhovost aktivnych verejnych priestorov na zaklade vysledkov
z predchdadzajlceho vyskumu (Sopirova, Bradova, 2018),
. kvalitativne vyhodnotenie vybranych aktivnych verejnych priestorov
v zastavanom Uzemi, ¢o predstavuje intravilan a zrealizované rozvojové
zamery.

2 Teoreticky zaklad

Vyhodnotenie kvality verejnych priestorov je 2z dévodu poZadovaného
komplexného pohladu multidisciplindrna téma. Pod ich komplexnym hodnotenim
rozumieme sledovanie vietkych relevantnych javov : hmotnych, funkénych, socidlnych,
kulturnych a pod.Vzhladom navelky rozsah preto v odbornej literatire ¢asto nachddzame
len Ciastkové vystupy skoro vyluéne z mestského prostredia. Architekt Gérner (2019)
analyzoval ekologické aspekty verejnych priestorov pomocou zelene. So spoluautorkou
Stefancovou (Stefancovd, Gorner, 2018) vyhodnocovali vztah medzi ,mestskostou”
a vzorcami pohybu ludi. K. Lynch (2004) kategorizuje identifika¢né prvky obrazu sidla,
ktoré podrobuje kompozi¢nej analyze priestoru na celosidelnej Grovni. Z tohto dévodu
sa teoreticky zaklad vyskumu zameriava na hladanie vSeobecnych kritérii hodnotenia
verejnych priestorov.

Medzi celosvetovo znadmych odbornikov tvoriacich verejné priestory zaradujeme
Studio Gehl architects s jeho viacerymi UspeSnymi realizaciami. Medzi ne patri napr. New
York, kde sa $tadio zapojilo do premeny Times Square. V ¢inskom meste Cchung-¢ching
jeho architekti transformovali vedlajSie ulice na peSie zény, ¢im podnietili vznik zmien
verejnych priestorov v celom meste, v austradlskom Melbourne pretvorili bo¢né ulice
pod mrakodrapmi na aktivne verejné priestory. Dalsie popredné projekty nachddzame
v mestach Kodan, Stokholm, Rotterdam, Londyn, Amman, Maskat, Sydney, San Francisco
a Seattle. J. Gehl vo svojej publikacii ,Mésta pro lidi" stanovil dvandst kritérii kvality
verejnych priestorov v horizonte &loveka nasledovne (Gehl, 2012): 1. ochrana proti:
doprave a nehodam, kriminalite a nasiliu, nebezpeénym zmyslovym vnemom; 2. pohodlie
ako moznost: chddze, stat/ zostat, posadit sa, vidiet, hovorit a pocavat, hrat sa a cvicit;
3. radost: miera moZnosti uzivat si dobré pocasie, pozitivne zmyslové zazitky.

Podla dostupnych informacii by mali Gehl architects spolupracovat aj na aktualne
prebiehajlcej premene verejnych priestorov Bratislavy, a to spolo¢ne s Metropolitnym
intititom Bratislavy, s jeho Utvarom verejnych priestorov v Sekcii rozvoja a planovania
(Gubé&o, 2019). V tejto suvislosti je Cerstvo vydany aj ,Manifest verejnych priestorov”
Bratislavy, ako koncepcny Gvod pre materidl ,Principy a Standardy". Oba tieto dokumenty,
aktualne v procese tvorby, budu tvorit ,Manudl verejnych priestorov Bratislavy” (MIB,
2021). ,Manifest verejnych priestorov” je rozdeleny podla tém, ktoré majua vplyv na kvalitu
verejnych priestorov do piatich okruhov: 1. mobilita, 2. Zivotné prostredie, 3. zdravie
a bezpecnost, 4. identita a atraktivita, 5. Gdrzba.

JPrincipy a Standardy"” su technicko-prevadzkovym dokumentom, ktory definuje
zakladné pravidla prvkov alebo casti verejného priestoru, ako su lavicky, cyklostojany,
kose, exteriérové terasy, stipiky, rozvodové instala¢né skrine, pitné fontany, zelef,
starostlivost o zeleR, zastavky a pristresky MHD a pod (MIB, 2021).

Metédami komplexného hodnotenia vybranych ndmesti Bratislavy, so zameranim
sa na ich kvalitu a funk&nost, sa podrobnejsie venovala aj L. Vitkova (Vitkovd, 2015). Jej
prispevok sa zameriava aj na funkéno-prevadzkovli a hmotovo-priestorovd analyzu
verejnych priestorov. Z dévodu odlisnej sidelnej Struktury, stupna podrobnosti a pozicie
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verejnych priestorov si hodnotiace kritéria Vitkovej upravené pre potreby skimania
v okrajovych &astiach hlavného mesta, napr. Kadasovou (Kadasova, 2019) pre vidiecku
mestsku cast Bratislavy, Zahorska Bystrica. Funkéno-prevadzkovla dimenziu priestoru
Kadasova deli na plochy horizontalne a vertikalne, ktoré dalej diferencuje podla druhu
ploch, ich prevadzky, Gcelu vyuzitia, ¢i spdsobu vyuzitia vo vztahu k aktivitdm v priestore.
Hmotovo-priestorova dimenzia predstavuje zakladné priestorové parametre, ako su:
vymedzenie priestoru, vyznamné objemové prvky, dopliiujuce prvky a plocha verejného
priestoru.

Vzhladom na druhovost skimanych aktivnych verejnych priestorov je
neodmyslitelnou kvalitativnou sucastou ich vyhodnotenia aj zelen. V literature vsak
takisto nachddzame vyhodnotenie zelene len pre mestské prostredie. Z nasho
hladiska je zaujimavy mimovladdny obcdiansky projekt ,zelend zeleni”, financovany
z ,Operacného programu Efektivna verejnd sprava”, sa zameriava na informovanie
verejnosti a a podporu jej participovania v oblasti starostlivosti o zelefl v sidelnych
Struktdrach na Slovensku. Medzi pozitivne prinosy zelene v sidlach patri zniZzovanie
dopadov klimatickych zmien, Cistenie vzduchu, skraslovanie prostredia, produkovanie
kyslika, zlepSenie zdravia a pohody, zadrziavanie vody v krajine, ochrana p6dy, podpora
biodivezity, poskytovanie potravy, utlmovanie vetra, zvySovanie cien nehnutelnosti,
Setrenie zdrojov (ochladzovanie budov, vyuzivanie dazdovej vody, eliminovanie
extrémnych vykyvov pocasia). Uvedeny projekt sidelnd zelefi klasifikuje z viacerych
hladisk: environmentalneho, urbanisticko-architektonického, socidlno-psychologického
a estetického, ekonomického, dendrologického a sadovnickeho, historického (1). Pre
nds vyskum je smerodajné urbanisticko-architektonické hladisko, ktoré vyhodnocuje
zelen v SirSich zemnych suvislostiach, jej umiestnenie a kvalitu v aktivnych verejnych
priestoroch.

Priestorové poZiadavky pléch zelene pre Bratislavu su sicastou Gzemného
pldnu mesta v casti C ,Zdsady a regulativy priestorového usporiadania a funkéného
vyuZzitia Gzemia” (Hlavné mesto SR Bratislava, 2007). Tato ¢ast Gzemného planu definuje
naroky na vnutromestskd zeleri na zaklade dvoch ukazovatelov: indexu zastavanych
pléch a koeficientu zelene. Koeficient zelene predstavuje pomer medzi plochou zelene
k celkovej vymere priestoru a je variabilny s ohladom na funkéné vyuzitie Gzemia. Pre
plochy so zmiesanym funkénym vyuZitim (byvanie a ob&ianska vybavenost) je stanoveny
minimalny koeficient zelene pre vonkajsie mesto 0,30.

3 Metodolégia

3.1 Hypotézy

Na zaciatku vyskumu boli stanovené nasledujlce hypotézy:
. Predpoklada sa, Ze umiestnenie a druhovost aktivnych verejnych priestorov
vychadza z postavenia sidla v sidelnej Strukture.
. Predpoklada sa, Ze aktivne verejné priestory spifiaju vietky kvalitativne
ukazovatele suburbanneho vidieckeho priestoru.
Druhdhypotézabolastanovendanazakladeinformacie,zevHamuliakove bolzrealizovany
pldn obnovy verejnych priestorov vo viacerych etapach. Poslednd etapa sa ukoncila v roku
2010. Projekt bol financovany z operacného programu Bratislavského samospravneho kraja
pod nazvom ,Revitalizacia ndmestia Hamuliakovo". Vdaka nemu boli zrevitalizované vsetky
Styri aktivne verejné priestory v obci, €o je Citatelné z rovnorodych prvkov a materidlového
riedenia tychto priestorov (2). V roku 2019 sa uskuto&nil obdobny projekt ,Revitalizacia zelene
v centre mesta”. Pri kostole bola osadena informacna tabula a cyklostojan, v prilahlom parku
bol vykonany ozdravny rez a vysadba novej zelene. V taziskovom priestore pred zdkladnou
Skolou a kultirnym domom boli vdaka tomuto projektu vysadené okrasné travy, kvitnlce
trvalky, ruze, orgovany, listnaté a stalozelené dreviny(2).
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3.2 Pouzité metédy

Vyskum bol realizovany nasledovnych fazach spracovania:
1. faza: Vyber modelového Uzemia
. Za podkladové materidly pre vyskum moZzno povazovat Gzemnoplanovacie
podklady, mapy, vlastny prieskum v teréne a predchadzajuci vyskum.
2 . faza: Pouzitim analytickych metdd, ciastkovej syntézy a komparacie
vyhodnocujeme:
. vplyv lokaliza¢ného faktora na umiestnenie a druhovost aktivnych verejnych
priestoroy,
. kvalitu aktivnych verejnych priestorov v zastavanom Gzemi na zaklade
nasledovnych ukazovatelov:
histéria (novodobé a historické verejné priestory),
- identita,
- funkéno-prevadzkové vztahy,
- hmotovo-priestorové ¢lenenie,
- bezpecnost,
pozitivhe zmyslové zazitky.
3. faza: Zhrnutie vysledkov a vyhodnotenie nadvaznosti na dalsi vyskum.

3.2.1 Kuvalitativne ukazovatele verejnych priestorov v suburbannych sidlach

V druhej faze vyskumu su modelovo vyhodnotené vybrané aktivne verejné
priestory v obci. Pri vybere kvalitativnych ukazovatelov v suburbdnnych obciach sa
vychadzalo z ich aktudlneho stavu a klasifikacie podla J. Gehla ( Gehl, 2012) a L. Vitkovej
(Vitkova,2015) nasledovne

1. Histéria priestoru

Pri skimani premeny verejnych priestorov je nevyhnutné vychadzat
z urbanistického vyvoja obce. Komparacia aktudlneho stavu s historickymi mapami
prindsa dolezité informacie o formovani verejného priestoru v izemi. S ohladom na dobu
vzniku ich delime na novodobé a historické.

2. Identita priestoru

Kazdd obec ma svoju Specifickl histériu, vonkajsi obraz krajiny, morfologické
a klimatické podmienky, kompozi¢nu skladbu, pédorysnid osnovu a iné charakteristiky,
ktorymi sa odliSuje od ostatnych sidiel. Genius loci miesta je preto neodmyslitelnou
stcastou verejnych priestorov vo vidieckom prostredi. Po ,Neznej revolucii” dochadza
nielenkzmene majetkopravnych pomerov, ale ajkzmene myslenia obyvatelov. Prioritou sa
stava sikromna sféra a veci verejné st ovplyvnené nedostatkom finan¢nych prostriedkov.
Pri revitalizacii verejnych priestorov z dostupnych fondov EU je rozhodujtcim faktorom
ekonomicka bilancia Gzemia. Z tohto dévodu dochddza vo verejnych priestoroch k strate
identity, ktord sa prejavuje pouzitim rovnakej dlazby, mobiliaru, technického riesenia,
dizajnu a pod. v réznych obciach na Slovensku (Sopirova, 2015).

3. Funkéno-prevadzkové vztahy v priestore

Funk&no-prevadzkové plochy vo verejnom priestore (tab. 1) ¢lenime na plochu
vymedzenej 3truktary (horizontdlne) a plochu vymedzujtcej 3truktary (vertikdlne).
V horizontalnej rovine nachadzame plochy spevnené a nespevnené, ktoré diferencujeme
podla prevadzky na plochy dopravy, plochy pre pesich, vegetacné a vodné plochy.
Nasledne podrobnejsie analyzujeme Ucel a spdsob vyuzitia jednotlivych prevadzkovych
pléch. Pod ucelom vyuzitia horizontalnych ploch rozumieme zény statickej a dynamickej
dopravy, komunikac¢né, funkéné, odbytové a pokojové zény. Tieto zény zahriiuju cestné
koridory, parkovacie statia, pruhy pre cyklistov, zastdvky hromadnej dopravy, chodniky;,
funkéné, odbytové, pobytové plochy a iné.

Vertikdlnu rovinu priestoru rozdelujeme na aktivny a neaktivny parter, ktory
z hladiska ucelu vyuzitia delime na odbytovd, komunikaénd a funkénu zénu. Pod
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aktivnym parterom vo vidieckom prostredi rozumieme drobnu obcdiansku vybavenost
v bezprostrednom okoli skiimaného priestoru. Vsetky tieto plochy su bud bariérou
v Uzemi, alebo naopak, priestor aktivizuja.

Plosné vyhodnotenie vegetacie prehlbujeme aj o koeficient zelene, ktory je
stanoveny podla Gzemného planu na 0,3 (Hlavné mesto SR Bratislava, 2007). Podla
tohto koeficientu zelene stanovili Rehackova, PauditSova v Bratislave ,naroky na parky
a parkovo upravené plochy v rozsahu min. 4 m? na jedného obyvatela” (Rehackova,
Paudit3ova, 2006, s.13). Na zaklade uvedeného v prvej ¢asti vyskumu vyhodnocujeme
nielen plochu aktivnych verejnych priestorov pripadajicu na jedného obyvatela, ale aj
plochu zelene.

FUNKCNO - PREVADZKOVA ANALYZA
Aktivny verejny priestor v suburbdnnych sidlach

Plochy harizontdlne
[plochy vymedzend
trulketirou)

Spevnené plochy

Komunikacie
Zdny dynamickej dopravy Cyklisticka doprava Bariéra
Plochy d
LY dopray Zastavky HD Aktivizujiea plocha
2éna staticka] dopravy Staticka doprava
Komunikaénd zona Pedie tahy

Plachy pre pedich

Funkiné a odbytové 2oy

Funkéngé plachy-trh, trhoviske
lokelo parteru}

Odbytové plachy
Iné

Fokojova 26na

Pobytové, oddychowé plochy

Bariéra
Aktivizujica placha

Nespevnené plachy

Plochy pre pefich

Vegetainé plochy

Vodné plochy

Pokojova z6na

Pobytové plochy

Bariéra
Aktivizujica placha

Plochy vertikdine
[plochy vymedzujhee]
Struktiry)

Priecelia budov [parter)

Akthny parter =
obdianska wybavenost)

Qdoytova zona

Qdbytove plochy {parter)

Komunikaéna zana

Funkind rdna

Bariéra
Aktivizujuca placha

Neaktiviy parter

tab. 1 — Hodnotiace funkéno-prevadzkové ukazovatele kvality verejnych priestorov
(Vitkovd, Rychterovd,2015; doplnila Kaddsova pre vidieckej mestské Easti, 2018; doplnila Chovancova
Kaddsova 2021)

4. Hmotovo-priestorové clenenie

Hmotovo-priestorova rovina vyhodnocuje formy vymedzujlucej Struktiary
(solitéry, liniova zdastavba, prirodny prvok, nevymedzeny), objemové a doplfiujlice
prvky v priestore a plochu verejného priestoru. Pri prvkoch v priestore, vyznamnych aj
doplniujucich, klasifikujeme ich druh, typ, rdz a stavebno-technicky stav. Pod pojmom
raz prvkov rozumieme ich ucinok ako aktivizujuci prvok alebo naopak ako bariéra urcitej
aktivity v priestore. Pri plochach verejného priestoru Specifikujeme jeho druh, ¢lenenie,
material, rdz a stavebno-technicky stav.
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IMOTOVO - FRIESTOROVA ANAL'
ktivny vereiny priestor v suburbdnnych siclach

aitdry [Dominanta |vitkous  [Wyhovujuc [Lwicy waitiry [ARBANUE! [Whowujiel  [apevnnet plochy  (bortisading  [witit AktRAUNGE] | el
Objerrred Moy g rersupena Baréra | NewyReriipeci diskontnusing | dlaiba | Bariéna ey hovauo

sl e belesd vosiaca berdn

nefommdine bredaca ind

SpRTTRT—TY [icent v Vyhowujiocl | |Dsvetierse  foyschi [atmvirsici [whowsjic odwidraica
Hibata priestore (o il [Neeyhovuie stred. vysch tarisea Mirvyusnaujiss
pamatni nizie
Fonedna na faicie reespeanend placty i
iné

syany mat. [Aktivisuiel  [howpia
oriea Baritra Neryhovaie

ysadta
ey

Frieretly | prstreiuy pritrey (AKBvTuc | Vyhowld
10 siatniky S [ ——

rircdny prock ajer ytorujoi  |Padiem peeni [TE-ERFTRIR ee——] voca

Mevyhoupic oo [Auctivizupiel [Whavupid

(. Neryhovaic

shuging Meeseyticu s mobing Barira
ntromay foamey

masky rany.
stromav i, roheania

om—r— Orientatny v pristore
1L

na fasice

tabule

tab. 2 — Hodnotiace hmotovo-priestorové ukazovatele kvality verejnych priestorov
(Vitkovd, Rychterova,2015; doplnila Kaddsova pre vidieckej mestské ¢asti, 2018; doplnila Chovancova
Kadéasova, 2021)

5. Bezpecnost priestoru
Pri vyhodnoteni vychddzame z poziadaviek na kvalitu verejnych priestorov od J.
Gehla (Gehl, 2012) ktoré delime na:

. ochrana proti doprave,

. ochrana proti kriminalite a nasiliu : aktivita v priestore pocas dennych aj
veclernych hodin, dobré osvetlenie, monitorovanie priestoru, priepustnost /
hustota vegetacie

. ochrana proti neprijemnym zmyslovym vnemom : vietor, ddzd/sneh, chlad/
teplo, splodiny, prach, hluk, osinenie.

6. Pozitivne zmyslové zazitky

Vznik tejto kategérie je opat podmieneny J. Gehlom (Gehl, 2012) a predstavuje

pocit z daného priestoru na zdklade nasledovnych ukazovatelov :

. dobry dizajn a detaily,

. kvalitné materidly, farebnost,

. pritomnost vegetacie a vodnych ploch.

3.3 Definovanie aktivneho verejného priestoru

Definicia verejného priestoru nie je v slovenskej legislative zakotvena. V zakone
Cislo 582/2004 Z. z. o miestnych daniach a miestnom poplatku moZno ndjst len pojem
verejné priestranstvo, pre ktoré samosprdava stanovuje poplatky za jeho vyuzitie.
V literatldre sa preto objavuju rézne uchopenia tohto pojmu. Dansky architekt J. Gehl
ho determinuje ako ,priestor medzi budovami” (Gehl, 2012), inak povedané negativ
zastavanej plochy sidla. Ani ostatné definicie vSak neberd ohlad na majetkopravne vztahy
v Uzemi. V tomto vyskume je pre nds smerodajna definicia od architekta J. Komsku, ktory
vymedzil verejny priestor ako ,kazdy otvoreny priestor ... pod Sirou oblohou, ktory je
pristupny verejnosti a je pre obyvatelov a ndvstevnikov ¢imsi pritazlivy. Priestor je verejne
pristupny vtedy, ak je nan volny vstup nepretrzite alebo vacsiu ¢ast dna. Povazujeme
ho za verejne pristupny aj vtedy, ak je oploteny a sprdvca ho uzatvara na nevyhnutnu
udrzbu alebo v no&nych hodindch z bezpe&nostnych dévodov” (Jakuiovda, Komrska,
2010). Vzhladom na velky rozsah priestorov pre vyskum zuZujeme vyber verejnych
priestorov len v rdmci zastavaného Gzemia obce, ¢o predstavuje intravildn a rozvojové
zamery podla platnej tzemnoplanovacej dokumentdcie. Rozvojové zdmery delime na
zrealizované, pre ktoré je vydané Gzemné rozhodnutie, a navrhované.
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Verejné priestory podrobnejsie klasifikujeme na:
. aktivne (Zivé) verejne priestory: priestory strategicky umiestnené/
vymedzené v urbanistickej Strukture sidla; exponované zhromazdovacie
a rozptylové plochy, na ktorych sa prirodzene stretavajd a pohybujd ludia;
priestory podielajlice sa na verejnom zZivote, ktoré kategorizujeme na:
- spolocenské priestory : zhromazdovacia a spolocenska funkcia;
- parky : plochy zelene nad 0,5ha;
- cestné koridory suplujlce verejny priestor v obci.
. neaktivne, do ktorych zaradujeme vsetky ostatné plochy:
- Sportovo-rekreacné plochy : vyuzivané len narazovo, nie priebezne
pocas dnia,
- $pecidlna zelefi (cintoriny, aredlova zeleh zariadeni ob¢&ianske;j
vybavenosti) : €asovo obmedzeny vstup pre verejnost,
- ochranno-izolacnad zelen : legislativne definovana v ramci ochrannych
pasiem technickej infrastruktury,
- cestny koridor spolu so zelefiou komunikdcii, ktora pini len izola¢nu
funkciu. (Sopirova, Bradova, 2018, doplnila Bradova, 2021).

3.4 Priestorové vymedzenie predmetu skiimania

Vyvoj vidieckych sidiel leziacich v zdzemi Bratislavy je uz vyse tridsat rokov
dynamicky ovplyvneny neustupujicimi suburbaniza¢nymi vinami. Tento trend
suburbanizacie je v tomto priestore najintenzivnejsi spomedzi vietkych velkych miest
na Slovensku.

Priestorovy rozvoj hlavného mesta do jeho bezprostredného okolia je
charakterizovany v dopravnych a sidelnych rozvojovych osiach, pricom nemozZno
zabudat ani na jeho cezhraniény presah do Raklska a Madarska. V tejto slvislosti, ako
nevyhnutnost, vznikli aj mnohé projekty cezhrani¢nej spoluprdce. Rozvojom Bratislavy
na rakiskom Gzemi sa zaoberali projekty ako napr. w.i.N., ktory vytvoril koncept rozvoja
krajiny a stratégie pre kazdy regién Dolného Rakuska aj so zohladnenim pripomienok od
miestnych obyvatelov (Zibuschka a kol., 2007). Na Parndorfskej rozvojovej osi v spolkovej
krajine Burgenland bolvrokoch2013-15realizovany projekt RegioGoes, vradmciktorého sa
proces planovania opiera o podporu atraktivity regiénu, stavebno-kultirneho dediéstva,
identity miesta, &im sa zvySuje kvalita Zivota jeho obyvatelov (Kapeller, Huemer, 2015).

Najvyssi pocet vidieckych sidiel v zazemi Bratislavy s prirastkom poctu obyvatelov
nad 50% za poslednych vy$e dvadsat rokov maju obce leZiace pozdiz Dunajskostredskej
sidelnej rozvojovej osi. Tato oblast Podunajskej niziny sa rozprestiera na Zzitnom ostrove,
najvacsej zdsobarne pitnej vody v strednej Eurépe a zdroveri je toto Gzemie aj intenzivne
polnohospodarsky vyuzivané.

Predchadzajucim vyskumom (Sopirovda, Bradova, 2018) sa zistilo, Ze v tomto
priestore majd najvacsi navrhovany rozvoj obce z hladiska polohy sidla v sidelnej
Struktdre v nasledovnom poradi :

. sidla leZiace v prirodnom prostredi (Hamuliakovo),

. sidla leZiace na regiondlnom dopravnom koridore,

. sidla leziace v margindlnej polohe.

Pre potreby vyskumu je v tomto prispevku modelovo vybrana obec Hamuliakovo
(obr. 4). Hamuliakovo sa nachadza v atraktivnom prirodnom prostredi rekreatného
Uzemia ZdrZze Hrusov. Jeho nepriaznivé dopravné napojenie do Bratislavy je mozné
kompenzovat lodnou kyvadlovou dopravou, ide o projekt Dunajbus. Aktualne sa vsak
prehodnocuje efektivnost jeho prevadzky, ktord je moznd len pri priaznivom pocasi.
Vzhladom na prebiehajlicu korona krizu do popredia vystupuje aj otdzka kapacitnej
vytaZenosti uvedenej linky Bratislava-Samorin v dopravnej $pi¢ke (ProDanubia, 2021).
Aktudlne ma Hamuliakovo navrhované zvacsenie povodnej obce, hranice intravilanu,
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o 7,5 nasobok. V tejto chvili je v tomto zmysle zrealizovana neceld polovica zdmerov.
Priemerny celkovy navrhovany rozvoj obci na Dunajskostredskej rozvojovej osi pritom
predstavuje 3,2-nasobné zvacsenie pévodného sidla.
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obr. 4 — Schéma polohy skimanych obci v sidelnej Strukture leZiacich na Dunajskostredskej rozvojovej osi
(Sopirové, Bradova, 2018, doplnila Bradovd, 2021)

3.4.1 Vyber aktivnych verejnych priestorov v Hamuliakove

V Hamuliakove sa konkrétne nachadzaju 3tyri aktivne verejné priestory (obr. 5):
1. Park pri romanskom Kostole svatého Kriza, 2. Spololensky priestor pred zakladnou
Skolou a kultirnym domom, 3. Park svatého Dondta, 4. Park s detskym ihriskom na
Kastielskej ulici. Vzhladom na stanoveny rozsah prispevku sd pre vyskum vybrané dva
polohovo blizke a zarovern taziskové priestory :

1. Park pri romanskom Kostole svatého Kriza reprezentujuci tazisko povodnej
obce,

2. Spolocensky priestor pred zdkladnou Skolou a kultirnym domom
lokalizovany v si¢asnom centre obce.
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obr. 6 — Vyhodnotenie navrhovaného rozvoja sidla a verejnych priestorov v intravildne a rozvojovych
obr. 5 - Vsetky aktivne verejné priestory v obci Hamuliakovo a z nich selektované plochy pre zdmeroch v obci Hamuliakovo (Sopirovd, Bradovd, 2018, doplnila Bradovd, 2021)
vyhodnotenie (Bradova 2021, mapovy podklad (3))
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Predché&dzajicim kvantitativnym vyskumom (Sopirova, Bradova, 2018) sa zistilo,
Ze aktivne verejné priestory sa nachadzajud vylu¢ne v intravildne obce. V zastavanom
Uzemi, vymedzenom hranicou intravildnu, zaberaju aktivne verejné priestory 2,46%
a neaktivne verejné priestory 23,22%. Druhovu skladbu aktivnych verejnych priestorov
v tomto Uzemi predstavuje spolocensky priestor 0,14% a parky 2,32%. Medzi neaktivne
verejné priestory zaradujeme Sportovo-rekreacné plochy 5,31%, cintorin 1,63% a cestny
koridor 16,28%. V extravildne obce nachddzame Sportovo-rekreacné plochy v podiele
2,54% a cestny koridor v podiele 13,09%, pricom tieto neaktivhe verejné priestory
zaberaju spolu 15,63% celkovej plochy zrealizovanych rozvojovych zamerov (obr. 6).

Pri zohladneni celkovej vymery obce (intravilan + zrealizované rozvojové zamery)
zaberaju aktivne verejné priestory 0,53% Uzemia, z toho spolocensky priestor je 0,03%
a parky 0,5% (obr. 5).

Obec Hamuliakovo ma prihlasenych 2419 obyvatelov (Udaj k 31.12.2020), aviak
predpokladany pocet je o 1 000 viac (2). Na jedného prihlaseného obyvatela Hamuliakova
pripada 3,06 m? aktivnych verejnych priestorov v obci. Vychadzajuc z odhadovaného
realneho stavu poctu obyvatelov vsak na jedného obyvatela pripada len 0,46m? aktivnych
verejnych priestorov v intravildne obce.

4.1.1 Umiestenie

Aktivne verejné priestory nachadzame vylucne v intravildne obce, v extravilane
Uplne absentuju. V intravildne s rovnomerne rozmiestnené a spifiaju poZiadavku
400 metrovej pesej dostupnosti priestoru. S situované v priamom dotyku vyznamnej
obcdianskej vybavenosti v obci, ktord je...

. lokalizovand vo vazbe na historicky objekt,

«  jevélenend do pévodnej urbanistickej struktury, postupne dopiiiana na
zaklade vyvijajucich sa poZiadanie spolo¢nosti okolo povodného namestia
obce.

V obci Hamuliakovo s vsetky aktivne verejné priestory umiestnené na trase

spdjajucej tazisko obce s Dunajom ako atraktivnym prirodnym prostredim.

Preto moZno tvrdit, Ze postavenie sidla v sidelnej Struktuire a jeho vazby na okolie

maju prioritna Glohu pri umiestiiovani aktivnych verejnych priestorov v suburbannych
obciach.

4.1.2 Druhovost

V Hamuliakove, atraktivhom prirodnom prostredi, druhova skladba aktivnych
verejnych priestorov zahffia spolocensky priestor v taZisku obce a tri rozsiahlejSie parky
s drobnou obcianskou vybavenostou v okoli. Na zdklade uvedeného mozno tvrdit, Zze
druhovost aktivnych verejnych priestorov priamoumerne suvisi s polohou sidla v sidelnej
Struktire a podporuje prirodny charakter obce.

4.2 Kvalitativne vyhodnotenie aktivnych verejnych priestorov v obci Hamuliakovo

4.2.1 Histdria

Pociatky obce Hamuliakovo siahaju do polovice 13. storocia, kedy bola koliskou
rodu Gutoriovcov, z ¢oho je odvodeny aj jej prvy ndzov Gutor. Okolo 14. storocia sa zo
§lachtického sidla stiva typickd zemianka obec. Zivobytie obyvatelov bolo zamerané
na polnohospodarstvo, rybarstvo a mlynarstvo. Pritomnost Dunaja predstavuje
pre obec obrovsky potencidl, no v minulosti bolo toto GUzemie casto postihované
zaplavami (v roku 1568, 1679, 1809, 1829,1862, 1928, 1929). Polas 2. svetovej vojny sa
Hamuliakovo stalo sicastou Madarska, no po jej skonceni sa obec opat stala sticastou
Ceskoslovenska (2). Hrozba povodni sa technicky eliminovala v 20. storo¢i vybudovanim
Vodného diela Gabcikovo spolo¢ne so ZdrZzou HruSov, ktora predstavuje Gzemnu rezervu
v pripade povodni. Zdrz je vybudovand v priestore medzi pévodnym korytom Dunaja
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a Hamuliakovskym ramenom, pozdi? ktorého sa aktudlne nachadza aj umely vodny
kanal. Tymto dielom sa Dunaj, vo svojej velkorysej Sirke, spolo¢ne s medzindrodnou
lodnou trasou, presunul do tesnej blizkosti intravilanu obce.
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obr. 7 — 1. vojenskd mapa obce Hamuliakovo z r. 1782-1785, najstarsia mapa obce kde sa Kostol sv. Kriza
nachddzal v centralnej polohe obklopeny komunikéciou (2)

obr. 8 — Mapa obce Hamuliakovo z r. 1938. Objekt Kostola sv. KriZza sa stava sucastou zdpadnej uli¢nej

Ciary. Legenda : 1 - Park pri romdnskom Kostole svdtého KriZa, 2. V sucasnosti spolo¢ensky priestor pred
zdkladnou $kolou a kultirnym domom (3)
obr. 9 — Fotografia Kostola sv. KriZa s jeho okolim z roku 1940. Pred sucasnymi vchodovymi dverami zo
zdpadu sa toho ¢asu nachddzal tzv. dom chudobnych (2).
obr. 10 - Vyrez z historickej pohladnice, féter v preklade namestie, rok neznamy (2).

Z hladiska urbanistického vyvoja sidla delime skiimané verejné priestory na:

. historicky verejny priestor lokalizovany pri Kostole sv. Kriza (obr. 9)

Tato 800-ro¢nd romdanska pamiatka je pévodne rotunda rozsirend v 13. storodi
do jednolodového kostola so zapadnou vezou. K objektu bola z vychodnej strany
pristavand sakristia, ktori koncom 20. storocia prestavali a prepojili ju presklenou
chodbou s presbytériom. Casté povodne zapri¢inili naklonenie ihlanovej veZe v ddsledku
nerovnomerného sadania stavby. POvodny vstup do objektu z juZznej strany bol
premiestneny do zapadnej Casti, kde je dodnes. Pred si¢asnymi vchodovymi dverami sa
nachdadzal tzv. dom chudobnych, ktory bol v roku 1970 pocas rekonstrukcie odstraneny.

Tomuto objektu od jeho vzniku prislichal aj verejny priestor. Podla 1. vojenského
mapovania z roku 1782-1785 (obr. 7) bol objekt situovany v strede komunikacie,
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v 20. storo&i (obr. 8) ho nachddzame ako stcast vychodnej uli¢nej Ciary. Verejny priestor
bol vtedy v rovnakej ploSnej vymere ako dnes. Plocha su¢asného parku predstavovala
v minulosti rozptylovd komunika¢nu plochu doplnent vysokou zelenou. Z celosidelného
hladiska ide o pévodny taZiskovy priestor obce.

. historicky verejny priestor pri zdkladnej $kole a kultirnom dome (obr. 10)

Nové objekty zakladnej Skoly a kultirneho domu si do starej urbanistickej
Struktdry doplnené a ich prislichajlci verejny priestor je vybudovany v pévodnom
komunika¢nom priestore, ktory bol podla historickych pohladnic oznacovany ako
namestie (rok nezndmy). Verejny priestor, na prvy pohlad pdsobiaci ako novovybudovany,
je prekvapivo aj povodnym taziskom obce. Informacie o spresiujicom funkénom
naplneni okolitych budov nie st dochované.

4.2.2 Identita

. verejny priestor pri Kostole sv. Kriza

Genius loci miesta reprezentuje objekt kostola spolu s jeho pévodnou fasddou.
V prilahlom parku na histériu miesta odkazuju vzrastlé stromy, drevend socha patréna
kostola, materialové, farebné prevedenie a skladba dlazby, ktord podporuje sakrarnu
funkciu hlavného objektu. Romansky kostol si dodnes pIni svoju funkciu, pravidelne sa
v iom konaju svaté omse. V prvkoch mobilidru sa identita daného miesta straca, ich
dizajn je vSak jednotny vo vsetkych verejnych priestoroch v zastavanom Gzemi sidla.
Identické prvky priestoru nachadzame aj v okolitych obciach. Na délezitd kultdrnu
pamiatku odkazuje nducna tabula umiestnend pri vstupe do kostola.
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obr. 11,12,13, 14, 15, 16 — Prvky a plochy podporujtice identitu miesta pri Kostole sv. KriZa : vegetacia,
socha a dlaZzba (foto : Bradova, 2021, 4).

. verejny priestor pri zakladnej $kole a kultirnom dome (obr. 17-20)

Ziadny z prvkov ani vymedzujlcich objektov nenaznacuje identitu daného miesta.
Prirodny charakter obce nie je rovnako citatelny vo vySSom zastlUpeni zelene v Gzemi.
Pritomnost vyvySeného malého pddia pre maximdlne dve osoby spolu s vlajkovymi
zdrzami odkazuje len na funkciu priestoru ako centra obce.
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obr. 17,18, 19, 20 — Priestor pre zakladnou Skolou a kultirnym domom, kde nenachddzame Ziadne
prvky podporujice identitu miesta. (4).

4.2.3 Funkcéno-prevadzkové vztahy v priestore

. verejny priestor pri Kostole sv. Kriza

Z funkéného hladiska priestor v horizontalnej rovine pozostava zo spevnenej
a nespevnenej vegetacnej plochy. DlaZzba kostola je komunika¢nou a statickou zénou.
Z vychodnej strany nachddzame vyhradeny priestor pre parkovanie aut a bicyklov.
Park ako pokojovd zdéna je vyuzivany na oddych a rekredciu. Koeficient zelene v tomto
priestore je 0,7, &im spifia minimalne poZiadavky plochy zelene vo verejnom priestranstve
definované Uzemnym pldnom Bratislavy (Hlavné mesto SR Bratislava, 2007).

Priestor je vymedzeny plotmi rodinnych domov zo severovychodu, z juhozdpadu
ho urcuje dopravnd komunikacia s prilahlou uli¢nou zdstavbou rodinnych domov.
V naroZnej polohe cez cestu s priamym vyhladom na kostol je situovany bufet s vonkajSou
pobytovou a odbytovou zénou, ktord klasifikujeme ako aktivny parter podporujuci
atraktivitu miesta.

. verejny priestor pri zdkladnej Skole a kultirnom dome

Tento priestor ovldda spevnend rozptylovd plocha, plocha vegetacie zastdva
len estetickd funkciu (koeficient zelene 0,06). Zrazkova voda je preto odvedena do
odvodniovacieho Zlabu v celej Sirke priestoru, ktory svojim kontrastnym farebnym
prevedenim p6sobi ako vyraznd vodiaca linia. Zo severnej strany, na hranici medzi cestnou
komunikaciou a spolo¢enskym priestorom, je situované pozdiZne statie. Cyklostajany
nachddzame medzi objektom zdkladnej Skoly a kultdrneho domu. Tento medzipriestor
je hlavnym vstupnym predpriestorom do oploteného aredlu starej zadkladnej Skoly.
Prevadzkové vztahy v Uzemi s podporené farebnostou, velkostou a skladbou zamkovej
dlazby vo forme umelych navadzacich linii. PrileZitostne sa tu konaju obecné a Skolské akcie.

a4

Vo vertikdlnej rovine priestor aktivizuji plochy nekomercnej obcianskej
vybavenosti, ktoré vytvaraju komunika¢nu a funkénu zénu priestoru. Oproti nim je pesi
priestor vymedzeny dopravnou komunikaciou a uli¢nou zastavbou rodinnych domov.
Skolsky aredl je oploteny, rovnako ako skryty aredl starej zakladnej koly, a Ziaci sa stravuji
vo vedlajSej budove kultirneho domu, ktorého jedaleri bola na tento Gcel rozsirena.

Na zédklade koeficientu zelene v zastavanom tizemi obce (kz = 0,34) moZno stanovit
plochu zelene pripadajicu na jedného obyvatela. Na jedného prihldseného obyvatela
obce pripadda 2,44m? zelene, avSak vychadzajlic z redlneho stavu poctu obyvatelov, je
aktudlne 1,72m? zelene na jedného obyvatela. Predchddzajlicim vyskumom Rehdackova,
PauditSova (2006) bola pre Bratislavu stanovenda minimalna plocha zelene, parkov
a parkovo upravenych pléch, na 4m? na obyvatela. Tento nedostatok zelene v obci je vsak

kompenzovany okolitym atraktivnym prirodnym prostredim.

0 AD

i i priestor pri Kostol

priestor
Rovina priestoru Druh plochy Prevadika Udel vyukitia Spbsoh vyulitia Réz plbch
v -
Plochy doprawy 26na statickej dopravy ;:‘I": ::;’“r‘“'“ ariées
Flochy horizontilne Spevnent plachy T p— i ;;;c ta::lwa Aktivizujlica
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Etruktdrou) Pokojovd réma Pabylové, eddychové plachy
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Plochy wertikdlne Aktivny parter = . . Aktivizujica
{plochy vymedzujdee) | Priefelia budow (parter) Jobéi b 1] Funkend isa Beyious plociy plocha
Strukto n r
ury} Neaktivny parter Bariéra
\ktiviy verejny priestor pr zdkladne] tkole a kultérnom dome
Rovina priestoru Cruh plochy Prevadika Uel vyuditia Spbsob wulitia Rz ploch
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Struktiry) Neaktivny parter Bariéra

tab. 3 — Hodnotiace funkéno-prevadzkové ukazovatele kvality vybranych aktivnych verejnych priestorov
v obci Hamuliakovo (Chovancové Kad&dsova, 2021)
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4.2.4 Hmotovo-priestorové clenenie
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tab. 4 — Hodnotiace hmotovo-priestorové ukazovatele kvality vybranych aktivnych verejnych priestorov
v obci Hamuliakovo (Chovancovd Kadasovd, 2021)

. verejny priestor pri Kostole sv. Kriza

Priestor je vymedzeny dominantou kostola, liniovou zadstavbou rodinnych domoy,
alejou stromov a dopravou v plosnej rovine. Akcentom v parku je socha obklopena
vzrastlou vegetaciou. Vsetky pritomné doplnujice prvky priestor aktivizuji a maja
vyhovujuci stavebno-technicky stav.

. verejny priestor pri zakladnej Skole a kultirnom dome

Akcentom priestoru je pevné pédium s tromi vlajkovymi Zrdami. Verejny priestor
neposkytuje svojim navstevnikom také prvky mobilidru, ktoré ponukaju moznost zotrvat
v priestore a posadit sa. Objekt zdkladnej Skoly pri ndmesti je postaveny ako posledny,
na aktudlne volnom pozemku v roku 2018, a to v suvislosti s urgentnou potrebou
zabezpecdenia zakladného vzdeldvania Il. stupna v obci. Vedla s$koly vpravo sa nachadza
aj objekt obecného Uradu, avsak jeho verejny priestor pozostava len z plochy statickej
dopravy a upravenej predzahradky.

obr. 14 — Znecistovanie verejného priestoru holubmi obyvajicimi veZ Kostola sv. Kriza
(foto: Bradov4,2021).
obr. 15 - Ochrana pred dopravou pri Kostole sv. Kriza (foto : Bradov4,2021).
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4.2.5 Bezpecnost

. verejny priestor pri Kostole sv. Kriza

Na rozhrani medzi dopravnym a peSim priestorom sa nachadzaju betdénové
kvetindle a zivy plot, ktoré poskytuju ochranu proti doprave. Dostato¢né osvetlenie a
monitorovanie priestoru vo vecernych hodinadch zabezpecuje ochranu proti nasiliu a
kriminalite. Vysoka zelen chrani ndvstevnikov pred nepriaznivym vplyvom pocasia a
eliminuje negativne dopady dopravy v Gzemi. Za neprijemnych obyvatelov priestoru
povazujeme holuby obyvajlce kostolnu vez, ktoré intenzivne znecistuju plochu statickej
dopravy pod fiou.

. verejny priestor pri zakladnej Skole a kultirnom dome

Ochrana pesich navstevnikov pred dopravou je rieSend bariérovo vo forme
stipikov a beténovych kvetind¢ov pozdi? celej kontaktnej zény. Pred kriminalitou a
ndsilim je priestor chrdneny vdaka socidlnej kontrole, vysokej nadvstevnosti tranzitujicich
obyvatelov. Ochrana pred nepriaznivym pocasim je nedostato¢nd, poskytuju ju len
pristresky pred hlavnymi vchodmi do objektov.

4.2.6 Pozitivne zmyslové zazZitky
. Verejny priestor pri Kostole sv. Kriza vyvoldva u svojich ndvstevnikoch
pozitivne pocity (identita miesta, materialy a pritomnost vegetacie) a vdaka
tomu majd potrebu v hom zotrvat.
. Verejny priestor pri zdkladnej Skole a kultirnom dome nepdsobi na svojich
navstevnikov pozitivne. Funkéna zhromazdovacia plocha je plne podriadena
svojmu ucelu a neposkytuje uzivatelom moznost v iom dlhSie zotrvat.

5 Zaver a diskusia

5.1 Zhrnutie vyhodnotenia vysledkov

5.1.1 Hypotéza C.1 sa potvrdila

,Predpoklada sa, Ze umiestnenie a druhovost aktivnych verejnych priestorov
vychddza z postavenia sidla v sidelnej strukture. "

Zo schém v zastavanom Uzemi a zrealizovanych zdmerov (obr. 6) vyplyva, Ze
atraktivne prirodné prostredie obce Hamuliakovo spolu s vazbami na okolie ma prioritny
vplyv na lokalizaciu a funkéni druhovost aktivnych verejnych priestorov v obci.

5.1.2 Hypotézac.2..

,Predpokladd sa, Ze vybrané aktivne verejné priestory spifiaju vetky kvalitativne
ukazovatele suburbanneho vidieckeho priestoru. *

. ...sa nepotvrdila vo verejnom priestore pri Kostole sv. KriZa.

Za negativne javy oznacujeme dizajn mobilidru, ktory sa neidentifikuje s miestom
a holuby ako nezelany obyvatelia ihlanovej veZe kostola znecistujici dlazbu pri kostole.

. ...sa nepotvrdila v centre obce, aktivnom verejnom priestore pri zdkladnej

Skole a kultirnom dome.

Po revitalizacii spoloCenského priestoru nie je Citatelnd historickd stopa miesta,
jeho identita, z funkéno-prevadzkového hladiska neposkytuje uzivatelom moznost stat
a posadit sa, orientacia v priestore je mozna len vdaka farebnosti, Struktire a skladbe
dlazby. Vegeta&na zéna svojou vymerou nespifia minimalny koeficient zelene. V priestore
taktiez absentuje ochrana uzivatelov pred nepriaznivym pocasim ¢im nepdsobi na
svojich navstevnikov pozitivne. Verejny priestor je plne podriadeny jej prioritnej funkcii
ako rozptylovej a komunikacnej plochy. Nesmiernou vyhodou je vSak kumulacia dolezitej
obd&ianskej vybavenosti obce v a okolo tohto priestoru (nova zéakladna $kola, stara
zakladna 3kola, kultirny dom, obecny Urad, zdravotné stredisko, po3ta).
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6 Nadvaznost na dalsi vyskum

Predmetom dalsSieho vyskumu bude komparacia kvalitativneho vyhodnotenia
verejnych priestorov v Uzemi a kompozi¢nej analyzy urbanistickej Struktiry Gzemia na
podklade Lynchovejmetédy (bodové, plosne, liniové prvky). Formou naloziek bude mozné
konfrontovat v pédoryse urbanistickej Struktury vysledky jednotlivych vyhodnoteni a ich
pripadny prienik. Ukazovatele kvality aktivnych verejnych priestorov budd vyhodnotené
aj v ostatnych obciach leziacich na Dunajskostredskej rozvojovej osi. Pre vyskum je
klacova komparacia zistenych Gdajov s najvacsou vidieckou mestskou castou Bratislavy,
Bratislava - Zdhorska Bystrica a cezhrani¢nou rakuskou obcou Kittsee, leziacou taktiez
v zdzemi hlavného mesta. Na zdklade kvantitativnych a kvalitativnych analyz mozno
determinovat aktudlne zdkladné poZiadavky na verejné priestory v suburbannom
modelovom Uzemi Podunajskej niziny.
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Faktory determinujici prepravni poptavku jako nastroj
pro FeSeni nékterych suburbanizaénich problémii. Teoreticka
vychodiska a metodologie.

Jan Bittner

Abstrakt:

Suburbanization is one of the most frequently discussed topics in Czech and
international academic discourse. Despite the diversity of researched problems,
there is one common denominator: the dependence of suburban residents on cars
and thus characteristic suburban transport demand. The suburban transport demand
is mentioned as a direct or indirect factor of many problems. In Czech planning
practice, however, transport is still perceived as an isolated technical problem without
a wider context. Therefore, this paper offers a basic insight into the current academic
understanding of the complexity of transport demand. The insights are situated in
the context of urban planning and suburbanization. The paper is divided into three
sections: introduction posing fundamental premises, followed by the main section
presenting the theoretical framework of transport demand/supply and two different
approachesin modelling. According to the approaches described before, fundamental
types of factors influencing transport demand are described. The last part of the paper
isamini-casestudyseeking forthefactorsinplanning/strategicdocumentsinfluencing
development of Prague suburbs. Finally, the theoretical findings are summarized and
their application within the case study is evaluated.
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1 Uvod

Pfeprava' jako geograficky presun osob &i majetku je nezbytnou podminkou smény
a tedy ,stoji u vzniku femesel, obchodu, mést i promény povahy lidskych spolec¢nosti”
(Sokol, 2015). Z&asadni zlom nastava pramyslovou revoluci a promé&nou pFepravni
nabidky (v podobé& parnich technologii, Zelezni¢nich trati apod.) i pfepravni poptavky
(v podobé nutnosti pfepravovat masy déInikd mezi tovarnami a jejich obydlim, suroviny
z mista téZby do zpracovatelskych zavodl apod.). Proména osobni dopravy v pohodIné,
dostupné, pravidelné a spolehlivé cestovani pfinasi dosud nevidané moznosti promény
mést. Budeme-li vSak brat v dvahu definici suburbanizace dle Oufednicka?, pak pravé
tato doba je prvnim milnikem fenoménu suburbanizace. PfestoZe prvni plany bydleni
mimo centra aglomeraci v podobé anglickych zahradnich mést nepocitaji se zavislosti
na metropolich? (Gatari¢ a kol., 2019), jejich vznik je podmin&n Zelezni¢nim spojenim
s okolnimi sidly. Pozdé&jsi rozvoj osidleni podél linek londynské méstské drahy* (Jackson,
2006) pak jiz pfimo kalkuluji s denni dojizdkou do centra metropole. Stejné tomu tak
je v pripadé tehdejsiho rozvoje mnoha jinych mést, kterd se diky hromadné dopravé
masivné rozrlstaji za své plvodni hranice. Jak upozorfiuje Davison a Yelland (2004),
v prvopocatku suburbanizace nestoji automobil, nybrz Zeleznice®. Rozvoj suburbii
zavislych na automobilu, jak jej zndme dnes, pfichdziaz s ekonomickym boomem 20. leta
pocatkem sériové produkce automobill v USA® (Mees, 2010). AZ do této doby Ize pfevazné
hovofit o fixni mife pfepravni poptavky (cile cest jsou stabilni, pravidelné, zejména na
ose bydlisté — pracovisté) i o fixni délbé& prepravni prace (zna¢né preduréena omezenou
nabidkou, napf. jedna tramvajova linka spojujici &tvrt s centrem mésta). Vznik nového
dopravniho modu — automobilu — s sebou pfindsi novy aspekt cestovani: flexibilitu’
(Watt a Smets, 2014). Spolu s rozmachem trzni ekonomiky se zacinaji objevovat nové
otazky adresované urbanistidm a méstskym planovactim: Kolik lidi, kdy, kam a jak bude
dojizdét? Kde a jakou dopravni infrastrukturu stavét? Vznikaji tak prvni dopravni modely
predikujici dopravni intenzity na zakladé nékolika geografickych parametrd, které
extrapoluji dosavadni trendy. S postupem c¢asu se vSak Gzemni planovani odklani od
striktné inZenyrského pfistupu typického pro 60. l1éta a postupné se zacina rozptylovat
do SirSiho multioborového rdmce. Tento rdmec je charakteristicky posunem pohledu
na dopravu smérem k behaviordlnim védam (Ortdzar a Willumsen, 2011). Do pfedtim
Cisté technického procesu se dostavaji nova témata, at uz socialni, enviromentalni ci
politicka. Celkové se tak hledani toho, co determinuje prepravni poptdvku, stava velmi
komplexnim procesem nezfidka vyZadujicim pocetné vyzkumné tymy. Pro urbanizmus
a Uzemni pldnovani se tak oteviraji nové moznosti, nebot nastroj, dfive ureny cisté k
dimenzovani kapacit dopravnich infrastruktur, se stdvd nastrojem, ktery napomaha
pochopit, co stoji za podobou pfepravni poptavky v riznych podminkach a dokonce jak
poptavku ovliviiovat.

Tento pfispévek popisuje moznosti zkoumani determinantl prepravni poptavky
jako nastroji feseni nékterych suburbanizénich problémd. Mnoho suburbanizacnich

1 Preprava znamena fyzicky pfesun osob, zvifat ¢i majetku. Doprava je konkrétni pfesun dopravnich
prostfedk( po dopravnich cestach. Pfeprava je tedy produkt dopravy. (Natl (2006).

2 .Suburbanizace je jednim z druhl urbaniza¢nich procesu, pfi kterém se obyvatelstvo a nékteré
jeho aktivity st&huji z jddra mésta do zazemi (Oufedni¢ek (2003).

3 Ba naopak se snazi o co nejvétsi samostatnost z hlediska obcanské vybavenosti i pracovist. Je tedy
sporné, zda mohou byt oznaceny za suburbie

4 Tvz. Metrolan

5 Dokonce také v pfipadé mést US

6 PrestozZe je vyvoj v Evropé v této dobé o nékolik desitek let opoZzdén, jeho pozdé&jsi trajektorie
zUstava velmi podobna.

7 Automobilem Ize bez obtizi dojet kamkoliv. Dopravni poptdvka je tedy vyrazné proménna a zdlezi

mnohem vice na uZivateli.
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problémi je zplsobeno pravé specifickou prepravni poptavkou tamnich obyvatel®
a zodpovézeni otdzky, co preprani poptavku uréuje a jak ji ovlivnit, tak mUze pfispét
k feseni.

Cely pfispévek je tvofen 6 na sebe navazujicimi argumenty, které jsou seskupeny
do 3 kapitol:

Kapitola 2 — Fenomén suburbanizace
a) Vzazemiceskych mést probiha suburbanizace.
b) Suburbanizace zplsobuje Fadu problémi.

Kapitola 3 — Suburbanizace a doprava

c) Obyvatelé suburbii projevuji charakteristickou pfepravni poptavku.

d) Velké &ast problémi zplsobenych suburbanizaci souvisi s vedlejsimi efekty
preprani nabidky, kterd reaguje na charakteristickou podobou pfepravni
poptdvky obyvatel suburbii.

e) Podoba pfepravni poptavky je determinovana souborem multioborovych
faktor(.

Kapitola 4 — Cesky kontext

f)  Ceské planovaci dokumenty nezohledfiuji multioborovost faktord, které
determinuji charakteristickou podobu pfepravni poptavky v suburbiich a
nezabyvaji se moznostmi jejiho ovlivnéni. Opomijeji tak moZnost prispéni
k Feseni fady problémi, které jsou se suburbanizaci spojovany.

8 Presnéji vedlejsimi efekty prepravni nabidky, kterd reaguje na specifickou prepravni poptavku — viz
argument (d)
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Strukturu pfispévku lze graficky zndzornit ndsledovné
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obr. 1

Argumenty a) a b) tvofi zdklad prace a nejsou nikterak pfekvapujici. Jsou stru¢né
popsany v 2. kapitole - Fenomén suburbanizace. V 3. kapitole - Suburbanizace
a doprava - se nachdzeji argumenty c), d) a e), které jsou t&zistém prace. Na zakladé
pfedchozich argumentd je ve 4. kapitole — €esky kontext vyi¢en z&vére¢ny argument
f), ktery je podloZzen minipfipadovou studii. Nasleduje shrnuti poznatk( v 5. kapitole
- Diskuze a zaveér.
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2 Fenomén suburbanizace

2.1 Argument a): V zazemi éeskych mést probiha suburbanizace

Fenomén suburbanizace je v ¢eském odborném diskurzu ¢asto sklolovanym tématem.
V dil¢ich vyzkumech se mu vénuje hned nékolik védeckych pracovist, jedno pracovisté
je na téma pfimo zaméfeno - URRIlab na Pfirodovédecké fakulté Univerzity Karlovy
(URRlab, 2014). RovnéZ byla vytvofena metodika pro sledovani suburbanizace jak
v méfitku CR (Oufednicek a kol., 2018), tak dil¢i analyzy na Grovni funk&niho regionu Prahy
(Ourednicek a Spac¢kova, 2016). Na zakladé zminénych pozorovani Ize konstatovat, Ze se
suburbanizace v Ceské republice dlouhodobé rozviji®.

Tt BMGACR

obr. 2

2.2 Argument b): Suburbanizace zpiisobuje fadu problémii

Problémy zplisobené suburbanizaci jsou dlouhodobé zkoumany ve svétovém
akademickém prostredi, od konce 90. let pak i v ¢eské kotliné. Prvni a zatim ojedinéla
publikace komplexné pfistupujici k problém@m suburbanizace v Cesku s nazvem
.Suburbanizace a jeji socialni, ekonomické a ekologické dlsledky” (Sykora, 2002)
nacind mnohd témata, ktera byla v pozdéjsich letech rozpracovdna a rozsifena dil¢imi
akademickymi vyzkumy. Jedna se o problémy ekologické (Cilek a Basem, 2005,
Oufedni&ek a kol., 2013), krajinné (Cilek a kol., 2011, Cilek a Basem, 2005, Létal a kol., 2001),
energetické (Peltan, 2012, Hudecek a kol., 2018), ekonomické (Oufednitek a Temelova,
2008) ¢&i socidlni (Poto&ny, 2006, Maceskova a Oufedniek, 2009). Podrobné&jsi vycet je
zaznamendn v tabulce nize vytvofené na zdkladé prehledu European Environmental
Agency (EEA, 2016)

9 Zaroven se vsak méni jeji podoba ve formé posunu dale od hranic jddrovych mést i v proménach
skladby obyvatel (Oufednicek a kol. (2013).
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Ekonomické dopady

Socialni dopady

Plda

Energie / klima

Znecisténi

Voda

Krajina

Verejné

IndividudlIni

Socialni
spravedlnost

Zdravi
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Odstranéni a zména vegetace v masivnim méfitku
Zhutnéni a ut&snéni pady — nizka retenéni charakteristika
Zabor zemédélsky tirodné pldy

Intenzifikace zemédélské vyroby v jinych oblastech, z toho vyplyvajici podpora
masové produkce

Zména mikroklimatickych podminek: vznik tepelnych ostrovd, snizeni tepelné
odrazivosti ploch, proménlivost teplot

Snizena evapotranspirace, nizsi obsah vihkosti, zména vétrnych podminek
Vyssi spotifeba energie na osobu

Vy$3i znelisténi ovzdusi na obyvatele (hnojivé Iatky, prach, ¢astice, silni¢ni sul,
olej, pohonné hmoty)
Vy33i hlu¢nost

Vyssi svételné znecisténi, zména svételnych podminek

Hydrologické zmény povodi (zvyseni nebo snizeni hladiny podzemni vody).
Znecisténi destové vody prachem a téZzkymi kovy

Koncentrace odvodnovacich vypusti, rychlejsi odtok vody a zvysené riziko
povodni

SniZzena hydrologickd dynamika mokfad( v okoli rozlehlych mést

Zména vnimani krajiny
ZvySena fragmentace krajiny
Zmény charakteru a identity krajiny

Snizena rekreadni atraktivita pfirodnich oblasti

Vys$si ndklady na verejné sluzby a vyssi vydaje na vystavbu a Gdrzbu infrastruktury
na obyvatele (zdsobovani vodou, elektrické sit&)

Vyssi poptavka po dopravé, zvysené vyuzivani automobill a vyssi naklady na
infrastrukturu verejné dopravy

Vyssi ndklady spojené s dopravnim pfetizenim a rozsifenim méstské
infrastruktury

Snizeni produkce potravin a potravinové sobéstacnosti

Ekologicky znehodnocené oblasti jsou méné atraktivni pro nové obyvatele,
investory a kvalifikované zaméstnance

Vyssi spotifeba stavebniho materidlu na jednu bytovou jednotku

Vyssi ndklady na dopravu v dlsledku vy3si spotieby energie na osobu
Zména populaéni kompozice vzhledem k lokalitdm, které jsou zasobované
ekosystémovymi sluzbami

Degradace nebo ztrata ekosystémovych sluzeb a vyssi naklady na jejich
nahrazeni nebo obnovu pomoci technologii

Vy33i podil domacnosti s jednim ¢lenem, vy3si spotieba energii na obyvatele
Diskriminace na zakladé& dostupnosti (ob&anska vybavenost, job mismatch, ...)
Segregace obyvatel na zakladé pfijmad

Delsi doba dojizdéni a omezeni socialnich interakci

Respiracni problémy
Nespavost, psychologicko-psychiatrické problémy

ZvySena obezita, stres a snizena fyzickd aktivita

tab. 1
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3 Suburbanizace a doprava

3.1 Argument c): Obyvatelé suburbii projevuji charakteristickou pfepravni
poptavku

Prvni ¢ast argumentu zasazuje pojem prepravni poptavky do Sirsiho rdmce
obecné teorie poptavky a nabidky a upozorfiuje na odliSnosti pfepravy od bézného
trhu. Druhd ¢ast popisuje vztah prepravni poptavky a nabidky, zejména moznosti jejich
ovlivnéni z hlediska urbanismu a pldnovani. Kone¢né pak treti ¢ast popiSe charakteristiku
prepravni poptavky v suburbiich.

3.1.1 Teorie prepravni poptavky a nabidky

Teorie nabidky a poptavky tvofi zaklad novodobého chdpani ekonomie. Jedna
se o vztah dvou veli¢in prvné vyjadifeny Adamem Smithem: mnozstvi vyrobkd (na
trhu) a jejich (trzni) ceny. Prvni vztah (modrd kfivka) vykresluje poptavku, kterd je
charakteristicka zvySovanim mnozstvi vyrobkd na trhu (tj. prodanych) pfi snizovani jejich
prodejni ceny — &im levn&jsi, tim je o vyrobek vétsi zajem. Druhy vztah (rdZova kfivka) pak
popisuje nabidku, kterad se zvysujici prodejni cenou roste — ¢im draz Ize vyrobek prodat,
tim je vétsi tendence jej vyrdbét. V misté, kde se obé kfivky protinaji, dochazi k trzni
rovnovaze (Samuelson a Nordhaus, 1992).

Cena [KE,s]
Cona [Kdy/ks]
Cena [Keiks]

trini rovnoviha

poptivka nabidka nabidka | poptivka

MnoEsti [ks] Mnoisti [ks] Mnodsti [ks]

obr. 3

To samé plati pro teorii pfepravni poptavky a nabidky (Jean-Paul a kol., 2013).
MnoZstvi je zménéno na objem prepravy a cena za ponékud abstraktnéjsi pojem
.generalizovand cena’, ktery zjednodusené znamena, Ze nejsou zapocditany jen financni
naklady, ale také trvani pfepravy, spolehlivost, flexibilita apod.

Ganaralizowsnd cans plEpEavy
Generalizowand canas plepravy
Generalizowand cena plepravy
Tungujicl dopravni systém

pFepravni wikon dapravniho wikon dupraniba | plepravni
systemu systému poptavia
1
Objem piepravy Objem piepravy Objem piepravy
obr. 4
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Pro ilustraci je niZze vyobrazena vzajemna interakce tfech rliznych prepravnich

poptavek: A, B a C (modra kfivka) a tfech rliznych dopravnich systéma: 1, 2, 3 (fialova
k¥ivka)

poptavia C

Ganarslizovand cany phapeavy
Ganaralizowank cons piepravy
Generslizovans cena plepravy

poptivka B
poptivica &

Objam piapravy Ojom papravy Objam péapravy

system 3

Generalizovand cens plepravy
Generalizovand ceaas prepravy
Generalizovand cena plepravy

syslém 2
systam 1

Objam prapravy Objam prapravy Objam prapravy
: i H H
i & &
i £ g
H 2 2
3 ] ¥
i e 4 i
H H H
H H §
@ @ @

poptiuka B
porkivia A
Objem pirepravy Obijem piepravy

obr. 5

Poptavka A (horni fada grafl) pfedstavuje nizkou poptavku po pFepravé, kdy
i v pfipadé velmi nizkych nakladl za pfepravu zstava objem prepravy nizky (napf. velmi
kompaktni mésto s dostupnou vedkerou ob&anskou vybavenosti). Poptavka B pfedstavuje
flexibilni poptavku, kterad v pfipadé nizkych nakladl generuje vysoky prepravni objem,
dojde-li viak k zvyseni nakladd, prepravni objem klesad. Nakonec je tady poptavka C,
kterd predstavuje vysokou potfebu po dopravé ,za kazdou cenu”, tedy i v pfipadé, kdy
naklady za pfepravu jsou velmi vysoké. Naopak pokles nakladd objem prepravy nikterak
siln& nesnizuje (napf suburbie bez ob&anského vybaveni).

Co se tykéd dopravnich systémU (prostfedni fada grafd), tak systém 1 umoZiiuje
nizky objem prepravy za minimdlni cenu, oviem v pfipadé navySeni objemu prepravy
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kolabuje (nap¥ MHD tvofend mikrobusy). Systém 2 pFedstavuje pomérné flexibilni
systém, kdy nizky objem pfepravy je sice nakladnéjsi, oviem systém dokaze Uspésné
absorbovat i vyssi pfepravni hodnoty (typicky MHD autobusy, trolejbusy). Koneéné je tady
sytém 3, ktery je pfi nizkych objemech prepravy velmi ndkladny, ovsem jeho kapacita
je znacna, nebot i vysoky objem prepravy zviddne absorbovat bez znac¢ného narlstu
nakladid (kapacitni méstska draha).

Vzajemna interakce (dolni fada grafll) pfedstavuje vztah jednotlivych poptavek
a systému. Graf vievo dole znazorfiuje kolaps systému 1 pfi zatizeni pfepravni poptavkou
C - kfivky se neprotnou (napf. Gzké silnice spojujici rozsahlé suburbie s centrem mésta),
graf dole uprostfed pak funkénost vsech systémi pfi poptavce 2 a koneéné graf vpravo
dole ilustruje naopak nulové vyuziti kapacitniho systému 3 pfi poptavce A — kfivky se
neprotnou (napt. kapacitni Zeleznice v kompaktnim centru mésta).

Pro chapani konceptu prepravni nabidky a poptavky je vsak nutné mit na paméti
nékteré zvladstnosti, které se |lisi od obecné teorie trzni nabidky a poptavky. V prvni
fadé se jednd o rozdilné jednotky vyjadfujici objem prepravy pro poptavku a nabidku
(Button, 2008). Pfepravni poptavka mizZe byt vyjadiena jak po¢tem dil&ich cest, tak
délkou ¢i trvanim cesty. MlzZe se jednat o hodnoty vztaZzené k ¢asovému bodu, stejné
tak hodnoty primérované za urdité ¢asové obdobi. Naopak prepravni nabidka byva
vztazena k hodnotam tokd v konkrétnich bodech a témér vyhradné v konkrétnich ¢asech
(Bates, 2008). V piipadé dopravni poptavky se objevuje daldi vyznamné specifikum:
dopravni poptavka je odvozenad poptavka'®, coz znamena, Ze se neobjevuje spontanné
aizolovang, ale jako nasledek zaméru jednotlivcl ve vykonu aktivit v rozdilnych lokacich
(Hensher, 2004, Orttzar a Willumsen, 2011). Stejné tak je prostorové diferencovana,
coz znamen4, Ze jedna lokalita disponuje zcela rozliSnou poptavkou od lokality druhé.
V neposledni fadé je dopravni poptavka dynamickad a proménnd v Case, proto je nutné
vzdy uréit metodu sledovani (Kitamura, 2008). Na druhé stran& pfepravni nabidka je
velmi statickad a jeji promé&na trva v fadu let (napf. vystavba nové linky metra). Také ji
neni mozné (na rozdil od vyrobk{) skladovat, kdyZ tedy neni vyuZivana, tak do ni pfesto
musi byt vkladany finance (nap¥ adriba trati, platy zamé&stnancq, ..) (Bates, 2008).
zpUsobuje (Ortdzar a Willumsen, 2011). Jedna se o velmi pestry vyéet probléma, které
urcité pfepravni nabidky (dopravni systémy) pfedstavuji a kterymi se zabyva nasledujici
argument d)

3.1.2 Vztah pfepravni poptdvky a nabidky

Nedostane-li se doprani systém (pfepravni nabidka) na své limity nebo naopak
neklesne-li pfepravni poptadvka pod hranici smysluplnosti provozu systému, vzdy se
pfepravni poptavka i nabidka ,sebevyvazi’. Pfes zdanlivé optimalni stav viak muize
systém pfinaset fadu vyraznych vedlejsich efekt(''. Prvni a asi nejintuitivnéjsi feseni,
které se nabizi, je feSeni v podobé Upravy, modifikace stavajiciho dopravniho systému,
tedy dopravn&-inZenyrsky pfistup. Tento pfistup vdak nardZi na dva problémy: (i) fedeni
¢asto spociva v odstran&ni pouze &asti problém2 a (i) pFistup nefesi podstatu véci, tedy
pro¢ vibec dand pfepravni poptavka existuje (Mees, 2010). Nejsou-li hledany faktory,
které prepravni poptavku determinuji, je pak témér nemozné predikovat budouci vyvoj.
Jak je psano v ¢asti 3.1.1, modifikace dopravniho systému je zna¢né ndkladnou, politicky
citlivou a zdlouhavou zaleZitosti (Ortizar a Willumsen, 2011). Nezname-li budouci
mozné podoby pfepravni poptavky a uc¢innosti daného systému, pak samotna investice
postradd smysl. Neznamena to, Ze hledani optimalizaci dopravnich systémi nebylo
pfinosné, pouze je nezbytné vzdy provazovat s pochopenim budouci pfepravni poptavky.

10 Tzv. derived demand (Hensher (2004).
11 viz argument (d)
12 Napf. elektromobilita odstrani problém emisi a hluku v obydlenych oblastech, ale nefesi (ba naopak

muzZe prohlubovat) problém socidlni segregace zplsobeny individualni dopravou (Mees (2000).
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Samotny vztah poptavky a nabidky v sobé skryva jesté jeden zasadni faktor:
¢asové hledisko (Bates, 2008). Jak je vyjadieno na schématu niZe, pfepravni poptavka
(utvafena prostorovym rozmisténim aktivit ¢lovéka) je v pfimé interakci s pfepravni
nabidkou (tvofenou rozsahem systému, jeho spravou a kapacitou). V pfipadé budouciho
rozvoje systému pak dochdzi k ovlivnéni poptavky, nikoliv vSak soucasné, ale poptavky
budouci (napf. stavba linky metra D: dne3ni investice dnedni poptavku neovliviiuji, oviem
ovliviiuji poptavku budouci, aZ bude linka dokon&ena).

!‘:prava dopravniho systému }-.‘_‘h\
- " 5 u f
[ = 3 3 Prepravini Prepravni 2 2 =
> Hozsah dopravniho systému l—l; p P & (—| Lidské cinmosti: prace, nakupy, ...
L N nabidka poptavka
r : F f/
_-—Iil imitni kapacita dopeavniho systému |»

| Investice do rozvoje dopr. SystEmu I

PI’EDI:BVHI 3 Lidské EGinnosti: prace, nakupy, ...
poptavka - o I

obr. 6

3.1.3 Charakteristika prepravni poptdvky v suburbiich

Pro Gcely tohoto piispévku je charakteristika pfepravni poptévky délena dle Ctyf
krokového modelu' (vice v 3.3.1.1). Pfepravni poptavka je zde charakterizovana (i) mirou,
(i) distribuci, (iii) délbou pfepravni prace a (iv) trasovanim. (i) Mira pfepravni poptavky
znamena absolutni ¢isla, tedy kolik lidi z daného mista potifebuje v dany den vyjet (napf.
do prace, do skoly). (ii) Distribuce pfepravni poptavky pak popisuje, kam jsou jednotlivé
vyjezdy smé&fovany (napf. 60% do Prahy, 30% na Kladno, 10% do Hostivice). (iii) Délba
pfepravni prace znamena, jaky dopravni prostiedek lidé pro své cesty zvoli (nap¥. 70%
IAD, 20% vlak, 10% BUS). Kone&né pak (iv) trasovani pfepravni prace, které pro jednotlivé
cesty pfidéluje trasu (80% fidi¢l jezdi po silnici ,x", 20% jezdi po silnici ,y")

Four step model (FSM)

I
ITrl'p generation }l—){ Mira piepravni potavky

|Tr|p distribution

I
| Modal split }:—){ Délba piepravni prace
S
[

=
w
=5
=
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5
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h=]
=
[11]
=
=
o
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3,
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h=
=
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| Assignment Trasovani piepravni prace

13 V origindle Four Step Model (FSM)
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Pro suburbie je charakteristickd zejména (i) zvysend mira pfepravni poptavky
a (ii) pfevazujici podil IAD v délbé& pfepravni prace'™. Prvni jmenovany bod znamen3,
ze tamni residenti jsou nuceni cestovat Castéji bez ohledu na volbu prostfedku'.
Druhy pak, Ze procentudlni podil IAD na pfepravni praci je odlisny od jinych Gzemi'®.
Vztah charakteristik pfepravni poptavky suburbii je podle Hickmanna (2015) jednim
z nejrozsahleji studovanym tématem'”. Jak zahrani¢ni (Ewing a Cervero, 2010, Badoe
a Miller, 2000, Stead a Marshall, 2001), tak ¢eské vyzkumy (Pergl a Novak, 2010, Urbankova,
2005) v mensi ¢i vétsi mife potvrzuji vyse zminé&né aspekty.

3.2 Argument d): Velka ¢ast problémii zpliisobenych suburbanizaci souvisi

s vedlejsimi efekty pieprani nabidky, ktera reaguje na charakteristickou
podobou prFepravni poptavky obyvatel suburbii.

Jak je zminéno v poslednim odstavci ¢asti 3.1.1, rzné dopravni systémy s sebou
pfinddeji spousty rlznych vedlejsich efektd (OrtGzar a Willumsen, 2011). Cilem tohoto
argumentu je poukdazat na propojeni mnohych suburbanizénich problémi s dopravou,
pfesnéji fe€eno: negativni vedlejsi efekty reakce tamnich pfepravnich systémd na
charakteristickou podobu suburbdnni preprani poptavky. Jednd se tedy o syntézu
argumentd b) a ¢).

Spojeni pficin mnohych problému suburbanizace s charakteristickou suburbanni
pfepravni poptavkou je popsdno ve stovkach vyzkumul napfi¢ obory'®. At uz se jedna
o spojeni pfimé (napf znecisténi, hluk apod.) nebo nepiimé (napf. socidlni segregace,
ekonomicka diskriminace apod.). Pro stru¢nost proto lze tfidit poznatky do né&kolika
témat. Asi nejdiskutovanéjsim tématem je produkce uhlikové stopy (EU, 2019, UN, 2016).
Déale pak znedlisténi ovzdusi polétavymi ¢asticemi a na to navazujici zdravotné potize
(UNEP, 2014, Schweitzer a Zhou, 2010) . V neposledni fadé pak problém vibraci, hluku
jako je socialni & ekonomicka diskriminace (Boer, 2013, Kaufman, 2004) &i naru$ovani
socialnich vazeb a sniZovani socialniho kapitalu (Currie a Stanley, 2008, Nguyen, 2010).
Casto opomijenym faktorem je také niz&i mira pohybu, ze které plyne fada zdravotnich
rizik jako je obezita, cukrovka, kardiovaskularni onemocnéni (Ewing a kol., 2003b), nizsi
odolnost proti stresu, nespavost a psychicka labilita (Schieber, 2003, Ewing a kol., 2003a).
V neposlednifadé s rostouci intenzitou IAD pfibyva poptavka po rozsahlejsi a prostorové
naro¢néjsiinfrastruktufe, kterd narusuje krajinnou funkci, at uz zdborem ptdy (Eigenbrod
a kol.,, 2011), narudenim krajinnych kompozic nebo narusenim vazeb sidla na krajinu
(Wilson a Chakraborty, 2013, Cilek a kol., 2011). Také UdrZba a provoz dopravnich
infrastruktur predstavuje z ekonomického hlediska nemalou poloZzku v rozpoctu krajd
a obci, v ¢eském kontextu napi. (Hudecek a kol., 2018). Tfedinkou na pomysIiném dortu
problémi je pak pro urbanisty tolik bolestivé zahlcovani destinaci (center mést) IAD
dojizdéjicich z pfedméstskych (suburbalnich) oblasti.

Pro hledani odpovédi na mnohé otadzky vyvstavajici z téchto problémd je kli¢ové
pochopeni jejich pficin, které se at uz pfimo ¢i nepfimo tykaji faktord ovliviiujici podobu
prepravni poptavky. Timto se bude zabyvat nasledujici kapitola.

14 PfestoZe se jedna o dvé provazané veliciny, je nutné k nim pfistupovat jako ke dvéma rozdilnym
aspektiim, protoze faktory ovliviiujici prvni mohou byt odlisné od faktorl relevantnich pro druhého.

15 Nékteré definice sububii pfimo obsahuji tento jev (homogenni funkéni i socidlni struktura, z toho
vyplyvajici absence ob&anské vybavenosti, absence pracovistnich center) (Sykora (2002).

16 Jednoduse feceno, resident suburbie vyuZzije na stejny pocet cest vyrazné castéji automobil nez

napt. obyvatel Dejvic. Casto se tato skute¢nost popisuje jako ,zavislost na automobilu”. Nabizi
se vsak polemika, do jaké miry se jedna o zavislost ve smyslu dobrovolné volby nebo zavislost
zplGsobenou vnéjsimi vlivy (Matthies a Kléckner (2015).

17 Jen mezi léty 2000 — 2018 bylo vydano pfes 20 vyzkumi na toho téma (Hickman a Givoni (2015).
18 Ostatné vyraznou ¢ast problémi popsanych v tabulce 2.2 Ize intuitivné s dopravou spojit

19 Doprava tvofi 21% CO, . Z této porce pak patfi 2/3 pravé IAD (Our World in Data (2020).
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3.3 Argument e): Podoba pirepravni poptavky je determinoviana souborem
multioborovych faktora

Pro dostate¢né vysvétleni argumentu e) bude nutny nepatrny ponor do
problematiky dopravniho modelovéni. U¢elem tohoto ponoru nebude vycerpavajici
rozbor této velmi Siroké a komplexni discipliny, ale jeji zakladni popis s akcentem na
— pro tuto problematiku typickou — komplexnost a mezioborovost. Prvni ¢ast argumentu
(3.3.1) proto popise zakladni myslenku a dva fundamenatini pfistupy modelovani
pfepravni poptavky, druha ¢ast (3.3.2) pak limity modelovani dopravni poptavky, zejména
ve vztahu k Gzemnimu planovani.

3.3.1 Modelovani prepravni poptavky

Ortuzar piSe: ,Model je zjednoduSend reprezentace casti skute¢ného svéta,
kterd se zaméruje na urcité elementy, jez ze svého pohledu povazuje za podstatné.
(Ortazar a Willumsen, 2011) Z podstaty této definice nelze o&ekavat, Z2e by si jakékoliv
modelovani mohlo kldst ambici ve vytvoreni ultimatni repliky svéta reflektujici vSechny
déje. Naopak, pro modelovani je klicové neustdlé dotazovani; pro jaky ucel model vznika
a co se od né&j oCekava?®? V pripadé prvnich dopravnich modell vznikajicich v 60. letech
v dobé& modernistického pldnovani se jednalo o dimenzovani silni¢nich infrastruktur.
Pro tento Gcel pomérné dlouho vystacila pouha extrapolace dopravnich trend(. Naopak
soucasné modelovani si klade za cil posuzovat mnohem komplexnéjsi otazky; relevanci
dopravné-socialni politiky, dopady dopravy na zZivotni prostfedi apod. Je tedy logické,
ze pro tyto Ukoly je tfeba pouzit jiny modelovaci pfistup. Neznamena to vsak, Ze starsi
.modernisticky"” pfistup nemize byt dnes pfinosny, je vdak neustdle nutné pamatovat na
Ucel modelu.

Stejné jako ucel samotného modelu, je nezbytné presné definovani zakladnich
prvkl modelu. V pfipadé modelovani pfepravni poptavky je naprosto kli¢ové definovani
samotného pojmu prepravy. Na zakladé dostupnosti dat a na zdkladé rozsahu modelu
existuje hned nékolik definic tohoto pojmu, jejichZz vybér mize velmi vyrazné ovlivnit
vysledek (Axhausen, 2008). Jednotlivé definice Ize ilustrovat na mikropfib&hu viedniho
dne studenta FA CVUT (viz obrazek nize): Budiz student, ktery bydli v Uh¥inévsi daleko
od nadrazi, proto se rdno sveze s rodi¢i autem na nadrazi. Dale pokracuje vlakem na
hlavni nadrazi, kde pfeseda na metro a jede na FA. Na FA strdvi dopoledne a nasledné
jde s kamarady do restaurace U Veverky na obéd. Pak se vraci na odpoledni vyuku na
FA. Po vyuce odjizdi tramvaji do Palladia, kde podnikne maly nakup. Az skon¢i nakupy,
nasedd na Namésti Republiky do metra a jede na Haje, kde prestupuje na autobus,
ktery jej doveze az pfed dim. Rozdilnost jednotlivych definic pfepravy v rdmci tohoto
mikropfibéhu je ilustrovana nize.

20 Napf. statik vytvofi model domu za tcelem provéreni nosnych konstrukci, nikoliv proto, aby vidél,
jaké bude mit proporce. Naopak architekt vytvofi model (maketu) domu z kartonu proto, aby védél,
jak bude vypadat. Maketa vSak nezohlednuje tepelné-izolacni schopnosti. Na to opét slouZzi jiny
model.
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obr. 8

Nejjednodussi definice pfepravy spocivd ve sledovani dil¢ich cest (stages)
oddélenych od sebe zménou dopravniho prostifedku. Jednd se o jednoznacnou definici,
ke které se daji pomérné snadno ziskat data napft. ze scitani cestujicich. Problém vsak
spociva ve skutecnosti, Ze oddé&lené cesty nejsou pfifaditelné k jedné osobé& (McNally,
2008). V pfipadé naseho studenta FA by se napf. ztratily v zaplavé tisicl jinych dil¢ich
cest uskuteénénych ten den v Praze. Z tohoto dlivodu vznikd druha definice, ktera
neoddéluje jednotlivé cesty (trips) dopravnim modem, ale ¢asem setrvani na jednom
misté. Tato definice je vyrazné pfinosné&jsi v pfipadé sledovani dopravnich tokl (napf.
ranniho dojizdéni z domovl do zamé&stnani). JelikoZ stdle neni mozné pfifadit vice cest
k jedné osobg, Ize data pro tuto definici ziskat napf. od mobilnich operatori (Whitney,
2019). V pfipadé& naseho studenta Ize tedy zjistit, jakym dopravnim prostfedkem a kudy
jel zdomu na FA, nelze v3ak dil&i cesty spojit do Fetézce. Definice cesty (trip) v podobé
méfeni¢asusetrvanivjednom misté viak pfinasizasadniproblém — neurcitost (Axhausen,
2008). Nap¥. ndkup v Paladiu miZe trvat 10 minut, zatimco &ekani na zpozdény vlak i
20 minut. Pokud by byl mezni ¢as setrvdni na misté nastaven na 15 minut, tak nakup
v Palladiu je zaznamenan jako soucast cesty domi a ne jako cil, naopak ranni ¢ekani na
vlak pak bude vnimdno jako cil, pfestoZe se jedna o pouhy prestup na cesté zdomu na FA.
Treti definice pfepravy vnima cestu (Journey) jako okruzni, uzavienou trasu, ktera zacina
i kon&i na stejném ,zdkladnim” bod&. Tyto cesty (journeys) Ize Fetézit, a proto nejsou
ziskatelna z pozorovani redlné populace. ,Zakladni" body jsou definovdny geografickymi
lokacemi (napt¥. pracovisté, domov). Diky tomuto rozliSeni Ize modelovat cesty z domu
do zaméstnani (v pfipadé naseho studenta na FA) a zpét. Samostatné hledisko je pak
napf. cesta ze zamé&stnani (v pfipad& nadeho studenta z FA) na ob&d (Axhausen, 2008).
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Velmi podobné treti definici je konecné definice Ctvrtd, ktera retézi vSechny cesty jedné
osoby v daném &asovém Useku (tour). V pfipad& modelovani denni dojizdky jsou cesty
oddéleny noci a setrvanim v misté bydliSté. Jedna se o nejkomplexnéjsi definici prepravy,
ktera zohlednuje veskeré denni cesty jednotlivce. V pfipadé nasSeho studenta tak pojme
veskerou prepravu od ranni cesty autem na nadrazi po odpoledni pfijezd autobusem
k domu. Stejné jako v pfipadé treti definice se jedna o data, kterd nelze ziskat z pozorovani
redlné populace.

Pfestoze existuji mnohé dalsi prvky, které je nutné pro fungovani pfepravnich
modeld definovat, pro Gcely zakladniho sezndmeni s danou problematikou postadi vyse
popsana problematika definice pfepravy. Na zakladé definice pfepravy jako ,Trip" totiz
stoji fundamentdlini pfistup k modelovani pfepravni poptavky — Four Step Model (FSM).
Naopak s definici pfepravy v podobé ,Tour” pracuje druhy vyznamny pfistup modelovani
pfepravni poptavky— Agent-Based Model (ABM). Pravé tyto dva pfistupy budou kratce
ddle predstaveny.

3.3.1.1 Four step modelling

Pfes veskeré modifikace, které od 50. let model upravuji?', zGstava tento Ctyf
krokovy model zakladem pro modelovani pfepravni poptavky do dnednich dnd (McNally,
2008). Jak napovida nazev, model se sklada ze &tyf krokd (viz obrazek nize): (1) Trip
generation — generovani pfepravni poptavky, (2) Trip distribution — distribuce pfepravni
poptavky, (3) Modal split — délba pfepravni prace a (4) Trasovani pfepravni prace.

21 Napl. mozZnost kalibrace modelu socio-ekonomickymi parametry, nastaveni zpétné vazby mezi
jednotlivymi kroky apod.
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2. Trip distribution

1. Trip generation

"t vyjizdkova poptavka A? mnoZstci vyjizdéjicich doB z A
= dojizdkova poptévka B mnozstvi dojizdé&jicich z A do B
3. Modal split 4. Line assignment

individualni automobilova doprava
autohusova doprava
zelezniéni doprava

|11

obr. 9

Zakladni charakteristikou modelu je priace s agregovanymi daty (Ortazar
a Willumsen, 2011). Nejednd se tedy o modelovani na drovni jednotlived nebo
domacnosti, ale na Urovni sledovanych oblasti, které vznikly rozdélenim feSeného Gizemi.
V kroku (1) se ke kazdé oblasti pfifadi pocet vyjizdé&jicich (zdomov() a polet pfijizdé&jicich
(na pracovisté, do obchodd, ...). V kroku (2) se hledaji vztahy mezi jednotlivymi oblastmi.
Nékteré jsou vétsi a pfitahuji vice vyjizdéjicich, nékteré jsou mensi, ale jsou v blizkosti
s jinym stejné malym sidlem apod. KdyzZ je znamo kolik lidi a kam vyjizdi a pfijizdi, je
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mozné urdit, jaky dopravni prostiedek pouziji. To se d&je v kroku (3). Posledni krok (4) pak
pfifazuje pro jednotlivé cesty s danym dopravnim prostfedkem konkrétni trasy.

Model je vyhodny zejména pro dopravné inzenyrské vypocty a ovérovani zonalni
dostupnosti. Data, ktera jsou pro model potfebnd, jsou pomérné dobre ziskatelnd
z rGznych statistickych Setfeni a jejich zprocesovani neni naro¢né. Na druhou stranu
podle McNallyho (2008) tento model naradzi na fadu limitd. V prvni fadé se jedna o izolaci
jednotlivych cest. Kazdd cesta vznikd na zdkladé agregovanych statistickych dat,
nikoliv jako vysledek rozhodovani jednotlivce. Z tohoto diivodu model neumi pracovat
se zménou parametrd prostredi ¢i jednani jednotlivcl. Neda se proto pouZit pro predikci
budouci pfepravni poptavky pfi rGznych podnétech?. Ddle model nedokdze pracovat
s C¢asem; jednotlivé vystupy jsou vztahovany k ,pridmérnym” pracovnim dnim apod.
V pfipadé pFepravni 3pi¢ky nebo naopak sedla tak mize ztracet vypovidajici hodnotu.
S tim souvisi dalsi problém a tim je omezena zpétna reflexe jednotlivych krokl. Nastane-
lirdzova vina pfepravni poptavky IAD, tedy silni¢ni zacpa, je pravdépodobné, Ze obyvatelé
pojedou jinudy nebo jinym modem. Model umi tyto limity zohlednit jen castecné.
Poslednim Uskalim FSM je nizka kalibracni citlivost, tedy Spatné se upravuje funkcionalita
modelu na zdkladé dat z pozorovani skute¢ného provozu.

3.3.1.2 Agentové modelovani

Druhy pfistup k modelovani pfepravni poptdvky spociva v pohledu na pfepravu
jako na soubor cest (tour). Jednotkou modelu je jednotlivec (agent), ktery pro uspokojeni
svych potfeb (activities), jeZ jsou rozmistény v prostiedi (environment) a ¢ase (time),
vykondva cesty na zakladé svého jednani (behaviour). Zdsadni zména oproti FSM je tedy
ve skutecnosti, Ze agentové modely nejsou zamérené na prosté generovani cest, ale na
faktory determinujici poptavku po aktivitach jednotlivcd, kvali kterym pak cesty vznikaji.
(Kagho a kol., 2020)

Princip fingovadni modelu je zndzornén na schématu nize. Lze jej rozdélit na tri
¢asti: (i) jedinec (agent), (ii) prostfedi (environment) a (iii)) samotna simulace. Jedinec
() ma na zakladé svého socio-ekonomického profilu pfifazeny seznam aktivit, které
potfebuje za den vykonat. N&které jsou fixni a nelze je ¢asové posunovat (prace, $kola),
nékteré naopak posunovat lze (prochdzka se psem, hospoda). Déle (ii) fyzické prostfedi,
ve kterém jsou aktivity i dopravni trasy distribuovdny v prostoru. Po nastaveni téchto
dvou komponent se spousti simulace (iii), do které mohou byt zahrnuty dalsi parametry
(vné&jsi faktory politik, restrikci ...). Princip simulace spociva ve stdle se opakujicich
.dnech” (interakcich), kdy se jednotlivi agenti snaZi splnit svdj denni ,seznam aktivit". Na
konci kazdého ,dne” (interakce) je véem agentiim zhodnoceno, jak dlouho jim jednotlivé
cesty trvaly, kolik stdly, jestli splnili veSkeré své aktivity atd. Na zdkladé vyhodnoceni je
stanoveno celkové skére viech agentl a kolo (interakce) se opakuje. Opakovani trva az
do chvile, kdy souhrnné skére neroste a bylo tedy nalezeno optimalniho stavu.

22 Neni tzv. Policy sensitive
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Faktory determinujici pfepravni poptavku jako nastroj pro feSeni nékterych
suburbanizaénich problémii. Teoreticka vychodiska a metodologie.

Faktory determinujici pfepravni poptavku jako nastroj pro feSeni nékterych
Jan Bittner suburbanizaénich problémii. Teoreticka vychodiska a metodologie. Jan Bittner
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Simulace jednani agent v modelu prostiedi
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PfestoZe se mUze zdat princip pomérné jednoduchy, proveditelnost a presnost
modelu je zavisld na dostupnosti a kvalité velkého mnoZstvi dat o readlné populaci
(Whitney, 2019). Jednotlivi agenti totiZ nejsou p¥imé kopie redlné populace?, ale jedna
se o ,pfislusniky” syntetické populace. Syntetickd populace je vytvofena na zakladé
nejriiznéjsich statistik redlné populace, takze v priméru disponuje stejnymi parametry,
jednotlivi agenti jsou viak od konkrétnich ob¢&an( rozlisni (viz schéma nize).

Data ze séitani Kontroini atributy Synteticka populace
Typ Viskyt Celkova populace TP dand Vyskyt Calkovi populace
] ? = s
D T D &
- ? + - - 3
- al -

Vastnost .

o B =

obr. 12
23 Jak bylo zminéno vyse, je to zejména z dlivodu ochrany osobni svobody jednotlivci a také z divodu

technologickych limitd (Whitney (2019).
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Dalsi specifickou oblastiagendového modelovani je modelovanilidského jednani.
Jak je popsano vyse, jednotlivci jednaji, potazmo neustale provadi volbu: jakou aktivitu
vykonavat, kdy a v jaké lokalité ji vykonavat nebo jakym dopravnim prostfedkem a kudy
se tam dostat (Ortdzar a Willumsen, 2011). Z tohoto dlvodu stoji podstata agentového
modelovani na sociologickém fenoménu volby. V ¢eském prostiedi se vztahem volby
jedince a denniho dojizdéni zabyva Braun Kholova (2012), kterd upozorfiuje na mnozstvi
promé&nnych, které do procesu rozhodovani pfispivaji (viz obrazek nize).

kdo se rozhoduje

jedinec provadi volby alkernaticy dominance

atributy alternativ L.
. i ~_— uspokojeni
rozhodovaci pravidlo ) )
lexikograf. pravidlo

uZitek
obr. 13

Pro ucel modelovani lidského jedndni je nej¢astéji vyuzivany koncept Random
Utility Model (RUM) (Koppen, 2001), ktery spoc¢iva v soultu viech pfinosl a ztrat pro
jednotlivé varianty a nasledném posouzeni, jakd je pravdépodobnost pfislusné volby.
Konceptlzeilustrovat na pfikladu jedince rozhodujiciho se o volbé dopravniho prostfedku
pro cestu do prace. Budiz svobodny muz stfedni pfijmové tfidy Zijici na periferii mésta,
ktery musi byt na pracovisti v 9 hodin rano. Rad travi ¢as se psem, je introvertni a obcas
relaxuje zpévem. Nékdy se také rad po cesté do prace prospi. K dispozici ma automobil,
nedaleko bydlisté je zastadvka vlaku anebo muze vyuZit své jizdni kolo. Na zakladé
popsaného profilu jsou sestaveny otdzky:

. Jaka bude cena cesty?

. Jaké bude mit soukromi?

. MUze si s sebou vzit psa?

. Prospi se po cesté?

. Dojede vcas?

. Zazpiva si po cesté?

Pfestoze Ize na otazky odpovédét ano/ne, jednotlivé odpovédi maji rozdilnou
vahu. Napfiklad otdzka soukromi je vyznamnd a kladna odpovéd ma vyrazné vyssi vahu
nez moznost zpévu na cesté do prace. Na zakladé pfifazené vahy k jednotlivym otazkam
je odpovédim generovdno skére. Vyslednd skére jsou sectena pro kazdy dopravni
prostfedek. V tuto chvili Ize posoudit, jaka varianta je z pohledu zkoumaného jedince
optimalni a jaké ne. Clovék ze své povahy véak nevybird vzdy nejlepsi moZnost?*. Z tohoto
dlvodu jsou ke skérim jednotlivych variant pfifazeny pravdépodobnosti volby. Lze tedy
odhadovat s jakou pravd&podobnosti jedinec danou variantu zvoli (Braun Kohlov,
2012).V tomto pfikladé je proto nejpravdépodobnéjsi volba automobilu, nasledné vlaku
a nejméné pravdépodobna je volba jizdniho kola.

24 Z podstaty lidského jednani, které je subjektivni a ¢asto operuje s omezenymi informacemi (Braun
Kohlova (2012).
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Agentové modelovani je rozsdhld multioborova disciplina, kterd je vyuzivana
v rlznych odvétvich. Jeji aplikace pravé na dopravni modelovani odhaluje nespocet
faktorl relevantni pro prepravni poptavku, které by starSsimi pfistupy nemusely byt
viditelné. Cilem této ¢asti tak nebyl exaktni vyklad konceptu angetového modelovani, ale
popis jeho funkce s akcentem na odlisSnost od klasického Four Step Modelu.

3.3.2 VyuZiti modelovani pfepravni poptavky v izemnim planovani

Na zakladé vyse popsanych modelovacich pfistupl lze konstatovat, ze fyzické
prostieditvofizaklad (jakousi,hracidesku”) pro ndsledné procesy determinujici pfepravni
poptavku. S rozvijejici se mobilitou obyvatel, zvysujici se jejich trzni silou a pfesunem
t8Zisté ekonomiky do tfetiho a ¢tvrtého sektoru (Dicken, 2018) je viak otazkou, jakou
prediktivni roli bude hrat samotné fyzické prostfedi. V dobé modernistického tzemniho
planovani mnohé obcanské vybaveni fungovalo na principu spadovych oblasti (nejblizsi
ZS, 1ékaf, samoobsluha, autoopravna), pracoviétni centra byla vice koncentrovana
v urcitych castech sidel a rozlicné profese byly podfizeny jednotnym provoznim
pravidl&im (pocatek pracovni doby, zdvodni dovolend apod.) (VUVA, 1957). V trznim
prostiedi je vSak bézné dojizdéni do Skoly ¢i k Iékafi nikoliv jen na zakladé vzdalenosti,
ale mnohem castéji na zakladé kvality zafizeni, stejné tak vybér obchodu podle jeho
sortimentu &i jinych specifik (Neess, 2006). Vétsina pracovnikl je dnes zaméstnéana ve
tfetim sektoru s vyraznym podilem flexibilni pracovni doby. Také neni neobvyklé travit
pracovni dobu dojizdénim, at uz za klienty, mezi pracovisti ¢i zahrani¢nimi pracovnimi
cestami. Pandemie COVID-19 rovnéZ podnitila rozmach teleworkingu v podobé prace
z domova nebo pfilezitostného dojizdéni do co-workingovych center (Belzunegui-
Eraso a Erro-Garcés, 2020). Z plvodné prosté relace bydli3té — prace se tak stava pestra,
dynamicka a obtizné& popsatelnd smés nejrliznéjsich cest.

Na zakladé soucasného behavioralistického vnimdani dopravni poptavky jako
vysledku jednani Ize podle Naesse (2006) faktory vstupujici do tohoto procesu rozdélit
na: (i) fyzické prostiedi a (ii) socio-ekonomické prostiedi. Na schématu niZe Ize rozlisit
faktory pod teckovanou carou, které jsou ovlivnitelné planovanim, a faktory prevazné
sociologické. Lokalizace zafizeni je zde determinovana jak planovanim aktivit jedinca,
tak fyzickym spadovym dzemim.
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Zavérem lze konstatovat; z hlediska Uzemniho planovani je nezbytné pfi feseni
suburbanizaénich problémd zplsobenych charakteristickou pfepravni poptavkou
brat do Uvahy mimo samotné fyzické prostredi také socio-ekonomické charakteristiky
obyvatelstva. Prestoze fyzické prostfedi tvofi zakladni podminky pro rozhodovani,
podoba prepravni poptavky je az vysledek rozhodovani jednotlivcl. Stejny zavér Ize tedy
aplikovat v uzsim zabéru; ma-li uzemni pldnovani mit ambici v feSeni suburbanizacnich
problém{ zpUsobenych specifickou dopravni poptdvkou, tak nelze cilit Cisté na
agregované geografické ukazatele. Naopak vedle ,tvrdych dat” o fyzickém prostfedi je
nutné zohledriovat také ,mékka data".

4 Komplexnost faktori a Eeska legislativa

4.1 Argument f): Ceské planovaci dokumenty nezohlediiuji multioborovost
faktorii, které determinuji charakteristickou podobu piepravni poptavky

v suburbiich a nezabyvaji se moZnostmi jejiho ovlivnéni. Opomijeji tak

moznost pFispéni k feSeni fady problémii, které jsou se suburbanizaci

spojovany.

Volani po feseni problém subruabanizace Ize nalézt jak v globalnim méritku:
.Suburbanizace (...) se dnes objevuje ve méstech po celém svété. (..) Neomezené
rozsifovani méstskych oblasti ma hluboké dlsledky pro spotfebu energie, emise
sklenikovych plynQ, zménu klimatu a zhorSovani Zivotniho prostredi. (...)" (UN-Habitat,
2020), tak na Evropské Urovni: ,Suburbanizace je spojena s fadou ekologickych,
ekonomickych a socidlnich dopad( a ma nepfiznivé adlouhodobé Gcinky.(...)V poslednich
desetiletich se v Evropé tempo suburbanizace zrychluje a pfedstavuje vyznamnou vyzvu
z hlediska GUzemniho planovani. (...)" (EEA, 2016) nebo castedné& i v eské legislativé:
,Cilem je ucelné vyuzivani a usporadani Gzemi Usporné v narocich na verejné rozpocty
na dopravu a energie, které koordinaci vefejnych a soukromych zajmu na rozvoji Gzemi
omezuje negativni disledky suburbanizace pro udrZitelny rozvoj tzemi* (PUR, 2020).
Pfi zuZovani mé&fitka z globalni Grovné na uroveri Ceské republiky (pfipadné na Grovef
region() se strategie fedeni suburbaniza&nich problém{ stavaji obecnéjsi a fadn&jsi.
Tento stav je ilustrovan na ndasledujici minipfipadové funkéniho regionu hl. mésta Prahy.

Pro studii byly vybrany planovaci dokumenty relevantni pro téma suburbanizace
v zdzemi hlavniho mésta Prahy. V prvni fadé se jednad o zdvaznou Uzemné planovaci
dokumentaci: (i) Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky (PUR), (ii) Zasady Gzemniho
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rozvoje (ZUR) hl. mé&sta Prahy a (iii) Zdsady tGzemniho rozvoje (ZUR) Stfedoceského
kraje, (iv) Uzemni plan hl. mésta Prahy. Dale byly vybrany strategické dokumenty, které
by se mohly tématem Gzemniho rozvoje ¢i dopravy v kontextu suburbanizace zabyvat:
(v) Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020, (vi) Strategicky pldn hl. mé&sta Prahy,
(vii) Plan udrzitelné mobility hl. mésta Prahy a (viii) Strategie rozvoje Gizemniho obvodu
Stfedoceského kraje. O vybéru nebyly zahrnuty podkladové a analytické dokumenty?.
Dokumenty byly podrobeny vyhledavani dle relevantnich klicovych slov?®, nasledné
priniky vsazeny do kontextu dokumentu a vyhodnoceny.

V rdmci jednotlivych dokumentd bylo zjisténo:

1. PUR (2020) se tématu suburbanizace dotyka v ¢asti 2.2 Republikové priority,
bod 19): ,Cilem je G&elné vyuzivani a uspofadani Gzemi isporné v narocich
na vefejné rozpocty na dopravu a energie, které koordinaci verejnych
a soukromych zajma na rozvoji Gzemi omezuje negativni disledky
suburbanizace pro udrzitelny rozvoj Gzemi"

a déle pak v bodé 40) pismenu a): ,Koordinovat rozvoj a vyuziti Gzemi
hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje s dirazem na feseni probléma
suburbanizace, v€etné odpovidajici vefejné infrastruktury.”

2. ZUR hl. mésta Prahy (2021) pak v 1. bodé Priority Gzemniho planovani hl. m.
Prahy pro zajisténi udrzitelného rozvoje Uzemi odstavci (1) konstatuji:
LZmirnit negativni vlivy suburbanizace v pfilehlé ¢asti prazského regionu
opatfenimi ve vnéjSim pasmu hl. m. Prahy."

3. ZUR Stifedoceského kraje (2012) nefesdi 24dna témata relevantni
k problematice suburbanizace a dopravy.

4. Uzemni plan hl. mésta Prahy (1999) v ndvrhové ¢asti uvadi v ¢asti 1 jako
jeden z cilG Gzemniho planu: JUzemni plén] organizuje Uzemi, zejména
decentralizuje komeréni aktivity do soustavy sekundarnich center a rozviji
radidlné okruzni systém komunikaci s cilem snizit dopravni zatizeni
centrdini ¢asti a zajistit podminky pro udrzitelny rozvoj.”

Pojem ,soustava sekundarnich center” vSak neni jiz ve zbytku dokumentu
zminén.

V prdvodni zpravé pak Gzemni plan konstatuje v ¢asti 3.2 — Charakteristika
soucasného stavu: ,V rdmci pfiméstského Gzemi dojde v kontaktnich
plochach k propojeni s aglomera¢nim pasmem, jehoz urbanizace jiz

v soucasnosti akceleruje a signalizuje nebezpeci vzniku témérf souvislého
suburbanizac¢niho pasu za hranici Prahy."

Jako feSeni zprava navrhuje v ¢asti 4.2 — Doprava: ,Snizit pfepravni
naro¢nost vhodnym dopravnim fesenim (pfiblizovanim zdrojd a cilQ
pfepravy)”, dale pak ,preferovat hromadnou dopravu v méstské i pfiméstské
dopravé" a vytvofit podminky pro potfebny rozvoj integrovaného
dopravniho systému v Praze a regiondlni oblasti pro snizeni tlaku
automobilové dopravy na mésto a tim podpofit rozvoj systému dopravy,
ktery je vhodny z hledisek energetické spotieby, zdboru tzemi a Zivotniho
prostredi

V Casti 4.2.3.3 konstatuje: ,Kombinovany zptsob pfepravy osobnim
automobilem a prostfedky hromadné dopravy — realizovany
prostfednictvim zachytnych parkovist P+R — sniZuje pocet radiadlnich cest
osobnich automobilll a naroky na parkovani vozidel zejména v centru mésta
a je tedy pfinosem pro kvalitu Zivota nejenom centralni oblasti mésta.”

25 Pfestoze Ize napft. z UAP ziskat cenné informace, jednd se stale o dokumenty slouzici jako podklad
pro rozhodovani.
26 Querry: ALL=(suburb* OR ,rozvoj” OR ,dopr* OR ,mobil*")
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Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do
roku 2050 (2020) upozoriiuje: ,DaleZitym problémem je feSeni dopravy mezi
jadrovym méstem a suburbdnni oblasti, ktera byva zavisla na individudini
dopravé, nebot obsluha vefejnou dopravou rozptyleného osidleni nebyva
ani efektivni. DGraz musi proto byt kladen na systémy P+R, B+R a K+R

u kapacitnich Zelezni¢nich trati v pfedméstské oblasti.”

Nasledné politika navrhuje: ,Snizovat negativni dopady suburbanizace na
krajinu zavadénim atraktivni a spolehlivé pfiméstské vefejné hromadné
dopravy (...) s cilem maximalizovat délbu pfepravni prace ve prospéch
hromadné dopravy (...)"

Strategicky plan hl. m&sta Prahy (2016) ve Sméru 1, Cili 3, oblasti A uklada:
JUplatiovat principy osidleni, které jsou pro Zivot ¢lovéka ve mésté a pro
Zivot mésta samotného potfebné s cilem zkvalitnit Zivot ve mésté a omezit
suburbanizaci.

Jako navazna opatreni jsou uvedena: Vymezeni a hierarchizace soustavy
center”, ,Podpora rozsifovani koncentrované zastavby s relativné vyssi
hustotou obyvatel dle soutasnych pozadavkd (..)" a ,Vypracovani a pfijeti
planu udrzitelné mobility pro Prahu s pfesahem do okolniho regionu.
Samotny Plan udrzitelné mobility hl. mé&sta Prahy (2019) ma v sekci
.Planovat pro budoucnost” uvedeno: ,Praha bude dlsledné koordinovat
Uzemni a dopravni planovani, véetné vyuziti méstotvorné funkce kolejové
dopravy, zejména jako reakci na hrozbu suburbanizace v okoli Prahy."
Nasledné jsou predstaveny tfi scénare rozvoje mobility. Treti scénar nazvany
Praha racionalni uvadi: ,Udrzeni dopravni poptavky ,na uzdé" podpofii
cilend regulace Gzemniho rozvoje. Scénar pfirozené vede k postupnému
potlac¢eni fenoménu suburbanizace. Tento scénar je vSak nasledné
odmitnut ve prospéch scénare preferujici efektivni hromadnou dopravu.
Strategie rozvoje tzemniho obvodu Stiedoleského kraje (2019) pracuje
pfimo s pojmem suburbanizace jak v analytické, tak navrhové ¢asti.

Vnit¥nf analyza konstatuje: ,(...) kapacitni nedostate¢nost [ZS a M3] je slabou
strdnkou v suburbiich”, vnéjsi pak poklada za hrozbu: ,Nekoordinovanost
pldnovacich a rozvojovych aktivit obci a kraje — urban sprawl, divoka
suburbanizace" a ,Nizka soundlezitost obyvatel s mistem, kde Ziji (plati
zejména pro suburbanni oblasti)”.

Navrh strategického pldnu zohlednuje problematiku suburbanizace

v kapitole Region spokojenych lidi: ,Se zvysujici se flexibilitou prace

a rozdifenim komunika&nich technologii (...) mohou profese (...) vykonavany
z mista bydlisté byt dlleZitou alternativou k pracovni dojizdce, ktera

je zatizena n&kterymi negativnimi ddsledky (vlivy na dopravu, Zivotni
prostfedi, denni rytmy lidi a mist v suburbiich) (...)".

Jiz zminéna kapacita Z5 a MS je podrobné feena v specifickém cili 3.2:

.(...) v ndvaznosti na demografické trendy je potfebné zajisténi kapacitni
dostupnosti pfedskolniho a zakladniho vzdélavani zejména v suburbannich
oblastech okolo Prahy”. Strategie také obsahuje podrobnou socio-
demografickou typologii sidel véetné typu ,suburbie” vymezenou dle
metodiky sledovani rozsahu rezidenéni suburbanizace v Ceské republice
(Oufednicek a kol., 2018)
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Na zdkladé vyse zminénych zjiSténi Ize konstatovat, Ze problematika suburbii je
téméivkazdém dokumentu (at uz pravné zavazném nebo strategickém) néjak zminéna?’.
Navrhy jejiho feseni se vsak lisi materidl od materidlu. Celkové tak tvofi spiSe obsirny
katalog rznych pfistupl nez-li ucelenou strategii/plan, jak problémy suburbanizace
fedit. Lze se setkat s pfistupem od Cisté dopravné-technického? (PUR, Pl&n udrzitelné
mobility hl. m. Prahy, Dopravni politika Ceské republiky) pfes tzemné planovaci? (UP hl.
m. Prahy, Strategicky plan hl. m. Prahy) aZ po lokdIni zdsahy3° (Strategie rozvoje Uzemniho
obvodu Stfedo€eského kraje). Celkové je z dokumentd patrné schematizované chapani
dopravy, typicky redukované na sledovani ,tvrdych” kvantitativnich ukazatel@®'. Rovnéz
Ize stale citit rigidni rozdé&leni na dopravni a Uzemni planovani (dopravni plany/politiky
vs. Gzemné planovaci dokumentace). Mezi dokumenty pak chybi horizontalni koordinace
(napt. ZUR HI. mésta Prahy a Sti Kraje). Kone¢né pak samotné nédvrhy v jednotlivych
dokumentech jsou ¢asto obecné, bez Gzemnich primétl a popisu konkrétnich krok
k jejich dosazeni. Dokumenty tedy suburbanizaci zohlednuji, ale jen na velmi obecné
a formalni drovni.

Pfestoze Ize v nékterych dokumentech najit vyrazny posun ve vnimani
suburbanizace a dopravy3?, bez Sirsi koordinace a ucelenéjsi koncepce nelze ocekavat,
Ze se soucasné platnymi dokumenty Ize ovlivnit charakter dopravni poptavky a tedy fesit
nékteré suburbanizacni problémy.

5 Diskuze a zavér

Pfispévek se zabyval pomérné obsirnym tématem suburbanizace. Na zakladé
dvou premis v podobé& konstatovani, ze (a) V zdzemi Eeskych mést probihd suburbanizace
a ze (b) Suburbanizace zplsobuje fadu problémi byly rozvinuty tfi argumenty: (c)
Obyvatelé suburbii projevuji charakteristickou pfepravni poptavku, (d) Velkd ¢&ast
problémi zplsobenych suburbanizaci souvisi' s vedlejSimi efekty pfeprani nabidky, ktera
reaguje na charakteristickou podobou pfepravni poptavky obyvatel suburbii a (e) Podoba
pfepravni poptavky je determinovdna souborem multioborovych faktord. Argument (c)
popsal teoreticky zaklad vyuZiti klasického ekonomického konceptu nabidky a poptavky
ve vztahu k dopravé, rozvedl jejich vztah a odliSnosti od bézného modelu. Nasledné
byly aplikaci na kostru modelu FSM vytvoreny 4 podkategorie prepravni poptavky. Na
zakladé téchto podkategorii byla popsdna charakteristickd podoba pfepravni poptavky
obyvatel suburbii. V argumentu (d) byla pfepravni poptavka obyvatel suburbii spojena s
prepravni nabidkou a jejimi vedlejsimi efekty. Vedlejsi efekty byly vztazeny k problémim
suburbii vyétenych v premise (b). Tézisté prace pak tvofil argument (e), ktery pomoci
popisu dvou rozlisnych modell pfepravni poptavky (FSM a Agent modelling) vykreslil
posun ve vnimani dopravy od Cisté technického pfistupu smérem ke komplexnim socio-
ekonomicko-geografickym disciplinam. Na zakladé tohoto popisu byly vybrany poznatky
relevantni pro ¢eské Gzemni planovani a vsazeny do kontextu. Zavére¢ny argument (f)
prace pak stavi na poznatcich z argumentd (c), (d), (e), kdy pomoci mini-pfipadové studie
upozornuje na kontrast sou¢asného akademického poznani a ¢eské pladnovaci praxe.

V rdmci diskuze je vhodné zminit ptvodni ambici pfispévku v podobé sestaveni
zakladni matice faktord, které ovliviiuji podobu pFepravni poptavky obyvatel suburbii.
Samotnym zkoumanim jednotlivych pfistupl chapani pfepravni poptavky se vsak
¢lanek stodil k popisu téchto pfistupl a odklonil od sestavovani matice. Sama matice

27 Vyjimku tvofi ZUR Stfedoc¢eského kraje

28 Vystavba P+R, zlepSovani MHD apod

29 Vytyceni hierarchie center osidleni

30 NavysSovani kapacit konkrétniho obcanského vybaveni apod.

31 Typicky obytna hustota

32 Zejména Strategie rozvoje Uzemniho obvodu Stfedoceského kraje, kterd v Siroké mife pracuje se

socio-ekonomickymi daty
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je tak téma pro dalsi zkoumani, které mize navazovat na tento prispévek. Stejné tak se
otevira prostor pro zkoumani akademického pozndni o faktorech ovliviujicich pfepravni
poptavku a jejich mozné implementace do Gzemniho pldnovani. PfestoZe se tomu dnes
jiz do jisté miry dé&je (napf. v podobé vyuZivani policy sensitivity modeld), tak mnohé
poznatky zlstavaji vyuZzity spiSe jen pro dalsi akademické prace. Samostatnym tématem
jsou pak rizné tzemné planovaci politiky, které problematiku dopravy a suburbanizace
fesi. ReSerse zahrani¢nich pfistupl a porovnani's ¢eskym pfistupem na pozadi nékterého
z teoretickych rdmcd chapdni prepravni poptavky by mohlo Géinné vykreslit soucasny
stav planovani v CR a jeho moZné trajektorie.

Na zavér nutno fici, Ze ambice pfispévku nespocivala ve vytvoreni dopravniho
modelu ceskych suburbii, ani v ndvrhu nejlepsiho feseni, jak se vyporadat
se suburbaniza¢nimi problémy, ale ve vytvoreni komplexniho vhledu do problematiky
bez apriorniho rozdéIni na jednotlivé discipliny. Je zfejmé, Ze tzemni pldnovac nebude
feSit modelovani pfepravni poptavky a dopravni inZenyr nebude navrhovat rozvoj
mésta, ovsem samotné povédomi o zdkladnich principech a provazanosti dopravy
a suburbanizace muze rGzné odborniky pfivést k jednomu stolu. A pravé nezbytnost
spoluprdce mezi jednotlivymi obory je tim zdkladnim predpokladem pro zacatek dlouhé
cesty v podobé feSeni suburbanizaénich problémd...
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Abstract:

The centers of large cities are increasingly facing problems that arise from the
operation of the heatisland. One of the starting points forimproving urban overheating
is to increase the proportion of greenery in streets and other urban areas. Different
systems for placing plants vertically may be a suitable alternative for places where it
is not possible to place greenery in a conventional manner. The real use of different
types of grasses in special vertical pots was verified. This is a world novelty, which
aims to ensure simple and reliable landscaping of outdoor vertical areas throughout
the year. The need for outdoor vertical greenery in cities has long been talked about,
but functional and reliable technology is still lacking. Cascade Garden technology
can create an outdoor vertical garden with classic self-watering pots, but grasses in
vertical pots are an absolute world first. The cultivation of various species of climbing
evergreen plants in baskets (pots) from curry nets was tested, where the plant is pre-
grown to the required density and height. The climbing plant grows a vertical curry net
of various heights anchored to a basket in the ground. Furthermore, it will be possible
to pick it up from the ground by car with a "hand”, transport it and plant it already in
a new, prepared place with immediate effect. There will be almost no need to worry
about such a hedge. It's an easy way to create a dense, green and impenetrable
hedge in one day. It can be used around roads, sidewalks, playgrounds, driveways to
houses, etc. This is a novelty in the Czech Republic. Representatives of cities are also
increasingly demanding the creation of a simple plant-driven structure where roads,
sidewalks, playgrounds, etc. need to be separated.
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1 Uvod

Ucelem vyzkumu je ovéfeni redlného pouZiti riznych druhd travin ve specialnich
svislych kvétinacich. Jednd se o svétovou novinku, kterd md zajistit jednoduché
a spolehlivé ozelenéni venkovnich svislych ploch po cely rok. Dlouhodobé se mluvi
o potfebé venkovni vertikdlni zelené ve méstech, ale stale chybi funkcni a spolehliva
technologie. Technologie Kaskadové zahrady umi vytvofit venkovni vertikdIni zahradu
s klasickymi samozavlazovacimi kvétinaci, ale traviny ve svislych kvétinacich jsou
pravdépodobné absolutni svétovou novinkou.

Déale bude vyzkouseno péstovani popinavych stalezelenych rostlin v koSich
(kvé&tinacich) z kari siti, kde je rostlina pfedpéstovdna do potfebné hustoty a vysky.
Popinava rostlina obroste svislou kari sit rizné vysky ukotvenou do kose v zemi. Déle ji
bude mozZno autem s ,rukou” vyzvednout ze zemé, prevézt a zasadit rovnou jiz vzrostlou
na nové, pfipravené misto s okamzitym efektem. O takovyto Zivy plot se nebude nutné
téméF vibec starat. Je to jednoduchy zpUsob, jak vytvofit béhem jednoho dne husty,
zeleny a neprostupny Zzivy plot. Pouziti najde jak kolem silnic, chodnik(, oddéleni
détskych hrigt, pfijezdové cesty k domim atd. Jedna se o novinku v Ceské republice.

Zastupci mést si také stale castéji zadaji vytvoreni jednoduché konstrukce
popnuté rostlinami tam, kde je tfeba oddélit silnice, chodniky, détskd hfisté apod.
Vytvoreni a vyzkouseni téchto konstrukci zaloZenych na principu zavésnych lanek
popnutych vegetaci véetné vybéru vhodnych popinavych rostlin pro méstské prostredi

je dalsi ¢asti vyzkumu.

2 Reserse literarnich pramenu

2.1 Tepelny ostrov mésta

Tepelny ostrov je nejcitelnéjsi v centrech velkych mést, kde zastavba budov
dosahuje vyssich teplot neZzli okolni krajina. Pouzivani umélych povrchd na budovy
a komunikace majijeden z nejzdsadnéjsich vlivi na oteplovani mést. S pouzitim umélych
povrchi se nasledné poji faktor propustnosti pro vodu a jeji nasledny vypar, ktery je
ovlivnén strukturou materidlu. S propustnosti je svazan nedostatek vegetace, ktery trapi
vétsSinu velkych mést. ProtoZe vegetace ma schopnost zlepSeni mikroklimatu ve svém
okoli, je dlilezitym faktorem pfi oteplovani mést (Pérez-Urrestarazu et al., 2015; Cechova
& Kozakova, 2018).

2.2 Funkce zelené v sidlech

Ve méstském prostredi pIni zelefi nezastupitelnou funkci, ac je ji zde nedostatek.
Zelenn ve méstech plni predevsim funkci mikroklimaticko-hygienickou, obytnou
a rekreacni, estetickou nebo kulturni a v neposledni fadé& funkci ekologickou (Marecek,
1992).

Z mikroklimaticko-hygienického hlediska je esencidlni pfedevSim schopnost
zelené ovlivnit teplotu ve svém okoli. Rozdil teplot mezi zeleni a zadstavbou mizZe byt az
0 10-12 % (Lunc, 1952). Technické povrchy teplo z velké ¢asti pohlcuji a nasledné jsou
schopny ho salat zpét do okoli, kdezto povrch zelené je schopen slunecni zafeni odrazit.
Konkrétné jsou rostlinné povrchy schopny zadrZzet pouze 67-75 % slunecniho zareni, coz
je neumérné v porovnanis technickymi prvky, které zadrzuji a nasledné vyzaruji 86—-92 %
radiace (Marecek et al., 1975). Zelefi tedy mlzZeme zafadit mezi dilezité chladici prvky
ve méstském prostredi, pficemz v ¢astech mésta bez zelené se zvysuje efekt tepleného
ostrova (Marecek, 1992).

Konkrétné vertikalni zeleri na konstrukci funguje jako idealni termoizolacni prvek
pfiinstalaci nasténubudovy.V letnich mésicich funguje vrstva zelené jako izolant a snizuji
se tedy ndroky na chlazeni budov pomoci klimatizace. Jak bylo uvedeno vyse, zelen je
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schopna odrazit vétsi mnozstvi slunecniho zareni nez technicky povrch budovy. Sténa
se tedy tolik nezahfivd a nedochazi k oteplovadni budovy. Naopak v zimé se projevuje
termoizoladni benefit zelené prfedevsim jako dalSi vrstva izolace, kterd sniZuje tepelné
ztraty budov. Tento efekt je nejmarkantnéjsi pfedevsim u hife izolovanych objektd, kde
mohou byt tepelné ztraty redukovany aZ o 30 % (Timur & Karaca, 2013).

Umistovani zelené& ve méstech je dllezité i kvlli zvySovani vzdusné vlhkosti
prostifedi. Zelen, nejen Ze odpafuje vodu, kterd dopadne na jeji listovou plochu, ale
je také dllezita pro jeji schopnost transpirace. MnozZstvi odpafené vody je Umérné
velikosti listové plochy, ale zavisi i na umisténi listi vzhledem ke slunci (Mare&ek, 1992).
V porovnani s povrchem holé pldy nebo technickou zdstavbou jsou rostliny schopné
zvysit vzdusnou vihkost svého okoli az 20x (Lunc, 1952). Nasyceni ptdniho profilu, teplota
i proudéni vzduchu vsak ovliviiuji mnoZzstvi odpafené vody. Dalsimi dilezitymi faktory
jsou druh i velikost rostliny, jeji stafi nebo umisténi vzhledem k ostatnim (Maredek et al.,
1975).

Zelen je svou hmotou schopna regulovat proudéni vzduchu v urcitém sméru
(Lunc, 1952). Hust& zapojené jehli€¢nany jsou schopné vytvofit clonu, kde na z&vétrné
Casti vznikne Uplné bezvétfi. Polopropustnych pdast dfevin je vyuzivdno pro snizeni
rychlosti vétru, pfi¢emZ mohou regulovat proudé&ni vzduchu az o 70 % (Marecek et al.,
1975). Vegetace vyznamné ovliviiuje i vertikalni proudé&ni vzduchu, kdy rostliny ve svém
okoli vytvareji chladnéjsi vzduch, ktery klesa k zemi a vytlacuje teply vzduch. V noci toto
proudéni probihd v opa¢ném sméru (Maredek et al., 1975).

Zelen vyznamné ovliviiuje i prasnost a znecisténi ovzdusi ve svém okoli. Dle Lunc
(1952) zadrzuje ¢lovék ve svych dychacich cestach 13 az 48 % piimési vzduchu. Diky
vegetacijsou drobné partikule filtrovany pres listy. Nejlépe jsou pro tyto ticely hodnoceny
travnaté plochy, dale pak rostliny s drobnymi chlupatymi a vodorovné uspofadanymi
listy. Pasivné zelefi plsobi na prasnost ovzdusi diky propadani jednotlivych &astic
vzduchu, které se zarazi o listovou plochu (Marecek et al., 1975). Ve vnitinim prostoru je
jeden Ctverecni metr vegetacni stény schopen prefiltrovat az 100 m? vzduchu. Ze SirSiho
hlediska je tedy mozZné uvést, Ze péstovani padesati stromi v jedné ulici je srovnatelné
s umisténim zelené stény adekvatnich rozmérl na kazdy z padesati domi v identické
ulici (Timur & Karaca, 2013).

Kromé prachu je vegetace schopna regulovat i vyskyt dalSich Skodlivin v ovzdusi.
Tyto se usazuji na povrchu listd a nasledné jsou smyvany diky destovym srazkam
a zasaknuty do pudy. Nékteré Skodliviny v plynné formé jsou rostliny schopny hromadit
ve svych vakuoldch i mezibunénych prostordch nebo je transportovat do pidy (Maredek,
1992). Diky vy3e zminénému vertikdlnimu proudé&ni jsou rostliny pasivné schopny
Skodlivé &astice vytladit s teplym vzduchem do vrchnich vrstev atmosféry (Lunc, 1952).
Mikroorganismy, které ulpi na povrchu list(, jsou nasledné zlikvidovany UV zarenim.
Nékteré druhy rostlin produkuji silice a pryskyfice, které mohou brzdit vyvoj skodlivych
mikroorganism( (Marecek, 1992). Co se tye pokusl v interiérovych prostorach, bylo
v prostorech s rostlinami naméreno o 50-60 % méné mikroorganismi a bakterii nez
v mistnostech bez zelené (Timur & Karaca, 2013). V neposledni fadé pfinasi zelefi svému
okoli benefit v podobé produkce kysliku. Dle Marelek et al. (1975) jsou pro tento Gcel
nejvhodnéjsi nizké plochy zelené s velkou listovou plochou.

Dalsim benefitem zelené ve méstském prostredi je, Ze je schopna regulovat
hluénost. PFilisny hluk plsobi negativné na zdravi ¢lovéka, protoZze drazdi nervovou
soustavu, namaha sluch a rusi spanek (Lunc, 1952). Technické protihlukové bariéry maji
sice okamzity efekt, avSak jsou neestetické, asto ndkladné a hluk pouze odklanéji. Zelen

s drobnymi chlupatymi listy (Mare&ek, 1992).
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Dle Hurych et al. (1984) plsobi zelefi na &lovéka uklidiiujicim a regeneraénim
dojmem. Zelend barva pUsobi na ¢lovéka pozitivné a optimisticky, pro lidské oko
zpUsobuje dokonce nejmensi ndmahu (Marecek et al., 1975). Pobyt v zeleni je vhodny pro
snizeni negativnich vlivd z psychického vycerpani, stresu a znamek agresivity (Harting
& Cooper, 2006).

Zeleri ve mésté pusobi jako dllezity kompozi¢ni prvek. Jiz od pradavna byly
vyznamné stavby dopliovany zeleni, kterd je pfi spravném umisténi méla schopnost
zvyraznit. Naproti tomu neestetické objekty je mozné diky zeleni zakryt &i upozadit
(Hurych et al., 1984). Vhodné zvolena vegetace ve méstském prostiedi zlep3uje socialni,
ekonomické i vizualni vjemy ve svém okoli. Bylo prokdzano, Ze pfi umisténi zelené stény
na budovu stoupne hodnota majetku o 6-15 %. Zelné stény funguji ve mésté diky své
jedine€nosti jako snadno zapamatovatelné orienta&ni body (Timur & Karaca, 2013).

2.3 Vertikalni zelené systémy

Do vertikalnich zelenych systémU je zahrnuta zelen, kterd plosné pokryva objekt
ve svislém sméru. Délime je na dvé hlavni skupiny. Do kategorie zelenych fasad jsou
zarazeny rostliny, které maji spojeni korfeny se zemi. Vertikalni zahrady neboli zelené
stény zahrnuji péstebni systémy, kde rostliny pokryvaji sténu bez nutnosti napojeni na
terén (Pérez-Urrestarazu et al.,, 2015). Zelené fasady maji nizké pofizovaci naklady, jsou
nezavislé na vnéjSich zdrojich, jsou nenaro¢né na péci i plochu na terénu, a dokonce
maji vysoky pfinos pro energetickou bilanci budovy. Naopak je v tomto pfipadé pomaly
nastup efektu, omezena tvarnost a rostliny jsou limitovdany svou maximalni vySkou.
U vertikalnich zahrad jsou ndsobné vyssi pofizovaci ndklady a ndsledné je systém zavisly
na energetickych vstupech, coz nedéla z vertikalnich zahrad pfinosny prvek energeticky
Usporné architektury. Naproti tomu ma systém témér okamzity esteticky efekt s moznosti
tvorby kompozic a s teoreticky neomezenou vy$kou vyuziti (Burian, 2019).

2.3.1 Zelené fasady

Z hlediska historie jsou zelené fasady starsim systémem. Nejcastéjsi rostlinou
pro ozelenéni je v tomto pfipadé pnouci rostlina. Ale je moZné do této kategorie zafadit
i ovocné palmety a dalsi rostliny fezem upravované, do vertikalni podoby (Ottelé et al.,
2010). VyuZiti samopnoucich dfevin je nejvyuZivané&jsim systémem soucasné doby.
Tyto dfeviny nepotiebuji k popnuti fasady dalsi oporu. (Pérez-Urrestarazu et al., 2015).
Prichyceni se k fasadé rostliny realizuji pomoci adventivnich kofink{ nebo adhezivnich
ter¢ika (Burian, 2011).

Ostatni popinavé rostliny vyZzaduji k popnuti stény vhodnou oporu. Dle druhu
rostliny je mozné volit mezi treldZemi, ocelovymi lanky, sitémi, lany nebo mfizemi
a sloupy. Pnouci rostliny vyuzivaji rlznych mechanism{ pfichyceni o opofe. Jedna se
o ovijeni celych rostlin, pfichyceni pomoci Gponkd, vzpérnost stonkd popinavych rostlin
diky kolcm a trnim nebo kombinace vicero mechanism (Burian, 2011).

Mezi popinavé rostliny mizeme zafadit vSechny rostliny, jeZz propojuje spole¢na
strategie boje o svétlo. Jejich Zivotni strategii je vytvareni dostate¢né& dlouhych vyhond,
které vsak nejsou schopné samy udrzet svij tvar, potfebuji tedy pro svij rist oporu.
protoze jsou diky své Zivotni strategii schopné pfijmout tvar podkladu. Jejich vyraznym
benefitem je, Ze jsou schopny vytvofitrozmérnou nadzemnihmotu ze znaéné omezeného
kofenového systému (Burian, 2011).

PFi volbé konstrukce pro popinavé rostliny je primarnim faktorem jeji tnosnost.
Dimenzovani budouci zatéze rostlinou neni jednoduché. Poddimenzovana konstrukce
muze byt provozné nebezpelna a prfedimenzovana opora na druhou stranu mize byt
zbytec¢né draha. Nejen véha rostliny musi byt brdna v Gvahu, do souctu vstupuji i dalsi
faktory jako srdzky, namraza nebo vitr. StarSi vétve bujnéjsich rostlin v pozdéjsich
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letech prebiraji ¢adst hmotnosti celé konstrukce. V nékterych pfipadech a u nékterych
mohutnéjsich rostlin mizZeme pozorovat v pozdéjsi dobé& urditou samonosnost, kdy
dievnaté vétve jsou pozdéji schopné nést vahu rostliny i kdyz opora zanikne. V tomto
pfipadé se jednd pfedevsim o Uponkaté a kofenujici druhy (Burian, 2011).

Lankové konstrukce mizeme rozdélit dle lokace na interiérové na budovéach,
mimo budovy a exteriérové. Hlavni rozdéleni je vSak dle struktury, a to na linearni, plosné
a prostorové struktury. Dllezitd je také volba kotveni, které je obvykle realizovano do
obvodového plasté budovy. Lanka byvaji pouzivana nejcastéji v podobé sité, kterd presné
vymezuje prostor pro rdst rostlin. Dalsi variantou je potom instalace svislych lanek
(Louda, 2011).

Konstrukce z kari siti se podobaji svou strukturou sitim z ocelovych lanek, jsou
vsak pevné a nepotfebuji vypnuti k opore. V zahradnické i zahradkarské praxi jsou kari
sité i roxory ¢asto vyuzivanym prvkem podpory pro rostliny. Podobné opory jsou ¢astym
prodejnim artiklem v zahradnickych sekcich hobby marketd.

V University of Greenwich jsou obdobné drevéné mfrize testované jako mobilni
stinici prvek. Pro tyto Ucely zde pé&stuji vicero kultivar( bfe&tanu (pers. comm. Kotzen,
2017).

2.3.2 \VertikdIni zahrady

Vertikalni zelené stény vSeobecné zahrnuji rostliny rostouci v ur¢itém péstebnim
médiu ve vertikalni poloze. Mohou byt pfipevnéné na sténu nebo samostatné stojici. Dle
umisténi stény se dale déli na interiérové i exteriérové. Druhy zahrad je mozné roz¢lenit
dle druhu média, v némz jsou rostliny péstovany.

Hydroponického principu péstovani rostlin v nasakavé plsti zavlaZzované vodou
s zivnym roztokem vyuziva vertikalni zahrada ,Mur végétal” navrZzena Patrickem Blancem
(Cermé&kova & Muzikova, 2009). Kapsovy systém vychazi z hydroponického s tim rozdilem,
ze do kapes v plsti je umistén péstebni substrat, do kterého je ndasledné vysazena
rostlina (Sweet & Morrison, 2011). Kazetové systémy mohou byt na substratovém
i hydroponickém principu. Jsou zde vyuzity draténé moduly, které jsou vyplnény
péstebnim médiem, ve kterém jsou péstovany rostliny (Pejchal, 2011). Substratovych
péstebnich desek je nejcastéji vyuzivano pfi realizaci zelenych stiech, avsak mohou byt
pouzity i pfi konstrukci vertikdlnich zahrad. Nejcastéji jsou vyrobené z modifikovanych
pénovych hmot, mineralni plsti nebo kokosovych vidken (Pejchal, 2011). Péstebni nddoby
substratovych systémUd mohou byt bud ve formé jednotlivych péstebnich nddob nebo
zlab(, kde rostliny sdileji prostor pro kofeny. Substrat je pouzivan nej¢astéji odlehceny,
podobného slozZeni jako pro stfeSni zahrady. Zalivka je v téchto vertikdlnich zahradach
feSena gravitaéné nebo kapkovou zavlahou (Sweet & Morrison, 2011).

2.4 Stresové faktory rostlin

U vertikdlnich zahrad patfi mezi jedno z nejvétsSich rizik naruseni vodniho rezimu
rostlin, které bezprostfedné ohrozuje rostliny. Snadno mize nastat porucha zavlahového
systému, coZz mize zplsobit nedostatek nebo naopak nadbytek vody a pfipadné i Zivin
(Pejchal, 2011). Substratovy model ma mnohem lepsi retenéni schopnost pro vodu
a ziviny neZ varianty hydroponickych systéma (Skarzynski et al., 2014).

Rostliny péstované na sténdch budov mohou byt vystaveny nadbytku nebo
naopak nedostatku slune¢niho zareni (Cermakovd & Muzikova, 2009). Abioticky stres
zplUsobeny svételnymi podminkami mUze inhibovat fotosyntézu a zpUsobit sniZzeni
integrity bunéénych membran, mlze ovlivnit vyvoj jedince, kveteni, opyleni nebo
transpiraci (Ashraf et al., 2005).

Pfedevsim u rostlin ve vertikdlnich zahradach je velkym problémem poskozeni
rostlin mrazem. Ujma se projevuje bunéénou dehydrataci, kterd nastane na zékladé tvorby
ledu z buné¢né vody. Nasledky mrazového poskozeni byvaji mnohem destruktivnéjsi
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v oblastech mirného klimatu nez v poldrnich oblastech, kde jsou rostliny na mraz lépe
adaptované. | plisobeni vysokych teplot mize byt pro rostlinu destruktivni, predevsim
pakv pfipadé, zZe je jim jedinec vystaven ndhle. Pokud vysoké teploty nastupuji postupng,
zpUsobirostliné pouze do¢asné zastaveni ristu a snizeni metabolickych pochod( (Ashraf
et al., 2005).

Riziko plisobeni vétru je u vertikdlnich zahrad i zelenych fasdd mnohonasobné
vy$Si nez u konvencné péstovanych rostlin. U vertikdlnich zahrad jsou v ohrozeni
predevsim kefe a vétsi byliny, nebot hrozi jejich vytrzeni ze substratu a pad. Kofeny vsech
rostlin jsou ohroZeny vétrnou erozi plsobici na lehké &aste¢ky substratu (Cao et al.,
2013). Dle Blanc (2012) je vhodné do v&trnych expozic volit niz3i rostliny pol3tafovitého
vzristu a rostliny bez kifehkych ¢asti.

U rostlin péstovanych v méstském prostiedi je nezbytné dbat na jejich toleranci
k zasoleni. U vertikdInich zahrad je vhodné vysazovat tolerantni rostliny do spodnich partii
stény. U pnoucich rostlin musime hledat vhodné druhy pro vysadbu pobliz silnic. VétSina
rostlin je vSak fazena mezi glykofyty, které nesnesou vyssi koncentrace soli, ale mohou se
rlstovymi strategiemi adaptovat na pfimérené slanéjsi prostiedi. Halofyty naproti tomu
dokazi prezit ve slaném prostiedi, ale za cenu vysoce energeticky naro¢ného procesu
ukladani soli do vakuol bunék (Hasegawa et al., 2000).

Stresovym faktorem je i nedostate¢ny nebo omezeny prostor pro rozvinuti
kofenového systému, predevsim pak u systému s nepropojenymi péstebnimi nddobami
(Pejchal, 2011). Pro spravny vyvoj kofenl a dobrou distribuci Zivin i vody jsou v pfipadé
vertikdlnich zahrad vhodnéjsi substraty s fidSimi vldkny pred substraty s vysokou
hustotou vidken (Jorgensen et al., 2014).

3 Monitoring optimaini druhové skladby riiznych druhii travin
pro péstovani ve vertikdlnich vegetacnich sténach

3.1 Pouzita technologie

Pokusné zelené stény byly umistény v aredlu Ceské zemédé&lské univerzity
v Praze na Suchdole. Zemépisné souradnice: 50°07'52.1"N 14°22'43.3"E. Lokalita lezi
v nadmofské vysce 274 m. n. m.

Prdmérny ro¢ni Uhrn sraZzek v oblasti se pohybuje v rozmezi 500-550 mm
a primé&rna roéni teplota mezi 9-10 °C (CHMU, 2010).

V areélu byly instalovany 4 ks samostatné stojicich vertikdlnich zahrad, pficemz
kazda méla dvoji orientaci — severo-jizni nebo vychodo-zapadni. Jednotlivé stény jsou
4 m dlouhé a 2 m Siroké. Z technologického hlediska jsou stény napojeny pouze na
vodu. Zavlazovani funguje na principu samozavlazovacich truhlik( a voda je dle potfeby
napousténa prepadem do zavlazovacich koryt.

Oseté péstebni nadoby byly instalovany ve na pocatku cervna 2021. Péstovani
travin ve svislych kvétinacich je svétova novinka a Zadna jina spolecnost toto nenabizi.
Zelena fasdda pouze z travin je svétovy unikat. Rostliny byly zasety do inovativnich
péstebnich nddob pfimo uréenych pro vysev travnich smési. Jedna se o jedinecny box
naplnény substratem, zajistény siti, kterd brani vysypani substratu pfi umisténi do svislé
polohy.
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3.2 Rostlinny material

SRR B T > e N
obr. 2 — péstebni kose po oseti travnich smési (foto Miroslav Kunt)

Pro monitoring bylo pouzito 7 rliznych smési. Smési pro vysev byly voleny od
firmy Planta Naturalis, Agri Servis a Klas Nekoft. Pficemz kazda smés byla instalovdna na
stény o vSech svétovych orientacich. Vysledky tedy budou uvadény pro sever, jih, vychod
a zadpad. Pouzité smési:

. HFistovy special (Agri Servis)

+  Kopretinova louka (Planta Naturalis)

+  Chalupéafska louka (Planta Naturalis)

+  Psinelek tenky (Klas Nekof)

+  Zahradni lou¢ka (Planta Naturalis)

+  Kostfava €ervena (Klas NekoF)

+  Louka starych ¢asl (Planta Naturalis)
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33 Monitoring zelenych stén
Zelené stény byly monitorovany v pravidelnych intervalech jednoho tydne

v obdobi od vysadby v cervnu 2021 do zafi 2021. Pozorovani bude pokracovat
v pravidelnych intervalech i nadale. Monitoring zahrnovala podrobna fotodokumentace,

kterd slouzi jako podkladovy material pro vyvhodnoceni prospivani jednotlivych smési.

34 Vyhodnoceni monitoringu zelenych stén

Rostliny ve vysadbovych nddobach vyrlstaly prevazné z vrchni ¢asti boxd, ale
postupné byly schopné svou plochou nddoby zakryt. Zdpadni sténa vykazovala ve vSech
aspektech zpozdéni o jeden az dva tydny u vSech monitorovanych smési. U severné
orientované pokusné stény byl vyskyt kvétl spise sporadicky v porovnani s ostatnimi
sténami. Naopak zde bylo pozorovano rychlejsi zapojeni rostlin do celistvé plochy.

3.4.1 Hristovy special

Smés vyrasila nej¢asnéji. Rostliny po celou dobu monitoringu vyristaly ve vrchni
Casti vysadbové nadoby, ale diky svému habitu ji rychle zakryly. Nejlepsiho efektu svéze
zelené zapojené plochy dosahla smés v poloviné Cervence. Nejlepsi vizudlni efekt
travinové smési byl vtomto pfipadé na severni orientaci.

Na konci ¢ervence se jiz objevovaly prosychajici listy, které se za dalsi mésic
dostaly do stadia, kdy jejich pomér prfevazoval nad zelenymi listy. Postupné se tedy
snizoval esteticky efekt smési.

3.4.2 Kopretinova louka

Spole¢né s chaluparskou loukou se jednalo o lu¢ni smési s nejrychlejSim
nadstupem vegetace. Ve vysevku smési je vySsSi mnoZstvi jetelovin, coz zapficinilo
rychly narlst a zapojeni stény. Jiz v poloviné ¢ervence pUsobily stény zapojené, avsak
k Gplnému zakryti vysadbovych nadob doslo az o tyden pozdéji. Do konce ¢ervence byl
ve smé&si pozorovatelny vyvazeny pomér travin a bylin (pfedevsim jetelovin). Na pfelomu
Cervence jiz vyrazné dominovaly jeteloviny.

Na pfelomu ¢ervence a srpna jiz vykvétaji prvni kvéty silenky nadmuté. Jeji kvéty
maji ve sténé pomérné dlouhou Zivotnost a pozdéji maji zdobny charakter i plody. Jetel
inkarnat zac¢ina nakvétat nejprve na vychodni sténé v prvni poloviné Cervence. V druhé
poloviné ¢ervence jiz miZzeme jeho kvéty pozorovat i u ostatnich vertikalnich zahrad.

V prvni poloviné Cervence se jiZz na listech nékterych jetell zadinaji objevovat
prvni zndmky napadeni padlim. Padli bylo zaznamendno po zbylou dobu monitoringu
pouze na jeteli luénim a inkarnatu.

3.4.3 Chaluparska louka

Spole¢né s kopretinovou loukou se jednalo o lu¢ni smési s nejrychlejsim
nastupem vegetace. Od pocatku ve smési dominovaly Siroké listy jilku vytrvalého,
které previsaly pfes naddobu. Jiz na zacatku Cervence plisobila smés diky mohutné&jsim
rostlinam zapojenym dojmem, pfi blizsim pohledu vsak jesté bylo moZné zahlédnout
vysadbové nadoby. Vzhledem k faktu, Ze ve smési byly zastoupeny vyssi rostliny, tak
od konce Cervence zadina porost plsobit nepéknym neuspofddanym dojmem. Toto je
zplsobeno pFevazné pfitomnosti jilku vytrvalého, koukolu polniho a vikve seté.

Proskurnik Iékafsky dominoval ve smési jiz od poloviny cervence diky svym
vyraznym listim. Od pocatku srpna mél zdobné kvéty a pozdéji dominoval diky vyraznym
plodim. Na prelomu &ervence a srpna jiz vykvétaji prvni kvéty silenky nadmuté. Jeji
kvéty maji ve sténé pomérné dlouhou Zivotnost a pozdéji maji zdobny charakter i plody.
Stejné se silenkou vykvétaji prvni kvéty chrpy modré, ktera sténu zdobila v pfistich
dvou tydnech. Prvni kvéty koukolu polniho byly zaznamendny taktéZ na konci ¢ervence
a postupné se objevovaly po celou dobu monitoringu. V kombinaci s dalSimi vysokymi
rostlinami ve smési plisobi koukol neuspofddanym dojmem. Na konci ¢ervence se kvéty
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objevily i u vikve seté, ktera taktéz svym habitem podporuje neusporddanost smési. Jilek
vytrvaly byl dominantni travinou ve smési jiz od pocatku raseni diky svym Sirokym listlm.
V dobé kvétu vsak diky své vysce zplsoboval, Ze sténa plsobila pfilis neuspofddanym az
zaplevelenym dojmem.

3.4.4 Psinecek tenky

Traviny rasily pomaleji, nez tomu bylo u hristového specidlu. Rostlinky byly
zpoc¢atku mensi a méné husté. PsineCek nejprve rasil v horni ¢asti boxu, ale postupné
kli¢il i po bocich, mistné i v plose péstebni nddoby. Listy travin nejprve pfevisaly dold,
ale postupné nékteré listy rostly i vzpfimené, coZz mélo za efekt rychlejsi zakryti péstebni
nadoby. V druhé poloviné ¢ervence byl porost kompaktni, ale stale kompletné nezakryval
boxy, k ¢emuz doslo az na konci ¢ervence.

Traviny vytvarely naddle pékny, kompaktni, svéze zeleny porost. K vyraznéjSimu
zasychani spodnich listl zaalo dochdazet az v druhé poloviné srpna, esteticky efekt tedy
vydrZzel déle nez u htistového specialu.

3.4.5 Zahradniloucka

Nastup kliceni smési byl o poznani pomalejsi nez u kopretinové a chaluparské
louky. V prlibéhu ¢ervence byl porost fidsi neZ u vySe jmenovanych smési.

Na pfelomu Cervence a srpna se zacaly objevovat prvni kvéty silenky nadmuté.
Jeji kvéty maji ve sténé pomérné dlouhou Zivotnost a pozdéji maji zdobny charakter
i tobolky. Spolecné se silenkou se zacinaji objevovat i kvéty kokosky pastusi tobolky,
kterd v8ak nebyla uvedena ve sloZzeni smési. Na zac¢atku srpna se ke kvetoucim druhiim
pfipojuje stirovnik rizkaty. V poloviné srpna se kvét objevuje i u Stoviku kyselého. Na

konci Cervence je mozZné zaznamenat sporadicky se vyskytujici kvéty u febficku bertramu.

3.4.6 Kostrava cervena

Rychlost raseni byla podobna jako u psinecku tenkého, rostliny byly taktéz
zpoclatku mensi a méné husté. Traviny po celou dobu monitoringu vyrlstaly ve vrchni
Casti vysadbové nadoby, kterou byly schopné zakryt az v poloviné srpna, a to pouze pro
severni a vychodni orientaci. U jizni a zapadni stény ke kompletnimu zakryti box( viibec
nedoslo. V druhé poloviné cervence bylo moZné pozorovat zasychani spodnich list(
travin, avsak ne tak markantni jako u hfistového specialu.

Listy travin byly velmi jemného charakteru a tmavsi zelené barvy nez u psinecku
tenkého, vyristaly pfevisle a po zapojeni vytvarely zajimavou jemnou kaskadu.

3.4.7 Louka starych ¢asi

Nastup kliceni smési byl o poznani pomalejsi nez u kopretinové a chaluparské
louky. V pribéhu ¢ervence byl porost fidSi nez u vyse jmenovanych smési

Na prelomu Cervence a srpna se zacaly objevovat prvni kvéty silenky nadmuté.
Jeji kvéty maji ve sténé pomérné dlouhou Zivotnost a pozdéji maji zdobny charakter
i tobolky. Spolecné se silenkou se zacinaji objevovat i kvéty chrpy modré. Na zacdatku
srpna je efekt kveteni obohacen o silenku dvoudomou, jejiz kvéty vsak mély ve sténé
zivotnost pouze dvou tydn(, poté zdobily plochu jeji tobolky. Pouze na vychodni sténé
byla na zacatku srpna zaznamendna i silenka Sirolista. V poloviné srpna se objevuji prvni
kvéty koukolu polniho, ktery pomérné vyrazné kvete po zbytek monitoringu. Na rozdil od
chalupéfské louky zde neplisobi dojmem pfilis vysoké, nevhodné rostliny.

3.5 Naévrh optimalni druhové skladby doporuéenych druhii travin pro péstovani ve
vegetacnich sténach
Jako nejvhodnéjsi se na za¢atku monitoringu jevily cisté travinné smési Hfistovy
special, psinecCek tenky a kostfava Cervend, diky jejich jednotné struktufe a libivém
habitu. Pozdé&ji se vSak u vsech druhl postupné objevil problém s prosychanim spodnich
listd, ktery vizualné nabouraval kompozici.

Lu¢ni smési Kopretinovd a Chalupaiska louka mély sice rychlejsi narlist tedy
i ndstup kompozice, avsak pozdéji vykazovaly vzhledové problémy, které narusovaly
estetiku stény. U Kopretinové louky se jednalo o problém s padlim na listech jeteld,
ktery vSak pro laického pozorovatele nemusi znamenat sniZeni estetické hodnoty.
Kopretinovou louku tedy Ize doporucit pro dalSi péstovani. Chaluparskd louka obsahovala
velké mnoZstvi vysokych a rozlozitych rostlin, jejichZz kombinace plisobila neuspofadané.
Chalupdrska louka tedy nepfinesla kyzeny esteticky dojem a nelze ji doporucit pro
péstovani v zelenych sténach. Jeji péstovani by mohlo byt realizovatelné pouze za
predpokladu vyfazeni nevhodnych druhl ze smési.

Luéni smési Zahradni lou¢ka a Louka starych ¢asl se v¢lenily do kompozice jako
posledni ze sledovanych druht, avsak po jejich zapojeni vykazovaly dobrou estetickou
hodnotu. ObsaZzené druhy byly nizsiho vzrlistu a vzajemné se v kompozici doplfiovaly.
Tyto smési Ize doporucit pro dalsi péstovani.

Bude nutné delsi ¢asové obdobi pro monitoring, predevsim pak v zimé, aby byly
ovéreny vSechny doposud pozorované aspekty.

Celkové budou Iucni a travinné smési vhodné jen pro urcité instalace. Jejich
divocejsi rdz mlze plsobit neuspofadané, avsak pfi spravném pouziti mohou esteticky
doplnit nebo vyzdvihnout jejich stanovisté.

obr. 3 - jih 22.6.2021 (foto Katefina Cechové)
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obr. 4 — jih 20.7.2021 (foto Katefina Cechové)
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4 Monitoring optimalni druhové skladby riiznych druhi
stalezelenych rostlin pro péstovani na kari sitich

4.1 Pouzita technologie

Pokusné kari sité byly umistény v aredlu Ceské zemé&délské univerzity v Praze na
Suchdole. Zemépisné souradnice: 50°07'40.9"N 14°22'19.6"E. Lokalita lezi v nadmorské
vysce 281 — 284 m. n. m. Informace o podnebi a klimatické oblasti viz kapitola 3.1 Pouzita
technologie.

obr. 6 — Konstrukce kari siti (foto Miroslav Kunt)
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Konstrukce z kari siti byly vytvoreny tak, Ze nejprve doslo v dilné k vyrobeni vlastni
konstrukce, které spocivalo ve svafeni podzemni klece o velikosti 40 cm (hloubka) x 20 cm
(8itka) x 200 cm (délka) a nasledné k pfivafeni této klece na nadzemni kari sit o vysSce
150 cm a Sifce 200 cm. Takovychto 50 kleci bylo osazeno na stanovisté jedna vedle druhé
a do podzemni klece byly vysazeny rostliny, které se ndsledné pnou po nadzemni ¢asti
konstrukce. Je nutné navadéni rostlin na kari sit a také pleti v okoli rostlin. Konstrukce
byla umisténa cca 60 cm od lankové kostrukce pro dalsi ¢ast pokusu a prostor mezi nimi,
kde rostl travnik, byl pravidelné sekan.

4.1.1 Rostlinny material
. Hedera helix
. Hedera helix " Eva”
. Hedera helix + Hedera helix “ Goldheart’
. Lonicera henryi
. Lonicera japonica " Aureoreticulata’
. Euonymus fortunei ,Dart’'s Blanket'
. Euonymus fortunei “ Emerald” n Gold”
. Euonymus fortunei " Emerald Gaiety”
. Euonymus fortunei ,Dart’'s Blanket' + Euonymus fortunei “ Emerald” n Gold”
. Euonymus fortunei ,Dart’s Blanket' + Euonymus fortunei " Emeral Gaiety”
. Euonymus fortunei “ Emerald” n Gold” + Euonymus fortunei “ Emeral Gaiety”
. Lonicera pileata
. Vinca major Variegata’
. Cotoneaster dammeri
. Euonymus fortunei " Emerald” n Gold” + Euonymus fortunei “ Emerald Gaiety”
. Hedera helix “ Hibernica”
. Hedera helix ~ Kolibri Mint”
. Hedera helix “ Golden Kolibri”
. Hedera helix + Hedera helix " Hibernica’
. Hedera helix + Hedera helix “ Kolibri Mint”
. Hedera helix + Hedera helix “ Golden Kolibri”
. Lonicera japonica " Purpurea”
. Lonicera henryi

4.2 Monitoring kari siti

Stdlezelené rostliny na kari sitich byly pravidelné monitorovdny v rozmezi
jednoho az dvou tydnu a byla pofizovana podrobna fotodokumentace. U kazdého druhu
bylo zaznamendano rozmezi vysky, kterého rostliny dosahovaly. Dale byla zaznamendna
procentudlni hustota rostlin. Vyrazné znaky nebyly u rostlin zaznamenany.

4.3 Vyhodnoceni monitoringu kari siti

Rostliny byly dle monitoringu rychlosti rlistu rozdéleny do Ctyf kategorii:

. Velmi pomalu rostouci — rostliny nemély témér zadné nebo jen minimalni
pfirGstky.

. Pomalu rostouci — pfirlistky rostlin byly maximalné 50 cm.

. Stfedné rychle rostouci — rostliny za sledované obdobi mély primérné metr
dlouhé pfirlstky.

. Rychle rostouci rostliny — nékteré rostliny jiz v poloviné méreni dosahly
maximalni vysky konstrukce — tedy 1,5 m. VSechny rostliny v kategorii rychle
rostouci dosdhly za dobu monitoringu Uplné nebo témér vysky konstrukce.

Rostliny, které byly zafazeny do kategorie velmi pomalu a pomalu rostouci, patfi

mezi pomalu kofenici rostliny. Lze olekavat jejich vétsi narlst po spravném zakorenéni

na stanovisti na jare pfistiho roku.
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rostlina

Hedera helix

Hedera helix " Eva”
Hedera helix + Hedera helix

" Goldheart”
Lonicera henryi

Lonicera japonica
" Aureoreticulata’

Euonymus fortunei Dart's

Blanket'

Euonymus fortunei
“Emerald” n Gold”

Euonymus fortunei “ Emerald

Gaiety”

Euonymus fortunei Dart's
Blanket' + Euonymus fortunei
" Emerald” n Gold”

Euonymus fortunei Dart's
Blanket' + Euonymus fortunei

" Emeral Gaiety”

Euonymus fortunei
“Emerald” n Gold™ +
Euonymus fortunei " Emeral

Gaiety”

Lonicera pileata

Vinca major Variegata’
Cotoneaster dammeri

Euonymus fortunei
“Emerald” n Gold” +
Euonymus fortunei " Emerald

Gaiety”

Hedera helix " Hibernica”
Hedera helix “ Kolibri Mint”
Hedera helix ~ Golden Kolibri”
Hedera helix + Hedera helix

" Hibernica“

Hedera helix + Hedera helix

" Kolibri Mint”

Hedera helix + Hedera helix

“ Golden Kolibri”

Lonicera japonica “ Purpurea” 110-140120-150(140-170/150-170150-170{150-170/150-170

Lonicera henryi

30.6.
10-15
10-15

10-15

60-70

60-90

10-15

10-20

10-20

15-25

15-25

10-20

15-30
20-30
15-50

10-15

15-40
15-35
15-35

20-50

20-50

15-40

60-75

14.7.
10-25
10-25

10-25

60-80

70-110

15-25

15-25

15-30

15-25

15-25

10-25

20-40
20-35
15-50

10-20

15-40
15-35
15-35

20-50

20-50

15-40

vyska (cm)
27.7. 3.8. 17.8.
10-25 | 10-40 | 15-60
10-25 | 10-40 | 15-60
10-25 | 10-40 | 15-50
70-90 | 80-95 |80-100

90-120 100-130/120-150/140-150/140-150

15-25

15-25

15-30

15-25

15-25

10-25

20-40
20-35
15-50

10-20

15-40
15-35
15-35

20-50

20-50

15-40

15-35

15-35

15-35

15-35

15-35

15-35

20-40
20-45
15-50

10-30

15-50
15-50
15-50

20-50

20-50

20-50

20-35

15-35

15-35

15-35

15-35

15-35

20-40
20-60
15-50

10-30

15-50
15-50
15-50

20-50

20-50

20-60
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27.8. 8.9.

15-60 | 15-60
15-60 | 15-60
15-50 | 15-50

90-110|90-110

20-35 | 20-35
15-35 | 15-35
15-35 | 15-35
15-35 | 15-35
15-35 | 15-35
20-45 | 20-45
20-60 | 20-60
20-80 | 20-100
15-50 | 15-50
10-30 | 10-30
15-50 | 15-55
15-50 | 15-60
15-50 | 15-50
20-50 | 20-50
20-50 | 20-50
20-60 | 20-60

rychlost riistu

pomalu
pomalu

pomalu
stfedné rychle

rychle

velmi pomalu

velmi pomalu

velmi pomalu

velmi pomalu

velmi pomalu

velmi pomalu

pomalu
stfedné rychle
velmi pomalu

velmi pomalu

pomalu
pomalu
pomalu

pomalu

pomalu

pomalu

rychle

60-80 |80-100 |80-120 |80-120 80-140 |90-140 stfedné rychle

tab. 1 — porovnani rychlosti ristu rostlin na kari sitich
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Rostliny byly ddle hodnoceny na zakladé jejich hustoty, kterd byla udavédna v %.

V kategorii 70 — 100 % byly zafazeny rostliny, které velmi rychle zakryly konstrukci,
at uz diky velikosti listl nebo rychlosti ristu — nékteré mély jiz pfi vysadbé vysokou
hustotu, diky jejich habitu.

Kategorie 50 — 69 % obsahuje rostliny, které byly u zemé sice husté, ale jejich
vyrastajici vyhony byly fidce olisténé.

Kategorie méné nez 49 % zahrnuje prevadzné rostliny rodu Hedera, tyto rostliny
mély fidké olisténi u zemé i na konstrukci.

rostlina hustota (%) primérna
30.6. 14.7. 27.7. 3.8. 17.8.27.8. 8.9. hustota(%)
Euonymus fortunei " Emerald Gaiety” 90 | 90 | 90 | 90 | 90 A 90 | 75 88
Lonicera henryi 85 85 85 85 85 90 920 86
Euonymus fortunei " Emerald” n Gold” 85 | 85 | 85 85 85 | 85 75 84
Euonymus fortunei Dart's Blanket' 8 | 80 80 80 80 80 | 70 79
e I S E S R
:E;Jrczﬂzr;lfs;zret;??a,zi;t”s Blanket' + Euonymus 80 80 | 80 80 80 80 70 79
B e e © % @ w @ o 0 7
Euonymus fortunel” Emerald Gaiety” 75|75 |75 | 7575 75| 75| 75
Lonicera japonica “ Aureoreticulata’ 70 70 70 | 70 | 75 | 80 | 85 74
Lonicera japonica “ Purpurea’ 70 70 A 70 | 70 | 70 | 75 | 80 72
Cotoneaster dammeri 70 70 70 70 70 70 70 70
Vinca major Variegata’ 80 80 80 80 65 50 50 69
Lonicera henryi 60 60 60 60 | 60 @ 60 | 60 60
Hedera helix “ Hibernica“ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 50
Hedera helix " Eva’ 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 45
Hedera helix + Hedera helix ~ Goldheart” 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 45
Lonicera pileata 45 45 45 45 45 45 45 45
Hedera helix “ Kolibri Mint’ 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 45
Hedera helix ~ Golden Kolibri” 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 45
Hedera helix + Hedera helix " Hibernica” 45 45 45 45 45 45 45 45
Hedera helix + Hedera helix “ Kolibri Mint” 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 45
Hedera helix + Hedera helix * Golden Kolibri” 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 45
Hedera helix 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 40

tab. 2 — porovnani hustoty rdstu rostlin na kari sitich
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4.4 Navrh optimdlni druhové skladby stalezelenych rostlin pro péstovani na kari
sitich
Rostliny, které maji aktivni schopnost uchyceni k opofe — prfedevsim ovijivost,
vykazovaly lepsi vysledky, co se tyée rychlosti rlstu. Byly schopny pokryt sit za kratky
¢asovy usek monitoringu.

4.4.1 Hedera helix cv.

Brectan popinavy se ve vysledcich nijak nelisil, at uZ se jednalo o jeho panasované
kultivary nebo plvodni druh. Rostliny po celou dobu monitoringu prakticky stagnovaly,
jen nékteré vytvofily vyhony, které vySplhaly do maximalni vyse 60 cm. Hustota rostlin
nedosdhla ani polovi¢ni hodnoty pokryti. Diky svym zndmym vlastnostem je brectan
idealni rostlinou pro popnuti kari siti a je vhodné jej otestovat v delsim ¢asovém obdobi.
Po spravném zakofenéni by mohl byt vhodnou rostlinou. Dle soucasnych vysledk( jej
vSak zatim neni mozné doporudit.

4.4.2 Lonicera henryi

Zimolez Henrylv porostl kari sit stfedné rychle a rostliny vykazovaly nejvyssi
hustotu pokryti ze viech sledovanych druh na kari sitich. Diky své ovijivosti je zimolez
vhodnou rostlinou pro péstovani na sitich a Ize jej doporucit.

4.4.3 Lonicera japonica ~Aureoreticulata” + “Purpurea”

Zimolez japonsky dokdazal pokryt sit nejrychleji ze vsech sledovanych druht a mél
vysokou hustotou pokryti. Kultivar Aureoreticulata proptjcil sténé dekorativni vzhled
diky Zluté panasovanym listdm. V pfipadé kultivaru Purpurea byly vinové listy pfidanou
hodnotou, kterd ozvlastnila kompozici. Diky své ovijivosti je zimolez vhodnou rostlinou
pro péstovani na sitich a Ize jej doporucit.

4.4.4 Euonymus fortunei cv.

Kultivary brslenu Fortuneova se ve vysledcich témér nelisily. Rostliny pfirlstaly
velmi pomalu, po dobu monitoringu nevytvofily témér zadné pfirlstky. Naproti tomu
se druh vyznacoval ve vSech kultivarech vysokou hustotou. Tato hustota byla u rostlin
zaznamenana jiz pfi vysadbé a po dobu péstovani se nijak vyrazné nezménila. V pribéhu
svych vlastnosti by mohl byt brslen Fortunelv perspektivni rostlinou pro péstovani na
kari sitich a je vhodné jej otestovat v delSim ¢asovém obdobi. Po sprdvném zakofenéni
by mohl byt vhodnou rostlinou. Dle soucasnych vysledkl jej v3ak zatim neni mozné
doporudit.

4.4.5 Lonicera pileata

Zimolez kloboukaty nepatfi mezi pnouci rostliny, dalo se tedy pfedpokladat,
ze jeho vysledky budou znac¢né odlisné od ostatnich sledovanych zimolezd. Rostlina
pfirlistala pomalu, jeji vyvhony musely byt na sit navadény ru¢né a byla spise fidSiho
deldich vyhont nékteré rostliny zcela pokryté. Bude vhodné zimolez kloboukaty otestovat
v delSim ¢asovém obdobi. Po spradvném zakorfenéni by mohla byt vhodnou rostlinou. Dle
soucasnych vysledk( ji vdak zatim neni mozné doporudit.

4.4.6 Vinca major Variegata’

Barvinek vétsi vykazoval stfedni rychlost rlstu a rostliny byly pfi vysadbé velmi
husté, pozdé&ji rostlina vytvofila vyhony, které se pfichycovaly k podpore. Cést sité
s novymivyhony byla velmifidce pokryta. Panasované listy barvinku plsobily v kompozici
dekorativné. V prib&hu monitoringu zacaly rostliny zarlstat plevelem a v zafi jiz byly
mimo deldich vyhonl nékteré rostliny z velké Casti pokryté. Bude vhodné barvinek
otestovat v delSim c¢asovém obdobi. Po sprdvném zakorenéni by mohl byt vhodnou
rostlinou. Dle soudasnych vysledki jej vdak zatim neni mozné doporudit.

95



Monitoring vybranych taxonii rostlin pro vertiléini vegetaéni K. Cechov4, M. Kunt, O. Vacek,
konstrukce uréené pro pouziti v méstském prostredi J. Hendrych, E. Jakubcova

Monitoring vybranych taxonii rostlin pro vertilélni vegetaéni K. Cechové, M. Kunt, O. Vacek,
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4.4.7 Cotoneaster dammeri

Skalnik DammerQv pfirlistal velmi pomalu ale rostliny byly jiZ pfivysadbé pomérné
husté. Pozdéji rostlina vytvofila kratké vyhony, které musely byt manudlné pfichyceny
k opofte. Cast s novymi vyhony byla fid3i. V prib&hu monitoringu zacaly rostliny zar(istat
plevelem a v zafijiz byly mimo delSich vyhont nékteré rostliny z velké ¢asti pokryté. Bude
vhodné skalnik otestovat v delSim ¢asovém obdobi. Po sprdvném zakofenéni by mohl

byt vhodnou rostlinou. Dle soucasnych vysledkU jej vdak zatim neni mozné doporudit.

obr. 7 - Vinca major (foto Miroslav Kunt)

26

obr. 9 - Euonymus fortunei (foto Miroslav Kunt)

5 Monitoring optimalni druhové skladby riiznych druhii
popinavych rostlin pro péstovani na lankové konstrukci

5.1 Pouzita technologie

Pokusna lankové konstrukce byla umist&na v aredlu Ceské zemé&délské univerzity
v Praze na Suchdole. Zemépisné souradnice: 50°07'40.9"N 14°22'19.6"E. Lokalita lezi
v nadmorské vysce 281 — 284 m. n. m. Informace o podnebi a klimatické oblasti viz
kapitola 3.1 Pouzita technologie.

Lankové konstrukce o celkové délce 100 metrl byly vytvofeny tak, Ze do zemé byly
po 4 m zatluéeny dievéné klily o nadzemni vysce 250 cm. Ve vrchni ¢asti byly tyto kaly
provrtany a provleceny hlavnim zavésnym lankem. Kily i lanko byly nasledné vypruzeny.
Nasledovala vysadba popinavych rostlin, pfi které doslo k uchyceni popinavé rostliny na
vodici lanko, které bylo nasledné zavéseno na hlavni zavésné lanko a zaroven ukotveno
do zemé. Priibézné probihal monitoring jednotlivych rostlin, dale jejich navadénizpét na
jejich vodici lanko, pokud uhybali jinam, a také jejich pleti. Konstrukce byla umisténa cca
60 cm od konstrukce z kari siti pro dalsi ¢ast pokusu a prostor mezi nimi, kde rostl travnik,
byl pravidelné sekan.
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5.1.1 Rostlinny material
. Aristolochia macrophylla
+  Clematis x hybr. (modry)
+  Clematis x hybr. (¢erveny)
+  Clematis x hybr. (bily)
. Clematis x hybr. (rGZovy)
+  Clematis x hybr. (fialovy)
. Clematis montana
. Clematis vitalba
. Clematis tangutica
. Lonicera henryi
. Lonicera japonica “ Aureoreticulata”
. Lonicera periclymenum
. Lonicera heckrotii
. Lonicera tellmanniana
. Lonicera caprifolium
. Akebia quinata
. Parthenocissus quinquefolia ,Mororum’
. Calystegia hederacea
. Vitis riparia
. Wisteria sinensis
. Ampelopsis glandulosa
. Celastrus orbilulatus
. Schisandra sinensis
. Campsis radicans

5.2 Monitoring lankovych konstrukci

Pnouci rostliny na lakové konstrukci byly pravidelné monitorovdny v rozmezi
jednoho az dvou tydnt a byla pofizovana podrobna fotodokumentace. U kazdého druhu
bylo zaznamendano rozmezi vysky, kterého rostliny dosahovaly. Dale byla zaznamenana
procentudlni hustota rostlin a jejich vyrazné znaky jako kveteni, plody nebo podzimni
zbarveni.

5.3 Vyhodnoceni monitoringu lankové konstrukce

Rostliny byly dle monitoringu rychlosti ristu rozdéleny do &tyf kategorii:

. Velmi pomalu rostouci — rostliny nemély témér zadné nebo jen minimalni
pFirGstky.

. Pomalu rostouci — pfirGstky rostlin byly maximalné 30 cm.

. Stfedné rychle rostouci — rostliny za sledovanou mély primérné metr
dlouhé pfirlstky.

. Rychle rostouci rostliny — nékteré rostliny jiz v poloviné méreni dosahly
maximalni vysky konstrukce — tedy 2,5 m. VSechny rostliny v kategorii rychle
rostouci dosahly za dobu monitoringu UpIné nebo témér vysky konstrukce.

Rostliny, které byly zafazeny do kategorie velmi pomalu a pomalu rostouci, patfi

mezi pomalu kofenici rostliny. Lze o€ekavat jejich vétsi narlst po spravném zakofenéni
na stanovisti na jare pfistiho roku.

obr. 10 — Instalace lankové konstrukce
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rostlina

Aristolochia
macrophylla

Clematis x hybr. (modry)

Clematis x hybr.
(Cerveny)

Clematis x hybr. (bily)
Clematis x hybr. (rGZovy)
Clematis x hybr. (fialovy)
Clematis montana
Clematis vitalba
Clematis tangutica
Lonicera henryi

Lonicera japonica
" Aureoreticulata’

Lonicera periclymenum
Lonicera heckrotii
Lonicera tellmaniana
Lonicera caprifolium
Akebia quinata
Calystegia hederacea

Parthenocissus
quinquefolia ,Murorum’

Vitis riparia
Ampelopsis glandulosa
Campsis radicans
Celastrus orbilulatus
Schisandra sinensis

Wisteria sinensis

30.6.

40-50

60-110

70-100

40-90
70-110
70-120
70-120

30-50
60-100

70-90

80-120

80-130
100-140
100-120
100-140
80-120
60-110

90-130

90-130
100-150
40-60
100-120
30-50
30-50

14.7.

40-70

60-120

70-110

50-110
80-120
110-160
110-160
30-60
60-100
80-120

100-130

110-150
100-160
100-130
130-170
120-160
70-120

100-150

120-150
110-150
50-70
110-140
30-60
30-60

27.7.

40-70

60-120

70-120

60-110
80-130
120-160
150-190
30-60
70-110
80-140

120-150

130-170
140-180
130-160
170-220
180-250
70-140

130-170

140-170
120-160
50-150
130-170
30-60
30-60

vyska (cm)

3.8.

40-70

70-130

70-120

60-110
80-130
150-170
180-230
40-70
120-160
100-160

140-170

160-230
140-220
140-180
230-250
250
70-150

150-180

150-190
130-170
100-170
140-180
30-70

40-120 | 50-190 | 60-250 | 60-250

17.8.

40-70

70-130

70-120

60-110

80-130
150-180
220-250

50-100
130-180
110-170

150-180

200-250
170-250
170-220
230-250
250
70-160

160-190

160-250
140-180
140-220
140-180
30-80
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rychlost riistu

27.8. 8.9.
40-70 40-70 |velmi pomalu
70-130 | 70-130 pomalu
70-120 | 70-120 pomalu
60-110 | 60-110 pomalu
80-130 | 80-130 pomalu
150-180|150-180 stfedné
250 250 rychle
60-150 | 70-160 stfedné
140-190 | 150-190 stfedné
130-180|140-190 stfedné
160-180|170-190 stfedné
200-270  240-270 rychle
190-250 190-270 rychle
180-230 | 190-250 rychle
240-260 250-280 rychle
250 | 250-260 rychle
70-160 | 70-160 stfedné
170-240 170-250 rychle
170-250 | 170-250 rychle
140-180|140-190 stfedné
140-230|150-230 rychle
140-190  150-190 stfedné
30-90 40-90 pomalu
rychle

tab. 3 — porovnani rychlosti ristu rostlin na lankové konstrukci

Rostliny byly ddle hodnoceny na zakladé jejich hustoty, kterd byla udavédna v %.
V kategorii 80 — 100 % bylo zafazeno 6 rostlin, které velmi rychle zakryly konstrukci,
at uz diky velikosti listl nebo rychlosti rlstu.
Kategorie 60 — 79 % obsahuje 10 rostlin, které dobfe zakryly konstrukci lanek, ale
nevytvofily kompaktni neprihlednou plochu.
Kategorie méné nez 59 % zahrnuje prevazné rostlin rodu Clematis, tyto rostliny
mély fidké olisténi a nedokazaly zakryt ani konstrukci lanek.

100
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rostlina hustota (%) pramérna
30.6. 14.7. | 27.7. 3.8. 17.8. 27.8. 8.9. hustota(%)
Aristolochia macrophylla 90 90 95 95 95 95 95 94
Clematis x hybr. (modry) 40 40 45 45 35 35 35 39
Clematis x hybr. (¢erveny) 55 60 65 65 60 60 60 61
Clematis x hybr. (bily) 40 40 40 40 40 40 40 40
Clematis x hybr. (rGzovy) 55 60 65 65 65 65 65 63
Clematis x hybr. (fialovy) 45 45 45 45 45 45 45 45
Clematis montana 50 50 55 60 60 60 60 56
Clematis vitalba 50 50 50 50 50 50 55 51
Clematis tangutica 60 60 60 65 65 65 65 63
Lonicera henryi 55 55 65 70 70 75 80 67
Lonicera japonica “ Aureoreticulata’ 65 65 65 65 65 65 70 66
Lonicera periclymenum 50 55 55 55 55 60 60 56
Lonicera heckrotii 55 55 55 55 55 60 60 56
Lonicera tellmaniana 45 50 60 60 60 60 65 57
Lonicera caprifolium 55 60 65 75 75 75 75 69
Akebia quinata 70 70 70 80 80 75 70 74
Calystegia hederacea 80 80 80 80 80 80 80 80
’F;,al;trgfﬂsf,iss”s quinquefolia 80 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 80
Vitis riparia 85 90 95 95 95 100 100 94
Ampelopsis glandulosa 60 65 65 65 75 75 75 69
Campsis radicans 65 65 70 75 80 80 80 74
Celastrus orbilulatus 75 75 80 85 85 85 85 81
Schisandra sinensis 75 75 75 75 75 80 80 76
Wisteria sinensis 80 80 80 85 85 85 85 83

tab. 4 — porovnani hustoty rdstu rostlin na lankové konstrukci

5.4 Navrh optimaini druhové skladby popinavych rostlin pro péstovani na
jednoduché lankové konstrukci

5.4.1 Aristolochia macrophylla

Rostlina pfirlstala velmi pomalu z divodu pomalého kofenéni. Doporudit
pro dalsi péstovani tedy bude mozné aZz po vyhodnoceni na jafe nasledujiciho roku.
PodraZec velkolisty m4, jak uz z nazvu vyplyva, velké listy, diky kterym dosahoval jiz po
vysadbé vysokych hodnot hustoty. Pfi spravném zakofenénise tedy mizZe jednatio velmi
perspektivni rostlinu pro péstovani na lankové konstrukci.

5.4.2 Clematis x hybrida cv.

RGzné barvy hybrid( plaménku vykazovaly podobné znaky, budou tedy hodnoceny
spole¢né. Rostliny pfirlistaly pomalu a jejich hustota se pohybovala kolem polovi¢ni
hodnoty idedlniho zakryti konstrukce. VSechny plaménky v3ak v pribéhu pokusu velmi
bohaté a vyrazné kvetly. Po odkvétu byly na rostliné zdobné i jeji dekorativni plody. Pro
péstovani na lankové konstrukci lze rostlinu doporudit.

5.4.3 C(Clematis montana

Plamének horsky rostl rychle oproti prfedchozimu druhu, jeho hustota byla
v tomto pfipadé obdobna. Jeho péstovani na lakové konstrukci Ize doporucit. Kompozici
bude schopen ozvlastnit pfidanou hodnotou vinového olisténi.
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5.4.4 Celmatis vitalba

Plamének plotni se vyznacoval podobnou hustotou jako plamének horsky, aviak
jeho prirlistani na konstrukci bylo pomalejsi — byl zafazen do kategorie stfedné rychle
rostouci. Po dobu pokusu nebyly zaznamenany kvéty u tohoto druhu. Lze jej doporucit
pro dalsi péstovani.

5.4.5 C(Clematis tangutica

Plamének Tangutsky Ize zafadit mezi bujnéji rostouci plaménky, coz se projevilo
i na jeho vy3si hustoté oproti ostatnim plaménkim. Rychlost rlistu byla v tomto pfipadé
obdobna k ostatnim hodnocenym plaménkim. Jeho Zluté kvéty zvonkovitého tvaru
rozkvetly pozdé&ji nez u hybridnich plaménkd. Byly viak spole¢né s plody velice zdobné

a rostlina kvetla bohaté. Lze jej doporucit pro péstovani na lankové konstrukci.

5.4.6 Lonicera henryi

Rostlina pfirlistala stfedné rychle a svou hustotou patfila mezi hustéji olisténé
rostliny. Do sortimentu hodnocenych rostlin pfinasi zimolez Henrylv vyznamny benefit
v podobé stalezelenych listl. Rostlina je vhodna pro péstovani na lankové konstrukci.

5.4.7 Lonicera japonica ~Aureoreticulata”

Rostlina prirlistala stfedné rychle a svou hustotou patfila mezi hustéji olisténé
rostliny. Péstovdni zimolezu japonského na lakové konstrukci lze doporudit. Kultivar
Aureoreticulata bude kompozici schopen ozvladstnit pfidanou hodnotou Zluté
panasovaného olisténi.

5.4.8 Lonicera periclymenum

Zimolez ovijivy se vyznacoval vysokou rychlosti rlistu stonkl a stfedni hustotou
olisténi. Nékteré rostliny dosahovaly maximalni vysky konstrukce jiz v poloviné srpna.
Rostlina v dobé monitoringu vykvetla rliZzovo-zlutymi kvéty, které proptjcovaly rostliné
velmi dekorativni vzhled. Pozdé&ji byly kvéty doplInény i vyraznymi ¢ervenymi plody. Lze ji
doporucdit pro péstovani na lankové konstrukci.

5.4.9 Lonicera heckrottii

Zimolez Heckrottlv se vyznacoval vysokou rychlosti rlstu stonk( a stfedni
hustotou olisténi. Rostlina v dobé& monitoringu vykvetla rGZovo-zlutymi kvéty, které
propdjc¢ovaly rostliné velmi dekorativni vzhled. Lze ji doporudit pro pé&stovani na lankové
konstrukci.

5.4.10 Lonicera tellmanniana

Zimolez Telmannlv se vyznacoval vysokou rychlosti rlstu stonkd a stfedni
hustotou olisténi. Nékteré rostliny dosahovaly maximalni vysky konstrukce jiz v poloviné
srpna.

5.4.11 Lonicera caprifolium

Zimolez kozi list se vyznacoval vysokou rychlosti ristu stonk( a patfil mezi husté&ji
olisténé rostliny. Nékteré kusy dosahovaly maximdlni vysky konstrukce jiz na zacatku
srpna.

5.4.12 Akebia quinata

Akébie patfila mezi nejrychleji rostouci rostliny. JiZ na konci cervence nékteré
kusy dosahovaly maximalni vySky konstrukce a v prvni poloviné srpna jiz vSechny rostliny
dosahly horni vysky lanka. Diky rychlému rlstu a hustému olisténi brzy vytvofila témér
zapojenou zelenou plochu a lze ji tedy doporudit jako vhodny druh pro péstovani na
lankové konstrukci.
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5.4.13 Calystegia hederacea

Opletnik bFectanolisty mizeme zafadit mezi stfedné& rychle rostouci druhy
s hustym vzrlistem i olisténim. V pribéhu sledovani byl opletnik dekorativni i diky svym
rGzovym, vyraznym kvétlm. Lze ho doporudit pro dal3i monitorovani.

5.4.14 Parthenocissus quinquefolia ,Murorum’

Pfisavnik pétilisty patfil mezi rychle rostouci druhy s vysokou hustotou. V zafi
se jiz zacaly rostliny barvit typickym podzimnim zbarvenim pro pfisavniky, tedy tmavé
riZovou az vinovou. Pro dalsi péstovani bude tento znak velké plus a pfisavnik Ize tedy
doporucit.

5.4.15 Vitis riparia

Réva pobfezni se od pocatku monitoringu vyznacovala vysokou rychlosti
rGstu a diky velkym listdm i vysokou hustotou. Na konci srpna jiz rostlina dosahla
stoprocentniho pokryti plochy.
5.4.16 Ampelopsis glandulosa

Révovnik mlzeme na zdkladé monitoringu zaradit mezi stfedné rychle rostouci

rostliny na lankové konstrukci s vy$si hustotou olisténi. | diky dekorativnim listim jej Ize
doporucit pro dalSi péstovani.

5.4.17 Campsis radicans

Trubac patfil mezi rychle rostouci rostliny s vy3si hustotou olisténi a lIze jej
doporucit pro dalsi péstovani.
5.4.18 Celastrus orbilulatus

Jesenec okrouhlolisty patfil mezi stfedné rychle rostouci rostliny s vysokou
hustotou olisténi a Ize jej doporucit pro dalsi péstovani.
5.4.19 Schisandra sinensis

Klanopraska ¢&inska pfirlistala na lankové konstrukci pomalu, ale soudasné
méla vysokou hustotou olisténi. Zpocatku rostlina viibec nepfirlstala, ale v pribéhu
monitoringu zacaly jeji vyhony velmi pomalu Splhat po lancich. Po dobrém zakofenéni ji
bude mozné ddle monitorovat na lakové konstrukci.

5.4.20 Wisteria sinensis
Vistarie zpocatku stagnovala, ale na zacatku srpna zacala velmi rychle pfirlistat

a soucCasné se vyznaclovala vysokou hustotou olisténi, diky némuz vytvofila témér
zapojenou zelenou plochu. Vistdrii Ize doporucit pro péstovani na lankové konstrukci.
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6 Zaveér

Jako perspektivni smési za vhodnych podminek je mozné doporudit vsechny
testované travinné smési za predpokladu, Ze nebudou pohledové v detailu, nebot je
u nich problém s prosychanim spodnich listd. Z lu¢nich smési Ize pro komeréni péstovani
doporudit Kopretinovou louku, Zahradni lou¢ku a Louku starych casU, které obsahuji
pfevdzné nizsi rostlinné druhy a jsou zajimavé z estetického hlediska svym kvetenim.
Divoky vzhled lu¢nich smési je zajisté vhodny jen pro urcité typy instalaci, avsak mize byt
kyzenym efektem, ktery podtrhne dané druhy staveb. Oproti klasické vertikadIni zahradé
bude ta s lu¢nim porostem vyZzadovat méné péstebnich zdsah(, nebot je zde vyZzadovan
divocejsi vzhled oproti komponovanym obrazim.

Pro péstovani rostlin na kari sitich Ize vSeobecné doporucit pnouci druhy Lonicera
henryi a Lonicera japonica, které rychle vytvofi efekt zelené stény. Ostatni testované
druhy nebyly schopny po testovanou dobu vytvofit vhodné pouzitelnou kompozici, nelze
je tedy bez dalSiho monitoringu doporucit.

Pro péstovani na lankovych konstrukcich je mozné doporudit vétSinu
monitorovanych popinavych rostlin. Volba druhu pro konkrétni stanovisté bude zaviset
predevsim na estetickych pozadavcich. Druhy Clematis x hybrida cv. budou vyuZitelné
pouze v mistech kde bude Zadana nizsi vzristnost rostliny, ale vysoka esteticka hodnota.
Druhy Aristolochia macrophylla a Schisandra chinensis vykazovaly v pribé&hu pokusu
malou vzristnost, je vsak mozné je vyuzit do prostor, kde bude Zadana jejich vysoka
hustota olisténi.

Diky relativné snadné manipulaci bude mozné vsechny testované konstrukce
vyzvednout z mista péstovdni a umistit na pozadovanou lokaci. Konstrukce budou idealni
pfedevsim jako clony k silnicim, chodnikim, hfistim a dalsim prostoriim, kde bude nutné
rychle a efektivné odclonit prostory. Konstrukce vertikdlnich zahrad mohou nahradit zZivé
ploty v mistech, kde neni mozna vysadba do volné pldy, aviak je Zddané odclonit prostor
zeleni. Konstrukce popinavych rostlin jsou oproti Zivému plotu mnohem méné naro¢né
na prostor, je mozné je tedy vyuZzit i v misté, kde by byla vysadba Zivého plotu jen tézko
realizovatelnd. Konstrukce jsou vhodné i pro docasné odclonéni, protoZe jsou béhem
jednoho dne usazené i demontované. je tedy mozné je vyuzit napfiklad jako stavebni
oploceni.

Oproti umélym clondm jako jsou ploty a zdi funguji zelené stény ve méstském
prostfedi I1épe, protoZe pfindseji dalsi benefity. Zelen je schopna ochlazovat své okoli,
zvySovat vzdusnou vlhkost, zmirfiovat hlu¢nost nebo usmérfiovat proudéni vzduchu.
Je nezbytné zminit schopnost vegetace v produkci kysliku, snizovani prasnosti ovzdusi
i zachyceni skodlivin a mikroorganismd. V neposledni fadé se diky umisténi zelené
zvysuje socialni, ekonomicka i vizualni hodnota okoli.
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Vyvoj patia jako pfikladu adaptace na klima

Michael Pondélicek

Abstract:

The contribution is concerned with considerations of the gradual development
and influence of the patio on the functions of the house in warm and semi-warm
areas. The aim of this text is to analyse the genesis of patio as an element of applied
architecture developed by architecture history mainly in the subtropical inhabitatzone
and to outline its advantages and practicality in adapting houses to a dry and warm
climate. Thus, we point out, in a broader context, the evolution of architecture due to
the changing climate in history. The research method is to compare historical periods
of patio development within the architecture objects or architecture development
with periods of climatically unfavourable conditions and to monitor the development
of adaptation measures in architecture (urban enclosures, increasing the percentage
of greenery, water use, wind management, etc.). An auxiliary method is to compare
building techniques in historic cities and compare current functional cities and their
changes in the present and in times with historical climate change. The patio is a part
of architecture in warm areas in the regions around the world, under Mediterranean
influence. It means notonly in Europe, butin the South and Mid-American Regions until
to southern US States, and history of the use of patio starts probably from Sumerian
Kingdoms.
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1 Uvod a cil prace

Patio dnes zname zejména z hispanského svéta, a to nejen v Evropé, ale i ve Stfedni
a Jizni Americe, kam kolonizatofi tento stavebni prvek prevzaty zejména ze smésné kultury
Zidovsko-arabské (pGvodné na Pyrenejském poloostrové) pienesli. Jak a odkud se patio jako
takové vzalo a zda ma v architektonické roviné stavby soucasnych obytnych domt a mést jesté
potencial oslovit dalsi investory a urbanisty je otdzkou tohoto c¢lanku. Patio totiZ Ize vnimat
jako tradi¢ni a velmi funkéni prvek architektury spojené s adaptaci na vlivy zmény klimatu.

Cilem studie je za pomoci historické retrospektivy, tj. na zdkladé popisu
postupného vyvoje, Sifeni a vlivu stavebniho prvku — patia zkoumat genezi patia
jako prvku uzitné architektury nejen v subtropickém pasmu a zkoumat jeho vyhody
a prakti¢nost pfiadaptaci domU na suché a teplé klima v soucasnosti vznikajici na dalsich
lokalitach v rdmci Evropy i dalSich oblastech.

Prace je zaloZzena na metodé analyzy textl a obrazovych dokumentl doplnénych
o vlastni pozorovani a terénni Setfeni autora. Vyzkumnou metodou vyvoje a funkci
patia je srovndvani historickych period vyvoje architektury a hledani stop vyvoje patia,
resp. vyvoje architektury s periodami klimaticky nepfiznivych podminek a sledovani
vyvoje adapta&nich opatfeni v architektufe mést (uzavienost mést, zvySovani procenta
zelenég, vyuziti vodnich prvk( apod.). Pomocnou metodou je komparace stavebnich
technik v historickych méstech a srovnani soucasnych funkénich mést a jejich zmén
v soucasnosti a v dobdch s historickymi zménami klimatu. Prace je opfena o soucasné
poznatky v oblasti vyvoje architektury a urbanismu a také na pozndani priibéhu a dopadi
zmeény klimatu na vystavéné prostredi.

2 Zména klimatu a adaptace na jeji projevy

Zména klimatu je podle vSech soucasnych poznatkl pravidelné se opakujici
déj prakticky celoplanetdrniho, az vesmirného charakteru, kdy z riznych pfi¢in dochazi
k obdobim otepleni nebo ochlazeni podnebi na planeté Zemi, a to se vSemi moznymi
disledky pro ¢lovéka i pro ekosystémy. Jde o relativné &asty jev, kdy napfiklad za
poslednich dva tisice let se klima zménilo nejméné tfikrat. Pfi zméné klimatu dochazi
k posunu Urodnych a destivych oblasti (pdsem biotopl) na Zemském globu smérem na
sever ¢inajih, pravidelné kolisa Groven hladiny svétovych mofia oceanlia ménise teplota,
vegetadni potencidl a srazky. Pro vyvoj vegetace jsou srazky, teplota a nadmorska vyska
zasadnim faktorem. Podle toho pak je dand civilizace a jeji mésta zdsobena potravinami
a vodou a je vice, ¢i méné limitovana ve svém rlstu.

V soucasnosti je na postupu zména klimatu pfinasejici teplo a sucho tedy stoupajici
teploty, zejména v letnim obdobi, méné srazek v ramci vegetacniho obdobi, kratsi zimy bez
snéhu a ledu, kolisavy, ¢asto silny vitr, relativné pravidelné a dlouhodobé obdobi bez srazek
a samoziejmé také extrémy pocasi spojené s rychlymi zménami teplot, pfivalovymi desti,
vétrnymi poryvy ¢i boufemi. (Silhankova a Pondéli¢ek, 2014, Oke, 2017).

Adaptace znamena prizpUsobeni se vlivim z vnéjsku. Adaptace na dopady zmény
klimatu spociva v cilenych sofistikovanych opatienich, kterd umozni minimalizovat
negativni dopady zmény klimatu na chod ekonomiky, Zivotni prostfedi a soudrznost
spole&nosti, pfipadné jde také o vyuZiti pfileZitosti (zejména v oblasti inovaci), které zména
klimatu muze vlokalnimiregionalnim méfitku pfinést. Sidlalze vramci vystavby a prestavby
postupné adaptovat na sidla odolnd k ur&itym vlivim. Na rozdil od resilience (ndvratu véci
do plvodniho stavu) je uskute¢né&ni adaptace nejen v evropskych podminkach vhodné&;jsi
a efektivné&jsi (Silhdnkova a Pondéli¢ek, 2017). Patio tak m(ize byt v sou¢asné situaci ve
stavebni a architektonické kultufe mést pravé tim uvedenym jednim efektivnim feSenim
problém( s vysokou teplotou v sidlech i jednotlivych budovach. Reeni tepelnych ostrov(i
v sidlech se oviem sklada z mozaiky jednotlivych adaptaénich ¢ing.
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3 Patio a jeho zakladni charakteristika

Termin patio se ve slovniku souc¢asné ¢estiny nevyskytuje (Ustav pro jazyk ¢esky,
2017-2022). Vyraz obsahuje pouze Slovnik cizich slov (ABZ © 2005-2022), ktery jej

charakterizuje jen jako ,vnitfni dvir”, ¢imz ale stird celou fadu jeho specifik. Bohdalova

(2015) pise, Ze patio je otevieny prostor, velmi asto ukryty mezi zahradnimi zdmi volné
navazuje na dim, tak by se dalo charakterizovat patio. Patio jako vyraz ma pdvod ve
$panélstiné, kde znamend otevfeny vnitini prostor Spanélského domu, napfiklad dvir
osdzeny kvétinami a vybaveny jednoduchym nabytkem. Anglic¢tina tento vyraz rozvadi
jesté vice a patio charakterizuje jako dlaZdény nezastreseny prostor sousedici s domem.

gl "

ria - <
obr. 1 - Klasické

patio ve mésté v aridni oblasti, zdroj: Shutterstock © 2003-2022

Stejné tak definuje patio Slovnik cizich slov (Infoz.cz), ktery vidi v patiu naslednika
atria, hojné pouzivaného fimskymi staviteli ve venkovskych i méstskych objektech:
Nicméné atrium bylo znamo ve starovéké stfedomofiské architekture jiz v mnohem
starSich etapach, jak bude dokumentovdno dale. Samozifejmé v Ffecké architekture
se uplatnilo vice Atrium, které postupné také proniklo az do Zaalpského urbanniho
prostoru a v dnedni architenture je tak vice zabydlené.

Pravdépodobny vyvoj patia v rdmci architektury obytnych staveb uvniti mést
zejména v subtropickém pasmu je dan pozadavky na vnitfni obytnou pohodu sidla, ve
kterém se odehrava zivot nejmensich spolecenskych jednotek, a to rodin. O tom svéddi
i to, Ze patio zdomacnélo nejen ve Stfedomofi, ale pozdé&jii v jizni a stfedni Americe a je
obcasnou soucasti modernéjsich domu v jihovychodni Asii a Indonésii. Transfer pouzivani
patia jako stavebniho feseni pfinasejiciho zlepseni Zivotnich podminek domuU uvnitf
mésta bylo zplsobeno zvysenym plisobenim zmény klimatu i jinde nez v plvodnich
geografickych sitkach. Jednotlivé kultury pak zpUsobily transfer tohoto stavebniho prvku
od vychodu k zdpadu a jeho dalsi vylepseni.
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4 Vyvoj patia, resp. od atria k patiu

Jednim z cilG této prace je zjistit odkud patio do Stfedomofi a do evropské kultury
pfislo a jak ve skuteénosti adaptaéné plsobi v rdmci mést.

Préizkumem pUdorysl a vizualizacemi Mezopotamskych mést se ukazalo, Ze jiz
stafi Sumerové uvniti budov a mést stavéli riizné prostoty, at jiz je nazdvame atria i
patia, protoze pfindsela pozitivni vlivy a ménila mikroklima uvnitf pfimo v domech, kde
byla tehdy zejména na veCer mnohem vétsi koncentrace osob neZ dnes.

oAl o Y,

obr. 2 - Struktura dom( s prostory atrii/patii ve staré Babyldnu, zdroj: CT24 29.6.2015
Tuto tradici prevzaly postupné nékteré daldi narody, jednim z nositell
charakteristickych staveb patia urcité byli také Zidé, ktefi z Babylonu odesli

a pravdépodobné si znalost patii odnesli s sebou a ddle ji pak sifili ve vychodnim
mediteranu, jak mize dokumentovat pfiklad minojského paldce v Kndssu.
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obr. 3 — Paldc v Knéssu na Krété s pozlstatky atria vzadu, zdroj: foto autor 24.4.2016

Mistem daldiho vétsiho uZiti patii byla Perska fie. Patii pak vyuZivali jak Rekové,
tak i Rimané, kdy zelefi nefizené vznikajicich mést byla mimo sidla a vyvoj umoZnil
bohatym méstanim mit zelen i ve méstech ve dvorcich a vnitfnich zahradach - tedy
v patiich. Zanik Rise fimské pak zejména vEvropé& znamenal postupny zénik patii jako
bézného stavebniho prvku.

Jak uvadi Townson (2011) patio se znovu rozsifilo spolu s pohybem muslim{ do
Severni Afriky a Evropy okolo roku 750 n.l. Ukdzkovou ,zdrojovou” stavbou tak mize byt

Velka mesita v Damasku, oteviena pro véfici v roce 706 n.l. s obrovskym zelenym patiem.

o 2 Tours: Dorrots do ks musulmanes on o 732

La expansién del Islam hasta el 750 d.C.
% Cowndanga: Dorrota do Yos musudmanas an ol 71 a-]
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obr. 4 — Siteni isldmu bylo rovnéz sifenim stavebniho prvku patia, zdroj: Townson, 2011

o Parsa

Michael Pondélicek

Tato ,muslimskad"” stavebni kultura se pak Sifila pres Egypt a Lybii do Alziru a Maroka
a posléze do jizniho Spanélska, které dnes mizZeme mylné povazovat za kolébku patia,
pfestoze zde jde pouze o transfer vhodnych stavebnich prvkd do dalsi kultury. Po roce

§50 n.l. jsou tak patia jiz zavedena na zdpadé v Marockém prostoru a jsou i rozSifena ve
Spanélsku, kam dosahovala tehdejsi moc Arabl (Townson, 2011).

pasillo cubierto
a

B
~ pasillo cubierto

obr. 5 — Pldorys klasického patia ve $panélském muslimském mésté, zdroj : Townson, 2011

Patia se Sifila velmi ¢asto ve stavbach a architektufe mést se smiSenou arabsko-
zidovsko-kfestanskou kulturou paldc a budov s patii, dokonce byla patia soucasti
i vyznamnych sakralnich staveb (napf Mezquita v Cordobé&), posléze vrcholnymi mésty
v maurském stylu bylo Toledo (¢4st mésta Juderia) a Granada (Alhambra, Generalife), kde v roce
1492 prakticky volnost stylu skoncila s pfichodem katolickych kralG. Patia se jako stavebni

prvek do&kaly integrace do cirkevnich objektl a také Sifeni po Evropé (Townson, 2011).
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obr. 6 — Pohled do zahrady v Alhambre tvorici jeji zazemi nad Granadou, zdroj : foto autor 2011

Ze Spanélska se pak patio jako stavebni prvek §ifilo déle s vypravami pfes ocedn
do jizni a stfedni Ameriky. Patia véech moznych druh( jsou ve struktufe vétsiny starsich
mést napf v Antigua Guatemale (Guatemala) byvalém hlavnim 3panélském mésté
stfedni Ameriky, ale i v Cartagené de los Indios (Kolumbie) a dal3ich napf. v Limé&, jak mé&l
autor moznost sdm pozorovat pfi cestach do jizni Ameriky v letech 2013 az 2018.

obr. 7- Pohled do patia méstanského domu v Antigua Guatemale, Guatemala, zdroj : foto autor, 2014
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Patio je tedy dnes velmirozsifenym prvkem historické Spanélské, ale jihoamerické
architektury. Setkdme se s nim ale i po celé Levanté a dale pak napf. v Turecku a v zemich,
které byly v jeho podrudi. Nejde oviem o néjaké kopirovani stylu a tvaru domd, jde
o védomé piebirani stavebniho prvku pfinasejiciho obyvateldm snesitelné mikroklima
uvnitf domu a fadu dalSich uzitkd.

5 Vyznam patia v ramci adaptace na zménu klimatu

Patio pfineslo v rdmci adaptace na zménu klimatu ve vSech obdobich od
starovéku do dneska do obytnych prostorli mést vihkost a s tim spojeny relativni pocit
chladu v prostoru uvnitf domu. Vonné silice a kyslik i vodni paru opét pfinesla do patii
rostlinstva, nejprve v nadobach, posléze i v zahradkach uvnitf. Na rostliny jsou napojeni
ptaciahmyz,jako vodniprvekvdomechslouZilaodbockavodovodu nebo kasna, pfipadné
jen bazének / impluvium s vodou. Vse, co vedlo ke zvlhéeni a stabilizaci mikroklimatu
uvnitf domi bylo v epose silného otepleni (napf. okolo roku 1000) Z2ddouci a umoZnilo to
prezit nejisté obdobi v rdmci jednotlivych domU a rodin.
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Patio slouzi rodiné k pobytu v horku v lepsim mikroklimatu. Patio je spojeno velmi
casto s odvétranim vnitfnich ¢asti domu, odvétrani domu jako celku, a proto je obvykle
doplnéno volné rostouci vegetaci, pfipadné rostlinami v nddobéach, dale pak vodnimi
prvky (fontana, bazén s vodou, maly vodopad apod.) a také je Easto na sténach zdobeno
dlazdicemi nebo mozaikami (tepelna izolace a udrzeni vihkého mikroklimatu), tak aby
teplota zlstala od noci po co nejdelsi dobu nizka. Zakladni G¢inek patia spociva v zajisténi
mista na odpovidajici teplotu (optimum) po cely den. Déle slouZi k udrZeni nizkych teplot
v celém sidle, k lepSim podminkam k spanku a oddechu, ke zvySeni vihkosti uvnitf domu
a také k zachovani obytného prostoru pro Zivot a odpocinek béhem klasické odpoledni
siesty nebo v noci (Pondé&li¢ek a Bizek, 2016, Townson, 2011).

Uzitim patia u soucasnych novostaveb je mozné zlepSovat obytny prostor. Uritym
ndslednikem patia/atria jsou samoziejmé v blokové struktufe mést jeho vnitrobloky.
Zmény klimatu se bezpochyby projevi také v Cesku, a to nejen divodenim pocasi,
nestélosti a nedostatkem srazek v celém roce, ale i zvySenym poctem tropickych dn(
v 1ét& a také (Zahradnitek, 2017). Vegetace, rostliny, okrasné i ovocné stromy, ti viichni
zplsobuji ve vnitfnim prostoru dom zménu v teploté odpafovanim vody, vyskytem
stromovych silic a esenci k oZiveni vnitfniho vzduchu a antitoxicité (fada silic z rostlin
a jejich plodl plsobi antibakteridln&, napf. ¢esnek, citron), zvysuje se produkce kysliku,
udrZuje se a stabilizuje teplota vzduchu, rostliny podporuji hmyz a ptactvo. VedlejSim
efektem plsobeni vihka a vegetace jsou i produkce pozitivnich iontl, zelena barva
uklidniujici oci, urcity mechanismus pro nocni udrzeni a stabilizaci teploty, a dalsi.

Praktickd adaptace na zménu klimatu by méla osvétlit pozitivni vlivy, které patio
ve stavbdch pfinasi z hlediska pfizplsobeni klimatu (zvy3eni vihkosti, pfistinéni, zvyseni
kvality vzduchu, esenéni silice, veerni chlad). V nasich polohach by mohlo jit zejména
o0 ozZiveni a ozelenéni vnitroblokl v klasické blokové zastavbé, které nyni pomalu
spontanné ve vétsich méstech jiz probiha (napf. za podpory Nadace Partnerstvi nebo
spolku Bieno). Na vnitrobloky je okrajové pamatovano také v Klimaplanu hlavniho mésta
Prahy (Bursik a kol., 2021) nebo v rdmci Adaptac¢ni strategie hl. m. Praha (2021).
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obr. 9 — Kvalitné prorostly stinny vnitroblok na Praze 3
se systémem hospodareni s destovou vodou, zdroj: foto autor, 2021
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6 Zavér

Patio jako stavebni prvek pro domy v teplych oblastech jesté nereklo své posledni
slovo a pravdépodobné se s postupujicim oteplovanim klimatu prosadi i v nasem
geografickém pasmu. Nékterd soucasna feseni vnitroblokl a soukromych novostaveb
jsou toho jiz diikazem,a jak mizeme vidét na nasledujicim obrazku.

obr. 9 — DUm na Kojetiné — unikatni patio v novostavbé domu, zdroj: Archiweb, 1997-2022

Zavérem lze konstatovat, Ze patio jako pfiklad pro adaptacni stavebni prvky proslo
dlouhym vyvojem v rdmci Stfedomorské a posléze i svétové architektury a je rozsifené
zejména na zapadni polokouli, kde je pravidelné vyuzivdno v pfislusném geografickém
pasmu. Atrium jako prvek plvodné fecké klasické architektury se s patiem u nds ve
Stfedni Evropé i vice na sever bude diky otepleni prolinat, az splyvat.

Vzhledem k dalsimu rozsifeni pasma vyssich teplot a snizenych srazek v Iétnim
odbdobi vice na sever, v sou¢asnosti aZ na jih Skandinavie (Dansko, jizni Svédsko, Litva
a Loty3sko), Ize do budoucna uplatnéni patia olekavat vice i architektufe Ceské, napf.
v Rakouské je u novostaveb jiz velmi ¢asté (x Architekti, 2022). Atria jsou podle nékterych
soucasnych pozorovani (pozn. autora) navic €¢asto transformovéna v riznych forméch do
vegtacné bohatych ploch s vodnimi prvky a tim sblizovana s Patii. Renesance patia a jeho
nové zavedeni také do ¢eské architektury (patia se diky teplotam do staveb v Zaalpi
pfirozen& nedostala), jako jedné z moZnosti urbanni adaptace na zménu klimatu formou
cilené kultivace vnitroblokd a dalsi uplatnéni v rdmci novostaveb jiz prakticky probiha.
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Typologie historické kulturni krajiny jizniho Kaplicka

Magdalena Baramova

Abstract:

The opened spatial configuration of the formerKaplice district situated between
the Bohemian Forest and the Gratzen Mountains on the Czech-Austrian border has
facilitated cultural & economic exchange, but at the same time, it has been exposed
to armed conflicts as well. The population of the region was mainly German since the
colonization of the area atthe end of the 13" century until the aftermath of the 2" World
War. A relatively densely populated region was deserted in only few years after the
deportation of Germans and the erection of the Iron curtain. Most of the settlements
were demolished during the establishment of the restricted border area. Relics of
destroyed villages such as ruins of buildings, sacral architecture, communication
systems, landscaping or non-forest vegetation are still present in the countryside
today. The selected areais analysed from the perspective of the “Typology of historical
cultural landscape of the Czech Republic" methodology, which defines Units of
historical cultural landscape based on the concentration of identified attributes, their
mutual links and visual integrity of the locality. The assessed area delimited by the
settlements Dolni Dvofisté (Unter Hayd), Malonty (Meinetschlag) and deserted town
of Cetviny (Zettwing) comprises the unit of depopulated places or the unit of border
protection facilities. Furthermore, a unit of pilgrimage landscape can be identified
in relation to the allegedly miraculous boulders and the Church of the Assumption of
the Virgin Mary in Svaty kdmen, which belonged among the most visited pilgrimage
sites of the South Bohemian region until the deportation of Germans. Therefore, it is
possible to designate the examined area as a whole of historical cultural landscape
with values deserving protection.
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1 Uvod

Specifické pfirodni podminky dané polohou mezi Sumavou a Novohradskymi
horami ucinily z jizniho Kaplicka tranzitni Gzemi na ¢esko-rakouském pomezi a blizkost
hranice s sebou v pribé&hu staleti pfinesla hned nékolik fenoménd, které se odrazily na
dnesni podobé krajiny. Sidelni sit tvofena prevazné udolnimi ldnovymi vesnicemi zacala
vznikat na konci 13. stoleti, kdy sem lokatofi privedli prvni stédlé osadniky, plvodem
pravdépodobné z Hornich Rakous. Po Sest stoleti tak némecky mluvici obyvatelstvo
predstavovalo drtivou vétSinu populace regionu, ale po jeho povalecném odsunu
se oblastradikalné demograficky proménila. Rozhrani dvou zemi téZ zakonité vy$si mérou
postihovaly konflikty, at uz Slo o husitské spanilé jizdy, tficetiletou valku, napoleonské
valky, snahy o pficlenéni k Némeckému Rakousku v roce 1918 i ozbrojené akce Freikorpsu
v roce 1938 a nasledny odsun v roce 1946. Ackoli probéhl pokus o opétovné dosidlent,
s vystavbou Zelezné opony v 50. letech Sance na oZiveni regionu utichly. Nové pfistéhovali
obyvatelé tak museli ziskand hospodarstvi opét opustit a v rdmci obrany statu byla
nakonec fada vesnic srovnana se zemi. Po padu komunismu byly prevdzné pfi¢inénim
nékdejsich rodakd zachranény zbylé sakralni pamatky, ale vesnice jiz nikdy obnoveny
nebyly a dnes se misto nich v krajiné rozprostiraji pastviny ohranic¢ené rozsahlymi lesy.
Po udalostech roku 1989 se zacalo zminéné GUzemi dostavat zpét do povédomi Siroké
vefejnosti, a to hlavné ve spojitosti se zdevastovanym poutnim mistem Svaty Kamen,
ale také v rdmci obecné snahy o znovuvybudovani korektnich ¢esko-némeckych vztaha.

Podobny osud jako jizni Kaplicko sdili velka ¢ast jihoCeského pohranici, které
se po odsunu némeckojazy¢ného obyvatelstva jiz nepodafilo znovu pIné osidlit. Do jisté
miry si jsou oblasti blizké i typologicky, kdy prevazuji krajiny vrchovin Hercynika obyvané
od vrcholného stfedovéku, s vyjimkou hornatych oblasti Sumavy a Novohradskych hor,
nebo naopak rovin Tfebofiska s rozsahlymi rybni¢nimi soustavami ¢i Dacicko s velkymi
zemédélskymi plochami. Zkoumané UGzemi je ovSem oproti ostatnim regioniim
specifické drobnym méfitkem krajiny ¢lenéné do série uzavienych, industrializaci
nepoznamenanych prostorl, které byly nahle konfrontovany s masivnimi dopady
politickych a spolec¢enskych fenoménd. A zatimco z hlediska ochrany pfirody jiz oblasti
pozornostvénovana byla, z pohledu pamatkové péce a historické geografie zlistalo Gzemi
zatim opomijeno. Prezentaci kdysi vétsinové némecky osidlenych regiond se od 90. let
zabyval spolek Antikomplex (Mik3i¢ek 2004), z poslednidoby pak Ize jmenovat prifezovou
publikaci Sousedé: ¢esko-rakouské dé&jiny (Smidrkal et al. 2019). Odborné se historickou
kulturni krajinou jizniho Kaplicka doposud zabyvali pouze Karel Ku¢a a Vendula Krausova
(2020) ¢i Jindfich a Michaela Spinarovi (2015). Rada z&vére¢nych praci se pak blize
zaméruje na procesy, jimiz Gzemi proslo ve 20. stoleti, at uz jde o zanik obci po druhé
svétové valce (Bures 2012) nebo obdobi ostrahy hranic (Slavik 2010; Kovafik 2006) a s tim
spojeny vyvoj struktury a charakteru krajiny (Cadova 2015; Jirdsek 2010).

Predkladany text je koncipovan jako pfipadova studie ¢esko-rakouské pohrani¢ni
oblasti vymezené sidly Rychnov nad Malsi (némecky Bdmisch Reichenau), Malonty
(Meinetschlag) a zaniklou obci Cetviny (Zettwing) v byvalém okresu Kaplice a shrnuje
prvni vysledky badani zaméfeného na modelové Uzemi, jez probiha od podzimu roku
2020. V pocatecni etapé vyzkum vybrané lokality vychdzi z metodiky Typologie historické
kulturni krajiny (Ehrlich et al. 2020), kterd pfedklada nastroje pro identifikaci krajinnych
hodnot na libovolném misté na Gzemi Ceské republiky. Na jejich zakladé Ize tedy
zkoumand mista zaradit k urcitému krajinnému typu a pfipadné vybranym lokalitdm
poskytnout pfisluSnou miru pamatkové ochrany. Prace se nadto pokousi prfedstavit dalsi
mozné zplsoby prace se znaky krajinnych typ(l, prfiéemz didraz je kladen na studium
pisemnych pramenl a zasazeni dochovanych reliktl do souvislosti s jiz zaniklymi jevy,
které samy o sobé& nutné nemély krajinny rozmér.

Pfispévek usiluje o obohaceni stavu pozndni oblasti systematickou analyzou
dochovanych krajinnych struktur — vy$e zminéni autofi (Ku¢a, Krausova 2020; Spinar,
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Spinarovd 2015) popsali predeviim pozistatky urbanistickych hodnot zaniklého
méstecka Cetviny, zatimco tento pfispévek do analyzy zahrnuje i pfilehlé zni¢ené
vesnice a podrobnéji zasazuje zachovalé relikty do kontextu jejich historického vyvoje.
V neposledni fadé si pak prace klade za cil poukazat na unikatni charakter zkoumaného
GUzemi v kontextu Ceské republiky a skute¢nost, e se navzdory této cennosti jeho
kulturné-historickym hodnotdm nedostalo dostatecné ochrany.

2 Metodika

Piispévek analyzuje zvolené modelové Gzemi pomoci certifikované metodiky
Typologie historické kulturni krajiny (Ehrlich et al. 2020), jeZ byla vyvinuta s cilem
standardizovat proces identifikace a klasifikace kulturnich hodnot na tzemi Ceské
republiky. Metodika vznikla ve spojitosti s naplfiovanim zavazkl vyplyvajicich z pfijeti
Evropské umluvy o krajiné (Rada Evropy 2000), ktera signatafskym statdm mj. uklada
vytvofeni soustavy krajinnych typU vyskytujicich se na jejich Gzemi s naslednou analyzou
jejich charakteristik a definici nastroji ochrany ¢i spravy krajiny. Dokument klade dlraz
na zpracovani typologie veSkerych oblasti, nehledé na to, zda jsou poskozené, primérné
¢i cenné, jelikoZz kazda krajina zdsadné ovliviiuje Zivotni Uroven obyvatel a pfispiva
k formovani jejich identity.

Metodika (Ehrlich et al. 2020) v ¢eskych podminkach odvozuje krajinné typy ze tii
zéakladnich kategorii kulturnich krajin (komponované, organicky vyvinuté a asociativni),
v rdmci nichZ stanovila 34 typ( historické kulturni krajiny, které jsou v Ceské republice
zastoupeny. Jednotlivé typy jsou charakteristické svym historickym vyvojem, vazbami
na konkrétni osobnost ¢i uddlost, specifickym land use nebo zdmérnym kompozi¢nim
utvarfenim. Vyznacuji se vyskytem a koncentraci znakt pfizna¢nych pro danou kulturni
krajinu, ¢imz posuzované Gzemi ¢ini vizualné ¢i vyznamové svébytnym a odlisitelnym od
svého okoli. Pfi analyze konkrétniho Uzemi je na zdkladé reserse literatury a archivnich
materidll anasledného terénniho prlizkumu stanovena pfitomnost jedné Civice jednotek
historické kulturni krajiny, v niz se koncentruji znaky jednoho z 34 definovanych typi. Neni
vyjimkou, Ze se v modelovém Uzemi nachazi vice jednotek, at uz stejného ¢i rozdilného
typu krajiny, dokonce se téZ mohou jejich plochy prekryvat, jak je tomu i v této pfipadové
studii. V zavéru je pak vymezen tzv. celek historické kulturni krajiny, ktery zahrnuje ty
jednotky, které jsou spolu provazany historickymi, vytvarnymi, hospodarskymi ¢i jinymi
logickymi vztahy, neni tedy nutné do celku vkladat veskeré vymezené jednotky. Hranice
celku se mohou omezit na plochujednotek nebo se mohou odvijet od georeliéfu. Do celku
jednotkam, nebo je nelze sdruzit do vlastni jednotky, protoZze nejsou dostatecné cetné
¢i hodnotné.

Zjisténé hodnoty kulturni krajiny je mozné chranit nékolika zplsoby. V pfipadé, ze
se v Uzemi vyskytuji vyjimecné kulturni hodnoty, Ize jej prohldsit krajinnou pamatkovou
zénou ¢i rozsifit rozsah stavajiciho pamdatkového statutu. Nicméné pfitomnost cennych
prvkl neni pro ochranu Gzemi podminkou, jelikoZ veskera plocha statu podléha obecné
ochrané pfirody a krajiny dle zakona ¢. 114/1992 Sb., jenz klade maximalni ddraz na
zachovani krajinného razu. Pokud se v dané lokalité ovsem nachazi vyznamné estetické
a pfirodni hodnoty a nejednd se zaroven o zvldsté chranéné Uzemi, zdkon umoznuje
jejich ochranu zfizenim tzv. pfirodniho parku. | kdyby zjisténé hodnoty nedosahovaly
urovné zajistujici ochranu vétsich tzemnich celkd, I1ze je implementovat do jevl Gzemné
analytickych podklad( (napf. jevy 11, 13a, 17a €i 17b). Ty oviem nejsou pro rozhodovani
v Uzemi zdvazné, ackoli by mély byt aktéry v procesu zemniho planovani brany v potaz.
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3 Aplikace metodiky na modelové uzemi

V pocatecni fazi vyzkumu byla sestavena mapa v méfitku 1:20 000, kam byly
zakresleny kulturné&-historické znaky zjisténé prvotnim studiem Zzakladni mapy CR
a Ortofotomapy. Zanesena byla predevsim zastavénd UGzemi dochovanych sidel,
pfiblizna plocha zaniklych vsi, vodni toky a plochy, hlavni komunikace cestni sité, sakralni
architektura a mezni pdsy zvyraznéné vegetaci. Grafické zndzornéni izemi a opakované
doplfiovdni a zpfesfiovani mapy o jevy nalezené v dalSich krocich bylo zasadni pro
pochopeni logickych souvislosti i vizuadlnich vazeb mezi jednotlivymi prvky. Do mapy
byly zahrnuty i znaky na rakouské strané, které maji souvislost se stanovenymi krajinnymi
typy, aby bylo mozné zachytit i pfeshrani¢ni souvislosti.

Historicky vyvoj zkoumaného Gzemi nebyl zatim modernim vyzkumem hloubgji
tematizovdn, klicovym zdrojem informaci tedy byly archivni mapové podklady pfedevsim
z obdobi od 60. let 18. stol. po 70. l1éta 19. stoleti a leteckd snimkovani ze 40. a 50. let
20.stoleti.Zejménajdeol.all.vojenské mapovania mapy stabilniho katastru.Reambulace
katastralnich map ze 70. let 19. stoleti zachytila jen malé mnozZstvi pfestaveb objektd,
zadny stavebni rozmach ¢i celkovy vzestup sidel tedy v oblasti neprobéhl a mapy tak
dokladaji jeden z aspektl stagnace regionu. Mladsi mapy odrazi de facto stejnou situaci
a byly proto pouzivany spise pro srovnavani dil¢ich jevl. Vyrazné&jsi posun je patrny aZ na
leteckych snimcich z priibéhu 50. let, kde se jiZz projevuji zadsahy do krajiny v souvislosti
s budovdnim Zenijné technickych opatfeni podél cesko-rakouské hranice. Fotografie
z roku 1952 zachytily pribéh demolic budov ve vysidlenych vesnicich. Na nasledujicim
snimkovani z roku 1958 sice po objektech zlstaly jen rozvaliny, ale zemédélska
pida byla naddle obhospodafovana — na snimcich Ize napfiklad pozorovat zahajeni
hydromeliorac¢nich praci. Neméné vyznamnym fenoménem provazejicim zabezpecovani
hranic, ktery je viditelny na snimcich, je zalesfiovani nékdejsich zemédé&lskych parcel,
zejména v blizkosti stavajicich lesnich pozemkl na okrajich katastru.

Jevy nalezené v archivnich mapdach a na leteckych snimcich byly konfrontovany
se soucasnou Zakladni mapou CR a s digitdlnim modelem reliéfu 5. generace. Vysledkem
bylo potvrzeni existence fady reliktl historické kulturni krajiny, které byly zaneseny do
vySe zminéné mapy znakl. K nékterym identifikovanym prvkdm ¢i reliktim lze nalézt
doplnujici informace ve vefejné pfistupnych databazich, které jsou v gesci odbornych
instituci nebo laikd, pfiCemzZ Udaje ziskané na amatérskych serverech jsou nadale
provérovany z dalsich zdrojl. DalSim nastrojem umoziujicim vytvofrit si blizsi pfedstavu
0 zajmové oblasti jesté pred terénnim prlzkumem, jsou databaze archivnich fotografii,
zachycujici zkoumané lokality a jejich obyvatele pfiblizné mezi lety 1910-1945.

Terénni prlzkumy byly doposud provadény v lokalitdch Rychnov nad Malsi, Svaty
kdmen, Tichd, Lhota, Cetviny a Mikulov. Fyzické navstévy vzdy probihaly v ramci jednoho
dne. Prlizkumy byly s ohledem na specifikum prlzkumu zaniklych vesnic limitovany
Casové, jelikoZ relikty staveb Ize nejlépe rozpoznat v mimovegetac¢nim obdobi. Zaroven
byl pohyb ztiZzen i prostorové, jelikoZz v Gzemi prevazuji scelené ohrazené pastviny.
Poznatky ziskané in situ jsou po kazdém prlizkumu porovnany s dosavadnimi hypotézami
a opét dochazi k dopInéni mapy znakd.

4q Identifikované jednotky historické kulturni krajiny

Na zakladé shromazdénych podkladd byl na Gzemi stanoven celek historické
kulturni krajiny sloZzeny ze tfi jednotek. Vzhledem k povaze nalezenych typd se jednotky
v prostoru projevuji rozdilné a vymezeni jejich rozsahu ve zkoumané oblasti poukazuje
na jisté nastrahy pouzivané metodiky. Prvni nalezenou jednotkou je Krajina poutniho
mista Svaty KdAmen, pficemz jeji vytycenivzhledem k duchovnimu obsahu nelze definovat
zaddnym standardizovanym zplsobem a navic ma presah i za statni hranici. Jednotka €. 2,
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Krajina zaniklého méstecka Cetviny, spada do typu krajin vysidlenych Gzemi, jez jsou
v oblasti nejlépe zietelné. Posledni definovanou jednotkou (¢. 3) je krajina pohrani¢niho
opevnéni v Useku Svaty Kdmen — Cetviny, ktera se zabyva pozlstatky Zenijné technickych
zafizeni ostrahy hranic z obdobi komunistického rezimu. Je tfeba zdlraznit, Ze
predkladany pfispévek definici jednotky nikterak neschvaluje ideologii a udalosti, které
se ke znak(m vyskytujicim se v Gzemi vazou, ani nestanovuje jejich kulturni hodnotu,
pouze konstatuje jejich pfitomnost.

4.1 Krajina poutniho mista Svaty Kamen (jednotka €. 1)

Areal chramu Panny Marie Snézné v osadé Svaty Kdmen pfed vysidlenim nélezel
k nejnavstévovanéjsim poutnim mistim jihoc¢eského pohraniéi, tradici pouti ale fatalné
narusila vystavba Zelezné opony a s ni spojena ¢innost 3. roty pohrani¢ni straze, jez sidlila
v bezprostfednim sousedstvi kostela. Sepéti nékdejSich némeckych obyvatel s mistem
vyustilo na pfelomu 70. a 80. let ve stavbu zmensené napodoby chrdmu na rakouském
Uzemi, s nepfistupnou pamatkou na dohled. Po padu komunismu byl za vétSinové ucasti
rakouskych a némeckych obc¢ani aredl opraven a v soucasnosti o lokalitu vzrista zdjem
i Ceskych turist, predevsim cyklista.

Vymezeni této jednotky bylo vzhledem k jejimu asociativnhimu charakteru oproti
ostatnim tfem problematické. Tézisté jednotky je pomérné malé a kompaktni — tvofi je
vySe zminény chrdm Panny Marie Snézné, k niz pfiléha kaple s Udajné zazra¢nymi balvany.
Kostel byl postaven na vrchu nad potokem Tich4d, pfiblizné 1,5 kilometru jihovychodné od
Rychnova nad Malsi, pod néjz osada Svaty Kdmen vzdy administrativné spadala. Spojnice
mezisidly jelemovanasériiSestikaplicekavjezd do osady je akcentovan polygonalnikapli
zastresujici pramen. Prilehla zdstavba osady sice nebyla pfimou soucasti arealu, ale ¢ast
objektl byla s poutnim ruchem spjata ekonomicky a obdobné tomu bylo i v Rychnové.
Plocha jednotky nicméné pfesahuje na rakouské Uzemi, jelikoZz zahrnuje i novodobou
napodobeninu kostela. Hranice jednotky se dale odviji od diagramu viditelnosti chrdmu,
ktery se uplatfiuje zejména v pohledech od severozapadu (od Rychnova nad Malsi) a od
jihozadpadu (od statni hranice a od Leitmannsdorfu a Hiltchenu).

Prvni zminky o zazracich se datuji k pfelomu 15. a 16. stoleti, kdy zde mélo
dojit ke zjeveni Panny Marie a andé&ll, ktefi rozetli velky balvan na dvé neustdle se
vzdalujici poloviny. Popularitu poutniho mista zvySilo zdzra¢né uzdraveni mistniho ditéte
datované k roku 1634, pficemz vzestup Svatého Kamene odpovida kontextu rozmachu
mariédnského kultu v obdobi rekatolizace Ceskych zemi. Stavebni rozvoj mista je pak
spojen s ¢eskokrumlovskym rfadem Klarisek a jejich fundatory. Rad ziskal Rychnov nad
Malsi darem od RoZmberk( roku 1502 a Svaty Kdmen tak po nékolik nasledujicich staleti
ndlezel do sféry vlivu krumlovského panstvi a jeho pozdéjsich majiteld — Eggenbergl
a Schwarzenbergd.

Stavebni vyvoj aredlu trval sto let. Mezi lety 1653-55 klarisky nejprve zbudovaly
za finanéniho pfispéni Eggenbergd kapli Panny Marie SnéZné (zasvéceni odkazuje na
typové podobné zjeveni Panny Marie v 5. stoleti v Rimé, zasvéceni kaple se pozdé&ji
promitlo i do némeckého mistopisného pojmenovani osady Maria Schnee) v t&sné
blizkosti zazracnych balvan(, kterd se zachovala jako presbytai dnesniho chramu. Diky
rostouci popularité mista byla patrné v 60. letech 17. stol. rozsifena o dvé kfidla ambitd
smérujicich na sever a jih, pficemz balvany prostupovaly severnim kfidlem a poutnici
tak byli pfi jejich navstéveé kryti pfed nepfizni pocasi. Uzaviena kaple, kterd balvany zcela
obestavila, vznikla patrné& na poc¢atku 18. stoleti (GaZi 2017, s. 60). Nedlouho poté bylo
poutni misto doplnéno o treti, Sestibokou kapli zastfesujici pramen, ktery v kfestanské
vérouce tradi¢né odkazuje k Panné Marii, jako k Zené&, ,kterd zrodila plivodce Zivota"
(Ceska biskupska konference 2000, s. 161). Vnitini sté&ny studni¢ni kaple byvaly vyzdobeny
Skeblemi, interiér tak stylem dekoru evokuje grotty v zahradach slechtickych sidel.

Kapacita téchto dvou vétSich sakralnich objektl a pfilehlych ambitl oviem
zakratko prestala byt dostate&na, tudiz bylo pfikroéeno ke stavbé& chramu (1742-44), ktery
dvé stavajici, na sebe kolmé budovy pfirozené& doplnil kostelni lodi a jizni kapli (naproti
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kapli s balvany) do tvaru fimského kfiZze. Autorem névrhu byl pravdépodobné stavitel
Frantisek Jakub Fortin (Gazi 2017, s. 60), ktery od roku 1724 plsobil ve schwarzenberskych
sluzbach, kde byl zaméstnan mj. i na doporuceni Frantiskdnd z Hajku, pro néz Fortin
fidil projekt slavné poutni cesty vedouci z prazské Lorety do klastera u Unhosté (Fortin
2010). Fortin byl knizecim rodem angaZovan v fadé& projektl po celém jejich jihoCeském
dominiu a do jisté miry pfispél k formovani obrazu regionu. Mimo to Schwarzenbergové
z pozice fundatorl svého stavitele propjcili jak klariskdm, tak o néco dfive i FAdu minorit(
sidlicimu ve stejném aredlu v Ceském Krumlové.

Také v nové podobé poutniho mista byly uplatnény ambity, které navazovaly
kolmo na zakonceni obou kapli a ze zdpadu byl prostor uzavien patrovou budovou fary,
pozdéji preménénou na klaster. Vznikl tak kompaktni ¢tyfstranny dvir, z néhoZ na zapadé
vystupovala hmota chramové lodi s vézi. Cely aredl byl dokonéen v r. 1753.

DalSi snahy o rozvoj poutniho mista zhatilo zruseni klaStera klarisek v r. 1782.
Kostel byl uzavien az do roku 1801, kdy Schwarzenbergové ziskali panstvi Rychnov nad
MalSi a nad kostelem opét prevzali patronat. Nadto josefinské reformy zasdhly Svaty
Kamen omezovanim poutniho ruchu, coz se patrné projevilo i ve stavu kapli podél
cesty z Rychnova. Na mapé I. vojenského mapovani Ize jasné vidét hustou fadu c¢trnacti
kaplicek, kterd pfiblizné o pul stoleti pozdéji na indika¢nich skicach stabilniho katastru
znacné profidla na sedm a v tomto poctu se zachovaly az do dnes.

V pribéhu 2. pol. 19. stoleti se ale podafilo véhlas Svatého Kamene obnovit
a podle soupisu poutnich mist z r. 1913 byl areal dokonce 3. nejnavstévovanéjsim
jiho¢eskym poutnim mistem s pfiblizné 10 000 svatymi pfijimanimi ro¢né (U Svatého
Kamene 2021). Poutni ruch téZ pfispival mistni ekonomice — v Rychnové, tedy v pomysiné
vstupni brané ke Svatému kameni, byly provozovany hned dva obchody s devocionaliemi
a vyrobna perniku (Chytil, 1915). Pfijmy utrZené pfi poutich byly sice podstatné, nicméné
ekonomicky nedostate&né, tudiZ bylo nutné udrZovat si paralelné hospodarstvi (Dudik,
Ry3avy, Ambros nedatovano, s. 49). Podobné tomu bylo i v pfipadé tii hostinc pfimo ve
Svatém Kameni (€.p. 97, rodina Schimak; &.p. 98, rodina Weilguny; &.p. 99, rodina Sturany),
kde tyto objekty tvofrily priblizné polovinu zdstavby osady. Do dnesni doby se zachovala
pouze budova hostince v & p. 97 lezici pfimo u vjezdu do obce ze sméru z Tiché
a v tésném sousedstvi nékdejsiho klastera, kterd i v soucasnosti provozuje restauracni
sluzby. Objekt si zachoval ¢tyrkfidlou dispozici typickou pro statky v pohrani¢ni oblasti
jiznich Cech. Pfitomnost poutniho mista byla tedy pro nékteré z obyvatel piihodnou
moznosti vedlejsich pfijmi v méné Grodném regionu.

Situace se radikalné zménila s koncem Il. svétové valky, kdy byla drtiva vétsSina
obyvatel némecké ndrodnosti odsunuta. Ndsledna snaha komunistického rezimu
neprodysné stfezit statni hranici vedla k absolutni proméné poutniho mista, jehoz
existence se pfirozené neslucovala se cinnosti roty pohrani¢ni strdze na rozhrani
zakdzaného a hrani¢niho pasma. Areal Gtvaru vznikl v tésné blizkosti kostela, jehoz véz
slouzila jako pozorovaci hldska a interiér byl vyuzivan jako skladisté nebo staj pro ovce.
V roce 1975 byly strzeny budovy kldstera a ambitu a uvazovalo se i o demolici kostela.

Svaty Kdmen ma pro své nékdejsi obyvatele a jejich potomky dodnes silny
duchovni vyznam. Nemoznost pfistupu k mistu, se kterym se Némci identifikovali po
nékolik staleti, vedla na konci 70. let (tedy po vice neZ 30 letech od odsunu) ke stavbé
zmendené napodoby kostela pojmenovaného Nova Panna Maria Sné2n& (Neu Maria
Schnee) na vyvySeniné nad rakouskou vsi Hiltschen. Projekt byl financovan ze sbirky mezi
vysidlenymi rodinami, kterou iniciovala rodina Sturany a realizace probihala mezi lety
1979-1983. Lokalita byla vybrana zamérné — barokni kostel ve Svatém kameni je odtud
viditelny, byt nad celistvou hmotu lesi vystupuje pouze véz. Ackoli kostelik stoji nedaleko
patefni komunikace E55, tak se zde podafilo vytvofit nezvykle intimni atmosféru.

Zahy po padu komunismu se byvali obyvatelé zacali do oblasti vracet, byt ne
natrvalo. K opravé kostelll a dalSich drobnych sakralnich pamatek pfispéli finanéné
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i vytrvalou dobrovolnickou praci. Doslo téZ k obnoveni pouti, které se konaji ve spojitosti
se srpnovymi maridnskymi svatky — Panny Marie Snézné (5. srpna) a Nanebevzeti Panny
Marie (15. srpna). Zatimco pro Cechy je dnes Svaty Kdmen neotfelym vyletnim cilem,
charakter projevované zboznosti v kostele, u balvani & v kapli nad studankou ukazuje,
ze pro némecky mluvici obyvatele a jejich potomky dodnes slouzi jako misto kultu.
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obr. 1 — Schéma znakd jednotky Krajina poutniho mista Svaty Kémen
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4.2 Krajina zaniklého méstecka Cetviny (jednotka €. 2)

Typ krajiny vysidlenych sidel je pro zkoumany region symptomaticky. Na celém
Uzemi byvalého okresu Kaplice pohltila plocha zakdzaného pasma tficet obci a osad,
coz predstavuje téméF ¢tvrtinu z celkového mnoZstvi v CSR a také t¥ikrat vétsi ¢islo nez
v daldich nejpostizenégjsich okresech (Kovafik 2006, s. 39). V souvislosti s vysidlenim
N&mcl nebo ostrahou hranic komunistickym rezimem (v&etné stanoveni hrani¢niho
pasma) zcela zaniklo méste¢ko Cetviny (Zettwing) a déle sidla Lhota (Neustift), Mikulov
(B6hmdorf), Obec (Obst) a Mikoly (Migolz). Dodnes existuji, byt s fragmentarni &i zcela
zmé&nénou urbanistickou strukturou, vesnice, respektive osady Tichd (Oppolz), Svaty
kdmen (Maria Schnee), Horni a Dolni Bukovsko (Ober & Unter Buggaus) a Janova ves
(Johannesdorf).

Plochu jednotky HiKK na severu ohrani¢uje hieben s vrcholy Mikolsky vrch (764 m
n. m.), Tahly (836 m n. m.) a Farsky vrch (818 m n. m.), nasledné na vychodé& jednotku
uzavira hieben nad fekou mezi kopci Nad Mal$i (855 m n.m.) a Na Cepici (763 m n. m),
z jihu ji vymezuje statni hranice prochazejici korytem MalSe a na zapadé je ohranicena
okrajem porostli mezi hranici, Svatym Kamenem a Rychnovem. Do takto vymezeného
krajinného prostoru spada i Uzemi byvalé dfevorubecké osady Janova ves zaloZené
v 18. stoleti Buquoyskou vrchnosti v souvislosti s téZbou dfeva ve vedlejsim pohofském
vybéZzku, tematicky by tedy patfila do jiné jednotky a v praci proto neni rozebirana.

V oblasti pfevazuji Gdolni lanové lokace (Tichd, Cetviny, Mikulov, D. a H. Bukovsko,
Mikoly, B&l4), jeZ byly uspofadany podél pfitokl Mal3e. Objekty byly zpravidla situovany
na fi¢nich terasach, v dostatecné vysSce a vzdalenosti od vodniho toku. Zdhumenicova
pluzina vybihala od zastavby ¢i idolnice po ibocich a v mistech vyssiho sklonu zpravidla
pfechdazela v les. Na rozdil od soucasnosti nebyly hiebeny na hranicich katastrd (jejichz
pribé&h se do dnednich dob nezménil) souvisle porostlé, 5lo spise o mensi enklavy les(,
jak ukazuji napt. indika¢ni skici. Ve spojitosti s Gpravami hrani¢niho a zakdzaného pasma
dochéazelo v 50. letech k zalesfiovani zemédélskych pozemkl v blizkosti stavajicich lesd,
a tedy k jejich propojovani do kompaktnich celkd, které ve svém disledku redukovaly
vizualni vazby a nové definovaly krajinny prostor nékdejsich sidel. V mistech pozdéjsiho
zalesnéni Ize tudiz dodnes snadno nalézt linie pozemkovych hranic zhmotnéné valouny
a balvany porostlymi mechem.

Clenity reliéf Novohradského podhiifi a absence loZisek pramyslové
zpracovatelnych hornin v obdobi priimyslové revoluce regionu nepfinesly ekonomicky
rozvoj v podobé intenzifikace zemédélstvi ¢i industrializace, v dlisledku ¢ehoZ oblast
od konce 18. stoleti hospodarisky stagnovala. Pfes nepfiznivé klimatické podminky
podh(ii Novohradskych hor tak zemédélstvi zlstalo primarnim zdrojem obZivy obyvatel
az do vysidleni Némcd. PodlozZi zkoumaného Gzemi oviem tvofi pfedevsim granodiorit,
jehoz zvétravani vede ke vzniku kyselych, a tedy malo Gzivnych pUd, ve kterych se navic
hromadi voda kvali zrnim pisku zapadlych do meziprostort v horniné. Rolnici se proto
vyraznéji orientovali na pastevectvi, Cemuz odpovidal nejen pfiblizné ¢tvrtinovy podil luk
a pastvin v katastru, ale také skladba usedlosti, jeZ musela pojmoutirozlehlé prostory pro
suSeni a skladovani pice. Mohutné patrové statky s uzavienou ¢tyrkfidlou dispozici typu
Vierkant byvaly mnohokrat replikovanou zdkladni jednotkou vesnice. Na prvni pohled
jde o nenapadnou a obycejnou vesnickou architekturu, ale tento strohy a pravidelny sloh
formoval obraz némeckych sidel v jiznich Cechach od Kadperskych Hor po Vitorazsko. Ve
zkoumané oblasti Ize mimo zachovala sidla pozorovat jiz jen nékolik staveb tohoto typu
v Tiché a jednu usedlost v Janové vsi.

Dalsim zplsobem vyuZiti pfirodnich zdrojd v oblasti byla téZba a zpracovani
kamene. Jiz zminény granodiorit se na povrchu projevuje mj. formou rozmeérnych
balvanl vSudypfitomné se vyskytujicich v krajiné mezi Rychnovem, Cetvinami a Bélou.
Tvar nékterych balvanl byl dokonce asociovadn se zazraky a legendami, coz vedlo mj.
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k zalozeni poutniho aredlu Svaty Kdmen, jak bylo popsano vyse. V této formé byl kdimen
snadno opracovatelny (Hanzl 2003) a pronikl do stavebni kultury regionu i na Grovni
detaillQl. Zaroven patfi k nejviditeln&jsSim stopadm nékdejsi lidské ¢innosti i v zaniklych
obcich, kde v remizcich a na mezich zlstaly valouny odstranéné z poli. TéZba probihala
v nékolika lokalitach, pfedevsim v okoli Tiché, Cetvin i Bukovska, kde Ize najit fadu lumka
i tfi vétSi kamenolomy. LozZiska se pfirozené rozkladaji i za hranicemi, jak o tom svédd¢i
dosud aktivni lom leZici pouhych 400 metr(l od pfechodu Cetviny/Hammern.

Neméné vyraznou slozkou krajiny, jeZz bylo mozné hospodarsky zurocit, byla
bohaté sit vodnich tok(. MalSe a jeji pfitoky predstavovaly efektivni zdroj energie pro
mleti zrna, zpracovani zZeleza ¢i pro plavbu dfeva. Mlyny a hamry se koncentrovaly po
obou stranach Malse od soutoku s Felberbachem u Maierspindtu po nékdejsi cetvinské
¢&. p. 86, tzv. Kapfi hamr (Karpfenhammer). Tento provoz v prvni poloviné& 19. stoleti proslul
ro¢ni produkci desetitisicl kos, srpt a nozi, ale v priibéhu nékolika dekad patrné podlehl
konkurenci velkého primyslu a v roce 1870 vyroba néastroji ustala (Der alte Markt
Zettwing und seine Pfarrkirche zu Unserer Lieben Frauen Geburt). Zatimco na rakouské
strané byla stavebni substance budov zachovéna (napf osada Hammern), na &eském
Uzemi zlstaly jen relikty nahonl, kamennych lavek, vyjimecné zbytky obvodovych
stén. Kromé& mlynd a hamrl vodu potfebovaly i jiné podniky, napf. v Cetvinach lze
vysledovat celou sérii méstskych provozUl tézicich z blizkosti vody situovanych na potoce
Frauenbach v blizkosti soutoku s Malsi, napF. pivovar v €. p. 38, barvifstvi v €. p. 50, bélirna
v €. p. 61 nebo tzv. Brucknerhammer €. p. 64, ktery byl situovdn na vlastnim nahonu.
Blizkost Feky byla vyhodna i v zimé&, kdy bylo moZné ziskat dostate¢né mnozstvi ledu pro
zajisténi uchovavani potravin ve sklepich béhem roku, zejména v hostinskych, feznickych
a pivovarskych provozech. Dokonce i vtomto ohledu fungovalo jisté rozparcelovani feky
na mista, kterd méli dani podnikatelé vyhrazend pro své ucely. Proces vysekdni ledovych
ker a jejich nasledné zpracovani a transport byl fyzicky velmi ndro¢ny a bylo nutné jej
zvlddnout béhem nékolika dni, kdy to pocasi dovolovalo (Mares, Kares 2001). Dalsim
sezénnim fenoménem, ktery se pojil s uzivdnim feky, bylo plaveni polenového dfeva.
MalSe na svém hornim toku protéka zalesnénym vrchovinnym Gzemim, kde se vrchnost
na obou strandch zemské hranice pokousela zurocit ekonomicky potencidl lesnich
masivl. Zatimco Buquoyové se po opusténi megalomanského projektu na propojeni
Vitavy a Dunaje skrz Novohradské panstvi rozhodli pro dopravu dfeva z pohoiského
vybéZku do vnitrozem{ upravit Pohotsky potok a Cernou (Scheuffler 1967, s. 204), Kinti,
ktefi vlastnili panstvi Freistadt, transportovali vytéZené dfevo po Malsi, kterd pramenila
u Sandlu nedaleko jejich rezidence Rosenhof. Sandl byl ostatné strategicky polozenym
mistem pfimo na rozvodi Vitavy a Dunaje, tudiz Kinsti mohli z jednoho mista fidit
transport dfeva na sever do Cech i na jihovychod do Vidné&. Prvni Gvahy o pfepravé dieva
mésteckdm Cetviny, Windhaag a Leopoldschlag byla uloZzena povinnost udrzovat Malsi
ve splavném stavu. Jesté na prelomu let 1920 a 1921 probéhla slavnostni plavba dfeva
ze Sandlu s Glasti hrabéte Kinského (Der alte Markt Zettwing und seine Pfarrkirche zu
Unserer Lieben Frauen Geburt), nabizi se tedy otazka, zda je je$té dnes mozné na fece
nalézt pozlstatky po splaviiovacich zdsazich. Co se tykd mensich vodotedi, mnozstvi
mlyntd se vyskytovalo i na Tiché ¢i Kamenici a ¢asto byly navazany na soustavy rybnikd,
které jsou v krajiné ve vétsiné pripadt stale pfitomné. Na misté zaniklych rybnikl pak Ize
obvykle hrdze a zarostla dna dodnes rozpoznat.

Mezi nejviditelnéjsi relikty kulturni krajiny v této takrka vylidnéné oblasti patfi
drobnd sakralni architektura, kterd pfipominda kazdodenni zbozZnost nékdejsich obyvatel.
Mimo vySe popsany areal ve Svatém Kameni je nejucelenéjsim duchovnim souborem
kfizova cesta nad Cetvinami vztycend v roce 1883. Jednoducha zastaveni tvorena
kamennymi bloky s vyklenky lemuji cestu, kterd obsluhovala zemédélské pozemky na
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kopci nad méstem a u MalSe se tésné pred pfechodem hranice napojovala na silnici do
Windhaagu. Kfizova cesta konci u Farské kaple, hfmotné stavby s ndznakem volutového
Stitu bez dalsich ozdob, postavené jiz v roce 1827 v nejvyssim bodé trasy pfi okraji
farniho lesa. Paradoxné toponymum Farsky les jako jedno z mala z celé oblasti setrvalo
v mapovych podkladech do dnesnich dob. Zachovalo se téZ rozhrani lesa a nékdejsich
poli pod vrcholkem kopce v podobé kamenné mezni zidky. Pfiblizné o 300 metrd déle
po cesté stoji Jeskynni kaple nad pramenem Panny Marie Lurdské, zbudovana v roce
1892. Pramen byl podobné jako ve Svatém Kameni povazovan za léCivy a jeho Gcinky
byly zaznamenany jiz roku 1616. Vyznam mista byl podtrZzen bozimi muky s vyobrazenim
Panny Marie Bolestné, kterd pozdé&ji nahradila sou¢asna kaple.

Kromé& maridnského kultu, ktery byl v obecné v Cechéch velmi silny, bylo méstec¢ko
Cetviny tradi¢né spjato se svatym Sebestidnem. Jedinym dochovanym pozlstatkem
Sebestidanské Ucty je nendpadnd kaple pod bezejmenym vrskem severovychodné od
mésta. Zasvéceni svatému Sebestidnovi se v Cetvindch opakovalo hned nékolikrat a
ukazuje, jaky vyznam obyvatelé pfikladali svétcové patronatu ochrany pred morem.
N&kaza méstelko postihla minimaln& dvakrat, a to v roce 1624 a v letech 1679-1681 (Der
alte Markt Zettwing und seine Pfarrkirche zu Unserer Lieben Frauen Geburt). Sebestidnovi
byla pGvodné dedikovana kapli¢ka vztyéend v roce 1740 pfi cesté do Windhaagu u domu
¢.p.59,taaleroku 1860 musela ustoupit rozsifeni objektu a byla pfesunuta na své nynéjsi
misto. Jednou z nejvyznamnéjéich udalosti roku bylo tzv. Sebestidnské posvicenfi, konané
na jeho svatek 20. ledna, kdy se procesi vyddvala z kostela Narozeni Panny Marie skrz
mésto ke kapli, coZ sice byla znatelné kratSi a méné narocnd trasa oproti kfizové cestég,
ale po premisténi objektu pod kopec byla trasa vzhledem k ro¢ni dobé a strmému svahu
hdfe sch@idnd. Postava svatého Sebestidna byla téZ pfitomna na ndmésti jako soucast
vyzdoby morového sloupu, zbudovaného roku 1772, pficemz ostatni sochy na sloupu
dokresluji hlavni starosti obyvatel Cetvin: sv. Floridn — ochrdnce proti pozariim, sv. Jan
a Pavel — pfimluvci za dobrou Grodu a na vrcholu sloupu: sv. Jan Nepomucky — zemsky
patron a téZ ochrance povoldni spojenych s vodou, kterych zde byvala cela fada, jak bylo
popséno vyée. Tradi¢ni tGcta ke sv. Sebestianovi pretrvala i v modernich dé&jindch mésta:
pfi svéceni novych zvont po prvni svétové valce byl nejvétsim ze zvonl instalovanych ve
v&zi cetvinského kostela pravé Svaty Sebestién.

Neméné zajimavou pfipominkou lidové zboZnosti je kamennd misa nad
Mikulovem, opredena povésti o Svaté rodiné, kterd do téchto kondcin zabloudila pfi
Uutéku z Egypta. Panna Maria hledala misto, kde by mohla Jeziska omyt a pfilehly balvan
se nad ni slitoval a vytvofil v sobé prohluben, jez se naplnila teplou vodou. Je to tedy
dalsi pfipad, kdy byl v regionu kdmen asociovdn se zdzrakem, podobné jako balvany ve
Svatém Kameni. Mimo tato vyrazna duchovni mista je oblast protkana soustavou desitek
prostych kiizka a kapli¢ek, které ¢asto zdanlivé stoji bez jakéhokoli kontextu uprostied
pastvin, ale dokladaji nékdejsi pribéh cest, které byly po vysidleni zahlazeny.
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4.3 Krajina pohrani¢niho opevnéni v asecich rot Kimen a Cetviny (jedn. €. 4)

Metodika Typologie historické kulturni krajiny (Ehrlich et al. 2020) se v krajinném
typu ¢. 26 soustredi pfedevsim na pohrani¢ni opevnéni vzniknuvsi ve spojitosti s druhou
svétovou vdlkou ¢i dfive, nicméné instalace Zenijné-technickych opatfeni z druhé
poloviny 20. stoleti méla podobu zkoumané oblasti vyrazny dopad. Fortifikacni prvky
z konce 30. let se v oblasti nevyskytuji, nebot hlavni obranna linie lehkého opevnéni
se nachazela pfiblizné 25 km severngji, t&sné nad mésty Cesky Krumlov a Velesin.
Na obranu statu v obdobi tésné pfed a po druhé valce ovsem odkazuji tfi pomniky v okoli
Cetvin: dva upominaji na smrt ¢lenl Ceskoslovenské finanéni straZze Jaroslava Novaka
a Vaclava KlimesSe v roce 1938 a k jiz povale¢né nehodé z roku 1945 se vztahuje pomnik
svobodnika Jana Simy.

Kromé fenoménu zaniku sidel popsaném v pifedchozi kapitole, vneslo
komunistické zabezpeceni hranice do krajiny celou novou vrstvu prvk(, které metodika
registruje, byt neni jejim smyslem pozUstatky totalitniho reZimu pamatkové chranit.
Jednd se predevsim o aredly byvalych rot, trasy vedeni signalnich stén a komunikace
podél nich, komunikace spojujici stanovisté na cCare prekryti ¢i druhotné zalesnéné
plochy. Vymezeni tohoto druhu jednotek komplikuje liniovy charakter zajisténi hranic
i jeho Casova proménnost. Technika zabezpeceni, hloubka zakazaného a hrani¢niho
pasma i rozsah Gsekl pfipadajici jednotlivym rotam se v pribéhu let ménily.

Plochu jednotky historické kulturni krajiny tvofi Gseky nékdejsi 3. roty (Svaty
K&men) a 4. roty (Cetviny) 1. praporu 15. brigddy Pohraniéni stréZze Ceské Budé&jovice. Obé
roty jsou situovany v jednom krajinném prostoru Cetvniské kotliny, proto byla stanovena
pouze jedna jednotka. Z jihu je jednotka definovdna statni hranici, tedy korytem feky
MalSe, ze severu linii hrani¢niho pasma. Problematické bylo vymezeni zapadni a vychodni
strany jednotky, jelikoz rozhrani Usekl svéfenym jednotlivym rotdm se v pribéhu
¢asu ménilo. Zapadni predél vedl od nejsevernéjsiho bodu hranice v modelovém
Uzemi na sever. Vychodni okraj kopiruje stav useku roty Cetviny z 50. let, pfed jeho
rozsifenim az k Leopoldovu, ktery je od zkoumaného Gzemi znacné vzdalen. Z hlediska
fungovani stieZeni hranic se sice operativa pohrani¢ni strdZze neomezovala jen na tzemi
v bezprostfedni blizkosti hranic, jelikoz samotné Zenijné-technické zafizeni bylo pouze
jednim z pilitd zlovolného systému, ale pouze v byvalych zakdzanych a hrani¢nich
pasmech Ize hovofit o krajinném rozméru, jejz metodika pozaduje.

Jiz pfi zbézném pohledu na mapu oblasti je zfetelnd nepfirozené rovna linie
mezi Dolnim Dvofistém a Cetvinami, do krajiny planovité vnesend. Témito misty byl
v 50. letech veden prvni drat&ny zataras, tzv. elektrické zabezpec&eni obrany hranic (dale
EZOH), které se skladalo ze tfi dvoumetrovych stén vypletenych dratem. Krajni stény
slouzily jako mechanicka prekadzka pro osoby pokousejici se o pfechod hranice Ci zvér,
do prostifedniho plotu byl poustén proud o napéti az 6000 V. Zatarasu pfedchazel tfi az
Ctyfmetrovy pruh zorané pldy uréeny k jasnému zachyceni trasy prchajiciho, tzv. kontrolni
pés. Pokud zataras prochazel lesem, prliseky dosahovaly $ife az 20 metr. Po samotném
zatarasu se ve zkoumané oblasti do dnesnich dob takfka nic nezachovalo, ale jeho trasu
mezi Dvofistém a Cetvinami kopiruje Gzka rozpadla asfaltovd komunikace umoznujici
rychly presun podél bariéry. EZOH dédle postupovalo po Ubocich nad Cetvinami, kde
jeho prtbéh jiz neni znatelny, ale navazujici ¢dst smérem k Dolnimu Pfibrani z aktudlni
ortofotomapy jasné vystupuje diky prlisekiim a mase lesa mezi tokem Malse s ostrym
rovnym rozhranim porostu. Ze srovnani archivnich map vytvofenych pfed stavbou
Zzelezné opony se soucasnou ortofotomapou vyplyvd markantni nardst zalesnénych
ploch v katastrech Tichd, Cetviny a Mikulov v souvislosti s ruSsenim obci a se vznikem
EZOH.

V poloviné 60. let Ceskoslovensko na natlak zahraniéi prestalo pouZivat EZOH jako
primarni fyzicky prostfedek a uchylilo se k instalaci signalnich stén U-60 pod napétim
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15 V, které jiz nebylo Zivot ohroZujici a zdtarasy mély za cil prchajiciho zpomalit. Pri
strzeni dratd upevnénych na haccich s malou nosnosti doslo ke zkratu, jenZ upozornil
pohrani¢niky na naruseni prostoru. Kontrolni pas byl pouzivan i naddle. Cela sténa byla
zaroven posunuta hloubé&ji do vnitrozemi a zakdzané pasmo bylo zruseno. Od proudu
odpojené EZOH bylo nicméné jesté néjaky c¢as ponechdno na svém misté jako dalsi
pfekdzka. Signalni sténa byla vedena od zapadu od 2. roty pohrani¢ni straZze v Dolnim
Dvofisti okolo osady Svaty Kdmen s 3. rotou a dale skrz zaniklé vesnice Ticha a Janova ves
pokracovala do Dolniho Pfibrani. Trasu Ize z velké ¢asti i dnes prochazet po zpevnénych
cestach, vyjimkou je pouze Gsek mezi Dolnim Dvofistém a Svatym Kamenem a dale ¢ast
obchazejici stfed Tiché z jizni strany. Pozorovatelny rozmisténé podél zatarast byly po
listopadu 1989 odstranény, ale je zndmo jejich pfiblizné umisténi.

Zasadni slozkou ostrahy hranic byly areadly rot, kde se koncentrovaly jednotky
a odkud byla organizovdna jejich ¢innost podél hranice. Kromé kasaren zahrnovaly
pfedevsim gardze a sklady pohonnych hmot, stfelnice, muni¢ni sklady, hospodarské
budovy véetné stdji, psi kotce a cvicisté. Zbytky rot ve Svatém Kameni i v Cetvinach jsou
dnes v soukromém vlastnictvi a neni mozné se po pozemcich pohybovat, popis areald je
tedy zaloZen na studiu ortofotomap a fotografii nékdejsich pfislusnikd straze.

Cetvinska rota byla na rozdil od jinych specificka svou polohou za linii EZOH, coz
v disledku znamenalo téZ znac¢nou vzdalenost od ostatnich sidel. Objekty, které rota
v Cetvinach pouzivala jsou zaroven jedinymi stavbami, jejichz pozlstatky se v jadru
méstecka zachovaly. Hlavni budova s ubytovacimi kapacitami byla zfizena v byvalém
¢. p. 6 s mohutnou ¢tyfbokou dispozici, z niz dnes stoji uz jen jizni kfidlo pfi hlavni silnici.
K objektu byla dostavéna dalsi dvé patrova kfidla, jedno kolmé a jedno navazujici. Na
dvore byvalého statku, naproti vjezdu na pozemek, stoji nékdejsi gardze vozidel Praga
V3A a UAZ. Pfiblizné& 100 metr( severovychodné od kasaren se nachazi dvojice drobnych
zdénych objektl, které slouzily jako zazemi pro psovody, k nimz pfiléhaly kotce. Mimo
vySe zminéné stavby je nejvyraznéjsim prvkem aredlu porostly Clenity terénni Gtvar
lezici 200 metrd severozdpadné od hlavni budovy, kde byval umistén muniéni sklad.
Z Urovné chodce plsobi zprvu jako velky remizek, nicméné z archivnich leteckych
snimk{ je dobfe patrny jeho pravidelny ¢tvercovy pudorys delimitovany stromy. Vedle
Ustfedni budovy se nachazi rozpadlé staveni, které plvodné patfilo k zadnimu traktu
¢. p. 8, tedy prvni usedlosti v severni fronté ndmeésti, nicméné bylo zachovano za ucelem
zfizeni tzv. pomocného zemédé&lského hospodaistvi (PZH) pro chov prasat a ustdjeni
koni. Pfitomnost koni se v tomto kontextu zdat prekvapiva, nicméné i tato zvifata byla
ndstrojem pro zabezpecdeni hranic, jelikoz pfi pravidelné udrzbé kontrolniho pasu nebylo
mozné v Clenitém terénu zapojit techniku. Kamenna rota bude pfedmétem dalSiho
vyzkumu.
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5 Zaveér

Pripadova studie rozsifila stavajici Uroven poznatkl o oblasti jizniho Kaplicka,
jemuz doposud nebyla v odborné literatufe vénovdna hlubsi analyza. Prace zaroven
poukazuje na ojedinély charakter zkoumaného Uzemi skytajici znac¢ny pamdtkovy
potencial, jelikoZ se v oblasti i pfes turbulentni dé&jinny vyvoj zachovaly relikty
protoindustridini lesozemédélské a duchovni krajiny. Region od poloviny 19. stoleti
dlouhodobé stagnoval, jelikoZz postradal Grodné pldy a industridlné zpracovatelné
zdroje a ani vznik Ceskoslovenska oblasti nepfinesl nové stimuly. Vedkery dalsi rozvoj
byl po komunistickém prevratu znemoznén kvili hranici se statem zapadniho bloku.
Hlavnimi limity oZiveni oblasti v soucasnosti je pak zpfetrhani vazeb obyvatel k regionu
béhem dvojitého vysidleni, naruseni sidelni sité, nedostatek volnych pozemk a chybéjici
obcanska vybavenost. Na druhou stranu zminéné jevy chrani lokalitu pfed urbanizaci ¢i
intenzivni land use, a tedy i prfed destrukci zjisténych kulturnich hodnot.

Prispévek ddle potvrzuje praktickou aplikovatelnost metodiky Typologie historické
kulturni krajiny (Ehrlich et al. 2020) v €eskych podminkach a rozviji zplsoby identifikace
znakd krajinnych typl prostfednictvim reflexe historie kaZdodennosti a demografickych
pramend. V. modelovém Uzemi byly nalezeny znaky charakteristické pro tfi krajinné typy
definované metodikou. Typ ¢&. 5: Krajina poutnich mist je zastoupen osadou Svaty Kdmen
a siti drobnych sakralnich pamatek v jeho okoli. Jasné patrné krajinné Upravy spjaté
s ostrahou statni hranice komunistickym rezimem byly podnétem pro zahrnuti typu ¢.
26: Krajina pohrani¢nich opevnéni, byt je primarné urcen pro starsi typy fortifikacnich
systému. A koneclné typ ¢. 30: Krajina vysidlenych tzemi odrazi ndhlou proménu husté
sidelni sité po odchodu témér vesSkerého dosavadniho obyvatelstva.

Nejvyraznéji se ve zkoumané oblasti projevuji pozlstatky organicky vyvinuté
Krajiny vysidlenych dzemi (typ & 30) postizené odsunem a naslednym zbudovanim
Zelezné opony. Zcela zaniklo hrani¢ni méstecko Cetviny (némecky Zettwing) a vesnice
Lhota (Neustift) a Mikulov (Béhmdorf), z Janovy vsi (Johannesdorf) se stala samota
a stfed kdysi Ctyfi kilometry dlouhé vesnice Ticha (Oppolz) byl rozsifen druhotnou
zastavbou. Zminénd sidla byla zaloZena na konci 13. stoleti, kdy zde byla vyty¢ena fada
udolnich lanovych lokaci na fi¢nich terasach podél potokd Ticha, Frauenbach (dnes
nepojmenovany pravostranny pfitok Mal3e, na némz leZely Cetviny a Mikulov) a dalsich,
severnéji poloZzenych tok(. Obyvatelé regionu byli primarné zaméreni na zemédélskou
produkci, kterd se vzhledem k zamokienym kyselym Zulovym pdddm vyznamnou
mérou orientovala na pastevectvi. Zemédélsky charakter regionu dodnes dokladaji
posledni dochované usedlosti typu vierkant v Tiché a Janové vsi, které reprezentuji
charakteristickou architekturu bavorského a hornorakouského pfihranic¢i. Bohatou
sit vodnich tokl dokazali obyvatelé kraje vyuZzit jako vodni pohon pro mlyny a hamry,
kterych v oblasti vznikly dvé desitky. Reka Malde byla ale také vyznamnou slozkou
vrchnostenského podnikdni Kinskych, ktefi ze svého panstvi Freistadt na rakouské strané
po fece splavovali polenové dfivi do Cech. Vy$e zmin&né granodioritové podloZi sice
nebylo vhodné pro intenzivni zemédélstvi, ale poskytovalo snadny pfistup ke kvalitnimu
stavebnimu materidlu, okolo néjz se rozvinul téZebni a zpracovatelsky rfetézec, po némz
se dodnes v krajiné zachovaly drobné lomy i vysledné produkty dokladajici stavebni
kulturu regionu.

Druhym, neméné cennym souborem znakUl historické kulturni krajiny nalezenych
v modelovém Gzemi je jednotka Krajiny poutniho mista Svaty Kamen (typ & 5), jiz do
odsunu némeckého obyvatelstva navitévovaly tisice véficich ro¢né. Ustfednim bodem
arealu byla kaple zastresujici Zulové balvany opredené legendou o marianském zazraku
datovaném k pfelomu 15. a 16. stoleti. Stavba pfiléha k baroknimu chrdmu Panny Marie
Snézné, na néjz az do 70. let 20. stoleti navazovaly ambity a drobny klaster. V krajiné
vyznam mista kompozi¢né podtrhuji drobné kaple vinouci se podél silnice z Rychnova
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nad Malsi, jejichz sled zakoncuje Sestibokd kaple postavend nad uUdajné |éCivym
pramenem. S vysidlenim NémcU poutni misto ztratilo zastupy véficich a po uzavieni
hranic se stalo naprosto nepfistupnym, chrdm byl navic vyuzivan pfilehlou 3. rotou
pohraniéni straze k provoznim ucellm. Ani po tficeti letech nepfestala byt pamétka pro
vysidlené obyvatele nejvyraznéjSim symbolem jejich nékdejsiho domova, coz vedlo
k vystavbé zmensené napodobeniny kostela s kapli na ndvrsi na rakouské strané hranice,
odkud byla véz chrdmu viditelnd. Po obnové aredlu se Svaty Kdmen stal opét mistem
kultu v€etné srpnovych pouti.

Nendvratnym zasahem do podoby modelového Gzemi bylo zavedeni specidlniho
rezimu na hranicich po udéalostech Gnora 1948, pfedevsim instalace Zenijné-technického
zatarasu a uzavreni pohraniéniho prostoru verejnosti, které je nejvyraznéjsi slozkou
Krajiny pohrani¢nich opevnéni (typ & 30). A€koli se dnes jiz v Useku mezi Dolnim
Dvofistém a Dolnim Pfibranim hmotné pozlstatky draténych plotd nevyskytuji, zachovaly
se krajinné Upravy, které Ize oznacit za pomysIny negativ zataras(. Jedna se ¢asto o linie
lesnich prisekd, rovna rozhrani mezi rznymi plochami lesnich porostt ¢i doprovodné
komunikace. Mezi markantni pozlstatky této jednotky se téz fadi aredly rot pohrani¢ni
strdze, které byly v ramci zkoumané oblasti situovany v Cetvindch a Svatém Kameni.
Zmapovani téchto znakl spojenych se zlodinnymi projevy totalitniho rezimy ovsem
nema za cil jejich ochranu nebo propagaci, nybrz pouze konstatuje jejich pritomnost
a souvislosti s ostatnimi jevy v izemi.

Z vyse nastinénych skutecnosti vyplyva, Ze kromé stavajici zvlastni ochrany
pfirody a krajiny (PO Novohradské hory a PP Horni Malse) si dané Gzemi zaslouZi i pé&i
o kulturné-historické hodnoty. S na pohled liduprdzdnou ,krajinou nikoho” se dodnes
identifikuji nékdejsi rodéci a jejich potomci, ale i Ce$i o ni ve stale vétsi mife projevuji
zajem predevsim jako o turistickou destinaci. Dalsimu vyvoji oblasti je tedy tfeba
vénovat pozornost a na stanoveni moznych zplasobl ochrany tohoto modelového Gzemi
se zaméfi nasledna faze autorcina vyzkumu.

Cldnek byl podpofen grantem $GS21/146/0HK1/3T/11, ,Kulturni krajina a historicky
urbanismus”
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Mozné vlivy zmény klimatu na rozvoj a upadek sidel
starovéké Levanty v dobé& bronzové a Zelezné (ca. 3500
az 500 pi. Kr.)

Viadimira Silhankova
Abstract:

The issues of the impact of climate change on settlements are still very topical.
Research is ongoing on the extent to which life in our cities is affected by climate
change and strategies are being sought to adapt and resilience our settlements to
these changes. However, as we study the development of urban construction, we
are increasingly finding that the development and decline of settlements or entire
settlement systems in the past was not only the result of social changes, as the history
ofurbanismhassofarlargely stated, butalsotheresultofeconomicchanges, the centre
of gravity of which has been based in many (and perhaps most cases) on changes of
a climatic nature. Significant changes in temperature, changes in the distribution of
precipitationorfluctuationsinsealevelorothersignificantwaterbodies,including their
exudation,were probably thefundamentaldriversinchangingthe economicconditions
of settlements or settlement systems, and were thus probably also important factors
in the development, decline, or even disappearance of these settlements. Based on
its own wider study of the development of ancient settlements in the Middle East
region, the article focuses on the search and examination of examples of these climate
changes during the Bronze and Iron Age (i.e., approximately 3,500 to 500 BCE) in the
Levant region and their impacts on the development and decline of settlements. The
articleis based on current knowledge of both archaeology and history and the author's
own field survey, as well as knowledge of historical climatology, which is already quite
developed in this territory (especially on localities located in the territory of present
state of Israel). The article discusses examples of the development and demise of
settlements that operated in both these periods — Hazor and Arad in Negev, as well as
settlements that disappeared at the end of the Bronze Age — especially the example
of Ugarit, or after the end of the Bronze Age had a significant rupture in its settlement,
the example of Jericho. Furthermore, examples of settlements of newly forming iron-
age settlements are given. Samaria was chosen as suitable examples. The conclusion
of the article evaluates the degree of impact of climate change on the development,
functioning, or extinction of these settlements.
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1 Uvod a cil prace

Otdzky dopadl zmény klimatu na sidla v soucasnosti jsou stale velmi aktualni.
Pribézné se provadi vyzkumy miry ovlivnéni Zivota v nasich méstech v dlsledku
klimatické zmény a hledaji se strategie adaptace a resilience nasich sidel na tyto zmény.
Pfi studiu vyvoje stavby mést ale stéle vice zjistujeme, Ze rozvoj a Upadek sidel ¢i celych
sidelnich systémd v minulosti nebyl jen vysledkem spole¢enskych promeén, jak historie
urbanismu doposud prevazné uvadéla, ale i vysledkem promén hospodarskych, jejichz
téZisté bylo v mnoha (a mozna i vétsiné pfipad) opfeno o zmény Zivotniho prostfedi
povétSinou vyvolanymi pravé zménami klimatického charakteru. Vyrazné zmény teploty,
zmeény v distribuci srazek ¢i v kolisani hladiny mofe nebo dalsich vyznamnych vodnich
ploch v¢. jejich vysychani, tak patrné byly zakladnimi hybateli ve zméné ekonomickych
podminek sidel a sidlistnich systémi a byly tak pravdépodobné i vyznamnymi Ciniteli
v rozvoji, Upadku ¢i dokonce zaniku téchto sidel.

Cilem é&lanku proto je zkoumani pfikladii dopadi klimatickych zmén na
rozvoj a upadek sidel v obdobi starovéku v oblasti Levanty, a to proto, Ze Levanta
hrala vyznamnou roli v déjinach lidstva od nasi nejstarsi historie, nebot jako pevninsky
most spojovala a spojuje tfi kontinenty Afriku, Asii a na ni navazujici Evropu. Byla proto
mistem, kudy uz pfed vice nez 1,5 milionem let prochazely skupiny emigrantt z Afriky
a tito migranti se zde samoziejmé rovnéz postupné usidlovali. Z ¢asového hlediska
(o ohledem na mozny rozsah tohto ¢lanku) se prace zaméfuje na obdobi doby bronzové
(pfiblizné& 3.500-1.200 pF. Kr.) a doby Zelezné (od cca 1.200 do dobyti Levanty Babylofiany
v . 586 pt. Kr.)

Obr. 1 - Levanta — izemni vymezeni zkoumané oblasti, zdroj: Mapy.cz

Metodickym pfistupem k praci je analyza textl, obrazovych dokumentl a map
doplnénd o terénni Setfeni autorky a jejich vzdjemna komparace. Prace je zaloZena na
poznatcich soucasné archeologie a historie a doplnénych o poznatky paleoklimatologie.
Clanek se opird i o autor¢ino vlastni $iréi studium vyvoje starovékého osidleni v oblasti
Blizkého vychodu. Na tomto zdkladé pak bylo vybrano deset mést pro komparativni
analyzu porovnavajici vyvojové etapy téchto sidel se srdzkovou ¢innosti dané doby. Vznikl
tak soubor sedmi grafi pokryvajicich obdobi od 3. tis. pt. Kr. do 500 pf Kr. porovnavajici
globalni sraZkovou ¢innost s urbannimi, resp. civiliza¢nimi projevy ve sledované oblasti
v dané dobé&. Jako referenéni mésta byla zvolena nasledujici’ (fazeno abecedné&): Arad

1 Podkladem k tomuto vybéru byla prace Silhankova, 2021.
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(Negevsky)? Asdod, Askelon, Gat, Chasér, Jericho, Jeruzalém, Megido, Sidon a Tyr3a Ugarit.
Pro pochopeni stavu a fungovani mést byly blize popsany nékteré vybrané pfiklady, a to
pro dobu bronzovou Arad (Negevsky), Chasér, Jericho a Ugarit a pro dobu Zeleznou Arad
(Negevsky), Chasor a Samafi.?

2 Vyvoj klimatu ve sledovaném obdobi

Jak uvadi Svoboda (2009, str. 64) mezi prvnimi, kdo se studiem vyvoje klimatu
zabyval, byl tym prof. Dansgaarda, ktery se jiz v 70. a 80. letech 20. stoleti vénoval studiu
srazkové cinnosti v minulosti, a to na zdkladé analyzy dat ziskanych z jader grénskych
ledovcl. Zakladni analyzy ze ziskanych dat pak provedl Kurt Cuffey s kolektivem, ktery je
Siroce publikoval (Cuffey a kol, 1995, 1997 aj.). Cuffey a kol. (1997, s. 383-384) se zabyvali
jednak zménami teploty a jednak otazkou vyvoje srdZzek v obdobi od soucasnosti az
do stafi 50 tisic let. Vytvofili mj. model, pomoci néhoZ stanovovali pfibliznou teplotu
v jednotlivych historickych etapach. Tento model kalibrovali za pomoci izotopl kysliku
a jeho akumulaci v jednotlivych vrstvach ledu. Tato vyzkumné skupina ovsem zdaleka
nebyla a neni jedina, kdo se modelovani vyvoje klimatu v minulosti vénoval. Zmifime
napf. praci Thomase Stockera (2011) nebo dalsi, zamé&fené vice na vyvoj klimatu jako
takového, jako jsou prace Bristowa a Forda (2016), Behingera (2010) nebo z jiného
kulturniho okruhu prace kolektivu pod vedenim Kirila Kondratyeva (napf. Kondratyey,
Kravipin a Phillips 2002).

Na zdkladé zkoumani zmén klimatu a jejich dopadl se Ize domnivat, Ze tyto
budou v korelaci s vyznamnymi kulturnimi, civiliza¢nimi i urbannimi projevy lidstva.
Upozorfiuje na to fada autorl — historik(, archeologi i klimatologh (Svoboda, 2009,
Zimmermann, 2012, Barta, 2013, Danielisova, 2013, Turek, 2013, Cline, 2019 aj.), ktefi
jiz v dil¢ich pozndmkach poukazuji na vazbu mezi vyvojem, resp. zménami klimatu,
a vyvojem osidleni a navrhuji urcité casoprostorové paralely vzniku, resp. zaniku civilizaci,
mést a méstskych kultur (ale i velkych vale¢nych konflikt() s ohledem na klimatické
zmé&ny, které v té které dobé& probihaly. | dal3i (stari) autofi (Burian, 1973, Pressova, 1978,
Bartonék, 1983, Zbavitel, 1985 aj.) pfipousté&ji, Ze klima vyraznym zplsobem ovliviiovalo
a ovliviiuje rozkvét a fungovani urbannich center a Ze zména téchto podminek mize vést
az k zaniku téchto center a civilizaci s ni spojenych. Stejného nazoru je i Svoboda (2009,
str. 47), kdyz ika, Ze ,je charakteristické, Ze zasadni klimatické zmé&ny ... odpovidaji velmi
dobfe proménam kulturniho vyvoje ... populaci”.

Na misté je samoziejmé otdzka, zda dostupna globdlni data o vyvoji klimatu
pfindsi i pravdivy obraz klimatu a jeho zmén v jednotlivych lokalitdch. Zde se bohuzel
nelze opfit o Zadny souhrnny retrospektivni klimaticky model. Dle aktudlnich sdéleni
expertl® probihd pokus o sestaveni takovéhoto modelu aktudlné na univerzité
v Cambridge, nicméné vysledky této prace nejsou zatim dostupné. K dispozici tak jsou
jen dil¢i paleoklimatické studie pro vybrané lokality. Z nich zmifime napf. praci autor(
Damciho a Cagataye (2018) nebo Ona a Ozerena (2018) zabyvajici se zkoumanim dat
z tureckého jezera Van, dale praci Avhaima-Katava a kol. (2019) vénujici se oblasti delty

2 Vzhledem ke skutecnosti, Ze ve starovéku v Levanté existovala dvé mésta oznacovana jako ,Arad”,
budeme v tomto textu pro oznaceni nami popisovaného sidla v Negevské pousti pouzivat oznaceni
Arad (Negevsky). Druhym sidlem tohoto jména byl ostrov u dnesniho syrského pobfezniho mésta
Tartus, jak jej napf. zmifiuje Strabd (XVI, 2.13).

3 Sidon a Tyr byly analyzovany spolecné, nebot Ize jen slozité urcit, které z nich bylo historicky
vyznamnéjsi a zaroven jejich vzajemna blizkost i spolecny charakter sidelniho aredlu toto pojeti
umoziuji — blize in Silhankova, 2021.

4 Samafineni uvedeno v prehledovych grafech, protoZe sice zndme jeho urbanni obraz, ale nedaji se
rekonstruovat jednotlivé vyvojové etapy doby Zelezné, tudiz by grafické zobrazeni na ¢asové ose
mohlo byt zavadéjici.

5 Ustni konzultace s dr. Lukdsem Dolakem z Ustavu vyzkumu globéini zmény Akademie véd Ceské
republiky z fijna 2020.
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Nilu a jihovychodniho Stfedomofi ¢i praci Jotheri a kol. (2018), kterd je zaméfend na
region Uruku a jizni Mezopotamie.V neposlednifadé je to i prace Riel-Salvatora a Negrina
(2018) vénujici se oblasti Ligurie. Tyto prace ndm mohou pomoci vytvofit si pfedstavu
o existenci ¢i neexistenci korelace mezi globalnimi a lokalnimi paleoklimatickymi daty.

Napt. On a Ozeren uvadéji, ze jimi zkoumana data ze sondy Van-1C8 vykazuji
vysokou miru podobnosti s grénskym zaznamem &'80 a jimi zjiSténa data jsou podobna
i jinym regionalnim Gdajim o vyvoji teploty v obdobi za poslednich 250 000 let, a to jak
v oblasti teploty, tak i srdZek. Doslova uvadéji, ze ,teplota v regionu nasledovala teplotni
krivku severni polokoule” a dale, Ze druhou vysokou podobnost vykazuje i v pfipadé
nahlych klimatickych udalosti. Sva zjisténi dokladaji i porovnanim vybranych nezavislych
komponent s globalnimi a regionalnimi zaznamy. (On a Ozeren, 2018, str. 8)

Studie Avnaim-Katava a kol. (2018) pouzila multi-proxy analyzy kombinujici
sedimentologické, geochemické a organické stabilni izotopové Uudaje spolu
s foraminiferdInimi Udaji v jihovychodni levantské vnitini Selfové sedimentarni sekvenci
vytvorfené ndnosy Nilu k pochopeni klimatické variability obdobi stfedniho az pozdniho
holocénu. Analyzované zaznamy odhaluji nékolik desetileti az stoleti trvajici tempo
paleooceanografickych a paleoklimatickych zmén, pficemz nejvyznamnéjsi udalosti jsou
zaznamendny v obdobi 2.330 pf. Kr,, 1.650 pf. Kr. a 950 pf. Kr. Tato pfechodna obdobi jsou
charakterizovana soucasnymi vysokymi hodnotami 8'°N a nizkym celkovym organickym
uhlikem (TOC), které naznacuji sudsi klimatické podminky. Stabilni a suché klima
bé&hem stfedniho holocénu (~2.550 aZ 1.650 pf. Kr.) spojené se slabsim monzunovym
systémem, stejné jako se slabsim stfedomorskym klimatickym systémem. Tento lokalni
klimaticky vzorec je prerusovan vrcholem maximalni suché periody kolem 2.330 pf. Kr.
Tato jimi pozorovanad lokdlni zména odpovida dobfe znamé suché periodé na Stfednim
vychodé, Mezopotamii a v jizni Asii kolem roku 2.250 pf. Kr. Avnaim-Katavovy poznatky
o klimatickych jevech stfedniho a pozdniho holocénu autofi ddle porovnaly s dalSimi
studiemi napf. se zaznamem &80 loZisek jeskyni Soreq uvadénych Grantem a kol. (2012)
asd'®0, wper BA/Al @ V/Al zaznamy o jadru PSO09PC uvadénymi Hennekamem a kol. et al.
(2014). Vysledek pak sumarizovali do nasledujici série grafQ.
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Pozn.: Vyrazny pfechod od stabilniho (S) k nestabilnimu (US) klimatickému reZimu na drovni roku 1.630
pf Kr. (oznaceno jako 3,58 kyr BP) mohl byt vyvolan erupci Théry oznacenou &ervenou Sipkou sméfujici

dold.

V originalnim ¢lanku jsou uvadény hodnoty v jednotce cal kyr BP, cozZ je Udaj v tisiciletich vztazeny
k nasi soucasnosti a kalibrovany k roku 1950. Napf. roku 1630 pf. Kr. tak v origindle odpovida udaj
3,58 kyr BP (-3.580 + 1.950 = -1.630). Jednotlivé ¢asové jednotky (Unit I, II, Il) tako odpovidaji
nasledujicim letGm: Unit | — 2.250 az 1.630 pf. Kr., Unit Il — 1.630 az 850 pf. Kr. a Unit 111 850 az 650 pf.

Kr.).
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Z vyse uvedenych porovnani ,lokdlnich” studii a celkového vyvoje klimatu na
severni polokouli tak, jak je konstruovdn z Grénského ledovce, Ize konstatovat, Ze globalni
Udaje odpovidaji tdajim ziskanym v jednotlivych diléich lokalitdch a Ize je proto vyuzit
pro dalsi zkoumani vlivu zmén klimatu na rlst a GUpadek starovékych civilizaci v $irsim
Stfedomofiském okruhu a na blizkém Vychodé, tedy i na Gzemi Levanty a jejich sidel.

Svoboda (2009, str. 64) rozpracoval analyzy Cuffeye a kol. (1995, 1997) v oblasti
srazek, do pfehlednéjsi relativni podoby. Vysledkem je 14 grafli zobrazujicich pribéh
kolisdni snéhovych vrstvicek, resp. odchylek od dlouhodobého priiméru, za obdobi od
roku 3000 pf. Kr. do roku 1000 po Kr., v nichZ vyznacil minima (m) a maxima (M) v kroku
po padesatiletech’. Pro Gplnost jsou zde uvedeny pro dokresleni jejich pozitivni korelace
s Udaji ziskanymi z lokalnich studii.
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Obr. 3 aZ 6 Priibéh sraZkové ¢innosti v letech 3000 aZ 1000 pf: Kr,, zdroj: Svoboda, 2009, str. 234 aZ 238

VysSe uvedenad série grafil tak mlze byt podkladem pro zkoumani korelaci mezi
zménami klimatu a rozvojem ¢i Gpadkem méstskych sidel v Levanté.

7 Podrobny popis konstrukce téchto grafi je uveden in Svoboda (2009, str. 232-233). Je tieba
upozornit, Ze grafy zobrazuji pribéh kolisani tlousték snéhovych vrstvicek v ledovci, resp. jejich
odchylek od dlouhodobého priiméru, nikoli mm spadlych srdzek v daném obdobi. Podstatnou
zobrazeni je tak vyjadieni zmény, nikoli absolutnich hodnot srazek.
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3 Doba bronzova

3.1 Zakladni urbanni a klimatické charakteristiky doby bronzové v Levanté

Zacatek rané doby bronzové, tj. druha polovina 4. tisicileti pf. Kr.,, je obdobim
vyznamnych zmén. V této dobé se zacinaji objevovat prvni planovité zaklddana mésta,
a to velmi zdhy poté, co se prvni mésta objevuji v Mezopotamii a v Egypté. Proces
urbanizace je Uzce spjat se socidlnimi zménami, vede k socidlni stratifikaci, vzniku
administrativy, institucionalizaci ndbozenstvi, pokrocdilému uméni a mezindrodnimu
obchodu. Prvni mésta jako napf. Arad (Negevsky) jsou dobfe planovana a dominuji
zemédélskému zazemi. Jsou obehndna hradbami a obsahuji paldce, svétisté, obytné
okrsky, vyrobni (femesIné) ¢asti a trzisté. Jiz na polatku doby bronzové zde byla fada
sidel, kterd se postupné ménila na mésta, nebo dochéazelo k zakladani sidlist méstského
charakteru. Tato tendence byla v rané dobé bronzové omezena pfevazné jen na severni
Levantu, kde zacinaly byt osidlovany i hornaté oblasti. Kromé Jericha, které je povazované
na nejstarsi mésto svéta, 3lo ale o fadu dalsich lokalit jako napf. Arad (Negevsky), Gezer,
Megiddo (bibl. Armageddon) ¢i Dan (u néhoZ se dle Bible nachazela Rajska zahrada). Tato
mésta méla silné a rozsahlé hradby a (na zakladé& rozsahu pohfebist) se Ize domnivat,
ze méla 1000-3000 obyvatel. Zemé tedy byla v tomto obdobi husté osidlena. Rovnéz
Zajordani bylo husté osidleno pfiblizné od poloviny 3. tisicileti pt. Kr.,, jak ukazuji nalezy
z Bab ed-Dra” vychodné od Mrtvého mofte nebo z lokality Eder. V severni Levanté je pak
tfeba zminit Byblos, Kades, Ugarit, Eblu a Aleppo. (Jepsen, 1987, str. 65-66, Bardtke, 1988,
str. 123, Izraelské muzeum)
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V poloviné 3. tis. pf. Kr. se klima vyrazné méni a je nadale vyrazné sussi oproti
pfedchozimu obdobi. Tento faktor je pravdépodobné klicovy pro kolaps prvnich
urbannich center v Levanté. V nasledujicich tfech stech letech, tj. v obdobi mezi lety
2.300 a 2.000 pf. Kr., se obyvatelstvo vraci k plvodnimu zemé&délskému zpUlsobu Zivota
a k prevazujicimu zZivotu na vesnicich nebo sezénnich sidliStich, zejména v Negevu,
na Sinaji a také vychodné od feky Jordanu. Hlavni obZivou obyvatelstva je sezénni
zemeédélstvi, pastevectvi a obchod, zejména s médi a cinem. Pozlstatky sidel jsou
skrovné a ve $patné kvalité. (Izraelské muzeum, Jepsen, 1987, Bardtke, 1988, Cline, 2019)

S pocatkem 2. tis. pt. Kr,, tj. s poc¢atkem stifedni doby bronzové se opét zacinaji
objevovat vétsi urbanni centra a Levanta, tehdy nazyvand zemi Kanaan, znovu rozkvéta.
Mésta na severu Uzce kooperuji se Syrii, kdezto mésta na jihu se vice orientuji na
spolupraci s Egyptem. Kanaanskd kultura této doby inkorporuje vlivy obou téchto
regiond, kdyZ vrcholu rozvoje je dosazeno kolem poloviny 2. tis. pf. Kr. Zivotn{ Groveri je
v této dobé vysoka a vyvoj trva nepretrzité az do 12. stoleti pf. Kr.,, coZ je obdobi, kdy se na
tomto Uzemi obvykle datuje konec doby bronzové a ndstup doby Zelezné, doprovazeny
vyznamnymi spole¢enskymi a kulturnimi zmé&nami. (Izraelské muzeum, Jepsen, 1987,
Bardtke, 1988, Cline, 2019)

Prestoze dochdzi k urcité pretrzce urbanniho vyvoje mezi ranou a stfedni dobou
bronzovou, sidelni struktura ztistavad po celou dobu bronzovou viceméné stabilni. Neda
sefict, ze by v této dobé existovalo jedno vid¢&iurbanni stiedisko, ale jde o celou soustavu
sidel, at uz pfimofrskych, tj. téch ktera se pozdéji transformovala v mésta oznacovana jako
Fénicka, ale i o soustavu mést vnitrozemskych, kterd se v pozdé&j$im obdobi (od pozdni
doby bronzové a zejména v dobé Zelezné) transformovala v mésta Zidovska (Izraelska
a Judska). Vedle toho existovala dalsi skupina mést, ktera byla pozdé&ji oznacovana jako
mésta Pelistéjska. | kdyz se tedy vyvoj téchto sidel v pozdéjsim obdobi kulturné rozdélil,
obdobi doby bronzové je dobou kulturné viceméné homogenni, byt na zemi Levanty
neexistuje zZadny spojity statni utvar. Kazdé mésto tvofilo samostatny celek, jehoz
panstvi zahrnovalo vlastni méstskou zastavbu a okolni venkov. Pokud vime, nevznikaly
ani konfederace mést a z hlediska mocenského dochdazi ve méstech k zajimavému
spojeni kralovského a knézského Gfadu (Moscati, 1975, str. 36).

Asi v poloviné 17. stol. pf. Kr. dochazi k rGstu malych, ale vyznamnych mést,
jako byli Chazér, Askelon, Lakis, Jericho, Megido, Bét-$ean, Gezer a Sechem. Stavéji
se zde mohutna opevnéni, kryté cisterny a diimysIiné odvodiovaci systémy; dale se
objevuji ndboZenské artefakty a pfibyvd domu pro bohatou vrstvu (paldcové komplexy
v Chaséru, Sechemu a Laki$i). Béhem dal3ich t¥i set let (1.500-1.200 pft. Kr.) zndmych jako
pozdni doba bronzovd, politické zmény pfindsely prospéch zejména méstim podél
hlavnich obchodnich cest ovladanych Egyptem. Studie opirajici se o dopisy z Amarny
ze 14. stol. pf Kr. odhaduji, Ze v Kanaanu mohlo v tomto obdobi existovat az tficet
malych mést vzdalenych od sebe vZdy zhruba 30 km (Walker, 2014, str. 19 a 21). Na
nékolik malo vybranych pfikladd se podivime v ndsledujici ¢asti. Vybrana byla nejvétsi
a nejvyznamnéjsi sidla té doby (fazeno od severu k jihu, nikoli dle velikosti & vyznamu),
a to Ugarit, Chasér, Jericho a Arad (Negevsky).

3.2 Pripadové studie z doby bronzové

3.2.1 Ugarit

Starovéky Ugarit byl identifikovan v pahorku R&s Samra 10 km severné od Latékie
(Al-Ladhigiyah) na pobfezi Stfedozemniho mofe v dne3ni severni Syrii. Mésto viestranné
vyuzivalo vyhodné polohy naproti Kypru. Ddvodem pro jeho osidleni byla bezesporu
skutecnost, Ze byl jak pfistavem, tak stal na zacatku vnitrozemské obchodni cesty do
zemi na Eufratu a Tigridu, diky ¢emuz vyrostl v dllezité prekladisté, kde kyperskd méd'a
moznd i zdmorsky cin zfejmé nastupovaly cestu do Mezopotamie. Ugarit byl osidlen uz
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od neolitickych dob a byl natolik dilezity, Ze byl velmi brzy opevnén. Na pocatku 3. tis.
pf. Kr.,, tj. na pocatku rané doby bronzové, se sidlo rozvinulo do podoby mésta. V té dobé
vznikla zdkladni prostorova struktura mésta s tzkymi ulicemi o Sifce 1-2,5 m. Na konci

Mozné vlivy zmény klimatu na rozvoj a tipadek sidel starovéké
Levanty v dobé& bronzové a zelezné (ca. 3500 az 500 pi. Kr.)
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rané doby bronzové se spolu s rozvojem metalurgie rychle rozvijel i Ugarit. Kolem roku
2.200 pf. Kr. je stejné jako mnoho jinych sidel v oblasti mésto doasné opusténo a novy
rozvoj nastava az kolem roku 2.000 pf. Kr., tedy ve stfedni dobé& bronzové. Ugarit byl
nesporné hlavnim obchodnim a kulturnim centrem na syrském pobrezi, a to zejména
v pozdni dobé bronzové. Do tohoto obdobi patfi archeology objevené pozlstatky mésta,
které jsou popsany dale. (Schaeffer, 1998, Pfalzner, 2012, str. 776, Yon, 2006, str. 15-16,
Souc&kova, 1979, str. 202)

Mésto dosahlo nejvétsiho rozkvétu pfiblizné v roce 1.400 pi. Kr. Rozloha mésta
byla 26 ha. Odhaduje se, Ze tehdy tu Zilo asi 25 000 obyvatel, mensi ¢ast pfimo ve méstés,
vétdina v okolnich asi padesati poddanskych vesnicich (Volny, 1999, str. 134, Pfilzner,
2012, str. 776). M&sto mélo silné& diferencované méstské uspofadani obsahujici politické,
nabozZenské a obytné oblasti a predstavuje kradsnou ukazku prostorového usporadani
levantského kralovstvi (Pfalzner, 2012, str. 776). Ve mésté, které bylo odkryto cca z 1/6

bylo identifikovdno nékolik zén — zéna kralovska s paldcem, akropole s chramy, rezidence

veleknéze s knirhovnou (& pisafskou 3kolou) i obytné &tvrté. Na severu leZelo tzv.

vychodni a zapadni doIni mésto, na jihu pak ¢ast oznacovand jako centrum mésta, jizni
mésto a jizni akropole. (Yon, 2006, str. 28)
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Obr. 8 - Plan Ugaritu podle archeologickych vykopdvek, zdroj: Soldt, 1995

S ohledem narozsah a strukturu mésta Ize dopocitat, Ze vsamotném meésté mohlo zit cca 8-10 tisic
obyvatel.

Obr. 9 —Rekonstrukce urbanni struktury Ugar

itu v dobé€ kolem 1200 pr: Kr.,, zdroj: Balage Balogh
Archaeology lllustrated

Méstska hradba stdla na kamenném glacis a byla vyztuzena mohutnymi
&tvercovymi véZemi, v rdmci nichZ se nachazely i chran&né méstské brany (Yon, 2006, str.
31). Vyznaénymi stavbami ve mésté& byly dva velké chramy, zasvécené bohim Baalovi
a Daganovi (nebo spise Elovi) (Pfalzner, 2012, str. 791-792). PobliZ stojici dim Baalova
veleknéze slouzZil také jako knihovna, pisafska $kola a ucilisté budoucich knézi (Volny,
19909, str. 130). Kralovsky palac v Ugaritu byl samostatné opevnén a zabiral spolu s tzv.
kralovskou zénou 10.000 m2. Palac byl umistén v blizkosti zdpadni méstské brany, na

jedné strané centra mésta a byl obklopen fadou verejnych budov, pravdépodobné
pouzivanych jako rezidence pro dvofany a Gfedniky (Pfalzner, 2012, str. 788—789). Mé&stské
domy byly postaveny z hladce otesanych kamentd a pomérné luxusné zafizeny. Domy
mély rliznou velikost od cca 80 do 800 m2 a natolik rlizné uspofadani, Ze nelze zadnou
strukturu oznacit za ,typicky” dm. (Volny, 1999, str. 130, Yon, 2006, str. 31)

Kolem roku 1.200 pF. Kr. se daly do pohybu tzv. ,mofské narody", které prosperujici

Ugarit dobyly, vyplenily a zcela srovnaly se zemi. Tak dlikladnég, Ze uz nikdy nebyl obnoven.
(Volny, 1999, str. 134, Souckova, 1979, str. 204, Cline, 2019, str. 149)
3.2.2 Chasor

Chasér se nachazi se v Horni Galileji v Chulském uGdoli, asi 15 km severné
od Galilejského jezera. Centralni pahorkatina, v niz Chasér lezel, byla pomérné vzdalena

od hlavnich obchodnich cest, které vedly pfi pobrezi. Pfesto Chasér lezel na vnitrozemské
obchodni cesté, ktera vedla z Damasku Chulskym ddolim ke Galilejskému jezeru a dale

na jih k Mrtvému mofi nebo pfes Megiddo a Jezreelské udoli ke Sttedozemnimu mofi. (Tel
Hazor National Park, Walker, 2014, str. 17)
Pocatky mésta jsou datovany do 3. tis. pi. Kr, nicméné o Chaséru z rané doby

bronzové neni mnoho zprav. Vi se jen, Ze obyvano v té dobé bylo jen tzv. horni mésto.
Moderni archeologicky vyzkum dokazal, Ze mezi ranou a stfedni dobou bronzovou, tj.
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mezilety 2.700 a 2.000 pt. Kr. zemé zazila dramaticky Ubytek obyvatelstva. Zatimco kolem
roku 2.700 pt.Kr. Zilo v zemi pfiblizné 150.000 lidi, v roce 2.000 pf. Kr. to bylo jen 100.000.
Posledni staleti 3. tis. pf. Kr. se proto dnes oznacuji jako ,neurbanizovand pfechodna
doba" ¢i ,temny vék". Mésto se znovu rozrostlo ve stfedni dobé bronzové a dosahlo svého
vrcholu a dilezitosti na pocatku 2. tisicileti pt. Kr. V té dobé bylo zastavéno jak horni, tak
i dolni mésto. Obyvalo je asi 15.000 lidi a rozloha byla 80 ha. (Tel Hazor National Park,
Walker, 2014, str. 17)

obr. 10 (vlievo) — Plidoryské schéma kanadnského Chasdéru, zdroj: Tel Hazor National Park, foto
28.11.2019

obr. 11 (vpravo) — Obrazova rekonstrukce podoby kanadnského Chaséru ve 14. stol. p¥ Kr. (Horni mésto

v popfedi), zdroj: Balage Balogh Archaeology lllustrated

Mésto bylo opevnéno zemnimi valy a hradbami. Archeologicky vyzkum odkryl
palace, chramy a obydli, i spojnici mezi dolnim a hornim méstem. Struktura mésta
s ,horni" akropoli s paldcem a hlavnim chrdmovym komplexem a dolnim méstem
s obydlimi béZného obyvatelstva a dalSimi chrdmy je typickd pro kanadnskd mésta doby
bronzové (Tel Hazor National Park). Centrem horniho mésta byl objekt, o jehoz identitu
se vede spor, zda to byl krdlovsky palac nebo chram (srov. napf. in Jepsen, 1987, str. 104
a Greener, 2019, str. 2). O obytnych stavbach a dal3im vybaveni mésta v této dobé zpravy
chybi.

O zéniku kanaanského Chaséru na konci 13. stol. pi. Kr. se zmifiuje Bible (Joz.
11.10-11), kde se fika: ,V tu dobu se Jozue vratil, dobyl Chasdr a jeho kréle zabil me&em.
... V§echno Zivé v ném pobili ostiim mece; vyhladili je jako proklaté, takZe nezlistala ani
Ziva duse. Chasdor potom vypalil.” Archeologické ndlezy ukazuji, Ze Chasér byl skute¢né
spalen v obrovském pozaru, jehoz pozlstatky jsou viditelné jak v hornim, tak v dolnim
mésté. Mésto pak bylo opust&no dalsich pfiblizn& 100-150 let. (Tel Hazor National Park)

3.2.3 Jericho

Jericho je povazovano za jedno z nejstardich méstskych sidel viibec a jiz v dobé
neolitu proslo zajimavym vyvoje. Nicméné koncem neolitu ziejmé doslo k pferuseni jeho
vyvoje. Dalsi znamky rozvoje vykazuje Jericho aZ kolem roku 5.000 pf. Kr., a to zejména
v severni Casti, kde se objevuje rlst po¢tu domda, které jsou stale neolitické, ale jiz
Lidé v této dobé Zili v jednoduchych polozemnicich a zfejmé se zabyvali pastevectvim.
Jejich osidleni je fidké a pravdépodobné bylo i jen sezénni. (Kenyonova, 2015)

Méstska kultura se v Jerichu znovu objevuje aZz na konci 4. tisicileti pt. Kr. Jericho
se znovu stava opevnénym meéstem kolem roku 3.000 pf. Kr,, kdy doslo k vybudovani
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dvojité paralelni obranné linie z nepalenych cihel. Z obdobi let 2.700-2.350 pf. Kr. zfejmé
pochazi i objekt paldce a rovnéz tak chramu. Paldc byl postaven na tfeti terase na
vychodnim okraji telu. Byl rozloZen kolem centralniho nadvofi, které obklopovaly mensi
obytné mistnosti a sklady. Architektura palace je pozoruhodnd s peclivé propracovanymi
omitnutymizdmi, lavicemia dfevénymisloupy.Z této doby pochazirovnéz ndlez obytného
domu v jihozdpadni ¢asti mésta, ktery sestaval ze ¢tyf mistnosti, z nichz nékteré nebyly
kryté. Vychazime-li z poznatkd z jinych lokalit té doby, nekryta byla zfejmé centralni ¢ast,
kterd tvofila jakysi obytny dvorek, z néhoz byly pfistupné zbylé tfi obytné prostory, které
pravdépodobné slouzily jako loznice. Naproti tomu kruhové struktury, které zde byly
objeveny, jsou spide sila, neZz obytné domy. (Jepsen, 1987, str. 66, Jericho, 2016, Bardtke,
1988, str. 124)

Ze stfedni doby bronzové v Jerichu nachazime domy, které jiz jsou kompletné
postaveny z kamen{ a sestavaji z nékolika mistnosti riznych tvard. Tyto domy maji velky
dvilr na vychodé pfistupny skrze iroké dvefe a se snizenym bazénkem — impluviem,
uprostred. Zapadni ¢ast sestavala ze Sesti pokojl. Tyto domy mély obvykle dvé podlazi,
kdy dolni bylo uZivano pro praci a pro slouZici a horni bylo obytné pro pana domu. (Negev,
1990, str. 178)
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Obr. 12 — Pddorys domu zéamoZné rodiny z pozdni doby bronzové, zdroj: Negev, 1990, str. 177

Jiz kolem roku 2.300 pi. Kr. dochazi k dalsimu preruseni méstského Zivota.
Tentokrat pravdépodobné diky GUtoku nomadskych kmend (ziejmé& Amoritd). Jejich
ndstupci se pak stali kolem roku 1900 pf. Kr. Kanaanci, jejichZ kulturu Ize v této dobé najit
podél celého stfedomorského pobrezi. Kanadnci obnovili méstsky zZivot a vykopavky
objevily jak jejich domy, v¢. domaciho nabytku a vybaveni, tak hroby s pohfebni vybavou.
Tyto objevy také ukazuji na stav pfirody a kultury, tak jak ji poznali a nasledné prevzali
Izraelité. (Kenyonova, 2015)
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K vyvrcholeni méstského zplsobu Zivota dochazi mezi lety 1.900-1.550 pf. Kr,,
kdy jsou vybudovény dvé nové masivni hradby. (Bardtke, 1988, str. 157, Jericho, 2016)
Pravdépodobné o této vystavbé Jericha se zmifiuje i Bible (1K 16, 34) ,Chiel Betelsky
v jeho dobé vystavél Jericho. Zalozil ho za cenu svého prvorozeného Abirama a za cenu
svého nejmladsiho Seguba tam osadil branu — presné jak rekl Hospodin skrze Jozua,
syna Nunova.”

ol LW - ] ¥ At T AR i
Obr. 13 — Kresebnd rekonstrukce podoby Jericha z doby cca 1.400 prF: Kr. s opevnénim, zdroj: Balage
Balogh Archaeology lllustrated

Z obdobi 1.800-1.650 pf. Kr. pochazi i fada objevenych obytnych domu na severu
a vychodé lokality. Jedna se opét o Ctyfpokojové objekty, podobné tém, které byly
popsany vyse, s otevienym stifednim dvorem, ktery byl dldZdény a jehoz soucasti byla
i pec. Celé sidlisté pak bylo protkano siti tésnych, jen asi 2 m Sirokych nepravidelné
sevinoucich uli¢ek, které byly ¢asto opatieny schodistém. Pod ulicemi se nachazely stoky,
které odvadély splasky na okraj sidla. Mnohé domy mély jiz vlastni cisterny k uchovani
vody pro potieby femeslnickych praci nebo pro napajeni zvitrat; femeslnici méli své dilny
a kramky v malych, do ulice obracenych mistnostech. (Jepsen, 1987, str. 83, Jericho, 2016)

Kolem roku 1.350 pf. Kr. doslo ke zniceni Jericha bud zemétifesenim, nebo jeho
dobytim. Vedle archeologickych prament o zni¢eni mésta existuji i prameny biblické.
Kniha Jozue popisuje dobyti Jericha zdzrakem. Jozue dostal od Boha pokyny k jeho
dobyti. Mél s vojskem po $est dni pochodovat jednou denné okolo mésta s prlivodem
knézi, ktefi troubili na berani rohy a nesli ,archu mluvy”. Sedmy den méli obejit mésto
sedmkrat, a nakonec méli vSichni valecnici zakficet vale¢ny pokfik. Pfi tomto pokfiku se
zdi Jericha zhroutily, vale¢nici vtrhli do nechran&ného mésta a znicili ho. (Kenyonova,
2015) Archeologické nélezy, ale dataci biblického pfib&hu nepodporuji, nebot dle Bible
dosSlo k dobyti Jericha v dobé kole roku 1.200 p¥. Kr., kdy sidlo jiz Zzddné hradby nemélo as
nejvétsi pravdépodobnosti bylo v té dobé opusténé. (Yahya, 2014, str. 15) Nicméné je na
tomto misté tfeba poznamenat, Ze se nejednalo o definitivni opusténi a likvidaci tohoto
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sidla, k dalsimu vyvoji ale doslo az v dobé helénistické, a tudiZ se mu jiz v tomto textu
nebudeme dale vénovat.

3.2.4 Arad (Negevsky)

Arad, dnes Tel Arad se nachazi ve vychodni ¢asti Negevu, v severni ¢asti Aradského
Udoli cca 10 km od souc¢asného mésta a 30 km severovychodné od Beer-Seby. Nejranéjsi
vrstva osidleni spadad jiz do chalkolitu, tj. do 2. pol. 4. tis. pt. Kr. Sidlo z doby bronzové
pfedstavuji Ctyfi vrstvy velkého a opevnéného mésta, které existovalo asi mezi lety
3.150 a 2.700 pf. Kr. (Bardtke, 1988, str. 153-154, Prosecky, 1999, str. 32) Toto mésto bylo
nejvétsim sidlistém té doby v Negevu a stfediskem hustého osidleni v dnedni Negevské
pousti, coz jednoznacné ukazuje na fakt, Ze tehdejsi klima muselo byt vyrazné viIhdi,
nez je tomu dnes. Jeho obyvatelé se Zivili jako zemédélci, ktefi péstovali obili a chovali
ovce. Pfredpoklada se, Ze malé venkovské osady obklopujici Arad s nim byly ekonomicky
a politicky spojeny. Arad tak byl ve skute¢nosti jedinym méstem v Negevu béhem rané
doby bronzové a pravdépodobné fungoval jako centrum pro velkou ¢ast obchodni
a olitické ¢innosti regionu. (Tel Arad National Park, 20193, Tel Arad National Park, 2019b,
Graicer, Bryce, 2009, str. 55-56)

Opevnéné horni mésto rané doby bronzové bylo postaveno asi 40 m nad okolni
krajinou a ovladalo tak svou polohou vychodni Negev. Brzy se ale rozrostlo i pod navrsi
a zabralo okolni prostory a vytvofilo ohrazeny aredl o rozloze asi 10 ha s vice nez 2000
obyvateli,coz byl ve srovnanis pozdéjsimizraelskym sidlistém znacny rozsah. Ze struktury
mésta je patrné, Ze jeho uspofadani bylo planovité, byt nepravidelné. Mésto zahrnovalo
plochy pro bydleni a trzisté, chrdmy a palac. Klikaté uli¢ky spojovaly rlzné ¢asti mésta.
Jadrem dolniho mésta byl ndbozZensky okrsek, paldc, cisterna, a fada vefejnych budov v
okoli cisterny. (Bardtke, 1988, str. 153-154, Tel Arad National Park, 2019b, Bryce, 2009, str.
55-56)

Obr. 14 — Rekonstrukce kanadanského Aradu, zdroj: Tel Arad National Park, 2019b, foto 1.12.2019

Mésto bylo zdsobovdno destovou vodou, kterd byla kanaly svadéna ze stfech
a zpevnénych povrchid do zdsobniku na deStovou vodu — cisterny, kterd byla vybudovana
v nejnizsi &asti sidla. (Tel Arad National Park, 2019b, Negev, 1990, str. 32-33) Zde opét
mizeme nalézt ,dlikaz" o jinych - mnohem vlh&ich klimatickych podminkach v Negevu,
protoZe pfi dne3nim priméru srazek 200 mm ro¢né by srazky (za pfedpokladu, Ze by
se podafilo svést a uchovat viechnu vodu) pfedstavovaly 2.000 hl vody ro¢né, tj. cca
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2,75 | na osobu a den,® cozZ je dislo, které jasné ukazuje, Ze bud mésto ziskdvalo vodu
z dalsich, dosud nezndmych zdrojl, nebo Ze srdzkova ¢innost musela byt vyrazné vyssi,
a to minimalné dvojnasobna.

Mésto bylo rozdéleno do nékolika ¢tvrti. Jednotlivé domy byly postaveny podle
jednotného architektonického konceptu tzv. Sirokého domu, tj. patfily k typu s jednou
Sirokou mistnosti, do niz se vstupovalo dvefmi leZicimi pfiblizné uprostfed delsi stény.
Domy byly jednopodlazni a mély tvar kvédru s plochou stfechou. Uroveri podlahy byla
o néco nize, nez Uroven ulice a dvora z divodu ochrany interiéru pfed poustnim horkem.
DUm slouzil zejména ke spani a byl soucasti jakéhosi dvorce, ktery byl kromé vlastniho
domu tvofen dvorem, kde se chovalo domaci zvifectvo, samostatnou kuchyni, skladisti
a zvySenou plochou pro pracovni ¢innosti. Jde o obydli typické pro tuto lokalitu, a proto se
tomuto typu domu ¥ika aradsky. (Tel Arad National Park, 2019a, 2019b, Izraelské muzeum,
Negev, 1990, str. 32-33)
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Obr. 15 — Rekonstrukuce ,aradského” domu, resp. dvorce, zdroj: Tel Arad National Park, 2019b, foto
1.12.2019

Jak jiz bylo zminéno, ve mésté byl kromé obytnych Ctvrti také palac, ktery byl
tvofen komplexem malych a velkych mistnosti a vnitinich dvorl ¢&i nadvofi. Palac byl
sidlem mistniho vladce, ktery byl pravdépodobné také veleknézem. Pobliz palace se
nachézel ndbozensky okrsek, kde stala svatyné&. (Tel Arad National Park, 2019b, Bryce,
2009, str. 55-56, Jepsen, 1987, str. 133-134, Negev, 1990, str. 32-33)

Arad byl opustén pravdépodobné v roce 2.600 pf. Kr. DaGvody opusdténi sidla
nejsou znamy, néktefi autofi jako Bardke (1988, str. 153-154) zmifuji, Ze nad posledni
rané bronzovou vrstvou leZela vrstva pozarovd svédcici o nasilném zni¢eni mésta,
ale je mozné, ze pfi¢inou opusténi sidla byla zména klimatu a vyCerpani zdroji vody.
Tuto teorii podporuji i klimatologicka zjisténi, kdyz ukazuji, Ze od roku cca 2.730 pf¥. Kr.
dochdazelo k postupnému sniZovani srazek, které vyvrcholilo lokdInim minimem kolem
roku 2.600 pf. Kr. (blize in Svoboda, 2009) MozZné také je, Ze nasledkem klimatické zmény
doslo k tlakim sousedni kuroakarské kultury ze severu nebo expanzi Egypta z jihu (Tel
Arad National Park, 2019b, Prosecky, 1999, str. 32). Misto z{stalo pusté asi 1500 let, aZ do
raného izraelského obdobi.

9 Pfi srovnani s dnedni spotiebou, ktera je napt. v Cesku v domacnosti kolem 90 I/osobu/den se toto
Cislo jevi neuvéritelné nizké.
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3.3 Korelaéni analyza globalni srazkové ¢&innosti a urbannich projevi
v dobé bronzové

Ze ziskanych dat vyplyva, Ze kolem roku 3.000 pf. Kr. v Levanté a Sifejii ve vychodnim
Stfedomofi existuje rozvinuta a stabilizovand urbanni spole¢nost. Mésta jako Jericho ¢i
Ebla maji za sebou jiz nékolikasetletou, ¢i dokonce v pfipadé Jericha i nékolikatisiciletou,
historii a dalSi sidla jako Ugarit, Jeruzalém, Tyr a Sidén se transformuji z pfedméstskych
sidel na mésta. Mésta a spolecnosti, jejichZ jsou projevem, jsou v tomto obdobi schopny
zvladnout dopady srazkovych minim m-1 (mezi lety 2.850 a 2.800 pf. Kr.) a m-2 (kolem
roku 2.750 pf Kr). | kdyZ urbaniza&ni proces tato minima pravdé&podobné zpomalila,
nemély tyto zhorsené klimatické podminky zasadni vliv na existenci stavajicich sidel,
s vyjimkou Chaséru, jeZ sice nezanikd, ale vyrazné oslabuje (z tohoto dlivodu je dale
v grafech oznacen jen ¢arkované, nebot ztraci zakladni charakter mésta v¢. méstskych
hradeb).
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Obr. 16 — Komparace vyvoje sraZek a sidelni historie vybranych sidel Levanty v obdobi starsi doby
bronzové (3.000-2.500 p¥: Kr.), zdroj: vlastni konstrukce s vyuZitim dat dle Svoboda, 2009, str. 234 a 235
a Silhdnkovd, 2021

Kolem roku 2.500 pi. Kr. se objevuji, pravdépodobné v disledku pfiznivych
podminek spojenych s maximem M-4 a nasledujicim relativné stabilnim obdobim, dalsi
sidlisté. Ponékud jind situace nastava kolem roku 2.300 pft. Kr., kdy dochazi k dalSimu
srazkovému minimu (oznaceno jako m-3). Ackoli toto srazkové minimum neni vyrazné
horsi neZz minima predchozi, zplsobuje pferuseni sidelniho vyvoje v Jerichu, Ugaritu
i Sidonu a Tyru. Chasér nadale skomird. Jeruzalém a Gat jsou sidla relativné malého
rozsahu, atakjedinym vyznamnéjsim fungujicim sidlistém této doby je Megiddo. Srazkové
maximu M-4 objevujici se mezi lety 2.250 az 2.200 pi. Kr. pak vede k obnoveni osidleni
Sidonu a Tyru. Pravdépodobné v souvislosti s dlouhotrvajicim nepfiznivym obdobim
minima m-4 souvisi i relativné dlouhodobé preruseni urbanniho vyvoje v Ugaritu
a Jerichu aZ do 1. poloviny 2. tis. pf. Kr. Napf. Bellova (1971 in Tainter, 2009) povaZuje tzv.
temné obdobi mezi lety 2.200 a 2.000 pf. Kr. ve vychodnim Stfedomofi za nasledek sucha
oznaceného na grafu vySe pravé jako minimum m-4. Po skonceni tohoto nepfiznivého
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obdobi a kratké periodé maxima M-6 se na levantské urbanni scéné objevuji nova centra,
v nasem prehledu dokumentovana Askelonem a znovuobnovenym Chasérem. 0,03 Jericho
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Obr. 17 — Komparace vyvoje sraZzek a sidelni historie vybranych sidel Levanty v obdobi starsi doby
bronzové (2.500-2.000 p¥: Kr.), zdroj: vlastni konstrukce s vyuZitim dat dle Svoboda, 2009, str. 234 a 235
a Silhdnkovd, 2021

Obdobi mezi lety 2.000 a 1.500 pf. Kr. Ize z hlediska srdZek povazovat za pomérné
pfiznivé, nebot kolisa relativné blizko dlouhodobého normdlu s vyjimkou kratkého
obdobi mezi lety 1.700 a 1.650 p¥. Kr. V tomto obdobi zacinaji vznikat dalsi sidla, z nichz
jmenujme napf. ASdod. Bohuzel toto kratké obdobi je vystfidano na pocatku 2. poloviny
2. tis. pt. Kr. vleklym obdobim srdzkového minima m-7, které zjevné oslabilo vétSinu
v té dobé fungujicich urbannich center. Turbulentni vyvoj ale nasava az mezi lety 1.300
a 1.200 pi Kr, kdy se srazky nejprve vyrazné zhordi (m-8 kolem roku 1.270 pf Kr.),
nasledné vyrazné vzrostou (M-7 kolem roku 1.240 pt. Kr.) a poté se opét dale propadaji az
do poloviny 12. stol. pf. Kr. V této souvislosti je tfeba zminit, Ze srdZkové maximum M-7
pravdépodobné zplsobilo povodné, takZze hospodafska situace sidel se v pribéhu ného
nejenze nezlepsila, ale pravdépodobné naopak dale zhorsila.
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LETOPOCET
Obr. 18 - Komparace vyvoje sraZek a sidelni historie vybranych sidel Levanty v obdobi stiedni doby
bronzové (2.000-1.500 pF: Kr.), zdroj: vlastni konstrukce s vyuZitim dat dle Svoboda, 2009, str. 234 a 235
a Silhdnkovd, 2021

Jak ukazuje nasledujici graf, pfestoZze obdobi mezi lety 1.500 a 1.300 pf. Kr. mélo
srazky pod dlouhodobym primérem, po roce 1.300 pt. Kr. dochazi k dalsimu prudkému

propadu srazek. Je logické, Ze takovy vykyv musel vyvolat nedostatek vody v oblasti a tim
i spolecenské pohyby.
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Obr. 19 — Komparace vyvoje sraZek a sidelni historie vybranych sidel Levanty v obdobi mladsi doby
bronzové (1.500-1.000 p¥: Kr.), zdroj: vlastni konstrukce s vyuZitim dat dle Svoboda, 2009, str. 234 a 235
a Silhdnkovd, 2021
Pozn. Kfizky v pfipadé Megida kolem roku 1.350 pf: Kr. a Askelonu kolem roku 1.200 pi: Kr. oznacuji
zniceni a nasledné rychlé obnoveni téchto sidel.

Jak vyplyvé z dostupnych dat a je i patrné i z vySe uvedeného grafu, vysledkem
téchto klimatickych turbulenci je zanik prakticky veSkerych méstskych sidel ve

center v této dobé byla napadena tzv. morskymi narody, coz mohl byt souvisejici projev
pfedurbannich kultur, které v dlsledku sucha hledaly nové zdroje v rozvinutéjsich
oblastech. Tento rozpad urbannich struktur je pak doprovazen rozpadem mezinarodniho
obchodu, kulturnich i spole€enskych struktur. Jak uvadi Walker (2014, str. 31) pfiblizné po
roce 1.200 pt. Kr. v zemi uZ nikdo neobnovoval staré kanadnské chramy a obétisté, ustala
vyroba votivnich figurek a vyrazné se snizil po¢et objevenych prasecich kosti. Zda se tedy,
ze nové obyvatelstvo se vyhybalo konzumaci veprového. Jde tedy patrné o dobu, kdy
v zemi prevladli Zidé. Podle jednoho z odhadd, se okolo roku 1.200 pf. Kr. pocet vesnic
a neopevnénych obydli za Zivota jedné generace zvysil z 23 na 114 a celkovy pocet
obyvatel ze 14.000 na 38.000. Izraelci se evidentné usazovali v doCasné neobydlené
zemi, i kdyZ mnohdy nedokazali vytlagit Kanaance z jejich mést. (Walker, 2014, str. 31)
Nebyli ale jedini, na pobfeZi se objevuji dalsi novi obyvatelé, a to Pelistejci (bibli¢ti
Filidtini), usazeni potomci jednoho z tzv. moiskych narodd, ktery do oblasti pronikl ze
severozapadu (pravdépodobné z Gzemi dnedniho Balkdnu). Zemé tedy ziskava nové
usporadanii kulturniimpulsy a doba bronzovéa poznenahlu prechazi v dobu Zeleznou.
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4 Doba Zelezna

4.1 Zakladni urbanni a klimatické charakteristiky doby Zelezné

Po obdobi 1.300-1.200 pf. Kr., které je historiky nazyvané ,temnym" se situace
v 1. poloviné 1. tis. pf. Kr. opét klimaticky stabilizuje a postupné dochazi k obnoveni
nékterych dfivéjsich urbannich center jako je napft. Tyr a Sidon, Jeruzalém, Chasér, Arad
(Negevsky) & Megiddo a ke vzniku center novych, jako je napf. Samafi. V této souvislosti
je tfeba zminit, Ze fada sidel a kultur po temném obdobi zanikla zcela, jako napf. Ugarit,
¢i na velmi dlouhé obdobi, coZ je pfipad Jericha. Jina jako Gat, ASdod ¢i ASkalon byla
obnovena, ale na jiném kulturnim zakladé (resp. jinou kulturou ¢&i jingym etnikem), nez
tomu bylo v pfedchozim obdobi.

Obr. 20 — Mapa Izraelského a Judského krélovstvi a jejich sousedd v dobé Zelezné s vyznacenymi
vyznamnymi sidly, zdroj: Izraelské muzeum, foto 1.12.2019
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V prvni etap& doby Zelezné (1.150-900 p¥ Kr) miZeme pozorovat postupné
osidlovani palestinské hornatiny a oblasti lezicich na okraji pousté. Po roce 900 pf. Kr.
zacal pak proces reurbanizace, kdy byla znovu obydlovana starsi sidlisté a na dosud
neosidlenych mistech byly zaklddany cetné malé a velmi skrovné osady. Z tohoto
reurbaniza¢niho procesu pak vzesly nové politické Gtvary: na severu mésta a staty
aramejské, na severozapadé méstské staty fénické a na jihozapadé pelistejské, zdpadné
od Jordanu stat izraelsky (a pozd&ji i judsky) a vychodné& od Jordanu staty Amén, Moab
a Edom. (Kratz, 2012, str. 73, Jepsen, 1987, str. 117) Kulturni jednota doby bronzové
se tak rozpadd minimalné na tfi a spiSe na Ctyfi zasadni kulturni oblasti, a to na kulturu
a mésta fénicka, kterd pfimo navazuji na Kanadnce, kulturu a mésta peliStejska, kulturu
starovékého lzraele', a zejména v Zajordani nové se rodici kulturu Arabskou (zatim ale
bez urbannich projeva).

Toto kulturni a etnické rozdéleni oblasti ale neznamena vznik od sebe oddélenych
enkldv. Jednotlivé skupiny spolu byly v intenzivnich interakcich, ¢asto nepratelského
charakteru (jak dokladaji jak historické, tak i archeologické prameny v¢&. Bible), ale i ve
velmi intenzivnich vztazich obchodnich. Zemé byla doslova protkana obchodnimi
trasami, jak dalkového, tak i lokdlniho obchodu. Stdle slouzila jako hlavni ,most" mezi
Afrikou a Asii, a tudiZ se i v této dobé zde stfidaly intervence egyptskych faraond a viadcl
Mezopotamie (at uZ to byli Babylofiané, Asyfané &i Per$ané). Ze severu sem pak postupné
s obchodniky pronikal i duch Fecky, resp. fecko-fimsky, ktery zde v obdobi pfelomu
letopoctu viceméné prevladl.

Opét se podivame na nékolik mélo vybranych pfiklad( v nasledujici ¢asti. Vybrany
byly obnoveny Chasér a Arad (Negevsky) a dale pak z nové se rozvijejicich sidel Samafi.

4.2 Pripadové studie z doby Zelezné

4.2.1 Chasor

Vykopdvky v Chaséru pfinesly jednoznadny dlikaz, Ze nad vrstvou nesouci stopy
zni¢eni na konci 13. stol. pf Kr, o kterém se zmifiuje Bible (Joz. 11.10-11), jak bylo
uvedeno vyse, leZi vrstva dalsi, v niZ se uplatfiovala zcela nova svébytna kulturni epocha,
a kterd prozrazovala, Ze novi obyvatelé byli polokoCovné semitské skupiny o mensim
poctu €lenl a na nizsi kulturni Grovni, nez tomu bylo v dobé& bronzové. Na misté velkého
mésta pozdni doby bronzové bylo totiz okolo roku 1.200 pf. Kr. jen nékolik malo stand
a chysi zfidka tu pobyvajicich koCovnikd. S tim Ize ovsem koncem 13. stol. pf. Kr. spojit
pouze Izraelce. (Jepsen, 1987, str. 107-108, 117)

10 Edémci, Moabci, Aménci i Aramejci byli pfibuzné semitské kmeny, a proto mdZeme na jejich mésta
nahliZzet jako na soucdst kultury Izraele.
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Obr. 21 — Podoba mésta Chasdru po rozsifeni v 9. stol. pf. Kr, zdroj: Rocca, 2012, str. 27

Do 11. stol. pf. Kr. je v tomto misté datovana mala svatyné. 1Kr (9,15) uvadi, ze
Chasér nechal nové vystavét krdl Salomoun, spolu s Megiddem a Gezerem. Sidli§té ze
Salomounovovy doby zabiralo pouze zapadni ¢ast aredlu o rozloze pfiblizné 3 ha s 1000
az 1500 obyvateli. Samoziejmé mezi prvnimi stavbami z tohoto obdobi byla vystavba
kasematové hradby a hradebni brany. Zda se, Ze Chasér byl v 9. stol. pi. Kr. pobofen
v pribé&hu véalek s Aramejci a znovu obnoven Omrijovcem Achabem (935 aZ 852 pf. Kr.).
V té dobé mésto zdvojndasobilo svoji velikost a rozrostlo se na celou plochu pahorku.
Mélo pak rozlohu pfiblizné 10 ha a bylo nové ohrazeno zemnim valem. V nejzapadnéjsi
¢asti mésta vznikla v 1. poloviné 9. stol. pf. Kr. samostatné& ohrazena citadela. (Rocca,
2012, str. 26, Negev, 1999, str. 26, Negev, 1990, str. 171, Tel Hazor National Park)

Jednim z nejzajimavéjsich pozlstatkl Chaséru doby Zelezné je systém zajistujici
mésto vodou. Systém lezici v jizni ¢asti mésta byl zbudovdan v 9. stol. pf. Kr. a byl tvofen
priblizné 30 m hlubokou Sachtou, v jejichz sténach byly schodistové stupné a ktera
se smérem doll zuZovala z rozméru 16,5x12 m nahofe na 9x7,5 m dole. Tam se na ni
napojoval 25 m dlouhy tunel Gstici u témér ¢tvercového vodojemu, ktery lezel ve vysi
pramen(. Celkova hloubka systému je témé&r 46 m. (Jepsen, 1987, str. 122, Negev, 1990,
str. 171, Tel Hazor National Park) Je ale tieba podotknout, Ze v souasnosti je5t& nebylo
vodni hladiny dosazeno, coz mize byt v disledku zaklesnuti vodni hladiny oproti jeji
starovéké drovni.
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Obr. 22 - Vodni systém v Chasdru — fez a soucasny stay, zdroj: Tel Hazor National Park a vilastni foto
28.11.2019

Mésto bylo zna¢né poskozeno zemétfesenim v roce 860 pr. Kr. Nasledujiciizraelské
sidlisté bylo vyrazné mensi, a zejména bylo neopevnéné. Neni proto divu, Ze bylo snadno
dobyto asyrskym kralem pfi jeho valecném taZeni v roce 732 pt. Kr. Ten Chasér pobofil
natolik, Ze sidlisté v podstaté zaniklo a neni dale zmifiovano mezi izraelskymi mésty,
prestoze citadela fungovala v omezené podobé jesté v perském a helénistickém obdobi.
(Negev, 1990, str. 170)

4.2.2 Arad (Negevsky)

Ke znovuosidleni Aradu doslo v 11. stol. pf. Kr. nebo nejpozdéji v raném
10. stol. pf. Kr, a to na severovychodnim konci plvodni sidelni lokality. Vzniklo zde
nové sidlisté — mald neopevnéna vesnice, jejiz obyvatelé se zabyvali zemédélstvim.
V jejim centru bylo dldzdéné “temenos” (ohrada) s vyvysenou polokruhovou platformu
a ¢tyfbokym oltafem, coz bylo pravdépodobné misto, kde predchlidci Kenijcl pofadali
obfady. Podle Bible (Sd 1:16) totiz byli obyvateli Aradu potomci MojZiSova tchana
.Kenijce", ktefi sem pfrisli z Jericha a ,kdyZ tam dorazili, usidlili se mezi mistnimi”, coz
tedy naznaduje, Zze v dobé pfichodu Izraelitl byl Arad obydlen. (Bryce, 2009, str. 55-56,
Negeyv, 1990, str. 32-33)
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Obr. 23 — Soucasny pohled na izraelskou citadelu v Aradu, zdroj: vlastni foto 1.12.2019

Obr. 24 — Nakres uspoiddani izraelské pevnosti s chrdmem v pravém hornim rohu, zdroj: Tel Arad
National Park, 2019b

Ve 2. poloviné 10. stol. pf. Kr. rozpoznavaji Izraelci takticky vyznam lokality
a sidlisté prebudovavaji na pevnost. Vykopavky odkryly sérii Sesti izraelskych citadel
z doby Zelezné, sahajicich od 10. stol. pf. Kr. do pocatku 6. stol. pf. Kr., z nichZ vSechny
byly zfejmé zniceny pfi nahlych Utocich. Aradskad pevnost byla ¢tvercova o rozmérech
pfiblizné 50 x 50 m s kasematovou hradbou, do niZ se vstupovalo brdnou chrdnénou
dvéma vézemi. Pevnost slouzila jako kultovni, obchodni a vojenské centrum od 9. stol.
pf. Kr. do svého zni¢eni v roce 586 pf. Kr. (Bryce, 2009, str. 55-56, Tel Arad National Park,
2019a, 2019b)
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Soucasti citadely byly kromé vojenskych objektd a svatyné také budovy
administrativni, obytné domy a skladisté. Citadela méla také svilij rezervoar na vodu
o obsahu 400 m3, ktery byl vytesan do skaly v rohu svatyné do hloubky 10 m. (Tel Arad
National Park, 2019b, Negev, 1990, str. 32-33)

Po zniceni Sesté citadely bylo misto opét opusténo, coZz znamenalo konec
izraelské osady. K dalsimu osidleni doslo az béhem perského obdobi v 5. stol. pt. Kr., poté
v dobé helénistické a rané dobé fimské. Poté byl Arad opét opustén az do doby, kdy bylo
znovu obsazen Araby v 7. - 8. stol. po Kr. (Bryce, 2009, str. 55-56)

4.2.3 Samafi

Samafilezi v kopcovité krajiné stfedni Palestiny asi 56 km severné od Jeruzaléma.
Samafi bylo od svého zaloZeni hlavnim méstem severniho lzraelského kralovstvi az do
jeho zaniku po dobyti Asyfany. Mésto bylo strategicky situované na vrcholu a svazich
100 m vysokého kopce nad Urodnymi Gdolimi a kontrolovalo priichod cesty zvané Via
Maris. Podle biblické tradice zakladatel nové dynastie Omri v roce 882 pf. Kr. koupil
od muzZe jménem Semer horu Somron a vystavél tam mésto stejného jména neboli
Samati (1Kr 16,24) a pfesul sem své hlavni mésto z Tirzy. Od svého zalozeni Omrim bylo
Samafi bohatou kosmopolitni kralovskou citadelou a paldcovym centrem. (Negev, 1990,
str. 334-337, Bryce, 2009, str. 614-615) lzraelské sidlisté zahrnovalo akropoli a dolni
mésto, kazdé s vlastnim samostatnym systémem opevnéni. O akropoli/citadele mame
relativné dostatek informaci, doIni mésto ale zlstalo neprozkoumané, a tak nevime,
jak bylo ve skute¢nosti velké. Mnoho vé&dcl se domniva, Zze nebylo mensi neZ pozdéjsi
fimské mésto opevnéné meéstskou hradbou.

Citadela Omriho a jeho nastupcl méla rozlohu pfiblizné 2 ha a sestavala z velkého
obdélnikového nadvofi chranéného fortifika¢nimi zdmi. Uvnit¥ citadely jsou pozlstatky
palace s centralnim dvorem, sklady, nékolik vefejnych budov a velké nadvofi. Na pomérné
malé nahorni plosing, kde stal viadni paldcovy aredl, nebylo pfirozené mozné umistit cely
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kralovsky dvdr. Paldc byl oddélen jako ¢tvrt sama pro sebe. (Kratz, 2012, str. 80, Negey,
1990, str. 334-337, Bryce, 2009, str. 614-615, Bardtke, 1988, str. 224-225)

=

& + . B,
obr. 26 (vlevo) — Poziistatky Samarské akropole, z droj: BiblePaces.com;
obr. 27 (vpravo) — Vykopdvky Omriova a Achabova paldce v roce 1930, zdroj: Britské muzeum,
foto vlastni 24.4.2018

V roce 845 pfi. Kr. se Samafi zmocnil Jeha, ktery zbofil BaalGv chram (2Kr 10:18
— 28), ale jinak mésto neposkodil, naopak je vyznamné opevnil. Byl inicidtorem stavby
severni, zapadni a jihozdpadni kasematové hradby. V dobdch dalSiho vladce Jeroboama
Il. byly opét opraveny kasematové hradby a doslo ke zmé&ndm ve stavajicich budovach
a vystavbé budov novych. Jerobodmova smrt (v roce 742 pf. Kr.) byla ale koncem doby
prosperity mésta a za¢atkem Gtok( Asyfani. Asyrské obléhani trvalo tfi roky (725-722
pf. Kr.) a na jeho konci Samafi kapitulovalo a mnoho jeho obyvatel bylo nasledkem toho
deportovano. (2Kr 17:6, Negev, 1990, str. 334-337, Bardtke, 1988, str. 226, Bryce, 2009, str.
614-615) Zda se ale, Ze Asyfané mésto nezbofili, byt je o ném po jejich obsazeni zndmo
jen malo. Vi se, Ze se stalo centrem asyrské administrativy. BEhem svého podfizeni
asyrskému vladci slouZila citadela jako centrum asyrské spravy provincie Samerina
a nadale byla spravnim centrem svého regionu pod pozdé&jsi babylonskou (6. stol. pt. Kr.)
a perskou (6. - 4. stol. pf. Kr.) viddou. BE€hem 4. stol. pf. Kr. bylo mésto znovu vybudovano
Samariskymi, ale v roce 332 pi. Kr. dobyto Alexandrem Velikym, ktery sem usidlil
makedonské veterany. (Negev, 1990, str. 334-337, Bryce, 2009, str. 614-615) K dal3imu
vyvoji Samari, nyni jiz pod helénistickym jménem Sébasté pak dochazi v fecko-fimském
obdobi.

4.3 Korelaéni analyza globalni srazkové €innosti a urbannich projevii v dobé zelezné

Po ,temném" obdobi spojeném s koncem doby bronzové se situace
v 1. pol. 1. tis. pf. Kr. opét klimaticky stabilizuje a postupné dochazi k obnoveni nékterych
dfivéjsich urbannich center jako je pravé Arad (Negevsky), Chasér nebo Megiddo, Asdod,
Askelon ¢&i Gat. Tato sidla ale byla obnovena na jiném kulturnim zakladé (resp. jinou
kulturou &i jinym etnikem), neZ kterym byla obydlena v pfedchozim obdobi. Dale doslo
ke vzniku novych sidel jako je vySe uvedené Samafi. V této souvislosti je tfeba zminit,
Ze fada sidel a kultur po temném obdobi zanikla zcela, jako napf. Ugarit. Korelaci mezi
vyvojem urbdannich center doby Zelezné a srazkovou &innosti ukazuje nasledujici graf.

165



Vladimira Silhdnkova

Jeruzalém
Sidon a Tyr

-
0,01- _/\\ ot pctle s \_ 5. S A LR o)

=
= x
—
B ol A sk ) gl "
= \/ u \\/\-
(=]
: WIS
Z-0,01 -
< g i \ K/
z | |
g—0,0" e e Asdod
\ f (m-11]
-0,08 i |
Askelon
00l | e |
-1000 -950 -900 -850 -BOO 750 -700 -650 -600 -550 -500
LETOPOCET

Obr. 28 — Komparace vyvoje sraZek a sidelni historie vybranych sidel Levanty v obdobi doby Zelezné
(1.000-500 pF Kr.), zdroj: viastni konstrukce s vyuZitim dat dle Svoboda, 2009, str. 234 a 235
a Silhdnkova, 2021
Pozn. KfiZzky v pripadé ASdodu kolem roku 1.000 pr: Kr. a 700 pf: Kr. a Chaséru kolem roku 900 pf: Kr.
oznacuji zniceni a ndsledné rychlé obnoveni téchto sidel.

Jak jiz bylo uvedeno, obdobi mezi lety 1.100 a 800 p¥. Kr. bylo stabilnim obdobim,
kdy na zakladé dostatecnych srdzek doslo k hospodafeskému rozvoji, stabilizaci
spolecnosti a obnové urbannich center. Obdobi sraZkového maxima M-10 mezi lety
900 a 800 pf. Kr. je spojeno i fénickou kolonizaci ve Stfedomofi, kterou ovsem, zda se,
zastavilo hluboké srdZkové minimum m-10 mezi lety 800 a 750 pt. Kr. Toto srazkové
minimum pravdépodobné vyvolalo asyrsky Gtok na Levantu, ktery zpUsoblik znaéné
hospodarské i spoleCenské ztrdty a mj. to vedlo k zdniku Chaséru. Ndasledujici navrat
k normdlu mezi lety 750 a 650 pt. Kr. situaci opét stabilizoval, nicméné vleklejsi sraZkové
minimum m-11 rozvijejici se pfiblizné od roku 650 pf. Kr. vyvolal dalsi vyznamné valecné
tazeni do Levanty, tentokradt Babylonany pod vedenim Nabukadnessara Il., ktery Levantu
v roce 586 pf. Kr. dobyl a naprosto zde zménil kulturni a spoleenské poméry. V dlsledku
odvodu do ,babylonského zajeti” se zemé znacné vylidnila a celkové zbidacila. Opét tak
doslo k vyraznému preruseni urbanniho rozvoje. Bez osidleni zlstal nejen Jeruzalém, jak
je znamo z bibilické tradice, ale i ASkelon, Gat, Megiddo i Arad (Negevsky). Dochazi tak
rozpadu spolecnosti doby Zelezné, zaniku jeji kultury v Levanté a postupnému pfechodu
do obdobi, které je oznacovano jako babylonské a perské, a které je jiz Gvodni etapou
pozdniho starovéku. Toto obdobi je jiZ mimo ¢asovy rdmec vytyceny pro tuto praci.
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5 Zaveér
Z vySe popsaného vyvoje urbannich center Levanty je patrny vliv promén klimatu
(zejména nami sledovaného vyvoje srazek) na jejich rozvoj, Gpadek i zanik, rovnéz je
patrna korelace mezi zhorsenymi podminkami a vznikem velkych vale¢nych konfliktd,
které jsou obvykle pfimou pfi¢inou zaniku urbannich center, tak jak tomu bylo v pfipadé
najezdu tzv. mozskych narodl v zavéru doby bronzové, ale i asyrského Gtoku z r. 722 pf. Kr.
a dobyti Levanty Babylofiany v roce 586 pf. Kr. V souladu s dal3imi autory (Svoboda 2009,
Tainter, 2009, Cline, 2019 aj.) Ize potvrdit pfedpoklad, Ze globalni vyvoj klimatu ma vliv
na vznik, rozvoj a zanik starovékych urbannich aredl. Lze tedy nalézt urcité souvislosti
mezi vyraznymi a dlouhotrvajicimi zménami klimatu a zménami v rozsahu osidleni
(vznik a zanik sidel), ale neda se prokazat jednozna&na zavislost. NemZeme tak poloZit
jednoduché rovnitko mezi mnozstvim srazek a rozkvétem civilizace a nedostatkem srdzek
a upadkem civilizace. V Uvahu také musime vzit dalsi pfirodni vlivy, jako jsou vybuchy
velkych sopek v regionu, zemétieseni a tsunami s nimi spojenych. Nejvyznamnéjsi z nich
za sledované obdobi jsou uvedeny v ndsledujici tabulce. Predmétem dalsiho zkoumani
by tak mohly byt i vlivy téchto uddlosti na rozvoj urbdnnich struktur, stejné jako jejich vliv
na srazkovou ¢innost.
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Obdobi

Rand doba
bronzova

Stfedni doba
bronzova

Pozdni doba
bronzova

Doba Zelezna |

Doba Zelezna Il
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Cas (pFiblizn&)

3.500 -
2.200 pf. Kr.

2.200 -
1.550 pf. Kr.

1.550 -
1.200 pf. Kr.

1.200 - 1.000
pf. Kr.

1.000 -
586 pr. Kr.

sidla

Ebla
Ugarit
Byblos
Sidén a Tyr
Chasoér
Bet-Sean
Megido
Sechem
Jericho
Jeruzalém
Arad (Negevsky)

Féni¢ané
Sidén a Tyr
Byblos
Akko
Pelistejci
Asdod
Askalén
Gaza

Gat

Ekrén

Zidé
Jeruzalém
Arad (Negevsky)
Berseba
Dan
Chasér
Megido
Bet-Sean
Samafi

Vyvoj srazek

2860-2833 m-1
2815-2770 M-1
2770-2750 m-2
2750-2725 M-2

2375-2350 M-3
2350-2300 m-3
2245-2220 M-4

2220-1935 m-4
1770-1735 M-5
1665-1630 M-6
1630-1585 m-6

1560-1320 m-7

1296-1270 m-8

1270-1235 M-7
1235-1125 m-9
1125-1035 M-8
1015-972 M-9

883-843 M-10
843-775m-10
660-550 m-11

Vladimira Silhdnkova

Dalsi klimaticky vyznamné
uddlosti

2420+40 vybuch Vesuvu

1610414 vybuch Théry

1250 zemétieseni
v Ugaritu

1225-1175 série zemétreseni
ve vychodnim Stfedomofi

Tab. 1 — Pfehled historickych obdobi, nejvyznamnéjsich sidel, vyvoje sraZek
a dalsich klimatickych uddlosti, zdroj: viastni konstrukce s vyuZitim dat dle Svoboda, 2009

Vladimira Silhankova
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Vyuziti numerickych modelii a modernich technologii
pro navrh a optimalizaci verejného prostoru mésta

Petra OkFinova, Daniel Nikolov

Abstract:

Nowadays, microscopic models of the movement of pedestrians are commonly
used aboard, both for assessing the safety of people and for ordinary pedestrian
traffic behaviour. Examples include models of the evacuation of people in danger,
operational models of movement at public events (festivals, parades, Christmas
markets, etc.) or models of movement of persons when transported within transport
hubs and connecting traffic. Quality input data are a crucial element of any modelling,
including modelling of pedestrian traffic in public space. Before the actual design
of the area is addressed, we need to know its input parameters, such as a number
of people,directionalsurvey,calculationofintensityonindividual corridors,the capacity
of dispersal areas, etc., which can serve as input data of the model for the analysis of
the specifically addressed design. Even though we live in modern times, when data
sharing hasbecome anormal daily partof people’slives,itis very difficult to obtain data
relating to people, the operation of the city and foot trafficin it. With the development
of Smart Cities using modern technologies and data to increase the efficiency,
economic development, sustainability and quality of life of citizens in urban areas,
new possibilities are opening up for obtaining high-quality input data for numerical
modelling that could lead to the symbiosis of these two sectors, resulting in an effective
tool for urban governance and planning. The article is focused on the presentation of
numerical modelling of pedestrians and its possible use in the design and optimization
of public space. The process of analysing the quality of pedestrian traffic using
a numeric model of pedestrian traffic is demonstrated in the concrete proposal
oftherevitalizationofMendl'sSquare(urbantransporthubinBrno).Simulationresults,such
astrajectories of people, Level of Service (LoS), the density of persons perm2,anaverage
speed of persons, time of delay, etc., are indicators by which we can analyse the design
and reveal the so-called “critical spot's”, evaluate the future comfort of the
movement of persons in the area considered, optimize the operational
processes as well as the geometry of the design itself. The future use of
these methods for urban planning could be seen as a significant contribution
to the creation of technically sound and functional solutions, both in terms
of capacity, traffic flow and comfortable moving.
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1 Uvod

V dnesnidobé jiz miZeme konstatovat, Ze klicem ke spokojenému Zivotu obyvatel
je navrh mést za vyuziti lidskych méfitek, tak jak ve své praci ,Mésta pro lidi”, uvadiiJ. Gehl
[1]. Prostiedi mé&sta a doprava v nich by méla obyvatelim nabizet Sirokou $kalu moznosti
pfepravy a tras pro jejich volny pohyb v ramci plnohodnotného Zivota v tomto méstském
prostredi. Dopravni prostor mést je v dnesni dobé s timto cilem zatraktiviiovan tak,
aby vybizel zejména k chlzi ¢i k cyklistické dopravé. Chize je zdkladem kazdodenniho
Zivota, a to nejen ve smyslu pési dopravy z bodu A do bodu B, ale jako elementarni sloZzka
pro uspokojeni béznych potfeb a Cinnosti kazdého ¢lovéka. Doprava ve méstech pfi
ndvrhu tézi predevsim ze zkracovani vzdalenosti, s nimz se sniZuje potfeba vzdalené
pfepravy a tim i vyuzivani MHD ¢i automobilové dopravy. Pési doprava je klicovou
soucasti dobfte fungujicich mést v kontextu celé spole¢nosti. Jeji dllezitost (poptavka)
a atraktivita se pfimo odviji od jeji kvality, komfortu a ¢asového zdrzeni.

Proposuzovanikvality pésidopravy,ovérovaninavrhu,takiprobezpecnostosobjsou
v dnedni dobé v zahranic¢i béZné vyuzivany mikroskopické modely pohybu. Pfikladem
uziti mohou byt napf. provozni modely pohybu pfi vefejnych akcich [2], [3] ¢&i modely
pohybu osob pfi pfepravé v rdmci dopravnich uzl( a ndvazné dopravy [4]. Pro kazdou
tvorbu numerického modelu (ddle uz jen NM) jsou dilezitd kvalitni vstupni data,
nevyjimaje modelovani pési dopravy za ucelem analyzy konkrétné feSeného ndvrhu
Uzemi. | presto, Ze sdileni dat se stalo béZnou soucasti kazdodenniho moderniho Zivota
lidi, je velmi sloZité tato data tykajici se osob a jejich pési prepravy ve vieném prostoru
ziskat. S ndstupem a rozvojem tzv. inteligentnich mé&st (Smart Cities) vyuzivajici moderni
technologie a data ke zvyseni efektivity, ekonomického rozvoje, udrzitelnosti a kvality
Zivota obc¢anl v méstskych oblastech se otviraji nové moznosti i pfi ziskavani dat, ktera
by bylo mozné uzit jako kvalitni vstupy pro NM, coz by mohlo vést k symbiéze téchto
dvou odvétvi, Ustici v efektivni nastroj pro spravu a planovani Gzemi mést.

V prvni &asti ¢lanku jsou nastinény zakladni principy Smart City (dale jen
SC) z pohledu jejiho vyvoje a druhd technologii a metod sbéru dat. Déle se &lanek
zaméfuje na NM pésSich osob a jeho mozného vyuZiti pfi navrhu a optimalizaci
vefejného prostor. V konecné cCasti je predstaven aplikacni priklad konkrétni analyzy
navrhu Kanceldfe architekta mé&sta Brna (ddle jiz jen KAM) revitalizace méstského
dopravniho uzlu Mendlovo ndmésti v Brné, na kterém jsou demonstrovany moznosti
uziti NM pro ucely zhodnoceni dostupnosti vefejné dopravy, efektivity prestupnich
bodl, analyzy technického feseni vefejného prostoru, ndvaznosti provozu na
MHD a posouzeni konkrétnich feSeni na celkové vyuziti vefejného prostoru.
V tomto ¢lanku bude také blize predstaven zplsob optimalizace verejnych ploch
za vyuziti idedlnich trajektorii agentd.

Vystupy prace budou moci slouzit, jako podklad pro optimalizaci ndvrhu
a rozpoutani diskuse z fad odborniklm jakymi jsou napf. architekti, urbanisti, projektanti
apod., ktefi jsou pfi své praci ¢asto odkdzani pouze na normy, vSeobecné zdasady
navrhovani a vlastni zkuSenosti. Pomoci vysledkl simulaci NM Ize také zhodnotit
budouci komfort pohybu osob v posuzovaném prostoru, optimalizovat provozni procesy
i geometrii samotného navrhu. Cast vybranych vystupl a poznatk( byla jiz publikovédna
v ramci diplomové prace [5] jednoho z autord.
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2 ResSerse

P&si doprava je nejefektivnéjsi zplsob prepravy na kratké vzdalenosti a samotna
vzddlenost je hlavnim kritériem pfi vybéru typu dopravniho prostfedku. V ndvaznosti na
tuto analogii zacali vznikat jako koncepty SC tzv. ,super bloky” [6]. Které pfi ndvrhu Gzemi,
déli prostor do blokd, kde je koncentrovano vse, co je potfeba ke kvalitnimu Zivotu,
jako je napr.: mistni feznik, pekar, spotrebni sluzby a zbozi, relaxac¢ni zény apod. s cilem
zkratitdochazkovécidojezdovévzdalenosti.Dalsimpfiklademsnahyozkracenicestmohou
bytsdilenékanceldre, kdyzaméstnanecnemusiprescelé mésto,aleuzivasdilenoukancelar
v dochdzkové vzdalenosti od svého bydlisté. Diky t¢ mto myslenkdm lze ve méstech snizit
poptdvku po osobni dopravé a zvysit atraktivitu pési a vefejné dopravy.

JelikoZ je v posledni dobé aktualnim trendem pési dopravu pfi ndvrhu mést
upfednostiiovat, je odborniky kladen dlraz pfedevsim na jeji kvalitu. Pfikladem mohou
byt velké mésta jako je napf Londyn vydavajici metodiky a pfirucky, jako kvalitni
podklad pro urbanisty a osoby nesouci zodpovédnost za ndvrh ulic, pravé s ohledem
na komfort pé&sich [7]. S rozvojem technologického pokroku vyvstdva kazdym dnem
myslenka rozsifeni vyuziti SC. Mésto Ize povazovat za SC, jak je uvadéno v [8], jakmile
jeho infrastrukturu spravuji inteligentni a udrzitelnd pokrocild technologickd feseni.
Zakladnim cilem budovani SC je poskytovat udrzitelny Zivot pro své obyvatele vzhledem
k Zivotnimu prostredi. Jednou z prvotnich pfi¢in pGvodniho rozvoje konceptu SC byl
globalni rozvoj prlimyslu, ktery pfispél k rychlé urbanizaci lidské spolecnosti. Ta sebou
pfinesla i velkou spotfebu pfirodnich zdrojd, a tudiz i velkou zatéz na Zivotni prostredi
[9]. AktudIni koncept SC by mél byt aktivnim pfedmétem fe3eni, a to zejména s ohledem
na predpoklad ze zdroje [10], ktery uvadi, Ze 66 % svétové populace bude do roku 2050
zit v méstskych oblastech.

V posledni dobé nejen pfi navrhovani pési dopravy vznikd poptavka po datech
a informacich spojenych s aktualnimi provoznimi i zatéZzovymi kapacitami, ¢etnosti
osob v rlznych typech provoz{, zafizenich, dopravnich uzlech, kancelarskych budovach
a jinych verejnych mistech za Gcelem optimalizace, zvySovani bezpecnosti a plynulosti
provozl. S ohledem na zmifiované potfeby se pfistoupilo ke sledovani tras chodcd,
scitani jejich poc¢td a environmentalnich parametrl za G¢elem méstského planovani. Pro
tyto Gcely jsou zavedeny rlizné metody scitani chodcl pomoci modernich technologii.
Vybrané z nich jsou blize popsany v kap. 2.2 nebo ve vyzkumech uvadénych v [11], [12],
[13].

2.1 Zpusoby numerického modelovani

V dnesni dobé, kdy vystavba na tzv. ,zelené louce"” je velmi ojedinéld, a naopak
prostor pro nové navrhy je znacné omezen, jak samotnou vystavbou, tak novymi
pozadavky pro které a je nutné navrhovat efektivni a optimalizovana reseni mést s uzitim
nejnovéjsich poznatkl a pfistupl. Proto se i v dnesni dob& numerické modelovani stava
béZnou soucasti pfi funkénim navrhovani mést a verejnych prostranstvi. Pfikladem
mohou byt z pohledu environmentu ¢lovéka napf. modely klimatickych vlivQ, pro které
pro je shromdazdéna spousta experimentdlnich dat, jak uvadii[14][15][16] [17][18].

Nazmensenych modelech jsou zjistovana zdkladni data napf. o: proudénivzduchu
mezi budovami [15], vliv nato&eni budov na vnitfni klima mést [16], modely predikujici
povodné a jejich pfipadnou eliminaci [17] &i vlivu vysadby strom( k poméru vy3ky budov

a itky uli¢niho profilu [18].
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obr. 1 (vievo) — Ukdzka vystupti z numerickych modeli (a) prodéni vzduchu mezi budovami [15],
(uprostred) — predikce zdplavovych dzemi[17],
(vpravo) - vliv natoceni budov na vnitini klima mést [16]

Napfiklad v praci [14] je uvddéno, Ze pfi vysadbé stromi ve méstech by se mélo
pfihlizet pfedevsim k aspektlim vizudlniho a tepelného komfortu chodc(. Bylo ovéreno,
Ze nejlepsi tepelné a vizudlni vysledky dosahuji husté sdzené stromy s velkou korunou
v ulicich o poméru vysky budovy vUdi Sifce uli¢niho profilu s pomérem 1 az 2. Zato husté
sdzené malé stromy s mensi korunou mohou byt vhodné pro uzsiulice s pomérem 2 az 3.
Oproti ndhodné ¢inevhodné vysadbé, cilené sazeni stromu s konkrétnim zamérem maze
tyto aspekty zlepsit [19].

Dalsiaplikaci moderniho pfistupu navrhovanije i vyuZiti numerického modelovani
pohybuchodci, kteréjeskvélymnastrojempfinaro¢nychrozhodovacichprocesechbéhem
navrhu revitalizaci Gzemi a velkych slozitych provozi (o€kovaci centra, dopravnich uzlG
apod.)&ipfievakuacich specifickych staveb (metro, hudebnifestivaly). Pomoci mé&fitelnych
ukazatell, jakymi jsou napfiklad trajektorie, rychlost, hustota a ¢asy chodcl Ize jiz béhem
navrhové ¢asti projektu identifikovat napft. nevyuzivané plochy, které mohou byt po Gpravé
ndvrhulépe vyuzity ¢i proménény v méstskou zelen, ktera je hlavnim pilifem pfizlepSovani
Zivotniho a tepelného komfortu chodcl. Diky vystuplm a moznostem simulaci NM lze
tak ziskat ovéfena feseni navrhu a predejit tak nefunkénim navrh@im s moznymi kritickymi
misty.

Mezi zékladni uzivané pfistupy pfi navrhovani mést z pohledu pohybu chodcl
patii zejména nasledujici dva typy modell, makroskopické a mikroskopické. Numerické
modely ztvariuji charakteristické rysy osob dle miry jejich detailu a maji schopnost
reprodukovat pozorované davové jevy. Mezi ty nejpokrocilejsi se pak fadi modely
zaloZzené na tzv. ,agentnich technologiich”.

2.1.1 Makroskopické modely

Makroskopické modely vnimaji dav jako kontinualni médium charakterizované
globalnimi, zprimérovanymi veli¢inami jako je napf hustota a stfedni rychlost.
Stejné jako modely automobilového provozu jsou zaloZeny na diferencialnich rovnic
odvozenych z dynamiky tekutin zohlednujicich zdkony zachovani hmoty, energie
a hybnosti. Makroskopické modely silni¢niho provozu byly zavedeny jiz v padesatych
letech 20. stoleti Lighthill a Whitham [20] a Richards [21] a jsou do dnes aktivné vyuZzivany.
Naopak vyuZziti téchto principl pro modelovani pohybu chodcl je vcelku novinkou,
kterou zavadi ve své praci napf Hughesem [22]. Definuje dav jako ,myslici tekutinu”
a predstavil model zaloZzeny na zakonu zachovani hmotnosti pomoci Eikonalovy rovnice,
ktera popisuje smér pohybu na zakladé rozlozeni hustoty v dané oblasti. Vyzkum v této
oblasti od té doby zaznamenala rychly vyvoj a soucasna literatura uvadi ve spojitosti
s makroskopickymi modely uziti princip(, jako jsou: rovnice dynamiky plynd [23], metody
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gradientniho proudéni [24], zakony zachovani s neklasickymi $oky [25], nelokdlnich tok{
[26] a ¢asu s vyvijejicim se mnoZstvim osob [27]. [28]

2.1.2 Mikroskopické modely (agentni technologie)

V roce 2004 Hoogendoorn navrhl mikroskopickou teorii modelovani chodcl tak,
Ze za predpokladu vytvoreni chodce jako adaptivniho agenta, bude moZné autonomné
minimalizovat subjektivni cenu/ochotu chlize - idedlni trajektorie, nejkratsi/
nejefektivnéjsicesty [29]. Spravnou funkci modelovani agentl tehdy zajistovali komplexni
fidici rovnice a naro¢na validace parametrll modelu. V ¢ase se tyto postupy vylepsovaly
az do dnesnich podob, kdy je pro validaci modelu vyuzivdno i strojové uceni. Zakladni
teorie agentniho mikroskopického modelovani chodctd zlstala stejnd — jedna osoba
v modelu je ztvarnéna agentem, ktery se na zdkladé vypoctené hodnoty rozhoduje pro
nejlepsi trasu/smér. Hlavni zménou je zejména pfistup béhem determinace ceny/ochoty
chlize jednotlivého agenta, procesu vypoctu a aktualizaci vysledku [30].

Uk=wE-ER+wG-Ok+m,,-.”k+wa-ﬂk+w,--.‘k+§ (1)

Rozhodnuti zvolit smér k je ucinéno pfistupem maximalizace uZitku,
ve kterém je jako uzitek pro kazdé k pfifazena hodnota pfedstavujici ochotu agentd
vydat se timto smérem. UZitek lze vypocitat prostfednictvim uvedené rovnice viz
(1). Zvézenim nékolika faktorl, které mohou ovlivnit volbu chodcl, se vybere smér
s nejvétsim uzitkem U,. Je tfeba vzit v Gvahu i zvlastni situace, které zplsobuji symetricky
rozlozené hodnoty uzitku ve sméru k. Vezmeme-li v Gvahu, Ze lidé ve vétsiné regiontd po
celém svété maji pravostrannou preferenci, je v takovém pfipadé vybran pravy smér ze
symetricky rozloZenych uZitk(. Toto jsou situace, kdy jsou uZity vahové parametry w,_ - w;
k Gpravé citlivosti kazdého faktoru a § stochasticka proménnd pouzivana k Gpravé chyb
nulovych a minusovych hodnot. DalSi nezndmé na pravé strané funkce predstavuji touhu
chodcl pfiblizit se k cili, stejné jako pfiblizeni/interakci mezi chodci, prostiedim a mezi
rGznymi entitami v modelu. Distribuce pohybu je poté provadéna spojenim naviga¢niho
modulu, zaloZenym na globalnim pohledu modelu, ktery agentovi poskytne cilovou
polohu a predbézny vybér trasy. Agent je nasledné povinen postupovat smérem k cili
a zaroven pfizplsobit rychlost pohybu dle prostfedi, vyhnout se srdzkdm s ostatnimi
chodci a prekdzkdm v kazdém vypocetnim kroku. Agent je v modelu reprezentovan
kruznici, kterd ma citlivostni sensor znazorfiujici zorné pole agenta [30].

2.2 Zdroje vstupnich dat o poctu a intenzitach osob

Vstupni informace, jako jsou: polet osob, smérovy prizkum, vypoclet intenzit
na jednotlivych koridorech, kapacit rozptylovych ploch apod., nam mohou slouzit jako
vstupni data NM pro analyzu konkrétné reSeného navrhu. Mimo rozvoje pocitani osob
v budovéach a uzavienych prostorech ndkterd mésta v USA [31], Evropé [32] a Austrélii
[33] jiz zacaly aplikovat chytré technologie ve svych méstech pro pod&itani chodci a
sbéru dat o environmentu. Udaje jsou shromaZdovany v mistech s ohledem na miru p&si
aktivity. Tato data mohou byt vyuZita pro planovani a feseni mimofadnych udalosti (napf.
revitalizace a provozni zmé&ny v Gzemi), které mohou byt ndpomocné urbanistim pro
ucené rozhodovani.
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Mésto Tech. snimani = Mé&Fené vlastnosti | Tech. pifenosu Spotieba energie| Cena | Reference
Melbourne |__ lermalni S¢itani chodc 3G Vysoka Vysoka | [33]
a laserovy sensor

Liverpool, ) S¢&itani chodcl L .

Sydney Video kamery 4 automonbild LoRa Nizka Vysoka [34]

Auckland Termalni kamery SCItan,' choodcu 3G Vysoka Vysoka [35]
a smér chlize

New York Video kamery S¢&itani chodcl 4G Vysoka Vysoka [31]

Dublin Video kamery | >citani chodcd 3G Vysoka Vysoka [36]
a smér chlize

Barcelona Termalni kamery|  Sé&itanichodcl 3G Vysoka Vysoka [32]

S¢itani chodcd,
Macquarie PIR sensory teplota, vihkost, LoRa Nizkd Nizkd [37]

tlak, CO2
tab. 1 — Porovndni stavajicich systémi pocitani chodci v chytrych méstech po celém svété [37]

Zatimco systémy v Melbourne [35] pouZivaji kamerové a laserové senzory,
v Aucklandu [35], New Yorku [31], Dublinu [36] a Barceloné& [32] pouZivaji pouze
technologii zalozenou na fotopastech. Systémy jsou obvykle instalovany v mistech
s pristfeSim nebo na pouli¢ni sloupy. Ostatni systémy potfebuji samostatné instalacni
konstrukce, které predstavuji dalsi financni zatéz. Shromazdéné Gdaje jsou prenaseny na
server a nahrany na web pro vefejné pouziti. | kdyZ pouziti 3G siti pokryva Sirsi rozsah ve
srovnani k Wi-Fi nebo jinym komunikaénim protokollm, spotfebovavaji také nadmérné
vétsi energii [38]. Také spotfeba energie kamerového systému je vy3si ve srovnani se
senzorovymi prototypy.

Prehled stavajicich systém pro poditani chodcl je uveden v tab. 1.1 kdyZ stavajici
dostupné systémy slouzi pInohodnotné svému uGcelu, maji silnd omezeni skrze finan¢ni
naro¢nost a zachovani soukromi osob. V ndvaznosti na tato omezeni, byl vyvinut novy
nizkoenergeticky, levny, kompaktni a pfesny systém, ktery je rozsifen i o dalsi funkce [37].

V rdmci ziskadvani informaci o po&tech osob (obsazenosti) pro konkrétni Gzemi
jsou aktudlné vyuzivany ndasledujici metody: ru¢ni scitani osob, trasovani pomoci
vzdalenych siti, kamerové systémy a pasivni infracervené senzory PIR. Metody sbéru dat
budou bliZze predstaveny v nasledujicich kapitolach.

2.2.1 Insitu - rucni s¢itani pohybu osob

Jednd se o konvencni a nejcastéji vyuzivanou metodu sbéru dat o pohybu osob.
Osoby jsou scitany v pfedem stanovenych profilech feSeného Uzemi — vstupni body.
Na papirovy arch scitatel ru¢né zaznamendva informace o poctech osob, které do
Uzemi pfrisli, a které z néj odesli. Mezisoucet osob se zapisuje v ¢asovych intervalech
(napf. po 15 minutach). Pokud se provadi dopravni priizkum vefejné dopravy, do tabulek
se zapisuji informace o: typu dopravniho prostifedku (pfip. soupravy), ¢asech pfijezdd,
poctech pasaZzérl (vystup i ndstup) a ¢asu odjezdu. Tyto informace jsou poté pfenaseny
do elektronické formy a archivovany.

2.2.2 Trasovani v siti (vzddlené sité)

Vstupy pro tuto pravdépodobnostni metodu sbéru dat o pohybu osob, jako
uzivatell siti, se sestdva z €asovych zapist a lokaliza¢nich dat pochéazejicich ze zaznam
v sitich typu: Wifi, GSM, Bluetooth nebo RFID lokalizace. Mé&feni definujeme jako i = (%, ),
kde £ ERxR X R je odhad polohy mé&feni (soufadnice x-y a vySkova poloha méfeni)
a je ¢as mé&feni. V datech z pfFistupovych bod@ (PB) (Wifi routery, mobilni vé&Ze atd.) je
zohlednéna pozice PB a jejich hodnoty jsou diskrétni. V multilateralnich datech je méfeni
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X kontinudlni v prostoru. Pro dané méfeni predpoklddédme chronologicky uspofadanou
c¢asovou fadu (..., M. ... M,), zkrdcené zapsanou jako fiyy,:, kde J; je celkovy pocet
meéfeni. Pfesnou polohu zafizeni ziskavame ze vztahu % = £ + ¢, ktery je definovan jako
rozloZeni euklidovské vzdéalenosti mezi odhadem umisténi ¥, skute¢nym umist&nim
X a odchylkou pfesnosti mé&feni &. Tyto datové ramce mohou byt v prvnim piipadé
konstruovany bud na zakladé informaci poskytnutych lokaliza¢nimi protokoly (napt.
uroveni spolehlivosti, mira Gtlumu atd.), nebo samotnym analytikem. Ve druhém pfipadé
je tfeba navrhnout experimenty a ndsledné povést kalibraci pohybu osoby s jejim
rozlozeni chyb na zdkladé jiz zndmych mist v oblasti pokryti Wifi z experimentu.

U ziskanych dat jsou moZné rizné darovné anonymity. Primarné dohazi
ke shromazdovani MAC adres, jako jedine¢ného identifikdtoru zafizeni. MAC
adresy mohou byt zpracovany dvéma rlznymi zplsoby. Za prvé, mlze byt spojena
s uzivatelskym jménem prostfednictvim identifikace v systému, a tedy s identitou
anebo socioekonomickymi informacemi jako je pohlavi, vék atd. Nebo za druhé mize
byt méfeni anonymizovano (anonymizace mizZe byt GUplnd nebo &aste€nd), kde kazdému
zafizeni je pfidélen konkrétni identifikator (napf. identifikaéni kéd) [39].

2.2.3 Kamerové systémy

Videokamery

Aktualné jednou z nejrozsifenéjsich metod pocitani osob je pouziti klasickych
videokamer (napf instalovanych pro méfeni, ale také tfeba i dozorovych kamer
v obchodnich domech, na ulicich apod.). To mé také irokou $kalu aplikaci pfi sledovani
potencialnich oblasti pro detekci neobvyklych udalosti, sledovanizdkaznik( v prodejnach
za UcCelem kontroly, dohled nad seniory a nemocnymi lidmi, ktefi zGstavaji sami doma
[40]. Pocet lidi v kazdém snimku ve videosekvenci je uréen na zakladé algoritmu pro
zpracovani obrazu identifikujici konkrétni natrénovany tvar objektu (osoby) [41]. Slabou
strdnkou tohoto systému muzZe byt situace, kdy jsou osoby v zakrytu nebo je dav tak
pocetny, Ze systém neni schopen detekovat vSechny osoby na snimku. Pfesnost méreni
videokamery se sniZuje vlivem okolnich podminek, jako jsou ndhlé zmény jasu, umisténi
kamery a uhlu pohledu. | pfesto tyto systémy umoznuji s¢itani osob s 95% presnosti
uvnitf budov a 85% piesnosti pro venkovni aplikace [42]. Celkové je proces pocitani lidi
pomocivideokamer komplikovany, ndkladny z hlediska vypocetni techniky a dochazi zde
k porudeni soukromi (GDPR) [43].

Termokamery

Scitani pomoci termokamer je dalsi metodou pro detekci osob a je vyuZivana
v fadé jinych oborl napf. pro: detekci vozidel, hledani osob v noci, lokalizaci pozart
uvnitf zdi a detekci pfehfivanych elektrickych vedeni apod. Termokamera funguje na
zplUsobu detekce infracervené energie vyzafovanou danym objektem, coZ je zndmé
jako tzv. ,tepelny otisk". K vytvafeni obrazu dochdzi na zakladé informaci ze snimanych
teplotnich rozdill. Oproti optickému zobrazovani jsou termokamery vyhodné predevsim
v noci, na mistech bez dostate¢ného jasu kompozice a pfi s¢itdni méné pocetnych davl
[44]. Mezi nejvétsi negativa tohoto systému Ize fadit zejména rozmér a hmotnost kamery
(4-7 kg), energetickou naro¢nost (250 mA) a pozadavek na dodate&né obvody pro provoz
mikrokontroleru s podporou loT systému [45].

2.2.4 Pasivniinfracervené senzory PIR (pyroelektricky proces).

Tato metoda scitdnije zaloZena na senzorovych uzlech, které detekuji infracervené
zareni osoby a jeji smér vstupu. Spolu s tim senzory zaznamenavaji i dalsi vybrana data
o environmentu: teplota, vihkost, tlak, oxid uhli¢ity (CO,). Senzory vyuZzivaji pasivnich
infra¢ervenych senzorl (Fresnelovy €olky — PIR), které jsou specidlné upraveny pro
sledovani pohybu chodcl.
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c
obr. 2 - (a) forma prototypu pro umisténi snimac&d PIR a jinych elektronickych zafizeni,
(b) interni prvky systému, (c) forma pro snimac environmentalnich velicin [37]

Sitka pochozi komunikace je rozdélena do t¥i zén a kazdd zéna je pokryta
jednim parem PIR cidel. KdyZ chodec projde snimanou zénu, spusti oba senzory v paru.
Porovnanim vstupnich ¢ast kazdého z parl Ize urdit vstupni ¢as a tim i smér chize.
Sledovana data jsou pfes Long Range Wide Area Network (LoRaWAN) - vzdalenou sit,
nahravana na komunikacni server. Pro dosazeni 95% presnosti s¢itani je systém opatren
dvéma inteligentnimi algoritmy. Prvni z nich rozpoznavd zmény v mife snimaného
napéti na Fresnelové Cocce, identifikujici prfitomnost infracerveného zareni. A nasledné
druhy, ktery byl vyvinut za a¢elem kontroly redlného poctu osob. PIR senzor pfi snimani
prichodu vicero osob zaznamenava zménu v napéti, v disledku ¢ehoz je prodlouzen ¢as
jeho trvani. Doba trvani je poté vyhodnocena druhym kontrolnim algoritmem [37].

3 Metodika

Pro analyzu ndvrhu referencni stavby byl vytvofen aplika¢ni pfiklad revitalizace
dopravniho uzlu Mendlovo ndmésti v Brné, na kterém byly demonstrovany moznosti
vyuziti metod NM pro planovani a optimalizaci navrhu vefejného prostranstvi z pohledu
kvality pési dopravy. Pro tvorbu NM feSeného Uzemi byl vyuZit softwarovy nastroj
Pathfinder [46] pro mikroskopické modelovani pohybu pé&sich, zaloZzeny na agentnich
technologiich zohlednujici behaviordIni aspekty osob pohybujici se na spojité siti
modelu. Konkrétni vstupni data pro model jsou uvedena nize v kap. 3.1. Informace
k obsazeni modelu a provozni nalezitosti byly ziskdny zejména z terénniho prizkumu.
DalSi potfebna vstupni data — primarné tykajici se behavioralnich charakteristik osob
jsou &erpany z certifikované metodiky [47], smérnice RIMEA [48] a z dal3ich védeckych
publikaci [49], [2], [50], €SU [51] a geolokaénich analyz [52]. Modely byly ztvdrnény pro
$pickovy ¢as 7:30-8:30 (trvani doby simulace 3600 sekund) s po&ate&ni obsazenosti 500
osob.

3.1 Vstupni data numerického modelu feSeného tzemi

Zakladem pro tvorbu NM jsou kvalitni vstupni data. Jako vstupni data pro NM
je uzivano predevsim projektové dokumentace pro geometrii, obsazenost a dopravnich
prizkumi (pocet osob, asové harmonogramy a body zajmu jednotlivych pasaZéra)
pro sestaveni obsazenosti a provozu modelu. Nejproblematictéjsi z pohledu ziskavani
dat pro tvorbu numerického modelu jsou vstupni data o poctu osob. Jelikoz mésta témito
daty bézné nedisponuji je velmi obtizné je ziskat v kvalité a za cenu, ktera by mohla
byt povaZovéna za dlouhodobé& udrZitelnou. Sbér dat o pé&sich je v CR aktudlné fesen
primarné rué¢nim séitdnim a smérovymi prlizkumy. V zahranidi se jiz bézné setkdvame se
séitanim osob skrze extrakci dat z videa, adres pfipojenych zafizeni, signald mobilnich
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operatorl, pomoci sdileni dat nebo PIR senzori. Vétsina téchto zplsobl je Uzce spjata
s pojmem SC a 10T technologiemi viz kap. 2.2. Je nutné si jesté jednou zdUraznit, Ze
bez téchto vstupnich dat se NM neobejde a plati zde pfimad améra — ¢im kvalitnéjsi
a podrobnéjsi data jsme schopni do modelu vlozit, tim ziskdme spolehlivéjsi vystupy
a podklady pro nds budouci navrh.

3.1.1 Sbérdat o pohybu osob —in situ

Sbérdat pro NM aplikacniho pfikladu probihal ru¢nim sc¢itanim v ¢ase ranni Spicky
7:30-8:30. Kde byly shromazdovany data o vytiZzenosti pfistupovych bodd na okrajich
dopravnihouzluaMHD.DataovytiZenostibylapotézanesenadodatovychramclapostupné
zpracovana pro dalsi vyuziti, jako vstupni data pfi tvorbé NM. Dalsimi daty, které byly
zajisténypfiterénnimprizkumu,jsouintervaly pfechodlapfijezdljednotlivychspojiMHD
(viz Obr. 2). Principy této metody jsou blize popsan v kap. 2.2.1.
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obr. 3 — Ukazka dat o dopravni obsluZnosti na Mendlové ndmésti, jednotlivé intenzity na vychodech
dle nasbiranych dat a sekvence spinani pfechodd [5]

3.1.2 Popis feseného uzemi — Mendlovo namésti

Jednd se o jeden z prestupnich dopravnich uzli mésta Brna, konkrétné Mendlovo
nameésti v méstské ¢asti Staré Brno. Na ndmésti dochazi ke k¥izeni nékolika typl dopravy:
automobilové, mé&stské hromadné dopravy (trolejbusové, autobusové i tramvajové),
cyklistické a pési. Mezi negativa, kterd vedou k revitalizaci tohoto dopravniho uzlu, patfi:
nedostacend plynulost provozu, malé rozptylové plochy, mdlo odpocinkovych mist
a celkova neatraktivnost vefejného prostoru. Podklady pro tvorbu geometrie feSeného
Uzemi byla poskytnuta KAM — jednd se o zaméreni stdvajiciho stavu a projektovou
dokumentaci pfipravované revitalizace. Podklady jsou poskytnuty za ucelem analyzy
a optimalizace navrhd dopravniho uzlu.
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obr. 4 — Mapovy podklad stavajiciho stavu Mendlova namésti

3.1.3 Rozdéleni a zastoupeni osob
V numerickém modelujsou ztvarnénichodcidle pohlaviavéku. Jejich procentudlni
zastoupeni je ¢erpano ze zdroju a dat Ceského statistického Gfadu (CSU).

Pohlavi a vék % Pohlavi a vék %
Muzi <30 let 14 Zeny 30-50 let 18
Zeny <30 let 14 Muzi >50 let 18
Muzi 30-50 let 19 Zeny >50 let 17

tab. 2 — Rozdéleni ¢eské populace podle véku a pohlavi dle dat CSU

3.1.4 Profil agenta

Kazdy agent predstavuje jednu osobu, a aby bylo dosazeno, co nejrealnéjsiho
ztvarnéni osob v modelu jsou kazdému agentovi pfifazeny individualni charakteristiky,
jako je: §itka ramen, rychlost, reakéni doba a diskrétni odstup (vychazejici z proxemiky).
Rozmeér diskrétniho odstupu vychazi ze zény pfedstavujici prostor, ve kterém si agent
udrzuje urcitou vzdalenost od ostatnich agent(, pokud to dana situace dovoluje. Rychlost
osob v modelu byla agentim pfifazena distribuéni funkci LN (0,1).

p— &(faca [cm] Rychlost [m-s—1] Diskrétni odstup
Min Max [em]

Muzi <30 let 515 0,580 1,610 0,22

Zeny <30 let 51,5 0,516 1,433 0,22

Muzi 30-50 let 51,5 0,580 1514 0,22

Zeny 30-50 let 45,6 0516 1,371 0,22

Muzi >50 let 515 0,671 1,392 0,22

Zeny >50 let 456 0,605 1,255 0,22

tab. 3 — Profily agentd v modelu [5]
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3.1.5 Vzorce chovani

Keztvarnéniprovozuhodnocenéhomistaje nutnévytvofitdetailniprovoznischéma
vychdzejicizesoucasnéhovytizenivoblastinebojemoZnocerpatzdatreferencnichstaveb.
A pro tento konkrétni pfiklad byly v rdmci dopravniho priizkumu zaneseny do mapového
podkladujednotlivé bodyzajminadzemidopravnihouzlu.Vmodeluse nachazi18vstupi-
vychodlnaokrajigeometrie,13pfechodlial1zastadvekMHD.Délebylozohlednénovyuzivani
nasledujicich sluzeb: lékarna, kvétinarstvi, rychlé obcerstveni, hodinafstvi, cukrarna,
prodejna dopravniho podniku mésta, ubytovani, kancelafe, pekdrna, trafika, kavarny
a supermarket. Celkem model obsahuje 143 samostatnych vzorcd chovani, které jsou
stochasticky distribuovéany mezi 3 hlavni struktury (smy&ky) vzorcl chovani, tak aby se
zabranilo nezddoucimu zacykleni agentl. V modelu byla zohlednéna moZznost tvorby
skupin, jakymi jsou napf. rodiny, kamaradi apod. Jelikoz softwarovy nastroj Pathfinder
nedisponuje funkci modelovani vefejné dopravy, jako napt. nastroj VISWALK [53], proto
bylo vytvofeno specialni feseni ztvarnéni dopravnich prostfedkd. Pro kazdou zastavku
bylo vybrano referencni vozidlo méstské dopravy, které bylo v modelu ztvdrnéno
mistnostmi se sekvenéné oviddanymi dveimi, simulujici davkovy nastup a vystup agentd
z MHD.

4q Vysledky

Vysledky simulaci NM mohou byt pouzity jako kvalitativni ¢i kvantitativni podklad
pro posouzeni kvality pési dopravy. Mezi hlavni pouzivané vystupy NM pro posuzovani
a optimalizaci vefejného prostoru jsou: trajektorie, Level of Services (LoS, kvalita p&si
dopravy), hustota osob na m? rychlost a plynulost chiize osob ¢&i jejich pfestupl, nebo
celkové plynulosti pési dopravy. DalSi mozZnosti vyuZiti NM pohybu pésich pro navrhovani
verejnych prostor jsou v zakladu velmi podobné principu generativniho designu. Jedna
se pfedevsim o stanoveni dimenzi a sméru vedeni koridorl pochozich ploch pomoci
trajektorii chodca.

V ramci ovéfovani je mozZné vytvofit vice variant jednoho modelu — pro pfipad
aplika¢niho pfikladu dopravniho uzlu se jednalo o varianty ndavrhu: stavajici stav,
revitalizovany stav a optimalizovany stav. Pficemz vysledky simulaci stavajiciho stavu
slouzi predevsim pro kalibraci modelu a upozornéni na aktudlni kritickd mista pési
dopravy fedeného Uzemi. Upravami a simulacemi NM revitalizovaného stavu bylo
dosazeno optimalizované varianty feseni s findlnim ndvrhem zmén pro odstranéni
kritickych mist ndvrhu. Optimalizovand varianta umozfuje ovéfeni novych technickych ¢i
provoznich zamérl v feSeném UGzemi.

4.1 Optimalizace tvaru navrhovaného parku na Mendlové namésti

Hlavnim zameérem pfi optimalizovani pochozich ploch je zachovani leitmotivu
urbanistického navrhu. Postup optimalizace ploch je zaloZen na principu pfirozenych
trajektoriiagentl vieseném prostoru, nazakladé, nichzje stanoven findlni optimalizovany
tvar zelené a rozlozeni koridorl pochozich ploch s maximalnim pfihlédnutim
k pfirozenému pohybu osob.
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obr. 5 — Optimalizace geometrie ndmésti pomoci trajektorii numerického modelu

V rdmci aplika¢niho pfikladu byly $ifky jednotlivych koridord v ndvrhu parku
dimenzovany dle vysledkl simulaci a s ohledem na typologii rozmérl osob v minimalni
gifce 1650 mm, oproti plvodnimu ndvrhu, kde dimenze byly proménné. Tato Sifka
vychazi pfedevsim z analogie obecné dopravy, kdy jsou vytvoreny dva proudy s opacnym
smé&rem provozu (825 mm pro kazdou osobu ve dvouproudém provozu nebo také 2,5
nasobku dopravniho pruhu). Tim dochazi k pfirozené eliminaci vzniku neZadoucich
kongesci pfi miseni smérl proudéni. Maximalni rychlost, v kazdém z dopravnich pruhd,
je poté urcena nejpomalejsi entitou v proudu.

obr. 6 — Rychlost chlze na nédméti vybranych profild agentd,
(a — vlevo) revitalizovand varianta, (b — vpravo) optimalizovand varianta

Rychlost chlize osob, a pfedeviim jeji plynulost je jednim z hlavnich
méfitek kvality pési dopravy. Z obr. 6 je patrny vliv geometrie navrhovaného
prostoru na plynulost jeho pé&siho provozu — obr. 6 (a) vysledky simulaci navrhu
revitalizace a obr. 6 (b) vysledky simulaci ndvrhu geometrie po optimalizaci.
Upravou geometrie zelenych ploch na zékladé vysledkd z NM bylo na koridorech
parku dosaZzeno zvyseni plynulosti (bez vétSich vykyv() pfi pohybu pé&Sich
v feSeném Gzemi — blize viz vysledky Tab. 4.

Varianta Revitalizovana Optimalizovana
Qqs/100 1,220 1,252
StFfedni hodnota 1,055 1,104
Smérodatna odchylka 0,160 0,116

tab. 4 — Statistika rychlosti chiize agenti na ngmésti (m-s=') [5]

4.2 Optimalizace navrhu vefFejnych ploch

Pomoci agentniho modelu byly vytvofeny vystupy, které jsou poté analyzovany
dle nasledujicich veli¢in a hodnoticich kritérii jako jsou: LoS, hustota osob na m?, rychlost
aplynulost chlize. Na obr. 7 je uveden pfiklad hodnoceni vysledku LoS ze simulaci modelu
aplika¢niho pfikladu, na jejichz zadkladé byla provedena detailni analyza navrhované
geometrie pldnované revitalizace. Diky analyze byla odhalena celd fada kritickych mist
se snizenou kapacitou a nedostatky prvotniho navrhu.
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obr. 7 - Vysledek simulace NM revitalizované varianty namésti dopravniho uzlu dle hodnoceni LoS [5]

Byla navrZzena optimalizace, kterd byla nasledné zanesena a ovéfena pomoci NM
optimalizované varianty — pfiklad feSeni je uveden viz obr. 8.

= i : .
.
. L v h‘. .
obr. 8 - Porovndni vysledk( vystupti hodnoceni LoS (a — vlevo) revitalizovana varianta,
(b — vpravo) optimalizovand varianta [5]

5 Diskuse

Vysledky referenéniho pfikladu prokazaly myslenku o moZznosti vyuziti idealnich
trajektorii agentd simulaci NM jako podkladu pro navrh/generaci ,idealnich koridor"”
a ploch vefejného prostoru (pfipadné i vnitfnich prostor). NM pé&si dopravy tak mohou
byt efektivnim ndstrojem pro méstské architekty a urbanisty jiz ve fazi navrhu verejnych
prostor, diky tomu Ize zvy$ovat kvalitu pési dopravy, a tim padem i Zivotni Grovei ob&ani
mést a obci. JelikoZ je ziskavani dat pro NM (pfedevsim jejich sbér a implementace do
prostfedi softwarového nastroje) a tvorba NM stdle provadéna pfevazné& manualng,
budou pfi zavadéni konceptu NM a SC do praxe hrat hlavni roli zejména udrzitelnost
a automatizace inzenyrskych uloh, za pomoci vyspélych technologii a pokrocilych
aplikaci. Za timto ucelem dochazi k rozvoji novych technologii a pfichodu inovativni
feSeni pro automaticky sbér dat o pési dopravé, ¢imz by mohly byt zajistény klicové
zdroje stézejnich dat pro tvorbu individualnich NM, odrazejici redlny provoz a situaci
konkrétniho zkoumaného Uzemi. Diky tomu, by mohlo byt mozné ziskavat dilezité
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odpovédi pfi ovéfovani zmén s ohledem na konkrétni provoz a vytizeni méstského tizemi.
Vyuziti téchto metod pro planovani tzemi mést by mohlo byt chdpano, jako vyznamny
pfispévek k vytvareni technicky spravnych a zdaroven funkénich feseni, jak z pohledu
kapacit, plynulosti provozu, tak i z pohledu uzivatele a jeho komfortu pfi samotném
pohybu.

Budouci smér vyzkumu a aktivni zavadéni téchto metod do praxe by se mély dale
zamé&fit na automatizaci sb&ru dat o chodcich (pocet, rychlost, ¢asové Gdaje) a jejich
zpracovani, pro efektivnéjsi tvorbu NM. DalSi sméfovani pfi vyuziti NM pro ucely navrhu
méstskych prostor, by mohla byt blizsi specifikace optimalnich navrhovych rozmérd,
zaobleni a dalSich vlastnosti vefejnych ploch pro chodce k dosazeni maximalniho
komfortu navrhovanych Gzemi.

6 Zavér

Zavadéni konceptu SC a tvorba numerickych modell dopravy a ziskavani dat,
je funkénim zdkladem pro podklady urbanistim a méstskym architektlim pfi navrhovani,
ovéfovani a realizaci ndvrhl véjného prostranstvi intravilanu mést a jejich zmén. Tvorbu
nadvrhu lze navazat na ziskané vystupy a pIné rozvinout jeji potencidl v prospéch
verejnosti, a to nejen z pohledu komfortu a bezpecnosti, ale i vefejnych financi, které
mésto vynaklada pfi dodateénych Upravach vefejnych prostord, nebo pfi ru¢nim sbéru
dat. Tento pfistup se v zahraniéi postupné stadva soucasti procesniho standardu. Znamena
sice mirné zvyseni nakladl v pfipravné fazi projektu, ale podstatné snizeni nakladi
spojenych s pfipadnymi komplikacemi ve fazi realizace nebo samotného provozu stavby.

\Pfispévek vznikl za podpory interniho projektu Vysokého uceni technického v Brné
s registracnim cislem FAST-J-21-7528.
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Abstract:

The current challenge for urban practice and local government is to find
strategies to revive shrinking cities to increase the quality of life of citizens. Greening
the unused land and brownfields is an effective way to do it. The article is based on
previous research published at DOCONF 2021, where we focused on mapping lost
spaces to identify potential green urban infrastructure. Poor quality of residential
greenery on housing estates from the socialist era was the biggest shortcoming. The
aim of this article is to set the criteria for evaluation of the quality of green spaces, to
evaluatetheirqualityandtoidentify the perspectives ofreviving selected greenspaces.
The method is based on results from previous research from which we selected three
sites as a case studies. We mapped these sites during the field survey and, based on
set criteria, evaluated the quality of green spaces. The proposed perspective solutions
for their renewal are based on a literature review and divided into three categories:
environmental, economical and recreational. The results presented in the paper show
the high potential to revitalize the residential greenery using proposed solutions. In
every town, we proposed a combination of mentioned categories offering the mixed
use of publicspaces. Thisshould strengthen social tiesin the local community, mitigate
climate changes and provide fresh vegetable to the inhabitants. Local governments
with small budgets could profit from proposed solutions with a high participation of
inhabitants in the revitalization process and further maintenance.
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1 Uvod

Kvalita zelene v mestdch a moznosti jej revitalizacie su v stvislosti so zvySujlcou
sa potrebou ozdravenia sidiel a implementacie mitigacnych opatreni aktudlnou témou.
V byvalych postsocialistickych Statoch ako je Slovensko sa uz v obdobi budovania miest
a rozsiahlych pléch sidlisk nevenovala zeleni dostato¢nd pozornost. V sicasnosti je
revitalizacia a tvorba mestskej zelene narocnejsia najma pre zmensujlce sa sidla kvoli
nedostatku financii. Nedostatok pracovnych prilezitosti, znecistené Zivotné prostredie
a vznik nevyuzitych Uzemi nadalej podnecuju migraciu do prosperujlcejsich regiénov
(Rumpel & Slach, 2014) ako désledok deindustrializacie. V zmen3ujlcich sa mestach
vznika priestor pre tvorbu a revitalizadciu mestskej zelene, ktord dokazatelne moze
prispiet k zvy3eniu atraktivity a Zivotaschopnosti zmen3ujticich sa sidiel (Rieniets, 2009).

Predmetom ndsho skimania su vybrané lokality v zmensujlcich sa mestach
regiénu Horného Zemplinu: Humenné, Strdzske a Vranov nad Toplou. Ekonomicky
potencial regidénu je nizky vzhladom na polohu mimo taziskovych osi rozvoja (MDV SR,
2011). Napriek tomu je tu potencial vytvorenia zdravych a zelenych sidiel v blizkosti
Narodného parku Poloniny a CHKO Vihorlat, ¢im by sa podporil turisticky potencial miest.

Tento ¢ldnok saopierao predosly vyskum publikovany na konferenciiDOCONF2021,
kde sme sa zaoberali mapovanim stratenych priestorov a identifikovanim potencialne;j
zelenej infrastruktury. Hypotéza, Ze kazdé z miest md potencidl vytvorenia siete zelenych
priestorov na plochach stratenych priestorov sa potvrdila (Hajdukova & Sopirova, 2021b).
Ako najvacsi nedostatok sa ukazala kvalita uz jestvujlicich zelenych priestorov z ¢oho boli
vyvodené dalSie vyskumné otdzky: Aké su kritéria hodnotenia kvality zelenych priestorov
a aka je kvalita zelene vybranych lokalit v modelovych mestdch? Aké si perspektivy
ich revitalizacie?

V tomto ¢lanku sa zameriame na stanovenie kritérii a zhodnotenie kvality vybranych
zelenych priestorov a hladanie ich perspektiv revitalizacie s cielom zvySenia ich kvality
a atraktivity pre obyvatelov modelovych miest: Humenné, Strazske a Vranov nad Toplou.

2 ResSers

V sicasnosti sa velkd cast malych a strednych miest na Slovensku radi
k zmensSujucim sa mestam a podla United Nations bude tento trend nadalej pokracovat
(Klingholz, 2009). Pokles populacie je hlavnym, no nie jedinym indikdtorom zmen3ovania
miest. Je Gzko spojeny s urbannou Struktirou a jej degradujicimi zmenami ¢oho
vysledkom su brownfieldy, opustené pozemky a nevyuZzité budovy (Rumpel & Slach,
2014). Brownfieldy vznikli ako désledok transformdacie pldnovanej ekonomiky na trhovd.
Nevyuzité a opustené Uzemia vznikali uz pred rokom 1989 v obdobi socialistickej
vystavby a prestavby miest. Roger Trancik (1986) ich naopak nazyva stratenymi
priestormi a popisuje ich ako chaotické, zanedbané Gzemia volajlce po prestavbe. Ignasi
de Sola-Morales (1995, 1997) nazyva tieto ,prazdne, opustené priestorov nestice stopy
predoslych udalosti a podmanujuice oko fotografa” francizskym terminom terrain vague.
Tomuto terminu sa v kontexte post-socialistickych a post-industridlnych sidiel v strednej
Eurépe venuju aj Haluzik a kol. (2021), ktory ho identifikuju ako ,nezamyslany ddsledok”
planovania miest. V nasich podmienkach sa manifestuju ako zelené plochy v okoli
obcianskej vybavenosti a obytnych stuborov, ktoré v dobe ich navrhu neboli koncepcne
dorieSené a zelen posluzila iba ako vypli zvysSkovych ploch, dalej ochranné pasma
(technickej a dopravnej infrastruktury), sprievodna zelefi a naraznikové zény, kde sa
stretdvaju nezluditelné funkcie (Hajdukova & Sopirovd, 2021b). Vysledkom je perforovana
urbanna Struktidra s mnozstvom volnych nevyuzitych ploch, ktoré negativne ovplyviuju
obraz mesta a zdroven tvoria skryty tzemny potencidl vnuitri zastavanych Gzemi miest
(Hajdukovéa & Sopirova, 2021a).
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V kontexte zmensujlcich sa miest méze byt spominany Uzemny potencidl
priestorom pre tvorbu zelenych priestorov, ktoré prispievaju ku kvalite Zivota obyvatelov,
ich psychickej aj fyzickej pohody (O'Brien, 2005; Haase et al., 2019; Schetke & Haase,
2008; Djuki¢ et al., 2018). Okrem toho sa podielaji aj na zvyseni celkovej atraktivity sidla
a pbsobia ozdravujico. Smerom k oZiveniu zmensujicich sa miest bol vytvoreny projekt
EU RE-CITY, ktory ekologizaciu povaZuje za katalyzator novych idei a metéd na zmenu
paradigmy z pldnovania miest orientovaného na rast na udrzatelnost zmensovania miest
(EU, 2020).

V suvislosti s poklesom populdcie (vid. obr. 1) savisi aj klesajica miera vyuZitia
zelenych priestorov, a zaroven meniaca sa Struktira populacie - starnice obyvatelstvo
(vid. obr. 2) si vyZzaduje zelené priestory v blizkosti svojich obydIi (R6Bler, 2008). V tomto
pripade su to Casto obytné sidliska, kde je kvalita zelene zvacSa diskutabilnd. Ich
revitalizacia moze zvysit dostupnost kvalitnej zelene obyvatelom miest bliZzSie k ich
miestu byvania (Stubbs, 2008).
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obr. 1 — Graf demografického vyvoja v obdobi od roku 2010 do roku 2020 pre mestd Humenné, StraZske
a Vranov nad Toplou. (Zdroj dat: SU SR 2021, Graf autori)
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obr. 2 — Graf zndzorriuje rast indexu starnutia (%) od roku 1996 aZ po rok 2020.
(Zdroj dat: SU SR 2021, Graf autori)
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2.1 Zeleh v zmensujucich sa mestach

Podla Stefanie RoBlerovej (2018) vieme zelené priestory podla spdsobu vzniku
rozdelit na docasné a trvalé. DoCasné zelené priestory vznikli na nevyuzitych pozemkoch
ako akceptovatelna forma obnovy mestskej Struktuiry, ktora ak je iUspesna, znovu podnieti
vystavbu a zo zeleného priestoru sa opat stane zastavany pozemok. Prikladom je mesto
Lipsko, kde boli brownfieldy vyuzité na tvorbu zelenych priestorov, ktoré podporili
atraktivitu sidla, priliv obyvatelov, opatovnl redenzifikdciu a niektoré zelené priestory
boli pod tlakom investorov opéat zastavané (Haase et al., 2019). Trvalé zelené priestory
naopak vznikaju v Gzemiach, kde je opatovna vystavba malo pravdepodobnd, no dolezita
je angazovanost samosprav, ktoré sa podielaji na zmene regulacie zo stavebnych
pozemkov na zelené plochy. Z hlfadiska Uzemného pldnovania je toto jediny spésob ako
trvalo zvysit podiel zelene v mestéach.

Tvorba zelenych priestorov v zmenSujlucich sa mestdch musi byt chapana
v kontexte konkrétneho sidla, pretoZe je ovplyviiovana réznymi faktormi ako: a) rozsah
alokalizacia Uzemia, b) financie potrebné naich realizaciu c) zainteresovanost obyvatelov
— miera participacie obyvatelov d) model Gdriby zeleného priestoru a v neposlednom
rade e) druhova skladba rastlin (R6Bler, 2008). Zelené priestory je ddleZité vnimat
aj ako Uzemia, ktoré mozu prispiet k biodiverzite, zmiernit dopady klimatickej krizy
(prehrievanie, zadrziavanie vody v Gzemi a pod.) (Téth et al., 2015) a poskytndt priestor
pre tzv. ,tichu rekreéciu” (beh, prechadzky, koréulovanie apod.) (Atkinson et al., 2014).

Mestské polnohospodarstvo je alternativou k vystavbe so zretelom na ekonomické
vyuzitie pozemku. Organizacia pre vyzivu a polnohospodarstvo (2022) definuje mestské
polnohospodarstvo ako ,malé Gzemia (napr. volné pozemky, zédhrady, balkény) v rdmci
mesta na pestovanie plodin a chov malych hospodarskych zvierat na vlastnu spotrebu
alebo predaj na lokdlnych trhoch”. Tymto sp6ésobom moézZu obyvatelia nadobudnut
Ciasto¢nu potravinovl sebestacnost alebo prijem z ich predaja. Podobne definuju
mestské polnohospodarstvo aj Arosemana (2012), Vyskumna sluZba Eurépskeho
parlamentu (2014), a mnohi dalsi autori. Podla RoBlerovej (2018) v3ak to, ako obyvatelia
akceptuju tento spdsob vyuZitia eSte nebolo dostatocne preskimané. Je to spojené aj
s faktom, Ze historicky je vidiecke prostredie chapané ako to, kde je mozna produkciu
potravin a mestské ako sidlo priemyslu a vyroby (Arosemana, 2012). Na Slovensku st viak
pozostatkom minulého rezimu pocetné zdhradkarske osady v mestach, ¢o naznacuje
potencial rozvoja mestského polnohospodarstva. Tento jav sdvisi aj s povodne silne
agrarnym charakterom Slovenska, ktory sa zmenil po socialistickej industrializacii,
no v obyvateloch potreba pestovania vlastnych plodin aj v mestdch ostala zachovana
(Vavra, 2014).

Ako uZ bolo naznacené, priestorom pre mestské polnohospodarstvo mdézu
byt netradi¢né plochy ako balkény, volné pozemky, vnutrobloky sidlisk az po tradi¢né
priestory zdhrad v rodinnych domoch, zdhradkarskych osadach a pod. Pre tieto Gcely je
mozné vyuzit vSetky velkosti pozemkov takmer v akejkolvek Casti urbannej struktary,
ktord neohrozuje pestovanie plodin kontaminaciou. Tradi¢nou formou su zahradkarske
osady, ktorych celé zény sa nachadzaju v urbannej sStruktuire slovenskych miest dodnes
(Vavra, 2014). Menej tradi¢nou formou u nas si komunitné zahrady, ktoré mdzu mat
rézne podoby ako napr. querilla zdhrady (Hablova, 2019), teda vyuZzivanie pozemku na
pestovanie plodin bez suhlasu jeho majitela. Nemalymi benefitmi je posilnenie komunit,
integracia socidlne znevyhodnenych skupin, zber vlastnoru¢ne vypestovanych plodin
aj priestor pre mensie detské ihriska. Ich popularita rastie zatial' hlavne vo vacsich
mestach ako Bratislava (Komunitné zahrady v Bratislave, Krasfiansky zelovoc a i.), KoSice
(Komunitna zéhrada KVP), Banska Bystrica (Komunitna zahradka a i.) ale aj men3ie mesta
ako KeZmarok (Komunitnd zdhrada pri turbine), Spisskd Nova Ves (Zazra¢né Zelené
Miesto SNV) a dalie (UdrZatelne, 2018). Podla RoBlerovej (2018) ma tento typ zeleného
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priestoru velké Sance na Uspech v mestdch s nadbytkom nevyuzitého priestoru a nizsimi
ekonomickymi zadujmami. Dalsimi alternativami si mensie farmy na produkciu plodin
predaj a instituciondlne zahrady napr. v Skolskych arealoch, nemocniciach a i. (Vavra,
2014). V pripade komunitnych zahrad a querilla zahrad sa jedna o akupunktirne zasahy
do urbannej struktury, ktoré sice nevyriesia vsetky socidlne, Gzemné, environmentdlne,
a ekonomické problémy tychto miest no dokdzu prispiet s relativne malym usilim
k zvySeniu kvality Zivota ich obyvatelov a m6zu byt katalyzatorom pre vacsie zmeny.

2.2 Priklady revitalizacie a tvorby zelenych priestorov v zmensujlicich sa mestach

Nadbytok nevyuzitych GUzemi poskytuje prilezitost pre tvorbu zelene, mestské
polnohospodarstvo aj rekreaciu (Hollander, 2009), ¢o dokazuji aj mnohé Uspesné
zahrani¢né skusenosti. Napriklad v Nemecku je ozelenenie relativhe rychlym
a lacnym (v porovnani s inymi zdsahmi) riedenim pre pozemky, kde boli nevyuZivané
objekty zdemolované (Haase et al., 2019; RdBler, 2008). V Lipsku sa tvorbou malych
parkov a komunitnych zahrad zvySila atraktivita mesta natolko, Ze viedla k opatovnej
redenzifikacii. K februaru 2017 bolo v Nemecku vedenych az 580 projektov komunitnych
zéhrad (Kamper et al.,, 2018). V Polsku sa mesto Poznafi zapojilo do projektu ,Generator
Malta", sicastou ktorého bolo zakladanie komunitnych zahrad v degradovanych ¢astiach
mesta za participacie obyvatelov. Vysledkom realizacie 6 komunitnych zdhrad bolo
vytvorenie nového mestského modelu nielen v priestorovom ale aj socidlnom rozmere
(Mackiewicz, 2018). Lokalnym prikladom implementécie mestského polnohospodarstva
s pomocou mestskej samospravy a VPS Snina je projekt,,0zivme Sninu” (20 km vychodne
od Humenného), kde sa dobrovolnici sistreduji na zabudnuté miesta a na komunitné
zdhrady premiefaju aj napriklad detské pieskoviska (Podnavychod, 2022). Tento projekt
je v porovnani so zahrani¢nymi prikladmi mlady, no poukazuje na fakt, Ze aj zmensujice
sa sidla a ich obyvatelia maju zaujem o tento typ aktivity.

2.3 Vyzvy tvorby zelenych priestorov v zmensujucich sa mestach

Najvacsou vyzvou su legislativne obmedzenia v stvislostis izemnym planovanim,
ktoré nereaguje na problémy zmensujicich sa miest. Tradi¢nda orientdcia na neustdly rast
arozvojmiest musibytvich pripade nahradend implementaciou stratégii na udrzatelnost
stagnacie sidiel z pohladu uUbytku obyvatelstva, dopytu po vystavbe a nadbytku
nevyuzitych Gzemi (Djukié et al., 2018). Rovnako aktudlne Gzemné plany neidentifikuja
nevyuzivané Uzemia a fasto ich reguluju ako stabilizované Gzemia, ¢o neumozZnuje
ich dalsi rozvoj (Hajdukova & Sopirova, 2021a). Podla RéBlerovej (2008) je nevyhnutné
zapojit verejné institicie od lokdlnej po narodnu Uroven na zmeny v legislative, ktoré
by umoznili jednoduchsiu transformaciu v tizemnom plane deklarovanych ,zastavanych”
Uzemi na zelené priestory a zaroven aj finanénd podporu ich tvorby. V neposlednom
rade maju ,zmensujlice sa mestd" kazdoro¢ne znizované rozpocty, ¢o neposkytuje
dostatok financii ani na Udrzbu uz jestvujlcich zelenych priestorov. Tvorba novych alebo
revitalizacia uz jestvujucich je preto eSte viac obmedzovana. Ako poukazal projekt
,0zivme Sninu”, s financnou pomocou mesta, ktoré zabezpedi materialy a obyvateloy,
ktory pracu zrealizuju su ale aj takéto projekty mozné (Podnavychod, 2022).

3 Metodika vyskumu

Cielom tohto clanku je na zdklade stanovenych kritérii zhodnotit kvalitu zelene
vybranych priestorov v modelovych mestach a hladat pre nich budlice perspektivy
revitalizacie s cielom zvySenia ich kvality a atraktivity pre obyvatelov modelovych miest.
V predoslom vyskume sme metédou morfologického vyskumu vykonaného na podklade
ortofotomapy a katastrdlnej mapy identifikovali potencidalne zelené infrastruktiry na
plochach stratenych priestorov a zakreslili ich do schém vo freeware programe QGIS.
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Vysledkom bolo 5 kategérii zelenych priestorov: lesy a strmy terén, verejnd zelen,
sprievodnd zelen, zeleh obytnych sidlisk a prieluky RD, multifunkény — Sportovy park,
mestsky park (Hajdukova & Sopirova, 2021b).

V tomto ¢lanku sa zameriame na kategdriu, ktora najviac ovplyvituje celkovy
obraz verejnych zelenych priestorov modelovych miest a jej revitalizacia ma najvacsi
potencial pre zlepSenie celkovej kvality a atraktivity mestskej zelene pre obyvatelov
ako aj zvySenie dostupnosti kvalitnych zelenych priestorov — zelene obytnych sidlisk.
Pozemky, na ktorych sa tieto plochy nachadzaju st majetkom miest, ¢o im zjednodusSuje
zasahy do nich ako aj udrzbu.

Predmetom tejto pripadovej Studie su lokality:

. Humenné - Sidlisko Il pri ,¢inskom mure”,

+  StraZske — Sidlisko Okruzna (Staré sidlisko),

. Vranov nad Toplou — Sidlisko Lu¢na.

Pre dosiahnutie vyssie stanovenych cielov je v prvom rade potrebné stanovit
kritérid hodnotenia zelenych priestorov a spésobu ich hodnotenia a ndsledne definovat
konkrétne zasady revitalizacii vybraného typu priestorov.

3.1 Stanovenie kritérii hodnotenia zelenych priestorov

Kvalitu zelenych priestorov budeme hodnotit na zaklade 3 hladisk:
environmentdlneho, socialno-psychologického a estetického a ekonomického hladiska
(Zelend zeleni, 2022). Zelené priestory boli zmapované pocas terénneho prieskumu
v juni 2021 a nasledne vyhodnotené na zdklade nizSie stanovenych kritérii. Pre vSetky
vybrané lokality bola pouzitd nasledovna tabulka (vid. tab. 1).

Hladisko Kritérium hodnotenia kvality zelene
Charakter zelene / Kvalita zelene
Dostupnost (pesia)

Socialno-psychologické | Bezpecnost priestoru

a estetické Doplnkové aktivity zeleného priestoru
Prvky drobnej architektary
MnoZstvo pesich tras a prepojenost priestoru
Vyskyt vodozadrznych opatreni

Environmentalne Pomer (nepriepustnych) spevnenych a nespevnych (travnatych) pléch v rdmci
vnutrobloku (v %)
Ekonomické zhodnotenie vyuzitia zelene

Ekonomické . ST P
Miera participacie obyvatelov na udrzbe

tab. 1 — Tabulka kritérii hodnotenia kvality zelene.

3.2 Perspektivy revitalizovanie - definovanie konkrétnych zasad

MozZnosti revitalizacii pléch obytnych sidlisk je viacero, no vzhladom na to, zZe
zmensujuce sa mestd nemaju dostatok financii na ich udrzbu, je potrebné zvolit rieSenia
s vysokou moznou mierou participdcie obyvatelov a nizkymi nakladmi na udrzbu.
Pri navrhovanych rieSeniach je dolezité dbat aj na ekologické hladisko a to ako tieto
priestory prispievaju k zmierfiovaniu klimatickych dopadov. Po zohladneni uvedenych
skuto¢nosti navrhujeme nasledovné typy rieseni: a) Sportovo-rekreacné a oddychové,
b) hospodarske, c) ekologické. Tieto typy su odvodené od hladisk hodnotenia kvality
zelenych priestorov, pri¢om by mali spifiat jednotlivé kritéria (vid. tab. 2). Idedlne riedenie
predstavuje kombindacia vSetkych troch typov rieSeni, no vo vnutroblokoch s malou
rozlohou sa vsetky uplatnit nemusia. Ekologické opatrenia by sa vSsak mali nachadzat
v réznom rozsahu v kazdom rieSenom tGzemi.
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Typ Vhodné funkce Nevhodné funkce

« Aktivne pobytové plochy (detské
ihriskda, workoutové ihriska, malé
Sportovo-rekreaény multifunkéné ihriska pre deti)
a oddychovy Kludové pobytové plochy (sedenie,
altanky a iné prvky drobnej
architektiry)

« Sportové plochy (velké ihriska,
tenisové kurty a pod.)
+ Ohniska

» Mestské polnohospodarstvo

Hospodarsky « Komunitné zahrady (rozsiahle plochy, pestovanie za
Gu&elom predaja)
« Vodozadrzné opatrenia (dazdové
zahrady, mensie priekopy — rekreaéné
a pod.) - Vysadba nevhodnych biotopov
Ekologicky - Vysadba vhodnych biotopov a invaznych druhov
podporujucich biodiverzitu - Nepriepustné povrchy a parkovacie
« Implementdcia priepustnych plochy

a polopriepustnych povrchov pri
navrhu spevnenych ploch

tab. 2— Tabulka typov rieseni s uvedenim vhodnych a nevhodnych funkcii.

4q Vysledky

Modelové mestd maja velky potencidl zvySenia atraktivity zelenych priestorov
no je potreba implementovat vhodné stratégie na dosiahnutie tohto ciela. Spolo¢nym
vzorom opakujicim sa vo vSetkych mestach je zla kvalita zelene na obytnych sidliskach
pricom tieto priestory, ktoré si najblizSie k obydliam obyvatelov sidlisk, by sa mali
vyznacovat vysokou kvalitou. Vysledky zhodnotenia ich kvality (stav jun 2021) na zdklade
stanovenych kritérii st v nasledovnej tabulke (vid. tab. 3).

Hodnotenie kvality zelene

Hiadisko Kritérium hodnotenia

kvality zelene Humenné - Sidlisko Il | Strazske - Vranov n./T.—-
, pri,,éinskom mire" Sidlisko Okruzna | Sidlisko Licna
Charakter zelene / nizka a vysoka zeleri / | nizka a vysoka nizka zelen /
Kvalita zelene nedostato¢na zeleri / dobra nedostato¢na
Dostupnost dobra dobra dobra
. Bezpecnost priestoru dobra dobra dobra
Socialno- Dopinkové aktivi
psychologické oplnkove aktivity 2 detské ihriska Fiadne 1 detské ihrisko
a estetické zeleného priestoru
Prvk_y dropnej Ziadne Ziadne Ziadne
architektary
Mnozst\{o pesllch.tras nedostato¢né nedostato¢né dobré
a prepojenost priestoru
Vyskyt v’odozadrznych Ziadne Ziadne Ziadne
opatreni
Environmentalne A Pomer spevnenych
a nespevnych o o
(trdvnatych) pléch 15% 10% 25%
v rdmci vnutrobloku
Ekonomické
zhodnotenie vyuZitia Ziadne Ziadne Ziadne
Ekonomické zelene
Miera participacie Ziadna Ziadna Ziadna

obyvatelov na udrzbe

tab. 3 — Tabulka zhodnotenia kvality vybranych zelenych priestorov (stav jin 2021).
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4.1 Humenné - Sidlisko lll, pri,,¢inskom mire”

Pre potreby tejto 3tidie bola vybrana &ast Sidliska Ill (vid. obr. 3), pri tzv. ,&éinskom
mure” (dlhy bytovy dom bez podchodov v severnej ¢asti Gzemia). Sidlisko bolo postavené
v 70. rokoch 20. storocia, a jeho verejné zelené priestory odvtedy s vynimku detskych
ihrisk revitalizované neboli. Zastavba je tvorend zvacsa vezovymi bytovymi domami
doplnend o objekty materskych a zakladnych skdl a zakladnu obdiansku vybavenost.
Zeleny priestor je ohraniCeny zo severnej a vychodnej strany bytovymi domami, zo
zapadnej strany Kostolom troch svatych koSickych mucenikov a z juznej strany Zakladnou
$kolou Dargovskych hrdinov (vid. obr. 4). Tato &ast Sidliska Il je jeho nastupnou ¢astou
z pesSej zény centra mesta.
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obr. 3 - Schéma pléch sidliskovej zelene v Humennom s vyznacenim rieSeného uzemia - vysledky
predoslého vyskumu. (Autori)
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I~ 3 Hranica rie$eného uzemia Hospodarsky
Ekologicky || Existujlice parkovacie plochy A0 2 som
Sportovo-rekreacny e
a oddychovy
obr. 4 — Schéma rieseného tzemia na Sidlisku Il s vyznacenim zénovania navrhovanych typov rieseni.
(Autori)

AR, L S 3 ; Y N ey T po g BT
obr. 5 - Travny porast je popretkdavany vychodenymi chodnikmi a niekde ho tvori hlavne burina.
(Foto R. Hajdukova)
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Zeleny priestor na Sidlisku Ill tvori trdvnatd plocha a vysoka zelen sistredena
najma v okoli 2 detskych ihrisk a jednej spevnenej hracej plochy bez mobiliaru (lavi¢iek).
MoZnosti sedenia suU sustredené v okoli hlavnych pesich trds a pri detskych ihriskach,
no v pomere k rozlohe Gzemia je ich tu nedostatok. PeSie trasy nedostatoc¢ne prepajaju
Uzemie, o potvrdzuju aj pocetné vychodené chodniky (vid. obr. 5) a pomer spevnenych
pldch (15%) k zeleni. Napriek relativne dobry moznostiam aktivit (vid. obr. 6) v rieenom
Uzemi povazujeme potencidl tejto lokality ako nastupného priestoru sidliska tak aj
plnohodnotného verejného zeleného priestoru za nevyuZzity.

Sidlisko Il je eSte stdle, na humenské pomery, mladym sidliskom a stretdvaju sa
tu viaceré generdcie. Starsi obyvatelia aj mladé rodiny by mohli benefitovat z vytvorenia
komunitnych zahrad a doplnenia aktivnych aj kludovych hracich pléch. Vzhladom
na otvorenost priestoru ako aj vyssiu frekventovanost pohybu cez neho navrhujeme
komunitné zadhrady vo forme troch mensich lokalit s vyvySenymi zdhonmi v blizkosti
bytovych domov. Detské ihriska si vyZaduju ¢iasto€nu revitalizaciu a potenciadlnu Gpravu
nepriepustnych povrchov (asfaltovej plochy) na priepustné a polopriepustné ako aj
doplnenie ploch pre kludové aktivity, workoutové ihrisko aj objekty drobnej architektary
ako altdnky a pod. Centrum takychto aktivit by sa malo sustredit do centrdlnej Casti
lokality aj vzhladom na verejny charakter zeleného priestoru. Okrajové Casti rieSeného
Uzemia v dotyku s hlavnymi pesimi trasami navrhujeme pre vysadby vhodnych biotopov
a realizaciu vodozadrznych opatreni. Obyvatelia si sami ,vychodili” chodniky, ktoré im tu
chybali, preto navrhujeme v tychto trasach realizovat trvalé pesie trasy z priepustnych
a polopriepustnych materidlov. Realizaciou tychto opatreni by sa mestu ciasto¢ne
znizil rozsah zelenych ploch na Gdrzbu, podporilo by sa budovanie socidlnych vazieb
v susedstvach a zvysila by sa biodiverzita. KedZe sa jedna o nastupny priestor Sidliska Il
tieto intervencie m6zu mat pozitivny dopad na celkové vnimanie verejnych priestorov na
sidlisku a maja potencidl byt katalyzatorom dalSich obdobnych zmien.

_-—_.,:nu:‘;: 1 \

obr. 6 - Pohlad na trdvnatu plochu s detskym ihriskom a bytovymi domami v pozadi. (Foto R. Hajdukovd)
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Strazske - Sidlisko Okruzna

Zastavba bytovych domov je koncertovana v centrdlnej Casti mesta a jedinym
sidliskom je Sidlisko Okruzna (Staré sidlisko), kde bol za skimanu lokalitu zvoleny
jeden vnatroblok (vid. obr. 7). Sidlisko Okruznda bolo postavené v 50. - 60. rokoch 20.

Zhodnotenie kvality zelenych priestorov a ich budtcich
perspektiv v, zmensujiacich sa mestach”

Romana Hajdukova, AlZbeta Sopirova

storocia a skladd sa z 2-podlaznych bytovych domov. Zelené priestory st v réznom stave

v zavislosti od konkrétneho vnuatrobloku, ale vo vsetkych je nedostatok pobytovych
pldch. Vybrany vnitroblok je zo vietkych stran ohrani¢eny bytovymi domami (vid. obr. 8).

predoslého vyskumu. (Autori)
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obr. 7 - Schéma pléch sidliskovej zelene v StrdZskom s vyznacenim rieSeného tzemia — vysledky

3 Hranica rieseného
uzemia
Ekologicky
Sportovo-rekreaény
a oddychovy
Hospodarsky
|| Existujuce parkova-

cie plochy

[1] 7.5
i —
obr. 8 — Schéma rieSeného tzemia Sidliska OkruZnd s vyznacenim zénovania navrhovanych typov

rieseni a uZ jestvujlcej spevnenej parkovacej plochy. (Autori)

obr. 9 - Pohlad na nevyuZivany beténovy ,bazén” v centrdinej Casti rieSeného vnutrobloku Sidliska
OkruZna. V popredi je na fotografii vidiet spevnenu plochu, ktora sliZi ako parkovacia plocha.
(Foto R. Hajdukova)
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Zeleny vnutroblok na Sidlisku Okruznd tvori trdvnatd plocha, vysokd zelen
sUstredend v zapadnej casti, vybeténovany a vypusteny ,bazén" a spevnend plocha
sliziaca ako parkovisko (vid. obr. 9). Doplnkové aktivity tu zastupujd iba 2 lavi¢ky
a absentuje tu detské ihrisko, rovnako ako vo vSetkych vnutroblokoch tohto sidliska. Zo
vSetkych vybranych lokalit je tu najmensie zastipenie spevnenych pléch (10%) v pomere
k zeleni a najlepSia kvalita zelene. Priestor vnitrobloku vSak neposkytuje obyvatelov
ziadne moznosti doplnkovych aktivit na oddych, hry alebo pestovanie plodin.

Vzhladom k tomu, Ze vnltroblok je tichym poloverejnym priestorom je
idedlnym na vytvorenie komunitnej zdhrady vo forme predzdhradiek v kombinacii
s vyvySenymi zahonmi v jeho vychodnej Casti. Kedysi vybudovany bazén v centralnej
polohe navrhujeme odstranit a na jeho mieste vytvorit dazdovu zdhradu. V zdpadnej
Casti vnutrobloku s reSpektovanim jestvujlucej vysokej zelene a parkovacej plochy
identifikujeme moznost doplnenie kludovych a aktivnych pobytovych pléch vo forme
sedenia a mensieho detského ihriska. Takého riesenie je mozné realizovat za Gcasti
obyvatelov prilahlych bytovych domov, pricom navrhované funkéné vyuzitie znizi mieru
potrebnej Udrzby zo strany mesta. S doplneni aktivit je potreba doplnenia pesich tras
s pouzitim priepustnych a polopriepustnych povrchov. V budicnosti mézu byt zelené
plochy pod tlakom nedostatku parkovacich miest a preto je nevyhnutné dat priestoru
funkéné vyuzitie akceptované rezidentmi sidliska a regulovat jeho funkciu v Gizemnom
plane.

4.3 Vranov nad Toplou - Sidlisko Licna

Pre potreby 3tudie sme vybrali pdvodnu ¢ast Sidliska Li¢na (vid. obr. 10,11), ktoré
bolo postavené v 90. rokoch 20. storocia. P6vodnu zastavbu tvoria liniové 6-podlazné
bytové domy a novi ¢ast 4 bodové bytové domy dostavané v roku 2008 (Vranov.sk, 2008).
Skumana cast vnutrobloku je z juhovychodu a juhozapadu ohrani¢ena bytovym domom
a zo severnej strany je priestor otvoreny do vnutrobloku s vac¢Sou plochou parkoviska.
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obr. 10 — Schéma pléch sidliskovej zelene vo Vranove nad Toplou s vyznacenim rieseného tUzemia
- vysledky predoslého vyskumu. (Autori)
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i I-!ranic_a rieseného
uzemia

Ekologicky
Sportovo-rekreagny
a oddychovy
Hospodarsky

1 [ Existujlce parkova-

cie plochy

doplnenie kfudovych m

pobytovych pldch

obr. 11 — Schéma rieseného tGzemia Sidliska Lucna s vyznacenim zénovania navrhovanych typov rieseni
a uZ jestvujucej spevnenej parkovacej plochy. (Autori)

Zeleny priestor tvori travnata plocha, chyba tu vysoka zeler a kludové pobytové
plochy, ¢o zniZuje celkovl kvalitu priestoru. Na severovychodnom okraji si situované
parkovacie plochy a rieSeny priestor je dostato¢ne prepojeny pesSimi trasami, ¢o sa ale
odzrkadluje na pomere spevnenych pléch (25%) k zeleni. Vo vychodnej ¢asti lezi detské
ihrisko (vid. obr. 12), no absentuju tu kludové pobytové plochy.

Rovnako aj v tomto pripade navrhujeme kombinaciu troch rieseni. Vo vychodnej
Casti uvazujeme s realizdciou vodozadrznych opatreni aj vysadbou vysokej zelene
ako ochrany pred hlukom, prasnostou a exhaldtmi z komunikacii. V tomto GUzemi bude
potrebné odstranenie spevnenej plochy bez vyuZitia (v centrdlnej polohe). Vodozadrzné
opatrenia mézu zaroven zachytavat a cistit vodu nielen z komunikacii ale aj zo striech
bytovych domov. V zdpadnej cCasti sa nachddza uz revitalizované ihrisko, kde vsak
navrhujeme pridat prvky mobilidru na sedenie, pripadne prvky drobnej architektiry.
V juznej Casti, ktora je najvzdialenejSia od komunikacii navrhujeme komunitné zdhrady
vo forme vyvySenych zdhonov vzhladom na rozlohu tejto plochy a relativne velky
pocet bytov. Rovnako aj tu je moznd realizacia s participaciou obyvatelov prilahlych
bytovych domoy, ktori sa zaroven budud v budidcnosti podielat na Gdrzbe tohto priestoru.
Pesie prepojenie priestoru je dostatoéné no v pripade dopiiiania peéich trds pouZivat
priepustné a polopriepustné povrchy.
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obr. 12 - Pohlad na vnutroblok Sidliska Lucna s renovovanymi detskymi ihriskami no bez laviciek
a vysokej zelene. (vranovske.sk)

Vranov nad Toplou - Sidlisko Lia¢na

Po implementdcii navrhovanych opatreni, by sa kvalita zelenych priestorov mohla

zvysit nasledovne (vid. tab. 4).

Hodnotenie kvality zelene

1 Kritérium hodnotenia kvali =
Hladisko | ty | Humenné Dol Vranov n./T.-
zelene Sidlisko 11, pri | - Sidlisko Sidlisko Licna
«Cinskom mare”  Okruzna
Charakter zelene / Kvalita nizka a vysoka nizka a vysoka nizka a vysoka
zelene zeleri / dobra zeleri / dobra zeleri / dobra
Dostupnost dobra dobra dobra
Socialno- Bezpecnost priestoru dobra dobra dobra
sychologické & ivi &
otk g:’lsgt‘me aktivity zelen€ho | getska ihriska | 1 detské ihrisko | 1 detské ihrisko
Prvky drobnej architektiry ano nie ano
Mnozst\{o pesllch_tras dobré dobré dobré
a prepojenost priestoru
Vyskyt vodozadrznych dazdové dazdové dazdové
opatreni zahrady a i. zahrady a i. zahrady a i.
Environmentélne | pomer spevnenych
a nespevnych (travnatych) 10% 5% 20 %
ploch v rdmci vnutrobloku
s . komunitné komunitné komunitné
Ekonomické zhodnotenie i - . Yy . Yy
girs zahrady (Cast zahrady (Cast zahrady (¢ast
vyuZitia zelene . X . X . X
tzemia) tzemia) tzemia)
Ekonomické 100 % 100 % 100 %

Miera participacie obyvatelov
na udrzbe

v komunitnych
zdhradach (Cast
Guzemia)

v komunitnych
zdhradach (Cast
tuzemia)

v komunitnych
zdhradach (Cast
uzemia)

tab. 4 — Tabulka zhodnotenia kvality vybranych zelenych priestorov po implementacii navrhovanych uprav
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5 Zaver

Vysledky vyskumu preukdzali nedostato¢nu kvalitu vybranych zelenych priestorov
na obytnych sidliskach aj potencial ich revitalizacie. Na zdklade stanovenych kritérii sme
zhodnotili, Ze najlepsia kvalita zelene z porovnavanych lokalit je v Strazskom na Sidlisku
Okruznd, kde vsak absentovali doplnkové aktivity. Naopak v Humennom a Vranove nad
Toplou sa tieto aktivity na sidliskdch nachadzali v podobe detskych ihrisk, no kvalita
zelene je horsia. VSetky vybrané lokality maju nedostatky v hospodarskom zhodnocovani
zelenych ploch a absencii vodozadrznych opatreni. PesSie trasy a prepojenia su vzhladom
na rozsah lokality a jej vyuZitie dostato¢né len vo Vranove nad Toplou.

Vo vSetkych skiimanych mestdch sme v réznom pomere navrhli kombindciu troch
navrhovanych rieSeni: environmentalneho, hospodarskeho a Sportovo-rekreacného
aoddychového.Do Gvahy sme braliako mierku priestoru, rozlohu, vysku okolitych objektov,
presvetlenie vnutrobloku, uZivatelov (obyvatelov sidliska) tak aj dostupnost priestoru
verejnosti (poloverejny, verejny). V Humennom sa jedna o ndastupny priestor Sidliska
I1l, kde dominuje najma Sportovo-rekreacnd a oddychova funkcia, kedZe je tu potencidl
vyuZzitia pre vsetkych obyvatelov sidliska, nielen okolitych bytovych domov. V Strazskom
je pomer medzi Sportovo-rekrea¢nou a oddychovou funkciou a hospodarskou priblizne
rovnaky. Vo Vranove nad Toplou sa je pomer vSetkych troch funkcii priblizne rovnocenny.

Budicnostzelenych priestorovvzmensujlcichsamestachje zavisld nastratégidch
a pldnovacich pristupoch, ktoré sa musia vysporiadat s vyzvami ako nedostatok financii,
meniaca sa Struktira obyvatelstva, zmeny klimy a akceptovanie obyvatelmi. Ako
vSak potvrdila Gvodnd reSersnd cast ¢lanku, aj napriek tymto Uskaliam, je realizacia
komunitnych zdhrad moznd a velmi prospesna. Perspektivami zelene na obytnych
sidliskach vzmensujiacich mestach, ktorymi sme sa zaoberali, je kombindcia ekologickych
opatreni pre zmiernenie dopadov zmien klimy a zlepSenie biodiverzity, hospodarskeho
zhodnotenia v podobe komunitnych zahrad a vytvorenia oddychovo-rekrea¢ného
zazemia pre obyvatelov vybranych sidlisk. Navrhované opatrenia spolu dokdzu vytvorit
zazemie pre posiliiovanie interaktivnych socidlnych vazieb a zvySenie celkovej kvality
zelenych priestorov miest. Zistené poznatky moézu poslazit samosprdvam ako manudl
pre revitalizaciu a tvorbu zelenych priestranstiev, ktoré st dlhodobo zanedbdvané a aj
napriek lokalnym intervencidam chyba komplexny manual pre samospravy, ktory by im
ulahcil proces revitalizacie a tvorby novych zelenych priestorov.
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Ondfej Madar

Vliv urbanistické struktury a izemniho planu malého mésta
na obcanskou vybavenost

Ondfiej Madar
Abstract:

The task of the analysis that preceded this publication was looking for connections
between the civic infrastructure of a town, with a focus on commercial services, and the
master plan as the basic planning document of each town. The analysis explored a total of
13 South Bohemian towns, summarised the quality of their public infrastukture and looking
for connections with the masterplan.

The first stage of the analysis was to define what it means to have a well-equipped
small town. It is difficult to find hard indicator for this comparison, especially in such small
towns where the existence of small commercial services is often a matter of chance. Yetone
indicatorseemsideal for describing such qualities. Thisis the number of kinds of services per
100 inhabitants of the town. In other words, the variety of services on offer. Such a number
is a good representation of differently sized cities and at the same time eliminates the
influence of a larger number of one type of service (e.g. accommodation in tourist attractive
location). With a bit of exaggeration, “good living cities” are at the top of this ranking, and
cities that are deprived and unattractive, on the opposite, fall in this statistic.

According to Decree No. 500/2006 Coll. on planning analisis documents, spatial
planning documentation and the method of recording spatial planning activities, the
masterplan contains, among other things, the concept of public infrastructure, which
clearly includes civic services. The study therefore focused on the form and definition of
this conception in the text part of the masterplan, and the anchoring of this function in the
graphic part, especially in the main drawing. The results are rather negative, as most of
the masterplans limit the interpretation of the public infrastrukture conception to general
phrases that do not illustrate the specific basis for urban planning in these cities. The
graphic part then usually deals enough with the area need for facilities, but not so much
with their location. In some of the analysed masterplans, the short-term perspective of the
development of this function is noticeable. But paradoxically, the more important is the
solution of the form of the services, which is part of the residential function. The differences
between the forms of defining the residential function are significant, and while some plans
place a strong accent on the precise definition of conditions, others combine incompatible
types of development and leave the freedom to future developers. The conditions for the
association of the services function are therefore well defined in only some of the studied
masterplans. These deficits may result in poor location or definition of public spaces in
cities. This may in turn lead to poor conditions for local businesses and ultimately to the
absence of some services that similarly large cities easily provide to their residents.

This is also the fundamental premise of the this study. The masterplan does not
affect the quality of public infrastructure directly, but it does have an impact on creating
conditions that in turn help generate the potential for business, i.e. especially the buying
power in the right locations of any town.

Keywords:
masterplan, services, small town, urban planning, regulation, business potencial, public space, square
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1 Uvod

V nésledujicim ¢lanku budou shrnuty vysledky analyzy provedené na vzorku
13ti jihoceskych mést. Pfedmétem této analyzy bylo hledani souvislosti mezi kvalitou
obcanské vybavenosti a Gzemnim planem sidla. Mald mésta celi v dnesni dobé mnoha
vyzvdm, jako je vysidlovani, ztrata socialni diverzity, nebo naopak problémy souvisejici se
suburbanizaci a Zivelnym rozvojem. Zvlasté v dobé, kdy ceny nemovitosti prudce rostou
a nic nenapovidd tomu, Ze by se tento trend mél zastavit, se nabizi Gvaha, jaké tlaky na
tyto mésta budou do budoucna vyvijeny. Zasadnim Cinitelem, ktery déla z malého mésta
atraktivnimisto k Zivotu,jsoujeho moznostivsegmentusluZzeb. PracovnipfileZitostialepsi
obcanska vybavenost velkych sidel jsou hlavnimi motivacemi, proc lidé voli stéhovani ze
svého plvodniho bydlisté. Mala mésta tak prichazeji o mladé rodiny, intelektudlni elity
nebo aktivni podnikatele. Jaké md ale samosprava takového mésta moZnosti, co se tyka
ovlivilovani kvality sluzeb ve mésté? Vefejnou obCanskou vybavenost beze sporu ovlivnit
muze. Skrze instituce placené z obecnich penéz snadno zlepsi standart té ¢i oné sluzby.
Komeréni vybavenost vSak pod vefejnou sprdvu nespada. Pfesto by si vedeni mést mélo
klast otdzku, co mlzZe udélat pro to, aby mésto Zilo pestrym a Zddoucim podnikatelskym
ruchem a nestdvalo se pouze noclehdrnou pro pracujici z vétsich mést. Kdyz touto
Uvahou projdeme, dostaneme se k tomu, Ze mésto ma dva néastroje, které mlze vyuzit.
Strategicky plan a Gzemni plan. Ten prvni se urbanismu pfimo netyka, i kdyZz presahy do
Uzemniho planovani a urbanismu bezesporu mit ma, ale ten druhy, tykajici se Gzemniho
rozvoje, je pro toto téma zasadni. Uzemni plan je nejpodstatnéjéim tzemné pldnovacim
dokumentem kazdé obce a pfi vhodné praci s nim muze obec leccos zménit. V¢etné
toho, co zdanlivé ménit nelze.

2 Zadani analyzy

Zpracovanad analyza se zaméfila na souvislosti mezi vyskytem obdcanské
vybavenosti a tzemnim planem. Cilem vyzkumu byla informace, zda-li mGze Gzemni
plan, ale obecné i urbanistickd struktura, dopomoci k oblanské vybavenosti malych
mést. Pro tyto Ucely je nutné ucinit dva zasadni kroky. Zaprvé si co nejpresnéji definovat,
co to znamend kvalita obdanské vybavenosti. Kvalitou Ize téZko nazyvat kvantitativni
zhodnoceni prvkd komeréni a verfejné vybavenosti. Proto je zdsadni najit ukazatel,
ktery porovna co nejadekvatnéji posuzovand mésta. Za druhé byla zpracovana analyza
samotnych Gzemnich pland. Prace méla za cil hledat spole¢né znaky planl téch mést,
které jsou vyhodnoceny jako Uspésné, kvalitné vybavené, a naopak problémy plani
mést, které ve statistice zaostavaji. Rozborem prosla jak struktura textové c¢asti, tak jeji
navaznosti v grafické ¢asti tzemniho planu.

Analyza se zaméruje predevsim na obcanské vybaveni komercni a to predevsim
sluzby a maloochod. Zaroveh ale pojednava i o vefejném obcanském vybaveni.
Stavebni zakon definuje obcanské vybaveni takto: Obcanské vybaveni jsou stavby,
zafizeni a pozemky slouZici napfiklad pro vzdélavani a vychovu, socialni sluzby a péci
o rodiny, zdravotni sluZby, kulturu, vefejnou spravu, ochranu obyvatelstva [§ 2 odst. 1
pism. k) bod 3 zékona ¢& 183/2006 Sb., o Gzemnim plédnovéni a stavebnim Fidu (stavebni
zdkon)].

Stavebni zakon ftadi uvedené pfiklady obcanského vybaveni k vefejné
infrastrukture.
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3 Vybér mést

Vzhledem k tomu, Ze se prace zaméruje na zkoumani kvality a stylu zpracovani
jiného tvirce tohoto strategického dokumentu. Aby ale bylo mozné posoudit parametry
Uzemniho pldnu co nejobjektivnéji, bylo tfeba vybrat mésta, kterda maji alespon néjaké
znaky shodné a jejich rozdilnost tkvi predevSim ve dvou zkoumanych parametrech
- kvalité vybavenosti a formé Uzemniho planu. Tak je moZné pozorovat, jestli tento
dokument ma néjaké konkrétni vlivy na kvalitu vybavenosti. Byla proto sestavena kritéria,
kterd urcuji vybér zkoumanych mést tak, aby prace pfinesla alespon ¢astec¢né objektivni
vysledky, nebo minimdlné podnéty k zamysleni. Zcela objektivni zkoumani je v pfipadé
tak slozitého a komplexniho organismu, jakym mésto je, viceméné nemozné. Parametry
jsou rozdéleny na ty, které jsou pro vSechna mésta spole¢né a popisuji predevsim
externality pfedurcujici moznosti rozvoje vybavenosti v modelové obci podobného
charakteru a druhou skupinou parametrd jsou proménné tykajici se zkoumanych oblasti,
tedy obcanské vybavenosti a Gzemniho planu.
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obr. 2 - Vysledny vybér analyzovanych jihoceskych mést
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4 Spolecné parametry

4.1 Pocet obyvatel

Je logické a samoziejmé, Ze zdkladnim popisnym Gdajem kazdého mésta je jeho
pocet obyvatel. Jak bylo jizZ zminéno, tato prace se zaobird mésty malymi, nebo da se fici
nejmensimi, které jesté maji skute¢né meéstskou strukturu. Rozmezi poctu obyvatel bylo
zvoleno od 1500 do 4000 obyvatel. Je jasné, Ze mésto s 1500 obyvateli nebude mit stejné
pocetnou vybavenost, jako to Ctyrtisicové, ale vybér byl ¢inén s prihlédnutim k mistnim
specifikim a i nejmensi mésta v ném maji svlj divod. Ve vysledku rozdily nejsou tak
velké, jak by se mohlo na prvni pohled zdat.

4.2 Méstska struktura

Druhym zasadnim ukazatelem, ktery byl pro vybér dilezity, byl fakt, Zze sidlo
neni pouze rozvijejici-se vesnici, ale vykazuje jasné znaky méstské zastavby alespori na
Casti svého Uzemi. Tento parametr ma za cil vyfadit ze srovnani predméstské zastavby,
nebo vesnice, které sice prosli stavebnim boomem, ale regulérné se aktivnim méstem
nazyvat nemohou. Takova sidla maji zcela jiné cile a motivace rozvoje. Nemélo by proto
smysl statistiku proménovat mésty, kterd ani nemaji ambici byt samostatnym méstskym
organismem.

4.3 Shrnuti spoleénych parametri

Pocet obyvatel: 1500 — 4000
Typ zastavby: Alespon z ¢asti méstska

5 Analyzované (odlisujici) parametry

Parametry odliSujici mésta uréend pro vybér vychazeji z prvotnich predpokladi
o tom, co bude v Gzemnim planu pro obc¢anskou vybavenost zasadni. Zaprvé tedy jde
0 mnozstvi ploch pro tuto funkci vyhrazenych. Dalsim dleZitym rozdilem mezi mésty,
resp. jejich Gzemnimi plany je forma déleni obytné funkce. To Ize totiz délat rGznymi vice,
¢i méné propracovanymi zplsoby a pravé pro umisténi vybavenosti v obytné zastavbé
je definice obytnych ploch zasadni. Poslednim ukazatelem, kterého si prace vsim3, je
charakter urbanistické struktury. Tedy rozdily mezi mésty centrdlnimi a linedrnimi.
Rozdily v umisténi prfevdzného mnoZstvi vybavenosti v rdmci vefejnych prostranstvi.
Jsou Uspésnéjsi mésta s ndmeéstim, nebo ty ulicovd? Nebo jejich kombinovani?

5.1 Shrnuti analyzovanych parametri

. MnoZstvi ploch vymezenych pro OV v UP
. Forma déleni obytné funkce v ramci planu
. Charakter urbanistické struktury a umisténi vybavenosti v ni

6 Ukazatel kvality vybavenosti

Jak bylo jiz naznaceno dfive, pro jakékoliv srovnavani je nejprve tfeba definovat,
co to znamena kvalita. V tomto pfipadé kvalita obCanské vybavenosti. V prlibéhu prace
tedy dochéazelo k rGznym porovndnim dat, kterd byla sesbirdna o prvcich oblanské
vybavenosti. Nakonec se ukadzalo, Ze tim nejvhodnéjsim ¢islem, které mize reprezentovat
uroven obcanské vybavenosti je pocet DRUHU ob&anské vybavenosti na 100 obyvatel.

K tomuto ¢islo prace dosla skrze porovnavani celkového poctu prvkl vybavenosti,
ktery ovSem vytvarel znacné statistické odchylky u mést, kterd maji nékterého
specifického druhu vybavenosti vyrazné vice, nez jind mésta. Pfikladem jsou turisticky
atraktivni lokality, kde je ¢asto zdsadné vice ubytovacich zafizeni, nez v jinych méstech
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veskeré dalsi vybavenosti. Proto bylo logickym krokem prejit na hodnoceni poctu
rozdilnych druhd vybavenosti, kde napfiklad 10 penziontd promlouvd do statistiky
pouze jako pfitomnost tohoto druhu vybavenosti skrze ¢islovku 1. Diky tomu se da Iépe
zhodnotit rozmanitost vybavenosti, coz je ve vysledku pro mistni obyvatele mnohem
prospésnéjsi parametr. Ti totiz nepotfebuji nutné 6 riznych autoservist, nebo hoteld, ale
na jejich zivot ma zdsadni dopad, jestli ve mésté je alespon jeden, nebo zZadny.

Nakonec doslo jesté ke korekture, kterd prepocitala tuto pestrost na 100 obyvatel
daného mésta, coz ¢aste¢né maze rozdily mezi rizné velkymi mésty a vytvafi tak
pfesnéjsi porovnani rizné velkych mést. Nutno oviem podotknout, Ze tento postup je
platny pouze pro takto mala mésta a na vétsich sidlech nebyl testovan!

|Suchdol nad LuZnici - okres JH

[Paiet obyvatel 3591 obyv.
Vzdalenost od CB 75 minut
|T’OEEI aktivnich podnikl 281 podn
Zakladni vybavenost |pofet IUhyruvén'l potet [Stravavani potet [Makup potet '-Sluibr potet
M5 1 |Hotel Restaurace & |Supermarket 2 |Truhlafstwi T
5 1 |Penzian B |Hospoda 1 |Patraviny L |Kadefnictvi
55 Apartmin 1 |Cafe 1 |Pekirna 2 |Optika
Poita 1 |Camp 3 |Stanek 3 |Uzeniny 2 |Sklenarstvi
Lékarna 1 |Chatova osada 1 |Bar Stavebniny Trafika 1
Kino 1 |ubytovna Cukrarna Technické Autoservis 4
Banzina 1 |Motorest Minipivavar rybéfské potieby 1 [Kosmetika 2
Knihovna 1 Vinarna elektro 1 [Pijtovna kol 1
ZUs Bufet Orogerie 1 |rljEovna lodi b
Zdravotni stredisko Papirnictvi

Galanterie 1

Kvétiny
Colkem prvki 7 73 9 14 3
Celkem druhd 1 b L 8 6
Poet proku OV | ﬁ‘iiks |
Patet druh OV | 29ks |

obr. 3 — Ukdzka zpracované karty obce

7 Vysledky analyzy rozmanitosti vybavenosti

Ve vybranych méstech tedy byly sepsany vsechny prvky ob¢anské vybavenosti,
v€etné té verejné! Tyto byly zaznamendny do tabulky a nasledné byl spocitan pro kazdé
mésto pravé pocet druhl vybavenosti v pfepoc¢tu na 100 obyvatel mésta. Vysledky jsou
nasledujici.

Je zajimavé, Ze vysledky vychazejici primarné z pevnych dat, se viceméné shoduji
se subjektivnim dojmem z téchto mést. Velmi dobfe tak dopadla plivabnda a oblibend
mésta jako jsou historické Slavonice, Vyssi Brod, nebo pfijemné malé méstecko
Lhenice. Naopak 3patny pomér vybavenosti vici poc¢tu obyvatel ma napfiklad socidlné
vylou¢ené Vétini na Ceskokrumlovsku, nebo Zliv, kterd a¢ pfimo nesousedi z Ceskymi
Budéjovicemi, tak se stdva velmi nesamostatnym sidlem odkdzanym na vybavenost
Hluboké nad Vitavou a pravé Ceskych Budé&jovic. Ani turisticky atraktivni Suchdol nad
Luznici neposkytuje svym obyvatelim takové spektrum sluzeb, jaké by bylo adekvatni
pro mésto o velikosti 3600 obyvatel.
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mesto nbL'uhyrovéﬂ-' Stravovani Jubylestrav [nakup Sluiby  [nakupssiuifCelkem
Vyiii Brod 2528 1% 9 35 g 1% i | 47 3 1265622785
Slavanice 2468] 19 I | 29 17 5 18] %] 30 1,215559157
Pland nad Ludnici 3964/ 5 g 18 17 i ) | 37 30 0,756811307
|5tudens 2331 ] L 7 0 3| [ 20 79 12LL10124L
VeleZin 3913 i 7 1 [ 10) 1) 30 23 0,74 1119348
Valary 3809 16 10| 26 n 8] 19| 5] 8 0,735101076
Mlad3 VoZice 2725 b B 12 9 8 17 29 27 0990825688
Suchdol nad LuZnici | 35891 23 [ 32 1% 16| 304 62 23 0660650114
Zliv 3512] 7 7 14 3 8| R 26 2 062642369
Vitini 3993 5 [ q L B B | 18] 0 0.500876534)
Lhenice 1989 4 L i [ 1 18] 23 19 0,955253894)
Chotaviny 1742 5 2'| 1 3 3 [ 13| 16 0,918484501
[Bavaray 1599 2 | b 7 1 B | 12 15 0,938086304

obr. 4 - Seznam mést fazeny podle absolutniho postu druhl obanské vybavenosti

71 Nejlépe hodnocena mésta

Mésta, kterd podle vyhodnoceni analyzy maji pomérové kvalitni obcanskou
vybavenost, Ize tedy povazovat predevsim Vyssi Brod, obec Studena a Slavonice.
Vsechna tato mésta maji velmi zivé namésti, které koncentruje Zadouci sluzby v parteru
budov, které definuji jeho prostor. Obec Studend, kterd je mezi dvéma historickymi
mésty trochu prekvapenim, ma navic mnoho sluzeb a obchodl rozprostfeno podél
hlavniho dopravniho tahu méstem. Zvlasté potom obé historickd namésti u Vy3ssiho
Brodu a Slavonic jsou dobrym dikazem toho, jak funkénim a nad¢asovym prostorem
stfedovékd ndmésti jsou. Zivé obchodni ndmésti je ostatné prlisecikem i daldich mést
v poradi, jako je Mladd VoZice, nebo Bavorov. Zde uz ale Ize Uspésné polemizovat o kvalité
nabizenych sluzeb.

mesto obyv  Jubytovani |stravovani Jubytestrav [nakup sluby  [nakuprsiuzfCelkem  [Potef druhy OV
Wyii Brod 255[ 1% 3 15 8 1, 72 47 32 1,265622785|
Studens 2331 3 L 7 1) 3 B 20 79 1264101244
Slavanice 2468] 19 0| 79 17 § 18] L7 30) 1215559157
Mladi Volice 2725] [ 8] 13 5 [l 17 9 7 0,390825688]
Lhenice 1989 I i El i 1 15] 23 19 0,955253896]
Bavorov 1599 2 i L L 1 B 12 15| 0,938086304
Chataoviny 1?42-" 5 I 7 3 3 B 13 16| 0,918L8L501
Pland nad Lufnici 3964 5 3§ 14 12 11 FE] 37 30 0,7568130]
Veledin 3913 4 7 [ 9 10 i | 30 29 0,76 1115356]
Volary 3809 16 | 26 [ g B L5 ] 0,735101076]
|Euchdol nad Luinici | 3591) 23 3§ 32 1% 16 30] 62 23 0.6 049011
Zliv 3512 1 7 14 6 5 12| 26 22 0,6264 2369
VEteni ﬁl 5 Z [ % 5 Bl 18 20 0.500876534|

obr. 5 — Seznam mést po prepocteni na 100 obyvatel kaZdého mésta
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obr. 6 — Slavovice - pfiklad atraktivniho pobytového namésti napinéného vybavenosti

7.2 Nejhiife hodnocena mésta

Na opac¢ném pdélu hodnoceni, tom méné lichotivém, se nachazeji obce Vétrni, Zliv
a Suchdol nad Luznici. Jen pro pfedstavu, pomér vybavenosti na 100 obyvatel zde vychazi
vice nez polovinu mensi oproti Vyssimu Brodu. D& se tedy fict, Ze vysledek je skutec¢né
znatelny a pro mistni obyvatele limitujici. VSechny tfi mésta spojuje absence jednoznac¢né
definovaného centra mésta. Verejné prostory Vétrni i Zlivi postrddaji vyraznéjsi gradaci
a tak neni zcela jasné, kde ono centrum mésta je. Suchdol nad LuZnici sice ma kfizeni
cest, kde vyskyt vybavenosti dosahuje maxima, ale taktéz se nejednd o centrum, které
by mohlo realné slouzit pro vice funkci, nez prijezd autem. V pfipadé Volar, ktera jsou
od konce Ctvrté, se tento aspekt objevuje taktéz, jelikoz namésti sice Volary maji, ale
stavebnimi zasahy z druhé poloviny dvacatého stoleti spole¢né se soucasnou intenzivni
dopravou trpi vefejny prostor vétsiny mésta a to pravé i véetné nameésti.

8 Uzemni plan jako (ne)koncepéni dokument?

Analyza Gzemnich plant ukazala jeden zdanlivy detail, ktery vSak zardzi presné
tak, jak Vas mél zarazit nadpis tohoto odstavce. Podle pfilohy & 7 vyhlasky ¢. 500/2006
Sb.Vyhlaska o uzemné analytickych podkladech, tzemné planovaci dokumentaci
a o zplisobu evidence tzemné pldnovaci ¢innosti md dzemni plan, resp. jeho textovd
c¢dst obsahovat:

b) zékladni koncepci rozvoje tizemi obce, ochrany a rozvoje jeho hodnot,
¢) urbanistickou koncepci, v&etné urbanistické kompozice, vymezeni ploch
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s rozdilnym zplsobem vyuZiti, zastavitelnych ploch, ploch prestavby a systému sidelni
zelené,

d) koncepci vefejné infrastruktury, véetné podminek pro jeji umistovdni, vymezeni
ploch a koridort pro vefejnou infrastrukturu, véetné stanoveni podminek pro jejich vyuZiti,

V praxi se ale déje dle zpracovaného prlzkumu to, Ze odstavce zabyvajici se
verejnou infrastrukturou se velmi ¢asto omezi na formalni napInéni vyhlasky ve stylu
nekonkrétniho textu, ktery navic nenajde oporu v ¢asti grafické. O KONCEPCI tak nemUze
byt fec. Plany vykazuji pochybeni tykajici se soudrznosti a ucelenosti sidelni struktury,
nereflektovani faktického centra sidla nebo druhu zastavby v ném.

Je tak moZné narazit na takové pripady, jako je Gzemni plan obce Chotoviny, ktery
jasné deklaruje dalsi rozvoj obce smérem na jih presto, Ze viechny dllezité funkce se
nachdzeji decentralizované na severnim okraji obce. Obecni Gfad, ktery naopak lezi
v jizni Casti obce tak je odstfizeny od pfirozeného kulturniho centra obce. Takto mala
sidla pritom jen stézi ,uzivi" dvé centra a tak je jasné, Ze aby Chotoviny mohly GUspésné
rozvijet i jiné, nez obytné funkce na svém lUzemi, musely by nejdfive jasné definovat,
kde maji centrum a zabyvat se jeho promé&nou. Uzemni pldn m(iZe byt pfi tomto cili tim
spravnym prostfedkem.

Chotoviny jsou ale jen jednim z pfiklad(, jak ¢asto se slovo KONCEPCE, které by
mélo byt tim nejzadsadnéjsi v celém Gzemnim pldnu, omezi na pouhou administrativni
povinnost. Takové plany nasledné dobrovolné ztraci kontrolu na Uzemim a mohou
zpUsobit potencidlni problémy. Jsou tady pochopitelné i dobré pfiklady, jako tfeba
Uzemni plan mésta Mlada Vozice, kde je patrné, byt z relativné kratkého textu, jaky
smér Uzemni plan uréuje a jakym zpUsobem toho chce dosdhnout. Téch je ale méné a je
otazkou, jestli je to véci legislativy, tvarcl, nebo zadavateld.

9 Plochy obcanské vybavenosti

ZpUsob, jakym se nejviditelngji propisuje ob&anskad vybavenost do Uzemnich
pland, je vymezeni funkénich ploch pro tyto Gcely. To byl také prvni krok, ktery bylo tfeba
pfianalyze udélat. Rozdily jsou znacné a liSi se vétSinou podle charakteru mésta. Obecné
vice primyslova mésta s intenzivnéjsi dopravou, jako je Pland nad Luznici, maji ploch
obdanské vybavenosti navrzeno vice. Co ale miZeme spiSe subjektivné vnimat, Ze plochy
Cisté obcanské vybavenosti jsou opravdu sporadicky nové navrhovany. VétSinou plan
oznacuje pouze stdvajici prvky a zbarvuje je podle jejich stavajici funkce, ale malokdy
skute¢né vyhodnoti, jestli je potfeba vymezit plochy nové. Je jasné, Ze takovy krok
vyzaduje opatrnost a rozvahu, ale rezervy pro tyto funkce by si mésta méla uchovavat
a chranit. Hned nékolik mést ze zpracované analyzy jsou sidla, kterd prodélavaji pomérné
dynamicky rozvoj, a nebo je jasné, ze diky pfitomnosti linedrni dopravni stavby tento
rozvoj nastane. Presto jejich plany nemysli na zafixovani ddlezitych poloh pro nové skoly,
Skolky, obchodni domy, nebo jiné prvky vybavenosti, at uz verejné, nebo soukromé.
Vedeni mnohych mést tak vlastné zanedbava pfipravu na takovy prudky rozvoj a ve chvili,
kdy nastane, mohou nastat problémy.

Plochy obcdanské vybavenosti byly hodnoceny subjektivné v poméru k velikosti
sidla, ale bylo hodnoceno i to, jak jsou po mésté rozmistény a jestli se jedna o vice
mensich ploch, nebo jeden vétsi areal.

Toto jsou mésta, kterd ve svych planem maji dostatek, nebo nékdy i prebytek
ploch pro ob¢anskou vybavenost:

. Vyssi Brod

. Volary

. Pland nad Luznici

. Suchdol nad Luznicfi
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Zvlasté v pripadé Volar je zastoupeni vybavenosti znacné a je otazkou, jestli je
pro mésto viibec pfinosem pfi pohledu na to, kolik budov tohoto typu jiZ ve mésté stoji.
Naopak v obcich:

. Studena

. Slavonice

. Lhenice
. Chotoviny
. Vétini

Je ploch pro obcanskou vybavenost vymezeno méné. Pro uréeni, zda je mnozstvi
odpovidajici, nebo vykazuje deficit vzhledem k rozvoji mésta, by byla tfeba hlubsi analyza
konkrétniho sidla a jeho potFeb.

obr. 7 - Plochy ob&anské vybavenosti v UP Volary

10 Rozdily v pFistupu k obytné funkci

Po prozkoumani funkce obytné vybavenosti bylo zjiSténo, Ze zasadni vliv na prvky,
které prace sleduje, ma spise definovani funkce obytné. Komercni vybavenost, pfedevsim
v jadrovych polohach mést, se po staleti umistuje do kombinace s bydlenim. a tento
postup, vypada to, je rozumnéjsi a udrzitelnéjsi, nez striktni déleni funkci, s jakym pfislo
pfedevsim modernistické hnuti. V malych méstech jsou obzvlast dilezité pravé centraini
polohy, ndmésti, nebo hlavni tridy, které lemuji kramky, kadernictvi, nebo drogerie
umisténé v parteru budov primarné obytnych. Pro zkoumani ob¢anské vybavenosti tak
bylo potfeba se podivat, jakym zplisobem ji pfipousti, nebo naopak reguluje tzemni
plan v plochach pro bydleni.
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RUzné plany k problematice funkéni regulace pristupuji rizné, a zatimco nékteré
déli obytnou zastavbu podle vysky, jiné zase podle rozdéleni charakteru na mésto
a venkov. Kdyz zobecnim jinak velmi individualni postupy jednotlivych ateliérd a tvarcQ,
dostaneme zhruba tyto zplsoby déleni:

. smiSené plochy - obytné plochy

. smisené plochy venkov - smisené plochy mésto - Cisté bydleni

. smisené plochy - rodinné domy - bytové domy

. smisené plochy - rodinné domy - bytové domy - venkovské domy

. smisSené plochy - obytné mésto - obytné vesnice

Dale vsak nékteré plany vytvari podkategorie a velmi detailné popisuji moznosti
Uspésnéjsi v definovani svého jadra a jeho plnéni komeréni vybavenosti. V pfilozené
tabulce je vidét opét srovndni mést podle vybavenosti a je zde popsdno, jak Gzemni plan
zastavbu déli.

Jednoznacné nejdetailnéjsi plan ma mésto Mlada VozZice, kde se vyskytuji plochy
s takzvanym ochrannym rezimem, které maji za cil chranit urbanistické hodnoty jader
mést, ale i obci ve spravé tohoto mésta. Naopak napfiklad mésto Volary nerozliSuje
v Uzemnim planu ani panelovou vystavbu od rodinnych domu, ¢imz naznacuje, Zze do
regulaci se vejde takfka jakdkoliv forma bydleni. Pfesto, Ze se jedna o mésto v chranéné
¢asti Sumavy!

PLOGHY BYDLEN|
- verkoushen charsiien

PLOCHY BYDLENI
veckovEkino charskions & cehranmim redimem

7] PLOCHY BYDLEN|
<l mibstaighe chanskinn

[Bves
[CamosT] il
s |
[ BsS
| BSoS

& cchrannjm refimem
PLOCHY BYDLEN|
méstakihe charskien: vischopodaded

ki b MMrra PLOGHY BYDLEM - VENHOVIRLRG CHARATER

-~ Il
« I (1111 FLOGHT BYOLEM - ST O TN Laskl
« I

PLOGHY SMISENE DEYTHE
& cchyanmim refirem

A\

Obr- DEleni obyiné funkce: Mladd Vodice vs. Lhenice
obr. 8 — Déleni obytné fuknce — Mlada VoZice vs. Lhenice
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Tim také nardzime na problematiku, kterd ma na obyvatelnost mésta zasadni
vliv. Vefejna prostranstvi a jejich podoba evidentné podle ziskanych dat ovliviuji
skladbu funkci, které se ve mésté vyskytuji. Uzemni plan tak méa sice omezené moZnosti
napfiklad oproti pldnu regulaénimu, ktery klade vétsi dliraz na prostorovou regulaci, ale
i tak s pomoci funkéniregulace lze uspofadat hierarchii vefejnych prostranstvi a nepfimo
tak ovlivnit potencialy, které pfilehajici budovy maji. Funkéni regulace mize totiz délit
dopravni funkci od vefejného prostranstvi, ¢imz vyrazné zasahuje do tvorby téchto mist.
Aby tato diferenciace dopravy od vefejného prostranstvi nastala, je nutnd pecliva prace
s takovym pldnem, jeho detailnost, byt stadle v méfitku Gzemniho planu a déale také
definovani pojmu v textové &asti. Co je pfipustné v plose dopravy, nelze realizovat v plose
verejného prostranstvi a naopak. To je ve vysledku dostatecné silny ndstroj ovliviiujici
podobu vefejného prostoru mésta. A nakonec i $patné& umisténd budova mize ustoupit
v Uzemnim planu vefejnym zajmudm a dotvaret tak harmonicky celek.

Vytvoreni centrdlniho prostoru, a nebo alespon hlavni obchodni ulice tak mohou
byt pfesné tim zasahem, ktery mize Gzemni plan iniciovat, aby zapocal postupné zmény
skrze dostavby, revitalizace, nebo i demolice nékterych staveb nebo prostor. Koncentrace
lidi a funkci totiZz vytvari multiplika¢ni efekt, diky kterému mésta jako Vyssi Brod, nebo

Slavonice dokdzi nabidnout vyrazné SirSi nabidku sluZzeb, nez jind srovnatelnd mésta.

VZzdy jde ve vysledku o to, jak moc chce vedeni mésta regulovat mozZnosti svého
rozvoje a jak si uvédomuje své urbanistické hodnoty, ale také nedostatky. Pravé forma
obytné zdastavby pfitom urcuje z vétsi ¢asti charakter obce a jeji kvalita tak pfispiva
i k rozvoji funkci dalSich. Kazda poloha ve mésté ma svoje specifika a ve stavebnim
zakoné ani jeho provadécich vyhlaskach napfiklad ucelend zastavba historickych center
nenachazi pfilis mnoho opory. Tu by mél zajistit prdvé tzemni plan. Ten k tomu ma
nastroje, které ale musi chtit zadavatel i autor vyuzivat.

11 Centralni nebo linearni mésto

Jak jiz bylo zminéno v prechozim odstavci, vyznamny vliv na obcanskou
vybavenost ma forma verejnych prostranstvi. Ta ale vétSinou odrazi samotnou formu
urbanistické struktury sidla. D4 se Fict, Ze mezi zkoumanymi mésty bylo nékolik druhd
podle jejich geometrie a umisténi centra. Zejména to byla mésta orientovana centraing,
vétSinou s nameéstim. Dale potom mésta spisSe linedrni s hlavni méstskou tfidou. Tyto dvé
zakladni kategorie ale doplfiuji jesté linearni mésta s gradaci na namésti, které vétsinou
vykazuji rizné faze vyvoje v Case.

Bylo by nepfesné a zavadéjici striktné tvrdit, kterd forma mésta je ta spravna. Do
hry tady vstupuje reliéf terénu, historické souvislosti, dopravni tahy, nebo mistni tradice.
Nakonecanivysledky analyzy vybavenosti neukazuji, Ze by sijeden typ méstvedl vylozené
Iépe a ten druhy tak musel pfedélavat svoji vlastni podstatu. Co ale spojuje mésta, kterd
ve vyzkumu dopadla dobfe, tedy pfedevsim Vy3$sibrod, obec Studeng, Slavonice a Mladou
VoZzici, to je prostor ndmésti! A¢ Vyssi Brod i Studend jsou pfevazné linearné orientované,
podstatné na jejich strukture je, Ze graduji do jednoho centra. Mlada Vozice ma takova
centra hned dvé za sebou, ale jsou taktéz jasné citelna. O Slavonicich snad ani nema
smysl mluvit, jelikoZ jejich namésti je jednim z nejhezcich v celé zemi. VSechna cCtyfi tato
mésta dokdzi koncentrovat ndkupni a ekonomickou aktivitu v jednom misté a diky tomu
zde mohou vznikat sluzby a obchody, které by se mimo jejich ndmésti neuzivili. Kdyz se
tento fakt podpofi jesté& kvalitni architekturou (a nenechme se zmast, Zze by muselo jit
nutné& o historicka jadra), z dobfe definovaného ndmésti se stava benefit, ktery napfi¢
obory miiZe nastartovat mésto urbanisticky, architektonicky, ekonomicky i socialné.
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obr. 9 — Srovnani centrdlniho Bavorova s Linedrni Planou nad LuZnici

12  Shrnuti vlivii izemniho planu na ob&anskou vybavenost

Jelikoz Gzemni plan nepfindsi konkrétni feseni, je jasné, Ze nemize mit pfimy vliv
na to, kdo kde bude podnikat. Zaroven je pochopitelné, Ze tvorba mésta je ¢innost, ktera
pfesahuje zZivotnost kazdého Gzemniho planu. Pfesto je moZné vypozorovat, co mize
udélat tzemni plan pro to, aby se ve mésté dafilo obchodu, sluzbdm a aby svoje misto
méla zarucené i vefejna vybavenost. Z poznani Gzemnich pland 13ti malych jiho¢eskych
mést Ize Cerpat informace, které naznacuji urcité zasady vedouci ke kyZzenému cili, tedy
prosperujicimu malomeéstu.

12.1 Kompaktni mésto

Uzemni plédn je nejlepdim nastrojem, ktery mdlZe zacilit ohniska rozvoje
konkrétnim smérem. Ma tak moc napravit nekoordinované kroky a funkéni centrum
udélat i centrem geometrickym. To ve vysledku pfiblizi sluzby vSem a ty se stanou
atraktivnéjsi, dosazitelnéjsi a nasledné i Iépe rentabilni.

12.2 Rezervy pro novou vybavenost v dalSim rozvoji sidla

Mé&sta, kterd prochazi naristem podtu obyvatel ¢asto jen akceptuji poptavku po
bydleni. Neméla by ale zapomenout, Ze novi obyvatelé budou mit nové potieby. Vybrat
spravna mista a rezervovat si je v izemnim planu pro vybavenost, pfipadné si pfedem
definovat novéa centra a jejich vefejna prostranstvi je dalezity krok, jak neztratit identitu
mista a mit harmonicky rozvoj mésta pod kontrolou.
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12.3 Detailni regulace obytné funkce

Funkéni regulace ma mnoho podob. Zodpovédné mésto ale chrani svoje
urbanistické a architektonické hodnoty. Jasné a propracované funkcéni déleni mize
ve mésté vyvolat ekonomickou aktivitu na téch spravnych mistech. Takovou, kterad se
navzajem podporuje, rozristd a neskodi hlavni, obytné funkci budov v centrech mést.
Zaroven toto déleni vyrazné napomaha budouci tvorbé vefejnych prostor tim, jaky uréuje
druh zastavby a jeji vztah s okolim. A ten je vZdy trochu jiny.

12.4 Definovani veiejnych prostranstvi

Pfanim snad kazdého obcana je, aby vefejnd prostranstvi vypadala dobre,
udrZované a slouzila svému Gcelu, tedy méstskému Zivotu se véemi jeho aspekty. Uzemni
plan k tomu maze dat prvni impuls. At uz funkéni regulaci, nebo (ne)akceptovanim
vystavby, kterd ma na verejné prostranstvi vliv. | zde jde o propracovanost a koncepci,
ktera vytvafi prostor tam, kde je tfeba a takovy, ktery pfindsi pfilezitosti a ne zatéz.

13 Zaveér

Uzemni plan, jako zasadni strategicky dokument pro rozvoj mésta, je nastrojem,
ktery mize mit hodné podob a je vzdy rozdil, jestli v ném zastupci mésta vidi spis pfitéz,
nebo prdvé nastroj. Kdyz zvoli tu rozumnéjsi moznost, mohou ovlivnit mnohé. Tato prace
se snazila nastinit, jak Gzemni plan mlZe negativné, nebo pozitivné ovlivnit ob¢anskou
vybavenost malého mésta. Vysledek bude vzdy trochu obecny a nelze napsat zaru¢enou
kucharku, jak co udélat, aby to ¢i ono mésto dobfe fungovalo, moznost na konkrétnich
pfikladech a jejich porovnavani ukazat, Ze i Gzemni plan muize poslouzit ekonomickym
cildm, snad nebyla Uplné zcestna. Mésto je totiZ sloZity a komplexni organismus. Ziji
v ném rlzni lidé s riznymi motivacemi, ale pokud chceme aktivné zlepsit jejich Zivot,
je tfeba tuto komplexnost co nejlépe pochopit a nehledat pouze kratkodobd reseni.
Uzemni plédnovani, které ve méstech reprezentuje nejvice pravé Gzemni plan, si musi
kldst za cil vytvaret pfijemné a udrzitelné prostredi pro zivot. KdyZ se tento cil dafi, potom
vidime, Ze v i malém mésté se mlze rozvijet rentabilni a udrzitelnd ekonomika, ktera
pfindsi mistnim kvalitni a Sirokou paletu sluzeb. To nakonec muze byt zdsadni vyhodou,
kterd mala mésta v sidelni strukture Ceské republiky udrzi, jakoZto atraktivni alternativu
k Zivotu ve vétsSich sidlech.
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Uzemné planovaci dokumentace na regionalni Grovni

Jan CihlaF

Abstract:

Spatial planning documentation is a basic and binding tool for guiding
development in the territory and decision-making in the territory. Spatial planning
documentation prepared for the entire territory of the Czech Republic - the territorial
development plan - and the territory of individual regions - the principles of territorial
development play a key role in this; these set the initial framework for follow-up spatial
planning activities of municipalities. By their nature, which is defined by legislation
through a hierarchy of spatial planning documentation, these are conceptual tools,
which correspond to their scale of processing and level of detail. Both of these spatial
planning documentation must not contain details belonging to the master plan,
regulatory plan or subsequent decision, otherwise there would be unreasonable
(disproportionate) interference in the independent competence of municipalities, and
thus a fundamental violation of the principle of subsidiarity in cases falling within their
competence.

In the light of the given issue, it is appropriate to ask the question whether
these theoretical starting points and other statutory requirements and guidelines are
applied in practice, respectively applicable. By deciphering this question, it is then
possible to assess whether the territorial development plan and principles of territorial
development really represent conceptual tools that provide the state, regions,
municipalities and eligible investors with sufficient legal certainty and flexibility to
coordinate and implement private and public interests (especially by transport and
technical infrastructure), or these are rigid tools that are not able to respond flexibly
to current demands for land use change. In the second case, there is a potential for a
reduction in the possibility of effective direction of development in the territory and
poorer coordination of spatial planning activities of municipalities, which is in fact
dependent on the superior, and at the same time make the decision of the relevant
administrative authorities more difficult. However, the ability to effectively direct
the development of the territory is an elementary feature of advanced societies and
a basic prerequisite for meeting the goals of sustainable development.

Keywords:

transport and technical infrastructure, sustainable development, spatial planning
documentation, spatial planning

CIHLAR, Jan (2021). Uzemné planovaci dokumentace na regionalni Grovni.

In: KUGL, Jifi, ed. Clovék, stavba a uzemni pldnovani 15. CVUT v Praze, Fakulta stavebni. pp. 228-242.
ISBN 978-80-01-07049-9. ISSN 2336-7687.

Clanek je licencovan pod licenci Creative Commons BY-NC-ND 4.0 (Uvedte autora-NeuZivejte komeréné-
Nezpracovavejte 4.0 Mezinarodni). Licenni podminky: http://creativecommons.org/licenses/by-nc-
nd/4.0/deed.cs

228

Jan Cihlaf

1 Uvod

Uzemné planovaci dokumentace pfedstavuje zakladni a zdvazny néstroj pro
usmérfiovani rozvoje v Uzemi a rozhodovani v Gzemi. Klicovou roli pfitom hraji zejména
Uzemné planovaci dokumentace zpracovavané pro celé tzemi Ceské republiky — Gzemni
rozvojovy plan — a Gzemi jednotlivych krajli — zdsady GUzemniho rozvoje; tyto stanovuji
vychozi rdmec pro navazujici Uzemné pldnovaci ¢innost obci. Ze své povahy, kterd je
definovdna pravni Upravou prostiednictvim hierarchie Gzemné planovacich dokumentaci,
se jednd o koncepcni nastroje, cemuz odpovida jejich méfitko zpracovani a mira
podrobnosti. Obé tyto Gzemné planovaci dokumentace nesmi obsahovat podrobnosti
ndleZejici svym obsahem UlGzemnimu pldnu, regulacnimu pldnu nebo navazujicim
rozhodnutim, jinak by do3lo k neddvodnému (nepfimé&fenému) zdsahu do samostatné
plsobnosti obci, a tedy zdsadnimu naruseni principu subsidiarity v pfipadech, které
spadaji do jejich kompetence.

Ve svétle dané problematiky je na misté klast si otazku, zda tato teoreticka
vychodiska a dalsi zakonem stanovené poZadavky a mantinely jsou v praxi aplikované,
resp. aplikovatelné. Rozklicovanim této otdzky je nasledné moZno zhodnotit, zda
Uzemni rozvojovy pldn a zasady Uzemniho rozvoje svym soudobym pojetim skutecné
pfedstavuji koncepéni nastroje, které poskytuji statu, krajim, obcim i opravnénym
investorm pfislusnych zamérl dostatek pravni jistoty a flexibility pro koordinaci
a realizaci soukromych a vefejnych zajmi (zejména dopravni a technické infrastruktury),
nebo se jednd o ndstroje rigidni, které nejsou schopny flexibilné reagovat na aktualni
pozadavky na zmény vyuziti Gzemi. V druhém pfipadé pak potencidlné muize dojit ke
snizeni moznosti efektivniho usmeérnovani rozvoje v izemi a horsi koordinaci tzemné
pldnovaci ¢innosti obci, kterd je na té nadrazené fakticky zdavisld, a zaroven ke ztizeni
rozhodovani pfislusnych spravnich organl. Schopnost efektivné usmérniovat rozvoj
Uzemi je vsak pfitom elementdrnim znakem vyspélych spolecnosti a zdkladnim
predpokladem k naplfiovani cild udrziteIného rozvoje Gizemi.

2 Uzemni planovani v Ceské republice

Uzemni planovéni v Ceské republice proslo v poslednich dekd&dach fadou
vyraznych zmén, které celkové zménily jeho pojeti. Obecné lze predpokladat, ze tento
trend bude do budoucna pokracovat a obor Uzemniho pldnovani se bude nadale
dynamicky rozvijet a budou na néj kladeny vysoké naroky, zejména na reflektovani
aktualnich celospoledenskych pozadavkl na vystavbu, Gcelné vyuZiti Gzemi, ochranu
hodnota vytvareni predpokladl pro udrzitelny rozvoj izemi. Je dilezité, aby organy statni
spravy, resp. organy vykonavajici na svém Uzemi preneseny vykon statni spravy, byly na
tyto zmény pfipraveny a schopny je rychle a G¢inné implementovat do pravnich predpist
a ndasledné provadét aktualizace pfislusnych nastroji Gzemniho planovani. K tomu je
nezbytnd soucinnost jednotlivych samosprdy, jelikoZ o pofizeni zdsad tzemniho rozvoje
rozhoduje v samostatné plsobnosti zastupitelstvo kraje a o pofizeni tzemniho planu
rozhoduje v samostatné plisobnosti zastupitelstvo obce. Uzemni pladnovani v pojeti
Ceské republiky tak predstavuje jakysi smiSeny systém zaloZeny na principu sdilené
odpovédnosti, kdy pro naplfiovani a dosazeni jeho cill a Ukold je nezbytna dlouhodoba
bilateralni spoluprdce mezi statni sprdvou a samospravou. Jediné tak jsme jako stat
schopni zlstat konkurenceschopnymi nejen v regionu stfedni Evropy.

Klicovym nastrojem tzemniho planovani, definovanym v zakoné €. 183/2006 Sb.,
o Gzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdé&jsich predpisQ,
(dale téz ,stavebni zdkon"), je Gzemné& pladnovaci dokumentace — zdkladni a zavazny
nastroj pro usmériiovani rozvoje v izemi a rozhodovani v iizemi. Svou povahou se fadi
k nejvyznamnéjsim dokumentlm vefejné spravy. Nejvétsi pozornost v rdmci vyzkumu
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je zamérena na regiondlni Uroven, kterd stanovuje vychozi rdmec Gzemniho rozvoje
pro zakladni Gzemni samospravné celky — obce. Jednotlivé druhy Gtzemné pldnovaci
dokumentace totiz funguji na principu nadfazenosti, resp. zdvaznosti.

2.1 Princip nadrazenosti

Hierarchie Gzemné planovacich dokumentaci je stanovena stavebnim zakonem,
ktery rovnéz stanovi jejich zdvaznost vici sobé. Z logiky véci vyplyva, Ze absolutni
prioritu na poli Gzemniho pldnovani v obecné roviné ma stat, kterému jsou podfizeny
kraje. Nasleduji obce, které musi respektovat jak statni, tak krajské zaméry, vymezené
v Uzemné planovacich dokumentacich na téchto Grovnich. Cesky systém zdvaznosti
nadrazené Uzemné planovaci dokumentace plné odpovida praxi v jinych statech EU,
prestoze jednotlivé pfistupy k problematice Uzemniho pldnovani a vyuziti Gzemi, resp.
navazujiciho rozhodovaniv izemi, se v téchto statech pomérné zasadnim zplsobem lisi.

Uzemni

rozvojovy
plan

obr. 1 - Hierarchie tizemné plédnovacich dokumentaci v Ceské republice

2.2 Flexibilita

Uzemni plédnovéani jako multioborovéd disciplina spojuje dohromady mnoho
subjektl at jiz z vefejného ¢i soukromého sektoru, které se pfi sledovani svych zajmu
podileji na tzemnim rozvoji. V disledku novych strategii, koncepci a pozadavkl na
zmény vyuziti Gzemi je nezbytné, pfi dodrZzovani principl udrzitelného rozvoje, neustéle
aktualizovat a ménit Uzemné pldnovaci dokumentace a vytvaret tak podminky pro
kontinuitu Gzemniho rozvoje.

Ve své podstaté se jedna o nikdy nekoncici proces, ktery se stale dokola opakuje.
Zakladnim predpokladem efektivniho fungovani tohoto procesu je existence nastroje
pro rozhodovani v Gzemi, v tomto pfipadé Gzemné planovaci dokumentace, jehoz
vyklad bude nezpochybnitelny bez ohledu na pfislusnost ke konkrétnimu dzemnimu
samospravnému celku a ktery bude zejména schopen flexibilné reagovat na aktualni
pozadavky nazmény vyuziti Gzemi. Otdzkou vsak je, zda poZzadavky vyplyvajici ze stavajici
Ceské legislativy dostate¢nym zplsobem vytvareji predpoklady pro zdravé, efektivni
a zejména koordinované fungovani systému GUzemné pldnovacich dokumentaci, resp.
zda dostate¢né usmeérnuji a stanovuji pravidla jejich pofizeni, zpracovani a praktické
vyuzivani.
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3 Zakladni vychodiska

Pro vyzkum v oblasti itzemné pladnovacich dokumentaci na regionalni Grovni
zaméfenym na jejich systém, hierarchizaci, obecné principy a srovnani s vybranymi
staty Evropské Unie je klicovym aspektem jednak priibézné studium odborné literatury,
pravnich pfedpisl, metodickych ndvodu a judikatury jak krajskych soud(, tak i Nejvyssiho
spravniho soudu, Gzemné planovacich néastroji v Ceské republice i zahraniéi, jednak
Uzemneé planovaciprojekénipraxe, diky které Ize pfimo sledovat a vyhodnocovat soudobé
trendy v izemné pldnovaci ¢innosti, G¢astnit se pfimych jednani s pofizovateli, zastupci
Ustfedniho orgadnu Gzemniho planovani, dotéenych organd, opravnénymi investory,
starosty obci a v neposledni fadé i s vefejnosti. Obé tyto roviny — teoretickd i prakticka
— maji stejné dilezity vyznam pro spravné pochopeni systému pofizovani a uplatiiovani
Uzemné planovacich dokumentaci.

3.1 Teoreticka vychodiska

Zaklad vyzkumu v teoretické roviné predstavuji pravni pfedpisy, zejména stavebni
zakon a jeho provadéci vyhlaska ¢. 500/2006 Sb., o Gzemné analytickych podkladech,
Uzemné planovaci dokumentaci a zplsobu evidence izemné& planovaci ¢innosti, ve znéni
pozdéjsich pfedpisl. Prostfednictvim stavebniho zdkona lze definovat zakladni pojmy
pro tcely vyzkumu a popsat souc¢asny systém tizemné pladnovacich dokumentaci v Ceské
republice. Zcela neopominutelnym podkladem je rovnéZz predchidce soucasného
stavebniho zakona, kterym je dnes jiz neplatny zakon & 50/1976 Sb., o Gzemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ktery byl od 1. 1. 2007 nahrazen zdkonem &.
183/2006 Sb., 0 tzemnim pldnovani a stavebnim fadu. Jelikoz vSechny Gzemné planovaci
dokumentace se vydavaji formou opatfeni obecné povahy, je spolu se stavebnim
zakonem zakladnim pravnim predpisem i zakon &. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni
pozdéjsich predpisi.

V navaznosti na stavebni zakon jsou klicové pravni predpisy definujici Gzemné
spravni ¢lenéni Ceské republiky a rozsah samostatné plisobnosti Gzemnich celk(.
Soucdasné Gzemné planovaci dokumentace (vyjma regula&niho planu) jsou totiZ striktné
prostorové ohrani¢eny spravnimi hranicemi pfislusnych Gzemnich celkl a pfi jejich
pofizeni nelze pfesahnout jejich administrativni hranice.

Uzemné plénovaci ¢innost mé déle presah do pravnich predpistl, zejména
oborového charakteru (vodni zakon', energeticky zdkon?, zdkon o ochrané pfirody
a krajiny3, zdkon o ochrané zemédélského ptdniho fondu# zdkon o posuzovani vlivil na
Zivotni prostiedi®, liniovy zadkon® ad.).

Vyraznou roli v teoretické roviné maji rozsudky krajskych soudll a Nejvyssiho
spravniho soudu, ktery rozhoduje o kasacnich stiznostech na rozhodnuti krajskych souda,
ve vécech prfezkumu Uzemné pldnovacich dokumentaci. Judikatura obecné zpresnuje
mantinely Gzemniho pldnovani jako celku a jejim prostfednictvim je zajiStovdna jednota
nejen pfi pofizovani Gzemné planovacich dokumentaci.

1 Zakon &. 254/2001 Sb., o vodach a o zmé&né nékterych zakonl (vodni zdkon), ve znéni pozdéjsich
predpist
2 Zakon €. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich

a 0 zméné né&kterych zakonu (energeticky zakon), ve znéni pozdé&jsich pfedpisl

3 Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpis

4 Zakon ¢.334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pldniho fondu, ve znéni pozdé&jsich predpist

5 Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonl (zékon o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi), ve zn&ni pozdé&jsich predpisl

6 Zakon ¢&. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury

a infrastruktury elektronickych komunikaci (liniovy zédkon), ve zn&ni pozdé&jsich predpisl
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Dalsim vyznamnym zdrojem jsou Uzemné pldnovaci dokumentace odpovidajici
regiondlni Urovné vybranych statd Evropské Unie. Vyznamnym podkladem v tomto
sméru je srovnavaci analyza systému Gzemniho fizeni a Gzemniho planovani v Evropé —
COMPASS — Comparative Analysis of Territorial Governance and Spatial Planning Systems
in Europe, Applied Research 2016-2018 — provedena v rdmci v rdmci programu ESPON
2020 Cooperation Program (EPSON, 2018). Komplexni re3erse systému, hierarchizace
a obecnych principl Gzemné planovacich dokumentaci v jinych statech tvofi zdklad
pro nezbytnou komparaci s ¢eskym systémem a identifikaci jednotlivych disparit, resp.
slabych mist.

Z hlediska odborné literatury je potfeba konstatovat, Ze soudobd problematika
procesu pofizeni a uplatriovani Gzemné planovacich dokumentaci na regionalni drovni
zGstava ponékud stranou zdjmu. Vétsina knih & publikaci je orientovand na obecné
principy izemniho pldnovani, regiondlni rozvoj, strategické planovani ¢i problematiku
udrzitelného rozvoje uzemi.

V Ceské republice zaroveri dosud nebyl proveden zadny vyzkumny projekt, ktery
by se vénoval tématu Gzemné planovacich dokumentaci na regionalni drovni. Klicovym
projektem, k jehoZ zavérlim se vyzkum muze vymezit, je tedy primarné vySe citovany
aplikovany vyzkum COMPASS.

3.2 Prakticka vychodiska

Pro dcely vyzkumu maji nezastupitelnou dlohu autorovy osobni zkuSenosti
z nékolikaleté projekéni praxe v oboru Gzemniho planovani. V pribéhu 8 let se autor
aktivné podilel na tvorbé Gzemné planovacich dokumentaci krajl i obci, vyhodnoceni
vlivll na udrzitelny rozvoj Gzemi, Gzemné planovacich podklad( ¢i odbornych metodik.

Ve vztahu k tématu vyzkumu jsou klicové zejména zkuSenosti se zpracovanim
a projednanim zdsad Uzemniho rozvoje, resp. jejich aktualizaci, které pfed zavedenim
Uzemniho rozvojového pladnu od 1. 1. 2021 predstavovaly nejvyssi stupen Uzemné
planovaci dokumentace pofizované pro celé zemi kraje a Ize je tak pravem povazovat
za klicovy nastroj tzemniho pldnovani na regiondlni Grovni. V ramci projekéni praxe se
autor podilel na zpracovani vice nez 20 aktualizaci zdsad Gzemniho rozvoje a od roku
2021 také na zpracovani nového druhu Gzemné planovaci dokumentace — Uzemniho
rozvojového planu.

4 Vyvoj izemné planovacich dokumentaci na izemi Ceské
republiky

Pro Ucely vyzkumu v oblasti tzemné planovacich dokumentaci je nezbytné
sumarizovat jejich historicky vyvoj na tzemi Ceské republiky.

Po roce 1989 nastaly zmény v GUzemnim planovani i v jeho legislativé, aby
odpovidala jednak novym spole¢enskym podminkdm, zméndm v postaveni nového
systému samosprav a také odrazela postupné zaclenovani zemé do spolecného
evropského prostoru.

Stavebni zdkon z roku 19767 postupné doznal témér dvacet novel a zmén, které
se tykaly mj. zmén v hierarchizaci a poc¢tu druhl Gzemné planovacich dokumentaci,
pfi€emz za zminku stoji zejména jejich redukce, kdy z deviti druhli se postupem ¢asu
staly pouze t¥i (JIRASEK, 2014).

7 Zakon €.50/1976 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)
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Kategorie UPD
Stupné UPD MéFitko Uzemni prognéza (UPG) = Uzemni plan (OPN) | Uzemni projekt (OPJ)
Velky Gzemni 1:100000
ceIeI{(VUC) 1:50000 UPG-vVUC UPN-VUC UPJ-vUC
1:25000
. . P 1:10000 . . . . . .
Sidelni atvar (SU) 15000 UPG-SU UPN-SU UPJ-SU
. 1:2000 . . .
Zéna (2) 1:1000 UPG-Z UPN-Z UPJ-Z
tab. 1 — Struktura tzemné pldnovacich dokumentaci v letech 1976 — 1998
Kategorie UPD
Ozemi Mé¥itko Uz?mm planvelkého | ) o ni plinobce = Regulaéni plan
azemniho celku
Uzemi vice obcf, 1:50000
opfipadé okresi 1:25000 upvOcC ) )
poprip 1:10000
Celé Gzemi obce nebo 1:10000 } UPO B
Uzemi vice obci 1:5000
Cast tzemi obce nebo 1:1000 ) ) RP
pro celé zemi obce 1:500
Tab. 2 — Struktura tUzemné pldanovacich dokumentaci v letech 1998 — 2006
Kategorie UPD
Ozemi Mé¥itko s uze.mnl’ho Uzemni plan Regulaéni plan
rozvoje
1:200 000
Celé Gzemi kraje 1:100 000 ZUR - -
1:50 000
- P 1:10000 p
Celé Gzemi obce 15000 - upP -
X .. . 1:1000
Cést izemi obce 1-500 - - RP
tab. 3 — Struktura tzemné pldnovacich dokumentaci v letech 2007 — 2020
Kategorie UPD
Uzemi Mé&fitko Uzemni r?zvojovy Zasady uze_mm'ho Uzel'nm Regu'lacnl
plan rozvoje plan plan
Celé Gzemi republiky 1:100 000 URP - - -
1:200 000
Celé Gizemf kraje 1:100 000 - ZUR - -
1:50 000
- . 1:10000 .
Celé Gzemi obce 15000 - - upP -
X .. . 1:1000
Cést lzemi obce 1:500 - - - RP

tab. 4 — Struktura tzemné pldnovacich dokumentaci od roku 2021
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Podle pravni Gpravy stavebniho zdkona platné do 30.6. 1998 byly dle § 8 stanoveny
tfi kategorie Gzemné planovaci dokumentace: tzemni prognéza, Gzemni plan, dzemni
projekt. Zaroven byly dle § 12 stanoveny tfi stupné Gzemné planovaci dokumentace, pro
které se Uzemné planovaci dokumentace zpracovava: velky Gzemni celek, sidelni Utvar,
zéna.

Uzemné plénovaci dokumentace velkého Gzemniho celku se zpracovévala pro
Uzemi, na kterém bylo umisténo vice sidelnich Utvard, nebo pro velké Gzemi, ve kterém
se uplatiovaly specidlni zajmy (t&Zba, primysl, zemé&délstvi, rekreace apod.).

Uzemné planovaci dokumentace sidelniho Gtvaru se zpracovévala pro celé Gzemi
sidelniho Utvaru, véetné jeho zdjmového Uzemi, pro seskupeni sidelnich Gtvard a pro
Uzemi stfediska cestovniho ruchu a rekreace. Sidelnim uUtvarem byla kazda jednotka
osidleni, ktera tvofila uzavieny, od jinych jednotek osidleni prostorové oddéleny Utvar.

Uzemné pladnovaci dokumentace zény se zpracovévala pro ucelené ¢asti sidelniho
Utvaru, zejména pro jeho ¢ast primyslovou, obytnou, centrdini a historickou, a pro ¢ast
rekrea¢niho nebo krajinného celku, popfipadé pro celé Gzemi malého sidelniho Gtvaru.

Po novele® stavebniho zakona, ucinné od 1. 7. 1998, doslo k avizované redukci
poctu druhd Uzemné planovacich dokumentaci z deviti na tfi: Gzemni pldn velkého
Uzemniho celku, Gzemni plan obce, regulaé¢ni plan. Rozsah tUzemi, pro ktera se jednotlivé
druhy zpracovavaly, jsou uvedeny v Tabulce 2.

V souvislostise zrusenim zakona ¢.50/1976 Sb., 0 izemnim planovani a stavebnim
fadu (stavebni zakon), ktery byl od 1. 1. 2007 nahrazen zdkonem ¢&. 183/2006 Sb.,
o Gzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon), doslo k dal3i zmé&né v systému
Uzemné planovacich dokumentaci, byt jejich pocet zlstal zachovan. Novy stavebni
zakon definoval tyto druhy Uzemné planovacich dokumentaci: zasady tzemniho rozvoje,
Uzemni plan, regulacni plan. Rozsah Gzemi, pro ktera se jednotlivé druhy zpracovavaly,
jsou uvedeny v Tabulce 3.

Posledni a zcela zdsadni zmény doznal systém Gzemné planovacich dokumentaci
po novele® stavebniho zdkona ucinné od 1. 1. 2021, kterd zavadi novy druh Gzemné
planovaci dokumentace — GUzemni rozvojovy plan. Od 1. 1. 2021 je systém Uzemné
planovacich dokumentaci nastavena nasledovn&: Gzemni rozvojovy plan (stat), zasady
Uzemniho rozvoje (kraj), Gzemni plan (obec), regulaéni plan (¢ast tzemi obce nebo kraje).

Je otdzkou, zda soucasné nastaveny systém Uzemné planovacich dokumentaci
spolu s navazujicimi zakonnymi postupy pfi umistovani a povolovani staveb dostatecnym
zplsobem reflektuje poZadavky na rozvoj jednotlivych Gzemnich celkd, resp. regiond.

8 Zakon ¢. 83/1998 Sb., kterym se méni a doplnuje zakon ¢. 50/1976 Sb., o tzemnim planovani
a stavebnim fadu (stavebni zdkon), ve zné&ni pozdéjsich pfedpisd, a 0 zméné a doplinéni nékterych
dalsich zakonl

9 Zakon €. 403/2020 Sb., kterym se méni zdkon ¢&. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni,
vodni a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronickych komunikaci, ve znéni pozdéjsich
pfedpisl, a dalsi souvisejici zakony
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5 Vybrané soudobé problémy izemné planovacich
dokumentaci

Soucasnd zavedend Uzemné planovaci praxe na regiondlni Urovni vykazuje
v mnoha ohledech fadu problémd, a to jak v roviné pofizovani Gzemné planovacich
dokumentaci, tak jejich nasledného uplatiiovani pfi usmérfiovani rozvoje v Gzemi. Neni
vyjimkou, kdy proces pofizeni Gzemné pladnovaci dokumentace, resp. jeji aktualizace, se
tahne i nékolik let. Za tu dobu vSak dochazi k pribéznym zménam v Gzemi, které vsak
jiz pfedmétné uzemné planovaci dokumentace nejsou schopny operativné reflektovat.
Tento proces se navic prodluzuje v pfipadech, kdy jeden zadmér se dotykd spravnich tzemi
vicera kraji a je potfeba pofidit aktualizace vice Gzemné planovacich dokumentaci.
Timto logicky dochazi ke snizeni mozZnosti flexibilniho usmérfiovani rozvoje v Uzemi
a horsi koordinaci tzemné planovaci ¢innosti obci, kterd je na té regiondIni — nadfazené
— fakticky zavisla.

Neni zfejmé, zda je tento stav dlouhodobé Unosny a nejsou ohrozeny obecné
cile tzemniho planovani spodivajici mj. v zajistovani predpokladl pro udrzitelny rozvoj
Uzemi soustavnym a komplexnim fesenim Gcelného vyuziti a prostorového usporadani
Uzemi ¢i koordinaci vefejnych a soukromych zajmu na rozvoji lzemi.

Zcela zadsadni otazkou potom zlstava, jakym smérem se bude ubirat soucasna
Uzemné planovaci praxe na regionalni Grovni v souvislosti s pfijetim zakona ¢. 403/2020
Sb., kterym se méni zdkon & 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni
a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronickych komunikaci, ve znéni
pozdéjsich predpistl, a dalsi souvisejici zakony, ktery zménou stavebniho zdkona zavadi
novy druh Gizemné pldnovaci dokumentace — Uzemni rozvojovy plan, ktery se pofizuje
pro celé tzemi Ceské republiky. Pfi¢emZ postaveni politiky Gzemniho rozvoje, jakozto
samostatného nastroje Uzemniho pldnovani, se nabytim UGcinnosti tohoto zakona
nemeéni.

PrestoZe soudobych problém( Gzemné planovacich dokumentaci by bylo mozné
identifikovat mnohem vice, dalsi kapitoly se podrobnéji vénuje pouze dvéma vybranym.

6 Svazanost spravnimi hranicemi Gzemnich celki

Po pfijeti Gstavniho zakona ¢ 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky, a zavedenim
Uzemni samospravy (obce a kraje), se tyto Uzemni celky staly pIlné zodpovédnymi za
rozvoj svého Gzemi na zakladé principu subsidiarity jako opaku pfedchazejici dominujici
centralizace. Pfi pfeneseni prava a zodpovédnosti na nejnizsi moznou droven v Gzemnim
pldnovani v mistnim méfitku na obce a mésta nebo v ramci Gzemniho rozvoje regiont na
samospravu krajl se pochopitelné projevily i nékteré problémy.

Soucdasné Uzemné& planovaci dokumentace (vyjma regulaéniho planu) jsou
striktné prostorové ohranic¢eny spravnimi hranicemi pfislusnych Gzemnich celkd a pfi
jejich pofizeni nelze pfesahnout jejich administrativni hranice, pfestoZze koordinace
Uzemni i ¢asova pro dlouhodobou koncepci rozvoje celého Gzemi je obvykle mnohem
efektivnéjsi a z hlediska vyuziti spolecenskych prostfedkl ekonomicky zajimavéjsi. Pro
problém optimalniho vyuziti Gzemi pfi Gzemnim rozvoji napfr. vSéeobecné exponovanych
prostor ¢i méstskych aglomeraci nebyl jiz v legislativé zachovdn mezi Uzemné
planovacimi dokumentacemi zadny G¢inny nastroj (JIRASEK, 2014).

Existuji totiz pfipady, kdy jedno GUzemi charakterizované spolecnymi specifickymi
hodnotami anebo se specifickymi problémy zasahuje do dvou ¢i vice Uzemnich
samospravnych celkd. V. mnoha pfipadech jsou tyto hodnoty a problémy mezinarodniho
a republikového vyznamu. V takovém pfipadé se v tomto Uzemi, které mé jako celek
totozny charakter bez ohledu na pfislusnost k jednomu ¢&i druhému Uzemnimu
samospravnému celku, rozhoduje dle Uzemné planovaci dokumentace pofizené
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pfislusnym Gzemnim samospravnym celkem. Tyto pfipady vyzaduji viak dislednou
koordinaci Uzemné pldnovaci Cinnosti téchto sousednich Uzemnich samospravnych
celkl. Z projekéni praxe vsak vyplyva, Ze ne vZdy se toto dafi.

Typickym pfikladem Gzemi, kterd jsou charakterizovana spole¢nymi specifickymi
hodnotami anebo se specifickymi problémy mezinarodniho a republikového vyznamu,
jsou velkoplosna zvldsté chranénd uzemi, tedy Uzemi pfirodovédecky ¢i esteticky velmi
vyznamna a jedinecnd, v nichZ existuje zvySeny vefejny zdjem na ochranu pfirody,
krajiny a krajinného razu. Takova Gzemi se ¢asto rozkladaji na Gzemi vice krajd. Napfiklad
Krkonossky narodni park zasahuje do Libereckého a Kralovéhradeckého kraje, Narodni
park Sumava zasahuje do Plzeriského a Jiho¢eského kraje, Chranénd krajinna oblast
Jeseniky zasahuje do izemi Olomouckého a Moravskoslezského kraje.

Plzefisky kraj £

Jihotesky kraj

NP a CHKO Sumava

50 km SK

obr. 2 — Uzemni rozsah NP a CHKO Sumava pres tizemi dvou kraji v Ceské republiky

Avsak nemusi se jednat vyhradné o Gzemi pfirodniho charakteru. Dalsimi pfiklady
mohou byt sidelni aglomerace se silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych
aktivit, kterd maji rozvojovy potencidl mezinarodniho a republikového vyznamu.
I v tomto sméru Ize identifikovat konkrétni pfipady na tzemi Ceské republiky. Jedna se
napfiklad o jedine¢nou dvoujadernou sidelni aglomeraci Hradec Krdlové — Pardubice.
Obé mésta jsou sice od sebe vzdalena pouze cca 15 km, pfesto kazdé lezi v jiném kraji
(Krélovéhradecky, Pardubicky).

Zcela typickym pfikladem, kdy je nezbytnd kooperace vice krajl, je zamér
v oblasti dopravni ¢i technické infrastruktury, ktery je situovan na Gzemi vice krajd a je
potfeba jeho implementace do zdsad Uzemniho rozvoje viech téchto krajd, pficemz
béZné jsou jednu a tu samou stavbu, resp. pro koridor vymezeny pro jeji umisténi,
stanoveny rlizné poZadavky na vyuZziti Gzemi, rGzna kritéria a podminky pro rozhodovani
o moznych variantach v plose vymezeného koridoru a rlizné tkoly pro Gzemni planovani.
Tyto pozadavky, kritéria, podminky a Gkoly mohou do jisté miry reflektovat problémy
identifikované, konkrétnim Guzemi dané kraje, ale pakliZze se liSi v zakladnich principech,
nastava potencidlni problém.

Otazkou je, zda ve vyse uvedenych pfipadech jsou pfislusné Gzemné planovaci
dokumentace (v tomto pfipadé zasady Gzemniho rozvoje) schopny spole¢né koordinovat
rozvoj v téchto Uzemich, kdyZ musi zaroven respektovat spravni hranici kraje, resp. zda
spravni hranice kraje nebrani koordinovanému rozvoji téchto tzemi.
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Otdzka opét Uzce souvisi s problematikou Uzemniho planovani na regiondlni
Urovni. Pokud je totiZ na regiony pohlizeno jako na oteviené ekonomické systémy, lze
pfedpokladat, Ze rozvojové impulsy mohou snadno ,preskocit” z jednoho regionu do
druhého (JEZEK, 2014).

7 PoF¥izeni izemné planovaci dokumentace

Pofizeni Uzemné planovaci dokumentace na regiondlni Urovni, dle soucasné
platnych pravnich pfedpisl tedy zdsad Uzemniho rozvoje, ovliviiuje fada faktord. Tyto
faktory Ize pracovné rozdélit do dvou kategorii: pevné a promé&nné.

Pevnymi faktory se rozumi zejména lhity pro jednotlivé spravni Gkony stanovené
stavebnim zdkonem, popf. spravnim fadem, (napf. lhity pro uplatnéni vyjadieni,
pfipominek, namitek ¢i stanovisek subjektl vstupujicich do procesu pofizeni Gtzemné
planovaci dokumentace). Tyto Ih(ty nelze v procesu pofizeni zkratit ani jinym zplsobem
obejit a je nezbytné je dodrzet, jinak by doslo k procesnimu pochybeni.

Dle projekéni zkuSenosti autora lze konstatovat, Ze pevné faktory ve srovnani
s proménnymi faktory ovliviiuji dobu pofizeni tzemné pldnovaci dokumentace pouze
minimalné.

Zakladnim proménnym faktorem je zvoleny postup pfi pofizovani zdasad
Uzemniho rozvoje. V pfipadé jeji aktualizace Ize od 1. 1. 2018 po nabyti G¢innosti zdkona
¢.225/2017 Sb., kterym se méni zdkon ¢. 183/2006 Sb., 0 izemnim pldnovdani a stavebnim
fadu (stavebni zakon), ve zné&ni pozdé&jsich predpisl, a dalsi souvisejici zakony, vyuzit
tzv. zkrdceného postupu, ktery zjednodusené receno preskakuje etapu tzv. spole¢ného
jednani a faze projednani navrhu aktualizace tzemné planovaci dokumentace zacina
v tzv. vefejném projedndni. Kazdy postup je charakterizovdn dil¢imi fazemi, jejichz doba
trvani se obecné odviji od narocnosti feseni.

DalSi proménné faktory reprezentuji jednotlivé subjekty, resp. jejich ¢innost
a pozadavky na vykonnost, vstupujici do procesu pofizeni zdsad Uzemniho rozvoje.
Témito subjekty jsou:

. zadavatel

pfisludny kraj (zastupitelstvo kraje)

. zpracovatel
- autorizovany architekt opravnény vypracovdvat izemné planovaci
dokumentace
- osoba opravnéna ke zpracovani vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostredi,
pokud pfislusny ufad uplatnil pozadavek na toto vyhodnoceni
- osoba opravnéna ke zpracovani vyhodnoceni vlivi na evropsky
vyznamné lokality nebo ptaci oblasti, pokud pfislusny orgdn ochrany
pfirody vyznamny vliv na tato Gzemi nevyloucil
. poiizovatel
pfislusny krajsky urad, oprdvnéna Uredni osoba

. Ministerstvo pro mistni rozvoj
Ustfedni spravni urad ve vécech Gzemniho planovani

. dotcené organy
orgdny statni spravy chranici vefejné zajmy podle zvlastnich pravnich
pfedpist (napf¥ Ministerstvo dopravy, Ministerstvo primyslu a obchodu,
Ministerstvo kultury ad.)

. ujezdni uFady dotéenych vojenskych djezdi

. opravnéni investori
vlastnici, spravci nebo provozovatelé verejné dopravni nebo verejné
technické infrastruktury
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. sousedni staty
muze-li byt uplatfiovanim zdsad Gzemniho rozvoje vyznamné ovlivnéno
jejich Gzemi,
. sousedni kraje
. dotcéené obce
obce vfeSeném Uzemi a obce sousedici s timto Gzemim
. verejnost
obcané Ci zastupce verejnosti

Ujezdni
Dotéené urady Opravnéni
) organy investofi
Ministerstva Sousedni
pro mistni staty
rozvoj
Zastupitelstvo Sousedni
kraje kraje

Dotéené

Zpracovatel o

Pofizovatel ZL'j R | Vefejnost

obr. 3 - Schéma subjekt( vstupujicich do procesu pofizeni ZUR

Kazdy z téchto subjektl ma zdkonem stanovend prava, jak mize do procesu
pofizeni Gzemné planovaci dokumentace vstupovat, jaké instituty k prosazeni ¢i hajeni
svych zajma muUze vyuzit. Bohuzel v praxi neniojedinélym jevem, kdyz néktery ze subjektl
svého postaveni zamérné zneuziva, coz v dlsledku prakticky vZzdy vede k prodluzovani
doby pofizeni. Typickym pfikladem jsou postoje nékterych dotéenych organd, které se
snazi prosazovat do Uzemné planovaci dokumentace ochranu svych zajmd, ktera je
pfitom jiz zajisténa pfislusnymi pravnimi pfedpisy. Druhym pfikladem muze byt pfistup
vefejnosti, kdy v extrémnich pfipadech mize dojit vyloZené ke zneuZiti prav stanovenych
stavebnim zakonem, jako v pfipadé fizeni o Aktualizaci ¢ 1 ZUR Jihomoravského kraje
v roce 2020, kdy v ramci vefejného projednani vefejnost uplatnila pfipominky v 651
podanich s celkovym poctem 26 680 pfipominek. Dle osobnich konzultaci se zastupci
pofizovatele prislusné aktualizace se jednalo vyhradné o obstrukci, kterd méla zahltit
jejich oddéleni zodpovédné za vyhodnoceni pfipominek a zdrzet dobu pofizeni.

Specifické postaveni v dané struktufe ma zadavatel a pofizovatel, ktery nad ramec
prav ma i zakonem stanovené povinnosti, které musi v procesu pofizeni dodrzovat. Dle
zkuSenosti z projekéni praxe je potifeba konstatovat, Ze vétSina téchto povinnosti ma
charakter byrokratickych poZadavkd, které zvysuji jiz tak vysokou administrativni zatéz
statni spravy, coz opét v disledku vede k prodluzovani doby pofizeni.

Dalsi proménné faktory, které mohou ovlivnit dobu pofizeni, jsou akty vyplyvajici
ze stavebniho zakona. Jedna se napfiklad o feseni pfipadnych rozpor(, kdy dojde ke
stfetu dvou ¢i vice verejnych zajmU, nebo v pfipadé potfeby zpracovani variant feseni
konkrétniho zaméru.
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Dle projekéni zkusenosti lze souhrnné konstatovat, Zze proménné faktory ve
srovnani s pevnymi faktory ovliviiuji dobu pofizeni Gzemné pldnovaci dokumentace
zcela zadsadné.

Doba pofizovani tzemné planovaci dokumentace napfic¢ jednotlivymi kraji je dle
provedené analyzy zna&né heterogenni (viz obr. nize). Zatimco v n&kterych krajich byly
zasady Gzemniho rozvoje pofizeny do dvou let (napt. ZUR Zlinského kraje), jinde tento
proces trval vice nez Sest let (napt. ZUR Karlovarského kraje).

Obdobny trend je moZzné vysledovat i v pfipadé aktualizaci. Zatimco na jedné
strané byly aktualizace zdsad Gzemniho rozvoje pofizeny i za cca 7 mésici mésich (napf.
Aktualizace ¢. 5 ZUR Moravskoslezského kraje, Aktualizace €. 5 ZUR Kraje Vysocina), tak
v jinych krajich se aktualizace zpracovavaly v fddu nékolika let (napt. Aktualizace ¢. 1 ZUR
Libereckého kraje se zpracovavala vice nez 7 let).
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obr. 4 — Pfehled vydanych aktualizaci zdsad tzemniho rozvoje dle kraji a doba trvani (v mésicich) jejich
pofizeni (k 31. 21. 2021)

8 Diskuze

Hierarchie tzemné pldnovacich dokumentaci je stanovena stavebnim zakonem.
Ve znéni platném k 31. 12. 2020 byly stavebnim zakonem stanoveny tfi Grovné Gzemné
planovaci dokumentace: zadsady tzemniho rozvoje (kraj), Gzemni plan (obec), regulaéni
plédn (¢ast tzemi obce nebo kraje). Uzemné pldnovaci dokumentace na Grovni statu
v této dobé neexistovala. Stat své pozadavky na rozvoj deklaroval v politice Uzemniho
rozvoje, kterd zaujimd ve stavebnim zdkoné specifické postaveni jako samostatny
nastroj Uzemniho pldnovani a jeji charakter je spiSe strategicky. A pfestoze dle § 31 odst.
4 stavebniho zdkona byla zdvaznda pro pofizovani a vydavani zasad uzemniho rozvoje,
Uzemnich plantd a regulaénich pland, nejednalo se o Gzemné planovaci dokumentaci,
vydavanou formou opatfeni obecné povahy.

K vyrazné zméné doslo 1. 1. 2021 po nabyti Ucinnosti zakona ¢. 403/2020 Sb.,
kterym se méni zakon ¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické
infrastruktury a infrastruktury elektronickych komunikaci, ve znéni pozdéjsich predpisd,
a dalsi souvisejici zadkony, ktery zménou stavebniho zdkona zavadi novy druh tzemné
planovaci dokumentace — Gzemni rozvojovy plén, ktery se pofizuje pro celé tizemi Ceské

239



Jan Cihlaf

republiky. Postaveni politiky Gzemniho rozvoje, jakoZto samostatného nastroje tzemniho
planovani, se nabytim Gc¢innosti zdkona ¢. 403/2020 Sb. neméni. Od 1. 1. 2021 je tedy
systém Uzemné planovacich dokumentaci nastaven nasledovné: Gzemni rozvojovy plan
(stat), zasady Gzemniho rozvoje (kraj), uzemni plan (obec), regulaéni plan (¢ast dzemi
obce nebo kraje).

Jak vyplyva z divodové zpravy k zakonu €. 403/2020 Sb., zavedeni nové lzemné
planovaci dokumentace na drovni statu predstavuje koncepcni zménu v oblasti
Uzemniho planovani. Dle pfedchozi pravni Gpravy narazel stat na problém, kdy nemél
74dné redlné moznosti prosazeni svych zajmu, které jsou v jeho plsobnosti (napf.
délnice, vysokorychlostni trat&, produktovody). M&I sice k dispozici politiku tzemniho
rozvoje, kterd je dle § 31 odst. 3 stavebniho zakona mj. zdvazna pro rozhodovani v izemi,
nicméné jeji obecnost a schemati¢nost vede spiSe k nepfimé zdvaznosti a stavebni
zakon nijak neresi, zda by bylo mozné umistit konkrétni zamér pouze na zakladé politiky
Uzemniho rozvoje bez hierarchicky nizsich stuprii dokumentaci. Pravé v této hierarchii
byl vSak ¢asto problém.

Politika iUzemniho rozvoje je dle pfedchozi i souc¢asné pravni Gpravy zdvaznd
pro pofizovani zdsad Gzemniho rozvoje a dalSich nizsich stupnill tzemné planovacich
dokumentaci. O pofizeni zdsad Uzemniho rozvoje nebo jejich aktualizace vSak vzdy
v samostatné pulsobnosti rozhoduje zastupitelstvo pfislusného kraje. Jedna se tedy
o rozhodnuti samosprdvné a soucasnd pravni Uprava neumoziuje, aby stat mohl na
pofizeni aktualizace zdsad GUzemniho rozvoje vyvolané aktualizaci politiky dzemniho
rozvoje jakkoliv trvat. V praxi tedy nebylo ojedinélym jevem, kdy uvedenizdsad Gzemniho
rozvoje do souladu s aktualizovanou politikou Gzemniho rozvoje trvalo, resp. stale trva,
nékolik let.

Tato situace byla dlouhodobé zcela neudrzitelnd a vyrazné komplikovala
umistovani a povolovani zdmérl vyznamnych z pohledu nejen Ceské republiky, ale
i z pohledu EU (zejména tzv. projekty spole¢ného zdjmu). Z toho divodu byl zaveden
novy druh tzemné planovaci dokumentace na Urovni statu — Gzemnirozvojovy plan. Jeho
ukolem bude vymezovat plochy a koridory zejména dopravni a technické infrastruktury
mezinarodniho nebo republikového vyznamu nebo které svym vyznamem presahuji
Gzemi jednoho kraje. Uzemni rozvojovy plan bude vydavat Ministerstvo pro mistni rozvoj
formou opatfeni obecné povahy.

Dle § 35b stavebniho zdkona se vykresy grafické ¢asti tzemniho rozvojového
planu zpracovavaji a vydavaji v méfitku 1 : 100 000. Dle § 6 vyhlasky ¢. 500/2006 Sb.
se vykresy grafické ¢asti zdsad Gzemniho rozvoje vydavaji v méfitku 1 : 100 000 nebo
v odlvodnénych pfipadech 1 : 50 000, popfipadé 1 : 200 000. Nutno konstatovat,
7e zasady Uzemniho rozvoje viech kraji Ceské republiky jsou primarné zpracovény
v méfitku 1 : 100 000.

Dle soucasného pojeti stavebniho zakona tedy existuji dva druhy uzemné
planovaci dokumentace slouzici primarné k rozhodovani v tzemi, které se zpracovavaji
ve stejném méfitku, obé se vydavaji formou opatreni obecné povahy, ale kazda jinym
spravnim organem (Ministerstvo pro mistni rozvoj, zastupitelstvo kraje). Otazkou je, jak
budou tyto dvé Gzemné pldnovaci dokumentace ve stavajicim pojeti koexistovat. Uzemni
rozvojovy plan vsak nebyl zatim fakticky zhotoven a moznost srovnani se zdsadami
uzemniho rozvoje tedy nelze podlozit konkrétnimi udaji ¢i daty.
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9 Zaveér
Hlavnim cilem tohoto pfispévku se poukdzat jednak na vyznam uGzemné
planovacich dokumentaci na regionalni Grovni, jednak na vybrané soudobé problémy,
se kterymi se stavajici Uzemné planovaci praxe potykd. Stat ¢eka do budoucna rada
vyzev spojend s probihajicimi celospoleCenskymi zménami, které castokrat maji
nepredvidatelny vyvoj a je v pfipadné potieby pfijimat flexibilné pfislusnd opatreni
a vytvaret izemni podminky pro efektivni usmérriovdni rozvoje a zajistit tak zakladni
pfedpoklad pro napliiovani cild udrzitelného rozvoje Gizemi.
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