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PREDMLUVA

Clovék, stavba a Gizemni planovani

Konferenci CSUP potfadé Katedra urbanismu a tGzemniho planovani jiz od roku 2006. Akce
je uréena zejména védecko-vyzkumnym pracovnikiim, studentdm doktorskych studijnich
programd, pracovnikiim vefejné spravy a odbornikim z praxe. K diskusi nad konferenénimi
prispévky jsou tradi¢né zvani téz zastupci firem, studenti a predstavitelé obcanské spolecnosti.
Uzemni problematika je $iroka a zabyvaji se ji nejriizn&jsi obory a profese. Z toho plyne jak
oborova segmentace vyzkum a diskusi na toto téma, tak odlisna terminologie, metody
zkoumani, ale i nejriizn&jsi oborové a profesni zvyklosti. Cllem konference CSUP je poskytnout
prostor jak pro sdileni poznatkd, perspektiv a zkusenosti, tak pro kritické zhodnoceni jejich
vyznamu a odborné kvality. Proto byly vSechny konferen¢ni pfispévky nejprve schvaleny
redakcéni radou na zakladé jejich anotaci a po konferenci byly vdechny texty posouzeny dvéma
recenzenty v rdmci tzv. double blind review.

Vystupem z konference je tento sbornik, do kterého byly vybrany pouze ¢lanky, které spliuji
kritéria databdze Scopus na conference proceedings, do které byl sbornik v roce 2019 oficidlné
zafazen.

Zaméieni konference
Jak naznacuje jeji nazev, konference ma tfi hlavni témata, kterymi rozumime ndsledujici:

UZEMNI PLANOVANI

urbanismus, Uzemni planovani, vefejny prostor, Gzemné-planovaci legislativa, krajinny rdz,
vyuziti Gzemi, Sirsi souvislosti dopravni a technické infrastruktury, urbanisticka teorie, Gzemné-
informacni systémy

CLOVEK

vztah &lovék a mésto, resp. spole¢nost a Gzemi, prostorova artikulace socialnich procesd,
socidlni geografie, GCast vefejnosti v procesu pldnovani, role instituci a organizaci v procesu
planovani a vystavby

STAVBA

méstotvorna architektura, pamatkova péce, industrialni dédictvi, zkuSenosti ze stavebné-
pldnovaci praxe, design vefejnych prostranstvi

Jifi Kugl, editor

PREFACE

Man, Building and Urban Planning

The conference Man, Building and Urban Planning (hereinafter CSUP) has been held by the
Department of Urbanism and Urban Planning since 2006. This event is open especially for
scientific researchers, undergraduates of doctoral study programs, public administration
officers, and professional practitioners. Traditionally, also company representatives and
representatives of civil society have been invited to discuss the conference papers.

The urban issue is broad and a variety of disciplines and professions have been engaged in it.
This results in both discipline segmentation of researches and discussions on this topic and
different terminology, methods of research together with various discipline and professional
practices. The objective of the CSUP conference is to provide space for sharing the knowledge,
perspectives and experience as well as the space for critical assessment of their significance
and professional quality. Therefore, all conference papers were initially approved by the
editorial board based on theirannotations and after the conference all the texts were assessed
by two reviewers in the framework of the so-called double blind review.

The outcome of this conference is this collection, which contains only the articles that meet
the Scopus database criteria for the conference proceedings (collection has been officially
included in Scopus since 2019).

Focus of the Conference
As itis indicated in the title, the conference includes three main topics which are as follows:

URBAN PLANNING

urbanism, urban planning, public space, urban-planning legislation, landscape, land use, wider
context of transport and technical infrastructure, urban theory, land-information systems

MAN

the relation between man and city respectively society and urban area, spatial articulation of
social processes, social geography, participation of the public in planning process, the role of
institutions and organizations in the process of planning and building

BUILDING

city-forming architecture, conservation, industrial heritage, experience of building and
planning practices, design of public spaces

Jiri Kugl, editor
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Tereza Svarova

Zanikla sidla v Narodnim parku Sumava (vybrané pfiklady)

Tereza Svarova

Abstract:

National park Sumava is one of the most beautiful natural parts of the Czech
Republic within which there is also a part defined as Landscape Protected Area
Sumava. This areaboasts of 80% forest coverand is protected against human activities,
especially new buildings. This area is very interesting for its natural values but also for
its cultural and history values. The landscape of Sumava forest has changed during
historical development, especially in the frontier zone that is the main topic of this
article. The aim of this presentation is to introduce selected defunct settlements in
the frontier zone of Sumava. It also presents the history, character of this defunct
settlements, and the reason why the settlements ceased to exist. One of the main aims
is to find the signs of these defunct settlements. How do they manifest themselves in
landscape of Sumava today? How can we identify them? The archive maps such as the
second military maps and maps of the stable cadastre were used for processing. These
maps are compared with aerial photographs from the 1950s and the present. Another
way how to find the signs of defunct settlements are photographs of the present
condition. The article researches the selected defunct settlements with the aid of
various sources. The article provides a new view of changed forest landscape that has
a spirit of history. There are extant buildings or the rest of the buildings and composed
landscape traces, such as long strips of green vegetation for the division of the estate,
roads with attended green vegetation. These composed landscape traces jointly form
the character of landscape and they keep the historical perception up to now.

Keywords:

defunct settlements; forest landscape; Sumava; landscape traces; archival maps

SVAROVA, Tereza (2020). Zanikla sidla v Narodnim parku Sumava (vybrané pfiklady).

In: KUGL, Jifi, ed. Clovék, stavba a tzemni pldnovani 14. CVUT v Praze, Fakulta stavebni. pp. 10-41.
ISBN 978-80-01-06893-9. ISSN 2336-7687.

Clanek je licencovan pod licenci Creative Commons BY-NC-ND 4.0 (Uvedte autora-NeuZivejte komeréné-
Nezpracovavejte 4.0 Mezinarodni). Licenni podminky: http://creativecommons.org/licenses/by-nc-
nd/4.0/deed.cs
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1 Uvod

Narodni park Sumava je jednou z nejkrdsné&jsich pfirodnich ¢asti Ceské republiky,
na jehoZ plose je zaroven vymezena chrdnénd krajinna oblast. Tyto dvé pfirodni hodnoty
dnes ddvaji oblasti velkou ochranu pred lidskou cinnosti, zejména vystavbou, a diky
tomu se tak oblast pysni 80 % lesnatosti. Tento vyjimecny znak byl jednim z dlvodu
prozkoumadni krajiny. Skryva vyjimecnost i z dnesniho pohledu na historické stopy
osidleni?

Z pohledu historického a kulturniho kontextu byla lesni krajina ¢asto pretvarena
a zajistovala v rGznych dobéch réizné Glohy. Lesnatost v Ceské republice nebyla vZdy
tak vysoka jako je v dnedni dobé&, dle dostupnych dat byla v roce 1790 (Ustav pro
hospodafskou Upravu lesd Brandys nad Labem, 2021) pouhych 25 %, coZ je oproti
dnesnim 34 % znacny rozdil. V historii nebyla na les kladend takova ochranna funkce jako
je dnes, proto se les ¢asto velmi proménoval, kdcel, rozSifoval o nové stavby, které bylo
mnohdy jen Ucelové a jejich Zivotnost tak netrvala dlouho. Mnohé dnesni lesni celky jsou
jiz opatfeny pravni ochranou, ktera zajistuje jejich pfirozeny vyvoj, zachovani historickych
stop a minimalizaci nové zastavby, kterd by jejich hodnoty mohla narusit, nedochdzi
v nich proto k takové proméné jako v historii. Kdyz lesy prosly takovymi zménami je
mozné v nich dnes najit néjaké historické stopy, které by dokladaly jejich at uz trvalé ci
docasné osidleni?

Cilem pfispévku je pfedstavit vybrand zanikla sidla v Narodnim parku a nalézt
stopy, které poukazuji na jejich dfivéjsi existenci. Dalsim cilem je nalézt znaky, kterymi
se stopy zaniklych sidel projevuji v dnesni krajiné. Otazkou je také, zda je mozné tyto
znaky pozorovat na leteckych snimcich a zda je tedy mozZné bézné poznat zaniklé sidlo
na leteckém snimku. Béhem pfipravy pfispévku muselo také dojit k prozkoumani vyvoje
a dGvodu zaniku vybranych sidel

Pro zpracovani této prace byly pro porovndani vyvoje a zaniku pouzity zejména
archivni mapy Il. vojenského mapovani a mapy stabilniho katastru, letecké snimky
z 50. let 20. stoleti a letecké snimky soucasného stavu. Tyto informace jsou v ¢lanku
shromdzdény, vyhodnoceny a spolu s informacemi z webu zanikleobce.cz doplnény
o dalsi zajimavosti a poznatky o vyvoji a zaniku obci.

2  Sirsi kontext — Narodni park Sumava jako celek

Nejhodnotnéjéim prirodnim krdsdm Sumavy se v roce 1991 dostalo nepfisnéjsi
ochrany vyhlasenim Narodniho parku Sumava. Ten zahrnul centraini ¢ast umavského
pohofipodél hranice s Némeckem a ¢astecné is Rakouskem a pojal pod sva kfidla vétSinu
nejcennéjdich pfirodnich lokalit Sumavy — rozsahlé nadhorni planiny s raselinisti, divoka
udoli Vydry a Kfemelné, vysokohorské polohy pohrani¢niho hfebene, ledovcova jezera
Plesné, Prasilské a Laka, udolni raselinisté v adoli Vitavy i ostrlivky pralesovitych zbytkd
pUvodnich smisenych lesl na StoZci, na Smr&in&, na Plechém atd (Vimperk - oficidlni
informaéni systém mésta, 2005).

11
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Narodni park v bodech (Sprava parku a chranéné krajinné oblasti, 2008):

. Rozloha: 68 342 ha (CHKO Sumava: 99 480 ha (tvofi ochranné pasmo NP))

. Vyhlageni: 20.3.1991 nafizenim vlady (CHKO Sumava: 27.12.1963 vynosem
Min. kolstvi a kultury)

. Nejvyssi bod: Plechy 1378 m n.m.

. Lesy 80%

. Louky 8%

. Ostatni bezlesi 9%

. Voda 2%

. Komunikace 1%

obr. 1 - Schéma Sumavy (zdroj: https://www.npsumava.cz/sprava-np/uzemi-pod-spravou-nps/)

Tereza Svarova

obr. 2 - Schéma Sumavy (zdroj: mapy.cz)

Chranéna uzemi Sumavy prezentuji typické ekosystémy stfedoevropské horské
krajiny, zejména lesy, ledovcova jezera, raselinisté a horské louky, véetné vsech jejich
vyvojovych stadii.

Narodnipark Sumava zajistuje ochranu pfirozenych pfirodnich procesi v souladu
s celosvétovym poslanim narodnich parkd, a zdroven poskytuje dostatek prostoru pro
aktivni ochranu druhové a genetické rozmanitosti.

Spolu s NP Bavorsky les, ktery se nachazi na tzemi Spolkové republiky Némecko,
se zde nachazijeden z nejrozsahlejsich a nejvétsich lesnich komplexl stfedni Evropy. Tyto
lesni ekosystémy, které se zde zachovaly, je tfeba vnimat jako unikatni pfirodni bohatstvi
a podle toho k nim pfistupovat (Sprava parku a chranéné krajinné oblasti, 2008).

Uzemi narodnich parké se ¢leni podle cild ochrany a stavu ekosystém na 4 zény
ochrany pfirody, a to:

. zéna pfFirodni vymezena na ucelenych plochach, kde pfevazuji pfirozené
ekosystémy, s cilem je zachovat a umoznit v nich neruseny pribéh
pfirodnich proces

. zéna pfirodé blizka vymezend na plochdach, kde prevazuji ¢lovékem
¢astecné pozménéné ekosystémy, s cilem dosazeni stavu odpovidajiciho
pfirozenym ekosystémim

. z6na soustiedéné péce o pFirodu vymezena na plochach, kde prevazuji
Clovékem vyznamné pozménéné ekosystémy, s cilem zachovani nebo
postupného zlepSovani stavu ekosystému, vyznamnych z hlediska
biologické rozmanitosti, jejichz existence je podminéna trvalou ¢innosti
¢lovéka nebo obnovy pfirodé blizkych ekosystéma

13
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. zéna kulturni krajiny vymezend na zastavénych plochach a zastavitelnych
Uzemich obci uréenych k jejich udrzitelInému rozvoji a na plochéach, kde
prevazuji clovékem pozménéné ekosystémy urcené k trvalému vyuzivani
&lov&kem (Sprava parku a chrdnéné krajinné oblasti, 2008).

3  Sumavské lesy a jejich osidleni

Sumavské lesy u? jsou jen pouhym zbytkem pohrani¢niho pralesa nazyvaného
Kralovsky hvozd. Lesy naleZely krali, Slechté a cirkvi a plnily funkci lovist a kdcelo se pro
ziskani zemédélské pldy. Mimo lovisté byly lesy v historii vyhledavany také jako Ukryty
pfi valkach, jako ustrani, domoyv, pro poustevniky a v posledni fadé jako zdroj dfeva.

Drevo se totiz postupné stalo vyhleddvanou a cenou surovinou. KdyZ byly zdroje
dreva u sidel vycerpany, dfevafi se stéhovali hloubéji do lesl a pfispéli tak v 18. a 19.
stoleti k urychleni postupu novodobé kolonizace. V této dobé tak vznikaly dfevarské
a sklarské osady, ¢asto i ve vySsich nadmorskych vyskach. Zacalo dochazet k vypalovani
lesl a proménila se také skladba dfevin a listnaté lesy se zacaly nahrazovat ve vétsim
mnozZstvijehli¢cnatym porostem, ktery je pro tézbu dfeva vyhodnéjsi a rychleji dosazitelny
nez stromy listnaté, které rostou pomaleji. Tato pfeména lesli v pfevazné jehli¢naté,
s cilem rychlého zisku dfeva, vedla k rozsahlym kalamitam, jelikoZ jehli¢nany jsou nejen
ndchylnéjsi k poskozeni abiotickymi Ciniteli jako napfiklad vitr, ale také ke dievokaznym
houbdm a klrovci. Lesy tedy prochazely ¢astym a nucenym kacenim ¢i vypalovanim,
¢imz se krajina zacala proménovat rychleji nez dfive. Do krajiny Sumavskych lesl se také
propsaly nové plavebni kanaly, aby bylo dfevo ze svahi snadno dopravovano do nizin
a vétsich sidel. Plvodnim obyvatelstvem, které byly rodiny dfevafli a nasledné i sklarq,
byla némecka populace, ktera byla po druhé svétové valce z pohranic¢i vyhnana a bylo
t&2ké tyto oblasti nové osidlit. Po zmé&né reZimu a rozdéleni Evropy ,Zeleznou oponou"”
doSlo ke zbourdni vSech staveb ve vymezeném pdsmu a tim se tato oblast zacala
navracet do prfevazné pfirodniho charakteru nenarusovaného lidskymi procesy. Vsechny
tyto zmény tak mély vyznamny vliv jak na obyvatelstvo, tak proménu sidel a celkovy
charakter pohrani¢ni oblasti Sumavy. Dnes se v celém Gzemi narodniho parku nachazi
vice nez 16 dnes jiz zaniklych sidel a dalSich zaniklych samot a diky jeho ochrané si Gzemi
zachovava prevazné prirodni charakter.

4q Promény pohranicni oblasti

Pohrani¢ni oblast Sumavy se b&hem poslednich stoleti velmi proménila, jak jiz
bylo zminéno v pfedeslé ¢asti. Ménila se nejen funkce a charakter této casti, ale také
jeji obyvatelstvo. Po druhé svétové valce, v roce 1948, zacaly byt ceskoslovenské hranice
stfezeny vojskem a od roku 1952 byly hranice lemovany draténymi zatarasy v nékolika
stupnich. Po roce 1951 bylo vytvofeno hrani¢ni pasmo, které sahalo az 12 km od hranic
a zakazané pdsmo ve vzdalenosti zhruba 2 km od hranic. Zaroven bylo pfesidleno asi
448 rodin, které patfily mezi ,nevhodné obyvatele”. Likvidace domU a ruin probihala
v zakdzaném pasmu od roku 1952 a v hrani¢nim pdsmu od roku 1957. Celkem bylo
zlikvidovdno 50 000 budov a zfizenim hrani¢niho padsma se dotklo pfiblizné 300 mést
aobci. Od té doby uz se nikdy nepodafilo oblast znovu osidlit tak jako dfive. Nékteré obce,
kterych se pohranicni likvidace nedotkla, se pokousely vysidlené némecké domy znovu
osidlit, avSak lidské tragédie zde zanechaly silnou stopu a nové obyvatelstvo tu nikdy
pfilis dlouho nezlstalo. Dnes je GUzemi pfirozenym prevazné zalesnénym pfechodem
s némeckou spolkovou republikou, které poskytuje krdsné pfirodni prostfedi, které je
vyhledavané zejména pro rekreaci a sport.
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5 Metodika

Sumava jakoZto nejvétsi narodni park neumoZfiuje pro obsah pfisp&vku
pfedstaveni vSech zaniklych sidel. Pro zpracovani tedy byla zvolena mensi oblast s vétsi
koncentraci zaniklych obci. Zaroven bylo pro napln pfispévku vhodné zvolit oblast, kterd
prosla vyraznou promeénou jako je pohrani¢ni zéna, kterd utrpéla nejen materidlni Skody
na obydlich a vyrazny zdsah do pfirodnich prvk(, ale jsou s ni spjaty také mnohé lidské
tragédie a pfibéhy, které se do Gzemi propsaly. Vybrand zanikld sidla v této ¢asti, ktera se
nachazi v tésné blizkosti, byla uspofadana do ndsledujicich Sesti oblasti:

. Oblast 1 - Byvalé Dvojdomi, Chaloupky

. Oblast 2 - Byvalé StodUlky

. Oblast 3 - Byvaly Horni a Dolni Cazov, U slepého Matéje

. Oblast 4 - Dolni a Horni Svétlé Hory, Byvaly Josefov, To¢na

. Oblast 5 - Byvala Hiirka a Stara Hirka

. Oblast 6 - Byvala Slunecna, Jezerni, Velky Bor, Nova Studnice

Pro acel ¢lanku byly vybrany dvé oblasti a to oblast 4 a oblast 5, které pfriblizi
mozny zplsob prizkumu z vSech sidel. Pro sidla v téchto oblastech bylo dlleZité v prvni
chvili poznat vyvoj osidleni, pro ktery byly pouzity archivni mapy, zejména Il. vojenské
mapovani (1836-1852), mapy stabilniho katastru (1824-1843), letecké snimky z 50. let
20. stoleti a letecké snimky souc¢asného stavu. Pro porovnani a zajimavost byly pfidany
snimky z digitdlniho modelu reliéfu 5. generace (lidarové snimky). Na zavér byly
informace zjisténé z map doplnény o informace historie sidel a divodu jejich zaniku
Cerpané zejména z webové stranky ,Zaniklé obce a objekty” (Beran, 2005-2019), které
poskytuji souhrn velkého mnoZzstvi zaniklych sidel a samot na ¢eském Gzemi.

6 Vysledky - aplikace metody

6.1 Oblast 4 - Dolni a Horni Svétié Hory, Byvaly Josefov, Tocna

obr. 3 — Umisténi sidel v rdmci Sirsich vztahl

6.1.1 Vyvoj osidleni
Josefov byvala samota tfi doml s 12 obyvateli, v jejimZ okoli se nachazelo jesté
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nékolik dalSich staveb. Taktéz To¢na byla pouze mald osada s nékolika domy. Vétsimi
sidly v oblasti pak byly Dolni a Horni Svétlé Hory. V osadé Dolni Svétlé Hory se v roce 1921
nachazelo 31 domi a 198 obyvatel, nachézela se zde hajovna, pila, pekarna, hospoda.
V Hornich Svétlych Horach bylo v tentyz rok 95 dom( a 608 obyvatel, vyraznou stavbou
osady byla zejména budova skoly. Budovy v Dolnich i Hornich Svétlych Horach byly
rozmistény podél cesty a tvofily tak ulicovou zastavbu s pfevazné okapovou orientaci
staveb. Osada Toc¢na byla jedind tvorena shlukové a zanikla dfive, jak je patrné jiz na
ortofotomapé z roku 1950, kde je oproti ostatnim z celé osady patrno jen par staveb.

obr. 4 - Vyfez z mapy Il. vojenského mapovani 1836-1852 (zdroj: mapy.cz)
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obr. 5 — VyFez z mapy stabilniho katastru (zdroj: archivnimapy.cuzk.cz)

obr. 6 — Vyfez z mapy z roku 1949 (zdroj: kontaminace.cenia.cz)

Tereza Svarova

17



18

obr. 7 - Sou&asny stav uzemi na leteckém snimku (zdroj: mapy.cz)

obr. 8 - Vyfez z digitalniho modelu reliéfu 5. generace (zdroj: arcgis.com)

Tereza Svarova

Tereza Svarova

6.1.2 Vliv na strukturu krajiny

Sidla vznikala v horské oblasti Sumavy v rozptyleném charakteru a byla ¢asto
ovliviiovana konkrétni morfologii mista. Stavby byly umistovdny podél obsluzné
komunikace, ktera respektovala terén a vedla v nejvétSi mozné mire po vrstevnici. Stejné
tak budovy byly umistovany delsi stranou po vrstevnici a vytvarely tak typicky charakter
okapové orientace silnicové zastavby v horskych oblastech. Krasnym pfikladem jsou
tomu napfiklad Dolni Svétlé Hory, které vznikly po vrstevnici kolem vrchu Pomezni stran
(968 m. n. m.).

V dnesdni dobé se v Zddném ze zminénych zaniklych sidel nenachazi celkové
dochovana stavba. Pfi blizs§im osobnim prlzkumu v Gzemi, jak je patrné na fotkach,
se v misté projevuji stopy zaniklych sidel zejména zficeninami predevsim kamennych
zdi, pozlstatkd hospodarskych staveni a jejich zafizeni, vodnimi nadrzemi, drobnym
vybavenim staveb (osobni véci, kuchyfiské potieby, apod.), pozlstatky technické
a zejména pak dopravni infrastruktury. Dopravni sit je v Gzemi jednou z nejpatrnéjsich
stop po zaniklych sidlech, jelikoz se tento prvek stdle propisuje také do aktudlnich
leteckych snimkd a vyznaduje se zejména liniovou zeleni v krajiné, mnohdy v mezerach
doplnénou o kamenitou cestu, kterd je mezi zatravnénymi zelenymi plochami stale
viditelnd. DalSimi charakteristickymi stopamizaniklych osad je mnohdy zachované déleni
pavodnich pozemkd, které doklada liniova zelen, meze, pluziny nebo stopy plvodnich
cest mezi pozemky. V porovnani map stabilniho katastru s dnesnimi leteckymi snimky je
patrnd zejména zména v procentu zalesnéni, které se od minulych let zvysilo a také pak

sceleni mensich pozemkd, které dnes vytvafi souvislejsi plochy luk a pastvin.

obr. 9 — Dolni Svétlé Hory - vyfez z mapy stabilniho katastru (vlevo) a sou¢asného leteckého snimku

(vpravo). Stopa zaniklého zastavéného tzemi osady je z leteckého snimku patrnd pomoci shlukové

zelené podél pivodni cesty vedouci kolem vrchu. Caste¢né je patrné zachovani ¢lenéni plvodniho
déleni pozemki pomoci pravidelnych pdsd liniové zelené (pluZin).
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Zanikl4 sidla v Narodnim parku Sumava Zanikla sidla v Narodnim parku Sumava
(vybrané piiklady) Tereza Svarova (vybrané piiklady) Tereza Svérova

obr. 10 — Dolni Svétlé Hory - zborenisté domu ¢.p. 16, zachované clenéni krajiny, autor Kamil Klusak

obr. 11 — Dolni Svétlé Hory — zachovand boZi muka, autor Ondrej Kudlak
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obr. 12 — Dolni Svétlé Hory — stopy hospoddrskych staveb - Zlaby pro dobytek, autor Jakub Ourednik

obr. 13 — Holni Svétlé Hory - vyfez z mapy stabilniho katastru (vievo) a sou¢asného leteckého snimku
(vpravo). Osada byla po zaniku velmi silné zalesnéna a jeji stopy tak z leteckych snimkd nejsou pfilis
patrné. Drivéjsi zastavba je tak patrna diky stopam historickych cest a aleji a zaroveri jej doklada
zachované ¢lenéni pozemkd, navazujici na lesni plochy, tvoiené liniovou zelent.

Tereza Svarova

obr. 14 — Horni Svétlé Hory — zbytky kamennych teras nad rozvalinami budov, autor Ondrej Kudldk

obr. 15 — Horni Svétlé Hory — po odkryti zeminy smrkovym vyvratem jsou v rozvalindch domu patrné
zbytky plvodni dlaZzby. Zde konkrétné u zbytk( stavby ¢.p. 33, autor Ondrej Kudldk
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Zanikl4 sidla v Narodnim parku Sumava Zanikla sidla v Narodnim parku Sumava
(vybrané priklady) Tereza Svarova (vybrané priklady) Tereza Svérova

obr. 17 — Horni Svétlé Hory — zbytky stavby pivodni Skoly, autor Ondrej Kudlak

obr. 16 — Horni Svétlé Hory - zbytek drevéného sloupu elektrického vedeni, autor Ondrej Kudlak
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Zanikla sidla v Narodnim parku Sumava Zanikla sidla v Narodnim parku Sumava
(vybrané piiklady) Tereza Svarova (vybrané piiklady) Tereza Svérova

obr. 19 — Toénd - plvodni cesta lemovand aleji a kamennymi valouny, autor Ondfej Kudlak

obr. 18 — To¢nd — vodni nadrZze schované mezi ndlety drevin, autor Ondrej Kudlak

obr. 20 — To¢nd — umisténi pivodni cesty (obr. 19) na vyfezu ze soucasného leteckého snimku
(zdroj: mapy.cz)
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6.2 Oblast 5 — Byvala Hiirka a Stara Huarka

obr. 21 — Umisténi Hdrky v ramci Sirsich vztahd

6.2.1 Vyvoj osidleni

Osady Byvald a Stard Hlrka byly zndmé zejména jako sklaiské obce. Kromé
skldren a obytnych budov zde staval zdmecek, hotel U jezera Laka, hostinec, posta, dva
mlyny a lesovna. V Hlrce bylo vystavéno pfiblizné 14 domu a v roce 1890 zde bylo nejvice
234 obyvatel. Stara Hlrka citala v nejvétsim rozvoji 7 doma a 187 obyvatel v roce 1890.
Po roce 1900 pocet obyvatel v obou osadach klesl na pulku. Obé osady zanikly po roce
1950, kvili vytvofeni vojenského vycvikového prostoru Dobra Voda. Zastavba HUrky byla
vytvorena jako shlukova osada, bez jasné definované ndvsi, s kapli Sv. KfiZze a hfbitovem
na vychodnim kraji zastavéného Gzemi. Budovy Staré Hirky byly spiSe roztrousené
a netvofily jasnou formu zastavby.

obr. 22 — Vyfez z mapy Il. vojenského mapovani 1836-1852 (zdroj: mapy.cz)
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obr. 23 - Vyfez z mapy stabilniho katastru (zdroj: archivnimapy.cuzk.cz)

obr. 24 — VyFez z mapy z roku 1949 (zdroj: kontaminace.cenia.cz)

Tereza Svarova
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Zanikla sidla v Narodnim parku Sumava
(vybrané piiklady) Tereza Svarova

Zanikla sidla v Narodnim parku Sumava
(vybrané piiklady) Tereza Svérova

obr. 25 — Soucasny stav Gzemi na leteckém snimku (zdroj: mapy.cz)

obr. 26 — Vyfez z digitdiniho modelu reliéfu 5. generace (zdroj: arcgis.com)
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6.2.2 Vliv na strukturu krajiny

Osady Hlrka a Stard HUrka tvofily jiz za dob tvorby map stabilniho katastru
odlesnéné enkldvy vzajemné propojené cestami. Tak je tomu také dodnes, kdy v okolni
zalesnéné krajiné jsou tato mista zaniklych osad stéle nezalesnéna, i kdyZ se uvnitf enklav
mnozstvistroma zvyraznilo. Osada Hirka se jako jedind ze viech rozebiranych osad mize
pochlubit zachovanou stavbou kaple sv. KfiZze, u které se nachazi stopy budovy kostela,
které jsou zaroven jako jedny z mala viditelné i na leteckém snimku. Pfitomnost sidla pfi
pohledu na letecky snimek vSak dokazuji také dochované aleje podél historickych cest,
zejména severnim smérem a od kaple sv. KfiZze do Staré Hlirky. Ddle je zde také dochovana
stopa kanalu, ktery privadél vodu z Jezerniho potoka do mistni kamenné kasny. Zaroven
se v této osadé dochovalo mnoZstvi dalSich stop dokazujici existenci sidla, které jsou
vSak patrné pouze na fotkdch v blizkosti mista, jelikoZ je vétSina z nich vyrazné zarostla
ndletovou zeleni. Jedna se zejména o zbytky zdi obytnych staveb a jejich zafizeni. Oproti
Hlrce, kterd se mize pysnit vyraznymi dochovanymi stopami, osada Stara Hlrka byla
zni¢ena mnohem vyraznéji a dnes po ni nejsou zadné viditelné stavebni stopy, pouze
zarostlé zbytky zaklad{ a zdi, které v3ak nejsou patrné z leteckych snimka. Tento vyrazny
rozdil je samozifejmé zavisly i na rozsahu zastavéného Uzemi plvodni zastavby, které
byla ve Staré Hlirce mnohem mensi. TaktéZ ve Staré Hlrce se nachazi zachovana stopa
po vodnim kanalu z Jezerniho potoka smérem na Zettlovu Hlrku, tento kandl je vSak
umistén v lese a neni tak z leteckého snimku tak patrny, jako v Hirce.

obr. 27 — Byvala Hdrka - Porovnani vyfezu mapy stabilniho katastru a leteckého snimku z roku 2019,
na kterém je patrny zanik pdvodniho zastavéného tzemi. Historickou existenci osady dokladaji

zejména dochované historické aleje podél historickych cest spolu s viditelnou stopou kaple sv. Kfize
a dochovanych zdkladi kostela v severni &asti izemi.
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obr. 28 — Byvala Hlrka — pfibliZzeni leteckého snimku s dokladem viditelnosti zachovanych stop kaple
a zborenisté kostela v severni ¢asti osady.

obr. 29 - Byvalé Hirka — zarostlé stopy zakladi budovy $koly &p.30/ st.p.57, autor Martin Cejka

Tereza Svarova

obr. 30 — Byvald Hirka — dochovana historicka stopa aleje k Hirce, autor Milan Gruber Bouska

obr. 31 — Byvald Hirka — stopa kandlu z Jezerniho potoka, na obr. 27 patrnd v pravé &asti leteckého
snimku, autor Martin Cejka
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obr. 32 — Stard Hdrka - Porovndni vyfezu mapy stabilniho katastru a leteckého snimku z roku 2019,
na kterém je patrny zanik pGvodniho zastavéného tGzemi. V dnesni dobé doslo k vyraznému nardstu
lesnich ploch, coZ krajinu zaniklého sidla velmi proménilo. Historickou existenci osady doklada castecné
hranice lesa v severozapadni ¢asti, ktera zlistala zachovana a dochované historické cesty. Mista
plivodniho umisténi staveb jsou dnes zarostla skupinovou zeleni, ktera z leteckého pohledu zakryva
vSechny zbytky staveb, které se v misté nachdzi.

obr. 33 — Stard Hirka — zbytky nddrZe na vodu u domu ¢ 70, autor Martin Cejka
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obr. 34 — Staré Hirka — schody do domu ¢&. 70, autor Martin Cejka

obr. 35 — Stard Hirka — stopy plivodniho kandlu vedouciho lesem na Zettlovu Hirku, autor Martin Cejka
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7 Shrnuti vysledkii

Vybrané oblasti ukazaly rizné moZnosti rozpoznavani stop po zaniklych obcich.
Kazdé sidlo bylo utvareno jinym zplsobem, vétSinou respektujici pfirodni podminky,
a tudiz také kazdé zaujimalo jinou vyslednou formu a koneény vzhled. Rlzné velikosti
osad také poukazaly na svou dllezitost, svlj vyvoj a funkce staveb, které v nich byly
umistovany. To vSée ndm pomohlo nahlédnout a blize poznat kaZzdou z osad. | kdyZ byla
kazda jedinecna, mély také spolec¢né charakteristické znaky jako napfiklad fakt, byly
zalozeny v 18. stoleti, jejich stavby byly kamenné, pfipadné difevéné, lehce rozebratelné,
i diky tomu pravdépodobné nebyl problém tolik osad zni¢it béhem tak kratké doby.
VétSina zastavby byla rozptylend aZz mnohdy soliterni, pfedevsim umistovana podél
komunikaci a tvofici tak silnicovou formu sidla. Pouze vyjimecné se jednalo o shlukovou
formu sidla, avSak bez jasné vymezené ndvsi. Dalsim spole¢nym znakem bylo plivodné
vétSinové némecké obyvatelstvo, charakter drevarskych a sklenafskych osad, a doba
zaniku po roce 1950, zejména z diivodu vymezeni vojenského prostoru a Zelezné opony.

Z vysledkd je jasné, Ze stopy zaniklych staveb nelze rozpoznat pouze z leteckych
snimk( ani pouze zfotografiia osobnich prlizkum, ale abychom dostali celkovémuvjemu,
je zapotrebi vyuzit oba tyto zplsoby. Z leteckych snimk{ vyplynul zejména komplexni
pohled na proménu sidel a jejich rozpoznani v lesni krajiné, o které vypovidaji vétSinou
nezalesnéné plochy v jinak zalesnéné Sumavské krajiné s komponovanymi krajinnymi
prvky jako jsou pluziny, stromofradi, cesty se vzrostlou doprovodnou zeleni, pravidelna,
liniova ¢i jinak geometrizovana zelen tvofici byvalé vlastnické hranice. Pouze u osady
Byvalad Hirka byly z leteckého snimku patrné jasné stavebni stopy kostela a zachovana
kaple sv. KfiZze, u ostatnich osad jsou tyto stavebni stopy hlife poznatelné, jelikozZ jsou
za tu dobu jiz zarostlé ndletovou zeleni. Dalsim prvkem, ktery se z historie promitl
v leteckych snimcich je stopa vodniho kanalu v Byvalé Hlrce. Az podle blizsich snimkd
z mista je mozné nalézt stopy potvrzujici existenci sidla jako byly v nasich vybranych
piikladech napfiklad stopy technické infrastruktury (sloupy elektrického vedeni), drobné
sakralni architektury (bozi muka), zafizeni hospodaiskych (Zlaby prodobytek) i obytnych
staveb, osobni véci a potfeby, nddrze na vodu, terasy. Samozifejmé pak zbytky zdi
a zakladl samotnych staveb, jejich dlazby, sklepy, schodisté a podobné, kterym vSak ¢as
dava zabrat a dnes si je pfiroda ndletovou zeleni, mechem ¢i listim bere jako jeji soucast.
8 Zavér

Prispévek navazuje na disertacni praci zabyvajici se lesni krajinou zpracovavanou
na katedfe urbanismu a Gzemniho plédnovani Fakulty stavebni CVUT a tyto poznatky tak
mohou byt pfinosem napfiklad pro vymezeni historickych a kulturnich hodnot lesni krajiny.

Diky dochovanym archivnim mapam dostavame krasnou pfileZitost srovndani
historie se soucasnosti celé nasi krajiny a mlzeme tak pozorovat jeji vyvoj. Tento
pfispévek tak pfinasi blizsi ndhled promeény pohranicni oblasti, ktera se vyvijela odliSnym
zplsobem neZ dalsi ¢asti republiky a dodnes ma velmi specificky charakter. Pravé tato
proménlivost a energie mista poznamenana historif je diivodem, pro¢ se na Sumavu vraci
stéle vétsi mnoZstvi navstévnikd. Dnes ma tato oblast pfevazné pfirodni charakter bez
stavebniho rozvoje a hospodarského kaceni lesll, za coZ vdéci nejen ochrané Chranéné
krajinné oblasti Sumava, ale zejména pak ochrané N&rodniho parku Sumava. Zije si tak
svym ,divokym" Zivotem a dychd z ni klid a zdroven historie pInd emoci, kterou doklada
pfitomnost stop po zaniklych osadach, jejich stavebnich zborenist, krajinnych kompozic,
ale i mensich zafizeni staveb, nabytku nebo také osobnich véci. Tato krajina diky témto
stopam pusobi na ¢lovéka jinak nez b&zna pfirodni krajina a dava ndm pfilezitost se nad
jejim drivéjsim zivotem pozastavit a zamyslet. Zkusme se proto nékdy v takové krajiné
zastavit a predstavit si, jak asi mohla vypadat dfive.
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Rada bych zavérem podékovala prof. Ing. arch. Ing. Zuzané Peskové za konzultace
a cenné pfipominky béhem zpracovani tohoto tématu.
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Krcinova stoka na Kratochvili

Jan Hendrych, Oldfich Vacek

Abstract:

The aim of the work was identification and mapping of a forgotten historical
water work from the Renaissance period, Jakub Krcin of Jel¢any water channel called
Krcinka at Kratochvile chateau in the landscape region of Netolicko, in its” historical
context. The main research methods were the field and archival survey analyzes of
historical map works and the Lidar survey of the territory. The paperis devoted to the
description of mapping and documentation of forgotten water work in the former
cadaster of Obora, the natural landscape of the Rosenberg hunting ground at the
Kratochvile chateau. In addition to standard field and archival surveys, the above
work offers the use of a set of historical archive maps, archival aerial photographs,
and modern digital terrain maps using satellite imagery and LIDAR 5G technology. The
result of the above analyzes and field surveys is the identification of all preserved and
partly functional sections of the former channel, as well as its’' sections lost due to
modern forest and agricultural production in times of totalitarianism after 1948.

The significance of the achieved results lies in the detailed knowledge of the
former function of the channel, connecting the sub-mountain Renaissance fishpond
system, that was similar to the Kréinka channel founded by Jakub Kr¢in of Jel¢any. This
engineering work, winding along the horizons of the landscape, connected the systems
of numerous ponds in the basin of three streams and three valleys, to provide enough
water for William of Rosenberg chateau Kratochvile with richly equipped gardens al”
Italiana. The mapping, documentation, and technical description of the above work
thus become an important focus of the local community and the heritage monument
authorities and will be used for a comprehensive presentation and interpretation of
this unique cultural monument in the context of its natural and historically structured
landscape.
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1 Uvod

Pfispévek je vénovdn mapovani renesancniho vodniho dila v rozmberské lovecké
obofe u zamku Kratochvile, v souvislosti s renesancnimi principy utvareni prostredi
venkovskych loveckych sidel a villegiatur. Cilem prace byla identifikace a mapovani

Kréinovy stoky zvané Krc¢inka, v krajiné strukturované jako zazemi renesancni
villegiatury. Vysledkem analyz a prlizkumi{ bylo identifikovani dochovanych usekl
byvalé stoky, v€etné casti zaniklych v dlsledku lesni a zemédélské vyroby v dobach
totality. Vyznam dosazZenych vysledkl spociva v poznani nékdejsi funkce Kréinky, kdysi
propojujici rybni¢ni soustavu s kratochvilnymi, vodou pohanénymi prvky zahrady
letohradku. Podobné jako Kréinka, celd pfilehld soustava rybnik( byla zaloZena
rozmberskym regentem Jakubem Kréinem z Jel¢an. Toto technické dilo napfi¢ horizonty
krajiny propojovalo systém rybnik(l v povodi nékolika potokdl, aby zajistilo dostate¢ny
objem vody pro sidlo Viléma z RoZmberka na Kratochvili, s renesan¢ni zahradou
al” Italiana. Mapovdani a interpretace uvedeného dila se dnes stava stfedem zajmu mistni
komunity a pamatkové péce a bude vyuzito k prezentaci a interpretaci zamku Kratochvile
v historicky strukturovaném prostfedi lovecké obory z doby renesance.

2 ResSerse

S ohledem na usazeni tématu v souvislostech a kontextu doby, kdy vyse
uvedené dilo vznikalo, hlavni pozornost byla dana historickému spisu Vaclava Bfezana
(1568 — 1618): Historie roZzmberska, respektive ob&ma svazkim, které byly vénovany
Vilémovi a Petru Vokovi z RoZmberka. Jedna se o ¢tvrty dil: Padesatni letopis pana Viléma
z RoZmberka a o paty dil: Letopisy osviceného kniZete a pana, pana Petra Voka Ursina
z RoZmberka, paty dil historie roZmberské. Dilo v minulosti zpracoval PhDr. Jaroslav
Pének, CSc., na zdkladé plvodnich textl a v roce 1985 vydal jako dvoudilnou monografii:
Véclav Biezan - Zivoty poslednich RoZmberk( I. a Zivoty poslednich RoZmberkd Il.
(Panek, 1985). Rada autor(l, v ¢ele s Dobrovskym a Palackym, z dila Vaclava Bfezana
Cerpala, nikdy vSak nebylo zpracovano takto ucelené a zasazeno do komplexniho
obrazu dobovych souvislosti. To pomohlo jak k lepSi orientaci pfi zpracovavani resersi
zde predstavovaného tématu, tak pfi analytickém rozkryvani ¢asto zapomenutych i
nezietelnych detaill in situ. Na zadkladé provedenych resersi bylo mozno dohledat popisy
a zminky vztahujici se k tématu Kréinovy stoky, netolické obory, tvrze Leptac, letohradku
Kratochvile a ke Kréinovu plsobeni na roZmberském dominiu. V tomto ohledu byly
vyznamné mnohé podnéty od Akad. arch. Vojtécha Storma, ktery krajiné na jihu Cech
vénoval velkou ¢ast svého profesniho Zivota. ReSersni ¢ast prace a Cast diskusni uvadi
vyznamné mistopisné a ¢asové Udaje a souvislosti, které tématiku usazuji do dobového
kontextu promén a vnimani krajiny v dobé renesance. ReSerse v kontextu nabizi pfehled
dobovych udalosti a vyznamnych osobnosti, coZz dokresluje déni v souvislostech
s krajinou netolické obory, strukturovanou Jakubem Kré¢inem z Jel¢an. Netolickd obora
svému Gcelu slouzila v dobdach poslednich Rozmberkl Viléma a Petra Voka a v mensi mite
do tficetileté valky, kdy postupné zanikla, aby byla z ¢asti rehabilitovdna béhem 18. a 19.
stoleti. Mezi vyznamné stopy rozsahu obory dnes patfi misty zfetelné dochovany pfikop
vymezujici jeji perimetr, plvodné opatifeny difevénym plarikovym plotem se zastfeSenim
a podezdivkou, ale predevsim propojeny vodni systém renesancni obory, z casti
dochovany a zretelny. Tento systém se skladal z nékolika desitek malych vodnich ploch
a rybnik{, navzajem propojenych soustavou stok a jedné velké propojovaci stoky Kréinky,
kterd se dochovala ve fragmentech, kde jeji vedeni terénem je zietelné a diky svédectvi
historickych map, archivnich leteckych snimk{ a mapovani technologii Lidar 5G v terénu
dohledatelné. To dokladaji a ozifejmuji vysledky zde predkladané prace.
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Jakub Krcin z Jel¢an, narozeny 18.7. 1535, byl synem Jifika Kréina z Jel¢an a Katefiny
z Olbramovic, rytitského rodu Cejkd z Olbramovic (Haubelt, 2003). Rozmberskou sluzbu
nastoupil vroce 1561, kdy pfivadi vodu na krumlovské Pfedhradia pro krumlovsky pivovar.
Jako purkrabi na Krumlové je Bfezanem uvadén k 16. fijnu 1562, kdy se ze své funkce
vsemi moznymi prostfedky snazi celit zadluZzenosti roZzmberského panstvi. Vyhledaval
na panstvi zlodéje, pytlaky, ktefi zvér stfileli, z nichz néktefi byli ztrestani na hrdle. Na
panstvi véetné Netolicka stavi nové dvory, ovciny, pivovary a mlyny. Opravuje, vymérfuje
astavinové vodnistoky, sadky a rybniky. K Netolicku pozornost obracijiZ vroce 1566. Roku
1569 byl Kréin uvolnén z Gfadu purkrabiho a jmenovan Vilémem z RoZmberka regentem,
vrchnim sprdvcem celého panstvi. Jmenovani Kréin pfijima 31. 12. 1569 na tvrzi Leptac
u Netolic, kterou toho roku Vilém daroval Kr&inovi véetné dvou vesnic (Panek, 1985).
Pocatkem sedmdesatych let 16. stoleti je Kréin zaneprazdnén stavbami na Tfeborisku,
zakladanim treboriské obory a rybnika Svét. V fijnu roku 1574 navstévuje s Vilémem
Netolice arcivévoda Ferdinand Tyrolsky, pro néhoz jsou pfipraveny cetné myslivecké
kratochvile. V prosinci roku 1576 navstévuje Viléma na Krumlové nové zvoleny cisaf
Rudolf Il.Habsbursky s vdovou po cisafi Maxmilianovi Il. Habsburskému, cisafovnou Marii
Spanélskou a s pocetnym dvorem. Cisaf navitévuje Krumlov znovu v 1ét& 1578 (Panek,
1985). Do roku 1579 Kré&in v Netolicich (poté co netolické zbavil zpochybnéného prava
vare€¢ného) zaloZil roZmbersky pivovar, vystavél a o fadu vsi rozsifil dvir netolicky, vyméfil
a zalozil rybniky Pomoc, Nadé&je a Nahradil, ziskal rybnik Machl a se zlatokorunskym
opatem sménil velky rybnik u mésta. Nechal zbudovat mnozstvi stok v okoli Netolic,
obnovit a upravit stoky na sousednim Libé&jovsku.

Podle Brfezana byly ,stoky na vsechny rybniky nové udélané, kterymiz dostatek
vody na rybniky se dohani a velika oprava tim na rybnicich jest...takZe ryby dobré byvaji
a plodu se nachazi dostatek i zbytky, jakoZz kaZdého roku témér nemdlo se uprodava”.
V dobé kdy Krcéin napoustél nové zalozené rybniky na Tfeborisku a budoval tfeboriskou
oboru pro vysokou zvér, na Netolicku ziskal a vystavél nékolik mlynd, mj. mlyn u mésta,
Hyskd mlyn, vystavél a opravil sddky u mésta, u Jirova mlyna a u Oujezda, k vétsimu
komfortu kupclm a pro vétsi odbyt ryb. Zamezil také praviim myslivosti sousediim
panstvi, vyméfil loveckou oboru u Leptace a osadil ji nékolika stovkami kus( zvéfe (Panek,
1985). V obofe zaloZil mnoZstvi rybnikd, z nichZ nékteré napajely (Horni Nadymac a Dolni
Nadymad), ¢i naopak byly napajeny budovanou stokou Kr&inkou, ktera do tohoto systému
odvadéla ¢ast vody z Ficky Melhutky. Ri¢ku prehradil Kréin jezem v misté Gsti skalnatého
kafionu mezi Malym a Velkym Hradeckem v jihozapadni ¢asti obory. V témZe roce 1579
Adam z Hradce spolecné s Vilémem z RoZmberka a jeho choti Annou Marii RoZmberskou
pfijizdéji do Netolic a navstévuji oboru pfi tvrzi Leptac. Leptac nechal Kréin, jak pisSe
Véaclav Brezan ,pékné divnym hospodarstvim a myslivosti vymalovati, chut k nému panu
vladafi ucinil.” Kréin, véda Ze Leptac i celé okoli (od 13. stoleti do husitstvi) patfily panstvi
zlatokorunského klastera,azobav restitu¢nich narok cirkve, pocal usilovat ojiné misto, na
kterém by mohl hospodafit. Postoupenim Leptace mistem okouzlenému Vilémovi ziskal
Kréin ndhradou Sedl¢any. Oboru s Leptacem pak mohl Vilém ,sobé k zviili a kratochvili
obrétiti, dav tu udélati oblrku pro kréliky i sice velik(i oboru, kteréZ v Cechdch rovné neni,
jeZz bezmadla v okolku dvé mile drzi, plotem drfevénym ohraditi, pro niZ byly svedeny tyto
vesnice: Sitice, Rocovice, Tfebdnek Horni a Dolni a Krtely, vsi celé, a od Hrbova, Trebanice
a Zitnyho dil. Suma dvorii svedenych byla &tyficet Etyfi. To dalo se regirovanim Kréinovym
za Matéje z Vevefi, jinak Silhanek fecenych, hejtmana netolickyho".

Brezan uvadi k roku 1579 platby z roZmberské pokladny na stavebni a tesafské
prace a materidl pfi stavbé Netolické obory, v€etné oploceni. Z popisu vyplyva spotieba
materialu, kterd zahrnovala tesané killy z kmend(, plotni laté, rdmovani plotu, tesarské
spoje, pokryvani Sindelem a podezdivani plotu. V kvétnu 1579 podal Kréin zpravu
Vilému z RoZmberka, Ze na Leptadi s mistrem Balcarem (Baltazar Maggi z Arogna)
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spolu pokoje nového staveni (letohradku) vyméfFili a Ze nechd pobliz misto pro kraliky
ohradit, aby krali¢i oblrku mohl Vilém z okna dob¥e piehlédnout (Padnek, 1985). Po dvou
letech stavebnich pfiprav, dne 5. ervence 1581 vyrazil Vilém z Krumlova a z Treboné
pak jeho pani Anna Marie RoZmberska, aby se spole¢né setkali na misté nového staveni
v Netolické obore. Misto bylo jesté téhoz roku nazvano Kratochvili. TyZ rok az do listopadu
byly budovany Kréinem vymérené stoky v obore, Bfezanem jiZ nové oznacené oborou
Kratochvili; Cisafem Rudolfem Il. byla Kratochvile jako tvrz a panské sidlo vyhlasena
19. 7. 1581. TéhoZ roku néktefi v obofe pytlacici poddani sedlaci byli nafizenim Kréina
tvrdé potrestdni a v okoli obory byly postaveny tfi Sibenice pro vystrahu. TyZ rok nechal
Kré&in celou oboru pfikopem ohradit (Panek, 1985). V priib&hu roku 1582 bylo do obory
svazeno velké mnozstvi cihel, kamene a vapna v po¢tu mnoha set far, a vse sklddano
na vrchu u tvrze Leptaé. Dne 3. 6. 1582 pfisla na Netolice velkd povoden, az rybnikim
pretékaly hraze a v celém kraji strhala mnoho mostd. Dne 8. srpna se pak na Kratochvili
setkal Vilém s bratrem Petrem Vokem, aby se spolecné radili o novém staveni. Obora byla
tehdy pIné osazena zvéri.

Po svatku svaté Lidmily, dne 19. zafi 1582, roZmbersky lov¢i Homut z Harasova,
obyvajici nové staveni v obofe, pise Vilémovi zpravu: ,To vam oznamuji, mdj zvlasté mily
pane otce, Ze jsou jeleni Kukacku ze svéta sprovodili a jemu vice neZli sto ran udélali.
Mohu vam to oznamiti, Ze jest jeden jelen tak velmi zurivy a zly, Ze vice neZli padesate
sekdca pred nim na stromovi utikati musilo. Tak se mi zda, Ze jest vice ten na Skodu Jeho
Milosti panu nezli k zisku. Nebo se obavam, Ze konecné jesté nékoho ze svéta sprovodi;
nebo mne samotného dnesniho dne na koni do stodoly vehnal a sekdace na stromovi,
a tak nemohl jiz Zadného dojiti, lehl tu pred nimi na louku a valel se velmi velkou zlosti.
U sevce byva, Ze mu hlavu do okna strka a fve. K vife podobné neni, kterak sobé to zvire
pocind.” (Panek, 1985). K roku 1583 Vaclav Bfezan popisuje vystavbu letohradku v obofe,
se zadkladovym rostem z dubovych a ol$ovych kuld, pod vedenim tesafe Mistra Mertla,
ktery se osvédcil pfi stavbé krovl v Krumlové a na Bechyni. Jako baumistr celé stavby je
uveden Mistr Balcar, Baltazar Maggi z Arogna (1550 — 1619/1629), v letech 1579 — 1589
stavitel Kratochvile a mezilety 1575 — 1612 v Krumlové, Bechyni, Rozmberku, Jindfichové
Hradci, v Tel¢, na Hluboké, v Tfeboni a na Helfstyn& (Kr&¢alova, 1985; Panek, 1985).
Pocatkem zafi 1583 pfijizdi na Kratochvili Vilém z RoZmberka a spolu s Adamem II.
z Hradce a s Jindfichem z Donina pofada Stvanice na jeleny (Pdnek, 1985).

TéhoZz roku se skvéle urodila réva na roZmberskych vinicich v Roudnici, vina
¢erveného a bilého bylo na devadesat tfi sudl a jeden vértel. Podle Bfezana ,/ koc&i
a mastalifi Jeho milosti, nadto jind Celddka misto piva vino piti musili a sobé jej
v skopcich nosivali.” DalSi Stvanice v obofe na Kratochvili probéhly koncem dubna roku
1584, za pfitomnosti Viléma z RoZzmberka, Petra Kofenského z TereSova, Jifiho starsiho
Popela z Lobkovic a daldich urozenych panl a na po¢atku srpna pak s rytiti Svatkovskym
a Bejckem. V kvétnu téhoz roku Kréin vyméroval Novou feku na Treborisku a rybnik
RoZmberk, jak piSe Bfezan ,beze vseho strachu, bezpecné a vesele”. Ve stejném roce pak
Kréin stavi po vzoru Kratochvile vlastni nové sidlo, tvrz Novy hradek Kréinov v Kfepenicich
na Sedl¢ansku, kam v roce 1590 presidlil a kde také roku 1604 umira.
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obr. 1 = Novy hradek Krcinov, vyobrazeni FrantiSek Heber, 1848.

V zari roku 1586 hostil Vilém z RoZmberka na Kratochvili Adama Il. z Hradce,
nejvyssiho kancléfe Jaroslava Smifického a Adama Slavatu z Chlumu a KoSumberka
a dalsi panstvo, ktefi se spolec¢né zucastnili velké Stvanice na jeleny. Tohoto roku byli
na Kratochvili s velkymi ndklady ,divni vodni strojové a obrazové, skrze néz tekla voda,
postaveni.” (Panek, 1985). Kr&inGv véhlas a rybnikafské uméni se dostalo do stiedu
pozornosti samotného cisare Rudolfa Il., ktery si jesté v zafi téhoz roku vyzadal Kréinovu
pfitomnost na Podébradsku a na dalsich kralovskych panstvich, za ucelem inspekce
kralovskych rybnik( a poradenstvi ve vécech rybni¢niho hospodafstvi; Kréin patrné pfi
té prilezitosti také vymeéfil Cisarskou strouhu, napajejici vodni systém zahrad Prazského
hradu vodou z Litovického potoka. Na prelomu cervence a srpna 1588 nocoval na
Kratochvili arcivévoda Ferdinand Tyrolsky pfi cesté z Krumlova do Tyna nad Vitavou.
TéhozZ roku dne 6. listopadu se Zenil Jakub Kréin s Katefinou z ProsSovic a v Krumlové
byla pro né pfi té prilezitosti usporddana svatebni veselice. Dne 9. listopadu pak
na Kratochvili z Krumlova pficestoval Vilém s manzelkou Polyxenou RoZmberskou
z Pernstejna, s hrabétem Pavlem z Gassoldu a sestrou Evou Gassoldskou z Rozmberka
(Panek, 1985). V ¢ervenci roku 1589, na den sv. Mafi Magdalény 22. 7., papezsky vyslanec
Antonius Puteus vysvétil na Kratochvili kostelik ke cti PAnu Bohu a Panné Marii. Koncem
téhoz mésice Kratochvile hostila Jana z Pernstejna a na konci srpna také pana Hynka
Brtnického z Valdstejna, hejtmana Markrabstvi moravského, s manzelkou pani Katefinou
ValdsStejnskou z Kunstatu. Hned z kraje zafi na Kratochvili pfibyl pan KryStof mladsi
z Lobkovic, s nejvy$sim komornikem Ceského kralovstvi, panem Janem z Valdstejna,
adale panilJaroslav ze Smific a Jindfich zDonina. Nékolik dni po jejich odjezdu pficestoval
pan bratr Petr Vok z RoZmberka s choti Katefinou RoZmberskou z Ludanic a po nich také
nejvyssi sudi kralovstvi Ceského, pan Jifi Bofita z Martinic. Uprostied obdobi velkého
sucha a den po velkém zeméttesenti, kdy v celych Cechach dvakrat po sobé se zemé silné
otrasla, pfijel k Vilémovi na Kratochvili Petr Vok znovu, aby se ucastnil zde vystrojené
svatby Fridricha Cejkovského s dcerou pana Chvaly Kunase (Panek, 1985).

Béhem roku 1589 a v roce 1590 byla na Kratochvili mistrem Jifim Widmannem
provadéna malifska vyzdoba sall a kaple, v interiérech se zaskvéla obdivuhodna stukova
vyzdoba, provedena italskymi Stukatéry, v €ele s Antoniem Melanou z Arogna (&inny
v letech 1588 — 1592). Obvodové zdi zahrady pak ozdobily malby legendarnich postayv,
véetné fimskych, stfedovékych, orientdlnich a americkych vélecnikd, spolu s alegorii
Famy v podobé bohyné s trubkou, zvéstujici jejich slavna vitézstvi a jako symbol véhlasu,
slavy a vitézstvi nad smrti (Hajna, Havlova, Troup, Vaverkovd, 2015). Zahradni fasady
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letohradku byly v pfizemi ¢lenény nasténnymi malbami obloukovych nik a v hornim patre
sloupt predstupujici arkady, tvofice iluzi pfechodu architektury do prostoru zahrady
arkadovou loggii v patfe. Sloupové arkady v rezidencni architekture v Italii byly budovany
na zahradnich prtéelich nebo v nddvofich, kde navozovaly neformalné intimni atmosféru
(Bazant, 2006). lluzivné byl naplnén kdnon konstrukce zahrady renesance, ktera je vdzana
na architekturu pravidelnym zaloZenim podle osy symetrie. Tato scéna je neménn4,
s kvétinami, zivymi ploty, ovocnymi stromy, sochami a architektonickymi dekoracemi.
Je odvozend z latinskych popist Plinia a Vitruvia a naplfiuje harmonii podle konceptu
krasy.

obr. 2 - Letohrddek Kratochvile; detail vstupniho priceli s iluzivni arkddovou loggii a nikami (foto autor).

Po smrti Viléma dne 31. 8. 1592, panstvi roZmberského dominia zdédil Petr
Vok. Panstvi roudnické smlouvou dédi¢nou s vénem odevzdal vdové pani Polyxené
RoZmberské z Pernstejna. Roku 1593 obdrzel Petr Vok lovecké psy jako dar od Fridricha
IV. Falckého, kurfifta Heidelberského, spojence v ramci protihabsburské protestantské
opozice, kterou Petr Vok podporoval ze zdmku v Tfeboni. Vyslanci z Heidelbergu tam byli
¢astymi hosty aZ do doby Vokovy smrtir. (1611), G&astnic se i jeho poh¥bu. V €ervnu 1895
Kratochvile hostila Petra Voka a prazského arcibiskupa Zbyrika Il. Berku z Dubé a v zafi
opét Petra Voka. V roce 1598, kdy se od ¢ervna zacal v Krumlové Sifit mor, odjel Petr Vok
s choti Katefinou Rozmberskou z Ludanic a s celym dvorem a fraucimorem z mésta na
Kratochvili. Jak uvadi Bfezan, pro zvéf v obofe bylo toho roku zaseto 26 strychl a 2 vértele
Zita, 105 strych( a 2 vértele ovsa, 4 strychy pohanky, 2 vértele pSenice a 1 strych semence.
Koncem ledna 1599 pficestoval na Kratochvili pan JAchym Oldfich z Hradce. O masopustni
nedélidne 21. tnora konala se na Kratochvili svatba Ludvika Kvose, Stolmistra Petra Voka,
s Annou z Hraddku. Dne 22. 4. pfisla na zdmek Kratochvile povoden, az se voda do kuchyné
rozlivala (Pdnek, 1985). Dne 8. dubna roku 1600 doslo na Kratochvili k setkani Petra Voka
s Volfem Novohradskym z Kolovrat. V roce 1601, dne 22. Eervna na zamku v Ceském
Krumlové umira Katefina Rozmberskd z Ludanic. Trvalé zadluZzeni rozmberské pokladny
byl Petr Vok nucen feSit odprodejem nékterych panstvi dominia. Rozmberské dluhy byly
prevzaty cisafem Rudolfem Il. smlouvou o prodeji panstvi krumlovského z 24. 10. 1601.
TéhoZz roku 16. listopadu dava Petr Vok pokyn Vaclavu Bfezanovi k stéhovani rozmberské
knihovny a archivu ze zdmku v Ceském Krumlové a z Kratochvile do Treboné. Ztrata

oblibené Kratochvile a netolické obory pfiméla Petra Voka k rozsiteni tfebornské obory
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nad rybnikem Kanovem a pfi RoZmberském rybnice. Pfedani krumlovského panstvi
Ufednikiim cisafe Rudolfa Il. prob&hlo na Krumlové ve dnech 13. a 14. 5. 1602 (Panek,
1985). Netolickou oboru cisaf vzhledem ke svému podlomenému zdravi a vzdalenosti
z Prahy nemohl uzZivat, povéfil vSak roku 1602 krumlovského malife Bartolomé&je Beranka
Jelinka vyobrazovanim a zhotovenim map nové ziskaného panstvi. Jelinek, mj. autor
maleb na krumlovské zamecké vézi a vyzdoby fasad pfilehlého objektu Hradku, vyhotovil
pro cisafe nékolik obrazi mésta, kostela sv. Vita, mapy krumlovského a netolického
panstvi a obrazy zdmku Kratochvile a obory. Tato dila se nedochovala (Kubikova, 1994)
a tak jediné dobové vyobrazeni Kratochvile s oborou je veduta Eggenberského dvorniho
malife Jindficha de Verle z doby kolem roku 1700.

obr. 3 - Veduta Kratochvile od Jindficha de Verle, kolem r. 1700, vyFez (Foto autor)..

3 Metodika

Hlavnimi vyzkumnymi metodami byly standardni archivni a terénni prizkumy,
reSerSe literdrnich a ikonografickych podkladd, analyzy historickych mapovych dél
a lidarovy prizkum uGzemi. Vedle standardnich archivnich a terénnich prizkumu
byly v procesu mapovani uvedeného dila vyuzity historické archivni mapy ze sbirky
Rakouského statniho archivu ve Vidni, archivni letecké snimky leteckého méfického
snimkovani a digitdIni mapy terénu za pouziti snimkovani technologii LIDAR 5G.
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4  Vysledky

VSestranné zajmy Viléma z RoZmberka se v netolické obore potkaly s géniem
Jakuba Kréina, ktery byl schopen zaliby svého vladafe zajistit coby pfijemny vedlejsi
produkt ekonomicky orientované spravy rybni¢niho hospodafstvi (detailnéji vie popisuji
Casti reSerdni a diskuzni nize). Jako funk&né vyuzivany lovecky terén zanikla obora
béhem tficetileté valky, aby se pozdéji dockala nové spravy dvorem Eggenberskym a pak
jako hospodaisky vyuzivanad soucdst Schwarzenberského dominia. Roku 1622 ziskal
krumlovské panstvi s Kratochvili Jan Oldfich z Eggenbergu jako ndhradu za finan¢ni
podporu, poskytnutou cisafi Ferdinandovi Il. Styrskému. Podobu letohrddku a obezdéné
zahrady s ovocnymi stromy a centrdlné umisténym kruhovym UGtvarem upravované
vegetace zachytil na znamé veduté Eggenbersky malif Jindfich de Verle kolem r. 1700.
Na veduté pak, mimo letohrddku se zahradou a neformalné uspofadané krali¢i obory,
v krajiné vyniknou predevsim Petrlv dvir, mésto Netolice, v fadach uspofadané stromy
velké obory, v pozadi strukturovana pluzina hospodafsky vyuzivanych pozemkul a sadl
na Lib&jovsku, mnozstvi solitérnich staveb na hranici lesa obory a hrabétem Emanuel
Buquoyem stavény kostel Jména Panny Marie na vrcholu Lomci (vysvécenr. 1704). V roce
1719 presSlo krumlovské panstvi na rod Schwarzenbergl. Za knizete Josefa Adama
byla v letech 1762 - 1764 snesena pUvodni stfecha a v interiérech pak upravovany byty
pro Ufedniky panské spravy. Kratochvile byla hospodafsky vyuzivdna k zemédélstvi
a rybnikarstvi; Stvanice a kratochvile se pfesunuly na lovecky zdmek Ohrada u Hluboké
a do Lib&jovic (Hajna, Havlova, Troup, Vaverkovd, 2015). K udrzovani efektivity systému
rybnik{ bylo nutné udrZovat ve funkénim stavu stoku Kréinku, kterd je napdjela a odvadéla
z nich vodu. Jak doklddaji mapy stabilniho katastru z r. 1837, byla stoka k tomuto datu
funkéni a udrzovand, v rozsahu od jejiho pocatku v rokli pod Hradeckem az k lesovné
U Ambroze.

Rozsah obory byl podrobné dokumentovdn v poloviné 19. stoleti na mapé
Il. vojenského mapovani a na mapach stabilniho katastru, kde nechybi zachyceni hranic
obory v dobé Schwarzenberské spravy, které Ize dodnes sledovat na mnoha mistech
v terénu. Indikaci je in situ dochovana pfitomnost celych Gsekl pfikopu obklopujiciho
oboru, pfedevsim v mistech pfi okrajich lesnich porosti ¢i tam, kde doprovazi trajektorie
starych Uvozovych cest. Jak bylo feceno, je na obou téchto mapdch zachyceno vedeni
funkéni stoky Krcinky terénem, ale o vyuzivani stoky v celém rozsahu od rokle pod
Hradeckem az po lesovhu U Ambroze svédci také archivni snimky leteckého méfického
snimkovani, kde stoka Kréinka s bfehy misty zpevnénymi osdzenymi stromy, je v celém
pribé&hu (vyjma lesnich Gsekl) zachycena na leteckych fotografiich z poloviny 20. stoleti.
Vzhledem k totalni devastaci po roce 1948, kdy byla stoka prochazejici plochami
orné pldy zruSena, bylo nutno informace ziskané resersemi a analyzami mapovych
podkladl a historickych leteckych snimkd doplnit terénnimi prizkumy in situ a vyuZzit
moznosti technologie lidarového snimkovani reliéfu terénu, které odhaluji zdanlivé
ztracené struktury, pohifbené v terénu. Mezi né patfi pfedevsim dobre zietelné stopy
objektl pdvodniho osidleni, mj. staveb pod Spalenym vrchem, v mistech zaniklé osady
Velka Tfebdanka, ale i stopy nékterych zaniklych samot. Z nich nékteré patrné souvisely
s provozem a Udrzbou stoky a rybnikl, dalsi pak s provozem samotné obory. O tom
sv&dd&i stavebni objekty na mapach I. vojenského mapovani znacené jako Hager (Jager),
z nichZ se dochoval v prfestavéné podobé objekt byvalé lesovny U AmbroZe na samém
severnim konci stoky Krcinky.
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obr. 7 — Na tomto vyrezu indikacni skici stabilniho katastru je vyobrazeno stromy lemované vedeni stoky
obr. 4 - Vlevo ¢arou zvyraznénd plvodni hranice obory na mapé Il. vojenského mapovani. Vpravo linie Kr¢inka od Podmazského rybnika pres pole a louky, kolem Vilimkovského rybnika k okraji lesa Trebanka
stoky Kréinka na mapé Il. vojenského mapovéni (po roce 1842). (Zdroj: Rakousky statni archiv). s lesovnou U AmbroZe. (Mapovy podklad CUZK).

obr. 5 — Vlevo funkéni Usek stoky mezi Hradeckem a rybnikem Dolni Nadymac.

Vpravo detail kamenného osténi tseku stoky pod Hradeckem. (Foto autor). obr. 8 — Vlevo na vyfezu z lidarové mapy reliéfu terénu je zretelné indikovdn Usek prerusené a nefunkcni

&4sti stoky Kréinka v prostoru lesa Brasna nad Cichtickym rybnikem. (Mapovy podklad CUZK). Vpravo na
vyfezu lidarové mapy terénu je indikovano patrné pivodni Kréinovo pokracovani stoky Kréinka od
lesovny U AmbroZe, lesem Tfebdnka k Malému Tringlovskému rybniku. (Mapovy podklad CUZK).

obr. 6 — Vlevo na vyfezu indikacni skici stabilniho katastru vedeni stoky Kr¢inka z rokle pod Hrddeckem
k rybniku Dolni Nadymac a déle pod lesem Doubrava. Cast tohoto tseku je dodnes funkéni a napdji sédky
u BlaZkovského rybnika. Vpravo je patrné stromy lemované vedeni stoky Kréinka od
Cichtického rybnika pfes pole k lesu pod vrchem Libovka. (Mapovy podklad CUZK).
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obr. 9 — Na vyrezu z lidarové mapy reliéfu terénu jsou zretelné indikované zaniklé objekty mezi
Spélenym vrchem a Podmdazskym rybnikem a pod Tripsovskym rybnikem. (Mapovy podklad CUZK)

obr. 10 — Na vyfezu z lidarové mapy reliéfu terénu je zfetelné indikovdn meandrujici stoky Kréinka
pfi okraji lesa pod vrchem Libovka (Mapovy podklad CUZK).

Jan Hendrych, Oldfich Vacek

obr. 11 — Vievo schéma vedeni stoky Kr&inka krajinou od lesni rokle pod Hradec¢kem (dole) k byvalé lesovné
U AmbroZe (nahofe), s vyzna&enim plvodni hranice obory, podle map stabilniho katastru a leteckého
mérického snimkovani. Vpravo schéma s vyznacenim soucasného stavu stoky podle prizkumdi in situ,
doplnéného o vysledky lidarového snimkovéni. (Mapovy podklad CUZK).

obr. 12 — Za&atek stoky Kréinky v rokli pod Hrddeckem (vievo) a zévér stoky v rybniku U AmbroZe.
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obr. 13 - Vedeni stoky Kréinky v krajiné pod Hrédeckem. Ricka Melhutka vlevo, stoka Kréinka vpravo.
Vpravo rybnik Dolni Nadymac pod Hradeckem v povodi Melhutky, ktery vyrovndval pritok vody ve stoce.

obr. 14 — Dviir Svarcemberk, pod kterym stoka Kréinka protékala Cichtickym rybnikem.

obr. 15 — Pohled ze Spaleného vrchu do udoli Velké Trebanky, kde stoka Kr¢inka pokracuje kolem
Vilimkovského rybnika k lesovné U AmbroZe (u Malé Tfebanky) nad Kratochvili (v zavéru ddoly).
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obr. 16 — Pohled z lokality Pod Vrsitym na tdoli Zidovské strouhy a Spéleny vrch smérem ke Kratochvili.

obr. 17 — Pohled z terénniho horizontu mezi Jedlovym vrchem a Zadusnim lesem, v misté u kfizku nad
Oborou a Hracholusky, pfi severozdpadni hranici byvalé obory. V pozadi masiv Sumavy.

obr. 18 — Usedlost nad Malym Tringlovskym rybnikem. (Neni-li uvedeno jinak, jsou fota autord).
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5 Diskuse

Rostouci vliv aristokracie byl v renesanci vyznamnym aspektem kultivace zahrad
a krajiny. Inspirace pfirodou v renesan¢ni Italii méla spole¢ného ducha s kultivaci zahrad
florentské a fimské renesance a manyrismu, kde lovecké lesni terény, obory i vinice byly
postupné promé&novany na parky k rekreaci (Mason, 1961). V souvislosti s krajinou Cech
to pozdé&ji popisuje Bohuslav Balbin v Rozmanitostech Ceské zemé, kde oslavuje slavné
obory i vinice, v nichZ se budovaly vystavné letohradky a zaklddaly zahrady. Renesanci
obrozeny zdjem aristokracie o dvoranstvi, rytifskost, staré myty a legendy odkazuje
ke klasické krajiné Theokritovych sicilskych Idyl, Arkddie v poezii Vergilia, k mytickému
pojeti zahrady jako zemského rdje Zlatého véku, zahrady Hesperidek se zlatymi jablky.
Drsna Arkadie pusté fecké krajiny (Panofsky, 1995), Theokritem transponovana do krajiny
kvetoucich luk Sicilie, byla Vergiliem polidSténa na fisi blaZenosti. Ta se stala vzorem,
zpodobriovanym v pfedstavach renesancnich zahrad, obor i krajiny. Klasicka literatura,
péstujici motiv archetypalni zahrady praplvodniho lesa, dala zaklad strukturdinich
promén krajiny renezance (Hendrych, 2010). Ze skal prystici voda byla v antice oslavovana
v podobé posvatnych grot, nymfei a fontan, kde pfirodni sily vyvéraji na povrch a vdechuji
zivot zahradé. Na takovych mistech Vitruvius doporucoval stavét chramy a pomniky,
vysazovat stromy a haje. Tiberiova (42 p¥.n.l. - 37 n.l.) grota zahrady pfimofské vily pod
antickou cestou Via Flacca mezi Rimem a Neapoli, méla vedle bazénl s rybami hlavni
atrakci v mramorovych sousosich zobrazujicich hrdinské pfibéhy Homérovy Odysey.
Takové inspirace byly zdroji uméni renesance a manyrismu, kdy idealizovani pfirody
v zahraddach a parcich bylo na jednom z vrcholl (Preiss, 1974). Marcus Vitruvius Pollio
(70 - 80 pf. n. I. - 15 p¥ n. L) ve spisu De architectura (Vitruvius, 2009) uvadi postupy
zakldddani hospodaiskych usedlosti v krajiné, reflektuje klasické fecké pfiklady. Toto
dilo, jediné dochované svého druhu, zdsadné ovliviiovalo uc¢ence, umélce a architekty
novovéku. Od ¢trnactého stoleti byly po Evropé distribuovany opisy dila Liber ruralium
commodorum bolofiského Pietra de” Crescenzi (1233 — 1320), které na zaklad& spisu
sv. Alberta Velikého a autor(l starého Rima se stalo zdrojem informaci o hospodateni
a zahradnictvi (Simek, 2007). Zahrady a zahradnictvi zaujimaly ddleZité misto mezi
ostatnimi aspekty kultivovani krajiny na samém Usvitu renesance.

V Toskénsku Cosimo star3i (1389 - 1464) a Lorenzo |. (1449 - 1492) Medi&ejsti
zalozili systém nového hospodarského organizovdni a ekonomie UGzemi, se snahou
0 zvyseni vynosu z hospodarské a lesni krajiny. Estetika forem byla dllezitym prvkem,
ktery zrcadlil postaveni rodu. Prastary koncept fimské venkovské vily (Villa Rustica)
uprostfed hospodarsky strukturované krajiny byl Lorenzem |. vzkfiSen v Garodné krajiné
pod svahy pohofi Chianti. Stfediskem se stala Giuliem da Sangallo projektovana vila
v Poggio a Caiano (po r. 1485), s uzavienou formalni zahradou s rohovymi pavilény, od
které se do krajiny rozvinul koncept hospodaiské krajiny spravovany panskymi dvory.
Z nich Ustfednim byl hospodafsky dvir La Cascine di Poggio a Caiano (také znamy jako
Fattoria Medicea di Tavola). Dvir na pidorysu ¢tverce je obehnan kolem dokola vodnim
pfikopem, ktery je preklenut mostem, vedoucim k centralnimu risalitu stavby s branou
a vstupni vézi. Obytné, administrativni a hospodarské budovy tvofi uzavieny ctvercovy
komplex s rozsdhlym otevienym dvorem se ctvercovou zahradou uprostied. V okoli
navazovala kultivovana krajina ¢lenéna cestami, stromofadimi, alejemi, vodnimi kanaly,
krajina se strukturovanymi &izbami (ragnaia) z Zivych plotl a st&n pro hnizd&ni ptactva,
s lesnatou loveckou oborou (barco) o perimetru nékolika desitek kilometrd a mensi
oburkou (barchetto) pro drobnéjsi zvéF. Ke konci 16. stoleti byl v okoli Florencie zaloZen
systém bezmdla dvaceti vil s hospodaistvimi kultivujicimi krajinu; jejich vyobrazeni
z prelomu 16. a 17. stoleti se dochovala na souboru vedut malife Giusta Utense
(Mignani, 1993). Od prostych objektd az po vystavné renesanéni vily s kultivovanymi
zahradami a sady pro potéchu, rozptyleni i uzitek. Z nich nejstarsi a nejblize pldvodnimu
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stavu dochovand je zahrada vily Castello v Pratu, s Ustfednim zahradnim parterem na
ortogonalnim pddorysu. V horni, terasou oddélené vyssi ¢asti zahrady se nachazi stinné
bosco, nebo také ragnaia, lesik ur¢eny k ¢izbé a k rybolovu v rozmérné pisciné, zarybnéné
nadrzi, ktera zaroven poskytovala vydatny zdroj vody pro zahradni fontany na dstfednim
parteru nize. Vila byla letnim sidlem velkovévody toskanského Cosima I. Medicejského
(1519-1574). Pracemi na vile a zahradé byl povéfen Nicolo Tribolo (1500 - 1550) a pozdé&ji
Giorgio Vassari. Na vyobrazeni Giusta Utense (z roku 1599) stfed zahrady tvofil zdi
ohrazeny, pravidelné usporadany sad ve ctvercovych polich, ohrani¢enych stfihanymi
myrtovymi ploty a s kruhovym labyrintem z cypfisa a vaviini (symbol boha Apoléna)
uprostifed. Ve stfedu labyrintu se nachdzela kruhova kasna s fontanou bohyné Venuse,
vladkyné& Hesperidek, se symbolickymi rGZemi, myrtou a cypfisi (také symbol Venusina
myrtou a cypfisi porostlého ostrova Citera, viz nize). Mezi labyrintem a vilou stala fontana
se sousoSim zdapasiciho Herkula s obrem Antaiem. Symbolika zahrady Hesperidek
se zlatymi jablky se v poloviné 16. stoleti stala inspiraci renesan¢nim zahradam Evropy,
podobné jako parter s ovocnymi stromy na Kratochvili, jak jej zachytila veduta Jindficha
de Verle z r. 1680 a mapy stabilniho katastru z poloviny 19. stoleti. Symbolika zahrady
v Castellu odkazovala rovnéZ na véhlas a slavu velkovévody toskdnského. Socha Venuse,
také nazyvand Florence, odkazovala k sidelnimu méstu a labyrint uprostifed zahrady
pak rovnéz symbolizoval Florencii, jako mésto v trodném a na vodu bohatém udoli.
NaplIné&nim Tribolova dila byl po jeho smrti povéfen Giorgio Vassari (1511 — 1574), dvorni
medicejsky malit, architekt a vyznamny Zivotopisec, jehoZ tiskem vydany (1550 a 1568)
spis o umélcich a uméni renesance obihal v druhé poloviné 16. stoleti vyznamnymi domy
Evropy a stal se zdkladnim a dodnes ¢tenym historiografickym dilem (Vassari, 2019).

obr. 19 — Vlevo detail centrdlni obezdéné zahrady s labyrintem u vily Castello na veduté Giusto Utense
zr. 1599 a detail zadni poloviny obezdéné zahrady na Kratochvili na veduté Jindricha de Verle z r. 1680.

Neformalné spravované prostiedi italskych vil, s béZnou hospodarskou krajinou,
bylo kultivovano jako tradi¢ni vigna (krajina s vinicemi a ovocnymi sady). Rovné&z barco,
plvodné lovecka obora, se nové upravovalo jako park k potéseniducha a k rekreaci, véetné
obdivovani zde vystavenych soch a fragmentd nalézanych béhem odkryvani antické
minulosti. Barca i mensi barchetta byla proménovdna z obor na parky k tematickym
prochazkam, obdivovani objektl antické krasy a rozptyleni. Novy vyznam ziskalo
i bosco (les, ktery &asto nahradil zahradu) a drobné&jsi boschetto, coZ mohl byt tfeba
jediny mohutny strom. Zahradni exteriéry vil a palacd pocaly byt funkéné a prostorové
rozd&lovany na prostory okrasné zahrady (giardino), uZitkové zahrady a sady (horti
bellisimi) stinného lesniho bosketu (bosco), obory (barco) a mensi specializované obrky
(barchetto). Specialni byla formalni zahrada (giardino), asto jako pravideln& uspofadany
sad, v tésné vazbé na budovu, podobné jako ve zminéné zahradé v Castellu. Vyvrcholeni
prostor a prihledl plastikami, fontdnami, nymfey ¢i grotami bylo tésné spjato s pozadim
zelenych stén vegetace. Traktdt o uméni stavitelském De re Aedifficatoria z roku 1452
je zadkladem, kde podle antickych autorl a odkryvanych reliktd antické architektury
Leon Battista Alberti (1404 - 1473) stanovil pravidla projekce vily do zahrady a krajiny.
Lesnaté horizonty tvofi idealni pozadi, kde nemaji chybét kvetouci luhy, slunné roviny,
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chladivé stinné lesy, prameny, potlcky, rybniky a koupalisté. Scéna napliiuje harmonii
renesanéniho konceptu krasy, kterou Alberti definoval jako soulad jednotlivych prvka,
ktery je dokonaly. Basnik a humanista Jacopo Sannazaro (1458-1530) v Gvodu Arcadie
opévuje fontdny v pfirodni podobé Zivoucich skal, chvali pastordIni poesii pfirodniho
parku bez okrasy a rustikdlnost lesnich pramend(, kde voda prysti pfimo z Zil pfirody
jsou mottem zahrad. Pfirodni prvek zdlGraznény fenoménem vody, pfirozenym zplisobem
stékajici z hloubek lesa, je v zahradach zvyraznény systémem kasSen, fontan, kaskad
a kratochvilnych vodnich automat.

Symbolika zahrad renezance rovnéz obrazi dobovou romanci Hypnerotomachia
Poliphili od Francesca Collony z roku 1499, kde pfibéhem je zdhadn4, alegoricka a snova
fantasie lasky Poliphila a Polie, odehrdvajici se v prostfedi bukolické snové klasické krajiny
s prastarymi feckymi, egyptskymi, hebrejskymi a arabskymi odkazy, ritudly, starymi
bozstvy, divoké erotiky, uméni a architektury. Pfekonani lesa byl prvni Gkol Poliphila
na jeho cesté krajinou, kde se setkdva se satyry, nymfami, s tajuplnou jeskyni. S Polii
prochazeji ruinami zaslého svéta, barkou pluji na ostrov Citeru s kolonadami, loubimi,
krdsnymi zahradami s tvarovanou vegetaci a osvézujicimi fontdnami, s bohyni Venusi
koupajicise v lazni. Voda osvéZend laskou Venuse je rozvddéna po ostrové, kde zavlazuje
bohaté kvetouci zahrady a sady téch nejrozmanitéjsich druhl ovoce. Dfevofezy v knize
ilustruji krajinu, Zivot i architekturu a vypovidaji, jak byl v renesanci pfijiman odkaz antiky.
Zahrad a obory se staly smaragdovymi svéty znovuzrozeného Zlatého véku, nalezenymi
raji zalévanymi paprsky slunce. Pomoci hydrauliky, architektury a socharstvi vypravély
pfib&hy antickych baji, ztraceného raje. Proto zahrada manyrismu (Preiss, 1974) se rodi
v tajuplnych jeskynich porostlych kapradinami a mechy, ve stinu stinnych bosketd,
lesll a obor, odkud vodni proud, zrozeny v Iiné lesd a skal jako symbol Zivota stéka do
kontrastné formadlnich prostor zahrad, kde nakonec vyznivd v oslunénych parterech
s veskerou nadherou svéta, reprezentovanou pestrou paletou rostlinnych, malifskych,
sochafskych a architektonickych prvkd. Tento aspekt Ize spatfovat v komplexnim pojeti
vztahu lesnaté krajiny Netolické obory, s pfirodnimi vodnimi prvky v kontrastu s klasickou
formou pravidelného geometrického uspofadani zahrady letohradku (jakkoli byla jeji
pUvodni symbolika setfena brutdlni rekonstrukci z konce minulého stoleti). Byl proti
sobé postaven naturalismus ztraceného raje Zlatého véku, véetné prastarého fenoménu
lovu, v kontrastu s vékem novym, spoutanym zakony a strukturovanym radem. Nalézani
pastoralni Arkadie nejen na italskych aristokratickych dvorech, jako reakce na promény
doby, dodaval zivotu chybéjici rozmér. V pfirodé na rozhrani divosstvi a civilizace je
mozné se vénovat lovu, hudbé, poezii ¢i ldsce, Gvaham o svété a dosazeni moudrosti
a osviceni (Bazant, 2006).

Od pocatku 16. stoleti se zahrada stava nedilnou soucasti jak méstskych, tak
venkovskych rezidenci. Nékdy zprostfedkované, ale v mnohych pfipadech pfimo, je do
Cech importovdna dobova italska tvorba prostfednictvim italskych umélcd, architektd
a stavebnikl. Kontakty cisafského dvora s pfednimi italskymi rody (v Mantové, Florencii,
Janovd) jsou zndmy; v padesatych letech 16. stoleti (1551 - 1552) umoZnily pobyt
desitek mladych reprezentantd pfednich rodl €eské (Viléma z Rozmberka jako zastupce
nejvyznamné&jsiho rodu nevyjimaje) a moravské Slechty v prostiedi janovské a mantovské
aristokracie, obohacujici rozhled a budouci zp&isoby spravy rodovych panstvi v Cechéch.
Tehdy Sestndctilety Vilém, ktery se roZmberské vlady ujal prdvé roku 1551, s Ucasti na
této uvitaci cesté organizované pfi pfilezitosti ndvratu krale Maxmiliana Il. ze Spanélska
(a kterd se protdhla na osm mésicl) dlouho otélel, aby se nakonec nechal k cesté
pfesvédcit vlivnym arcivévodou Ferdinandem Tyrolskym (Panek, 2003). Cesta do Janova
vedla pfes Linec, Salzburg, Innsbruck, Brixen, Trident, Veronu, Mantovu, kde na ucastniky
vypravy muselo zapUsobit prostifedi vévodského sidla Gonzagl v Palazzo del Te, déle
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pfes Milan, Pavii a Vogheru. Upravené zahrady a arkddova nadvofi obou palact Viscontid
jak v Pavii, kde palac byl obklopen vodnim kanalem, tak ve Voghefe, kde Gc¢astnici cesty
po vétsinu doby toho roku pobyvali, nemohla zdstat nepovsimnuta. Podobné inspirativni
mohla byt impozantni loveckd obora janovskych Spinoll v lesnaté krajiné pfi staré
tvrzi Castello di Brignana Frascata, v idoli Curone Tortonskych kopct jizné od Voghery,
¢i skvostna zahrada paldce Giusti ve Veroné. V Janové ovladdanym silnym spojencem
Habsburkd proti Francii, admirdlem Andrea Doriou (1466 — 1560), bylo inspirativni jeho
nové sidlo Palazzo del Principe (r. 1533) s bohatou $tukovou a freskovou vyzdobou
interiérd a do zahrady se otvirajici arkddami. Pravidelné& upofddana renesanc¢ni zahrada
s travnatymi poli a citroniky, na obdéiném pldorysu po stranach s pergolamias centrdlné
umisténou fontdnou s delfiny, se na jih otvirala se k morskému pobrezi janovského zalivu.
Palac se zahradou byl dilem Perina del Vagy (1501 - 1547), Zaka Ridolfa del Ghirlandaia
a Rafaela Santiho. V Janové mohl Vilém z RoZmberka vidét fadu renezanc¢né prestavénych
a Cerstvé dokoncéenych palacl. Zasadnim vzorem byl pro mnoZstvi dalsich janovskych
staveb v té dobé paldc Cambiaso s velkou zahradou, postaveny z Perugie povolanym
architektem Galeazzo Alessim po roce 1548. Paldc se stal prototypem kompaktni pozdné
renesancnistavby s jednoduse feSenym interiérem a exteriérovou dekoraciv potlaceném
klasickém fadu, zdlraznéném casto jen iluzivni freskovou vyzdobou fasady. Na upati
kopce Castelletto byl od roku 1541 stavén paldc Meridiana pro Geronima Grimalda, zahy
proslaveny dekoracemi interiérl (fresky od Luccy Cambiasa a G. B. Castella) a zahrady,
které vévodily monochromatické fresky vyjevujici Herkula pfi pInénijeho rozli¢nych Gkold
(A. Busso). Na Piazza Fossatello bezpochyby zaujal starsi palac Pallavicino s portdlem od
Antonia Carloneho zr. 1503, ktery se po roce 1540 zaskvél zbrusu novou fasaddou v duchu
Bramantovské architektonické kultury (Poleggi, 2001).

Spolu s dily malife a architekta Giovanni Marii Falconetta (1468 — 1535) bylo
na sever Italie do regionu Veneto pfeneseno uméni renesance z Rima a Florencie. Od
poloviny 16. stoleti se zde v dilech Andrea Palladia (1508 — 1580) po¢inaji uplatfiovat
nové prostorové principy, kdy alejemi lemované kompozi¢ni osy vil se zahradami formuji
prostiedi na mocalech se rozkladajici krajiny (vila Cornaro, vila Chiericati, vila Barbaro, vila
Emo aj.), nové obhospodafované jako Santa Agricoltura, svaté hospodafstvi v souladu
s vy38im boZskym fadem vychdazejicim ze samotné pfirody (Benzoni, 2004). Zpo&atku
k odvodiiovani mocall a strukturovani nové ziskané zemédélské pldy dochazelo Usilim
prikopnika hydrauliky, melioraci a mecenase uméni Alvise Cornara (1484 — 1566). Takové
hospodarstvi bylo Alvisem Cornarem praktikovano pfi vile Cornaro v Piombino Dese, ¢i
hrabétem Girolamem Chiericatim pfi vile Chiericati u Vicenzy. Obé nové koncipované
stavby s monumentdainimi sloupovymi pracelimi navrhl Andrea Palladio po&atkem
padesatych let 16. stoleti. Hrabé Chiericati jej povéfil také projektem jeho méstského
palédce Chiericati ve Vicenze (Chiericatiovsky palédc). Zde Palladio uplatnil sloupovy fad
inspirovany arkddovymi loggiemi fimskych for a basilik v podobé sloupovych arkad
v obou patrech hlavniho pri¢eli, otevirajiciho se do vefejného prostoru mésta (Franzina,
2002; Wundrum, 2016). Vykresy k projektim vil Cornaro i Chiericati Andrea Palladio
vydal ve spisu I Quattro Libri dell’ Architettura (Palladio, 1570), v€etné mnoha dal3ich
rytin staveb a detaild, které se staly vyznamnym inspira¢nim zdrojem po celé Evropé.
Prvky a ornamenty klasické architektury, inspirované mj. Donato Bramantem, Sebastiano
Serliem, ¢i Andrea Palladiem, byly v upravenych formdach italskymi rozmberskymi staviteli
vyuzity i pfi stavbé& krumlovské Budé&jovické brany z konce 16. stoleti (1598). Pro stavitele
Benedetta Domenica Comettu tady predlohou byl knizné vydany navrh brany Sebastiana
Serlia (Storm, 2010).

Zaliby protektord Viléma z RoZzmberka, krdle a cisafe Ferdinanda I., arcivévody
Ferdinanda Tyrolského a cisafll Maxmilidna Il. a Rudolfa Il. v letnich villegiaturdch
a zahradach blizce souvisely s lovem, s prostfedim obor a lesli a s kratochvilemi
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znovuobjevovaného svéta harmonie a krdsy. Inspirace renesanc¢nim svétem filosofie,
uméni a promén v chapani pfirody se pocaly obrdzet v novych podobach zahrad
v Cechéach jesté pred polovinou 16. stoleti. Krél Fisskonémecky, ¢esky a uhersky, Ferdinand
I. Habsbursky, nechal roku 1534 na mist& pQvodnich stfedov&kych vinic (o rozloze
odpovidajici rozmérim Karlova ndmésti v Praze) zaloZit renesanéni Kralovskou zahradu
pfi Prazském hradu, kde italskd renesancni architektura méla ozZivit znovunalezeny
pozemsky rdj pod kfidly cisarstvi. Na podobé zahrady a stavby kralovského letohradku
méli (vedle o architekturu a antikvity se zajimajiciho krale) zdsadni vliv italdti umélci
Giovanni Spazzio, Paolo dela Stella, Giovanni Mario Aostalli, pozdéji pak Hans Tirol
a Bonifdc Wohlmut. Podle planG arcivévody Ferdinanda Tyrolského (v letech 1547
- 1563 mistodrzicim v Cechach) byl v letech 1555 aZ 1558 postaven a ojedinélymi $tuky
vyzdoben letohrddek Hvézda v prazské kralovské obofe na Bilé hofe. Stavbu samu
provadéli Giovanni Mario Aostalli a Giovanni Lucchese, pozdéji pak také Hans Tirol
a Bonifac Wolmut. Nelze pfirozené opomenout letni villegiaturu cisafe Maxmiliana Il.
v Neugebaude u Vidné i jeho k loveckym kratochvilim upravovany Pratr. Obé tyto lokality
mély nemaly vliv na utvéfeni zahrad a loveckych obor v Cechach.

O zajmu Ferdinanda Tyrolského o renesancni uméni a architekturu svédc<i vedle
jeho vlastnich autorskych aktivit jeho unikatni systematicky uspofadana knihovna, ktera
spolusumeéleckymisbirkamivznikalanaPrazskémhradéaporoce 1567 byla pfevezenana
zamek Ambras u Innsbrucku. V knihovné nechybi knihy o uméni, architekture, zahraddch a
zahradnictvi, ani kabinet kuriozit. Jesté v Praze byl Ferdinand v Rajské zahradé Prazského
hradu, kterou sdm upravil, zasvécen do uméni zahradnictvi a znalosti pak prohluboval
béhem ndvstév svych sester Eleanory a Johany provdanych v Mantové a ve Florencii.
Ferdinandova sestra Eleanora Habsburskd se roku 1561 provdala za mantovského
vévodu Viléma Gonzagu (1538 — 1587). Letni sidlo Palazzo del Te u Mantovy, postavené
Giuliem Romanem v letech 1524 — 1534 pro Frederika Il. Gonzagu, otce Viléma Gonzagy,
se stalo jednou z nejvyznamnéjsich manyristickych staveb v severni Italii, oslavovanou
zahy Giorgio Vassarim. Obezdéné a prostorové kompaktni ¢tvercové zahradé s naroznimi
pavilény vévodi velkd piscina v podobé obdélného vodniho kandlu, na klidné hladiné
zrcadliciho zahradni fasddu Palace del Te, otvirajici se do prostoru zahrady velkolepou
loggii.Obdobnym zptsobem byl pakrealizovan vodniprvekklidnych reflektivnich vodnich
nadrzi prfed vilou Castello ¢i na parteru pod vilou Petraia v sousedstvi, jejichZ Gpravy po
Tribolovi Fidil Vassari. Ferdinandova druhd sestra Johana (1547-1578) se stala po svatbé
s velkovévodou Frantidkem 1. Medicejskym (roku 1565) toskdnskou velkovévodkyni,
s letnim sidlem na Castellu. V Innsbrucku u méstské rezidence (dne3ni Hofgarten) zaloZil
Ferdinand Tyrolsky renesancni zahradu v letech 1566 — 1572. Jeho zahrada se skalni
grotou u zdmku Ambras byla spolu s pfilehlymi loveckymi terény opévovdana jiz roku
1574; v tomto roce Ferdinand Tyrolsky poprvé navstivil Netolickou oboru, znovu pak jesté
r. 1588, kdy letohradek Kratochvile byl pfed dokon&enim (Stukatérska a malifska vyzdoba
probihala v letech 1589 — 1590). Z hlediska ikonografie zahrad vyznamnym dilem doby
byla Puechfeldnerova ,Kniha zahrad osvicenych a bohatych pani”, zpracovana v Praze
pro cisafe Rudolfa Il. zahradnim umélcem Hansem Puechfeldnerem (v Praze 1592 - 94),
zdkem vlamského zahradniho teoretika Jana Vredemana de Vries, autora publikace
popisujici tehdejsi formy zahrad ,Hortorum viridiariumque formae”; oba umélci
se podileli na manyristickych Gpravach cisafskych zahrad (De Jong, 2008; Dobalova,
2005). Kniha zahrad obsahuje tfi alba kreseb, inspirovanych zahradami italské renesance
a zachycuje podobu vyznamnych zahrad kralovskych, cisafskych a zahrad prednich rodd
aristokracie v Cechéch.

Ve Francii krdle Jindficha Il. (1519 — 1559) a Katefiny Medicejské (1519 — 1589)
zasadni inspiraci pro formovani francouzské renesancni zahrady se stavaji importy
prostfednictvim italskych zahradnich expertl a umélct. Na né navazuje v duchu dobové
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moédy al” Italiana fada domacich umélcl s pfimou zkuSenosti z italského prostfedi.
Styl italské renesancni zahrady se transponuje do nového prostfedi, kde faktorem je
(obdobné jako u Palazzo del Te v Mantové) zpravidla rovinaty reliéf terénu a vysoka hladina
povrchové vody. Architekt Jacques Androuet du Cerceau, pracujici pro kralovsky dvir
na projektech zameckych objektl a zahrad, pfichazi v poloviné 16. stoleti s mnozZstvim
navrha, kterymi do zahradnich prostor pfinasi dominantni prvek klidnych hladin vodnich
kanall, ¢asto vedenych po celém perimetru objektu a zahrady; mezi nejilustrativné;jsi
patfiDu Cerceauovy navrhy zdmka Anet(por. 1550), Charleval (1570) ¢i Ansile Franc(1576).
Du Cerceau v té dobé publikoval vykresy a plany bohaté vybavenou dvousvazkovou praci
.Les plus excellents Bastiments de France”, vydanou v letech 1576 a 1579, ktera se stala
vlivnym zdrojem stavitelstvi 16. stoletia 17. stoleti. Vyuziti klidnych hladin vodnich kanalG
ve velkém meéfitku krajiny Ize dokumentovat v zahradach loveckého zamku Chateau du
Mariemont (v dnesni Belgii), ktery nechal architektem Jacques Dubroeucgem upravit
$panélsky kral Filip Il. Spanélsky pro svou Zenu Marii Uherskou. Stavba byla dokoncena
r. 1560, ale misto bylo jiz predtim proslaveno pro ty nejokazalejsi renesancni hony,
Stvanice a opulentni slavnosti. Pozdéji bylo uzivano synem Maxmilidna Il. Habsburského,
Spanélskym mistodrzicim arcivévodou Albrechtem VII. Habsburskym (bratr Rudolfa Il.)
a arcivévodkyni Isabelou Klarou. Mariemont inspiroval francouzského krale Ludvika XIV.,
ktery zamek ziskal roku 1668 po uzavieni mirové smlouvy se Spanélskem, v dobé& kdy
upravoval park ve Versailles.

obr. 20 — Hans Puechfeldner, zahradni bosketové partery, 1590-1600. (Zdroj: Dumbarton Oaks Library).

obr. 21 — Renesanéni zahrada Ferdinanda Tyrolského v Innsbrucku s letohradkem (vievo) na vyfezu
vyobrazeni z r. 1649 (Merian). Vpravo vyfez zahrady pod mi¢ovnou na zémku Ambras
(Gabriel Bodenehr, 1710).
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obr. 22 — Charleval, plan Androueta du Cerceaua z roku 1570. (Zdroj: Narodni knihovna v PafiZi).

Jan Hendrych, Oldfich Vacek

obr. 23 — Lovecky zamek Chateau du Mariemont, nahofe na vyobrazeni Jean-Michel Celse z roku 1605
a dole na vyobrazeni Jana Brueghela starsiho z roku 1612. (Zdroj: Krdlovské muzeum de Mariemont).
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Zahrady, parky a obory, jako Utvary spojené s proménami sidel a strukturovanych
krajin obrazi kulturni Groven spolecnosti, aspirace a pfedstavy jednotlivc(, ktefi v nich
nachdzeli soukromi a mista Uniku. V zahradach je skryt genius a individualita jejich
zakladatel, oslavovana sldva rodu. Zahradnictvi v renesanci a manyrismu prozivalo
vrcholné obdobi, v prostifedi symbolického svéta nalezeného raje Zlatého véku, kde
nachdzely uplatnéni mnohé formy uméni; poezie, filosofie, scénografie, hydraulika,
malifstvi, socharstvi, architektura, specializované formy zahradnictvi a sadovnictvi.
Vnimani a reflexe pfirody v zahraddach, loveckych hvozdech a oborach dosahly poloh az
naturalisticky krajinarskych. Prostfednictvim cisafského dvora, pfimych a udrZovanych
kontaktl aristokracie, renesanéni a manyristické impulsy nasly v eské krajiné Zivnou
pldu a osobitym zplsobem ovlivnily jeji tvaf, jako tomu bylo na Kratochvili a na dalSich
mistech, z nichZ nékteré se zrodily na rozmberskych panstvich. Poté kdy se cisaf RudolfIl.
nechal malifem Arcimboldem vyobrazit jako bGh Vertumnus (r. 1590), povéfil vidmského
krajindfe Roelandta Saveryho (1576 — 1639) zobrazovanim tyrolskych Alp a lesnich
interiérl mocnarstvi. Savery zachycoval lesni zatisi s kmeny vyvracenych dubd, skaliska
porostla vegetaci, pefeje lesnich potok(, hluboké lesni budiny se strzemi a lovecké scény
v temnych hvozdech. Na snové ladéném obraze lesni rokle v Serosvitu bukového pralesa
jakoby oZivala ndlada Vergiliovy poezie. Simon Schama (Schama, 2007) pfipomina
Saveryho v souvislosti s Arkadii Hercynského lesa; obraz ¢eského venkovana v lesnim
zatisis ruinamioznacuje za proménu divokych lesnich boZstev na pokojna lidska stvoreni.
Saveryho les tak neni pouhou kulisou klasické architekture a kultivovand lesni Arkadie
se stdva soucasti lidské pfitomnosti v pfirodnim prostfedi renezancni lesni krajiny nékde
v Cechéch.

obr. 24 — Roelandt Savery, Krajina s lovci, 1608 — 1610. (St. Luis Museum of Art).
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obr. 25 — Roelandt Savery, Lesni scéna, 1608 — 1610. (St. Luis Museum of Art).

6 Zaveér

Jako stfipky mozaiky ukryté uprostfed romantickych lesnich scenérii, se misty
zjevuji plvodni a dnes zapomenuté struktury netolické obory a jejiho jedine¢ného
vodohospodarského systému z doby renesance. Vedle dochovanych stop plvodniho
pfikopu a ohrazeni obory se jedna predevsim o komplexni renesan¢ni vodohospodarsky
systém rybnik{, propojenych technicky ojedinélou stokou Kréinkou v celkové délce
téméF 10 km. Ta zajistovala neustaly pritok Cerstvé vody témito rybniky a zaroven
regulovala distribuci vody v ramci nékolika povodi a jejich drobnych vodoteci v tdolich
ficky Melhutky, Zidovské strouhy a patrné i potoka Trebanky. Navic doké&zala akumulovat
dostate¢né mnozstvi vody pro dobovou estetikou vedené kratochvilné pozitky vodnich
atrakci zahrady letohrddku. Jednim ze zakladnich principl italské renesanéni zahrady
bylo vyuziti tlaku vody, pfivadéné z vyse polozenych mist lesnatych kopcl s loveckymi
terény do rybnikd a zasobnich nadrzi, odkud je voda rozvadéna do prostoru zahrad, kde
tlakem zemské gravitace pohani a ozivuje fontany, rizné vodni hratky ¢i vodni hudebni
ndastroje a pohyblivé automaty. Zaliba Viléma z RoZmberka v téchto kratochvilich a v lovu
se v netolické obofe potkala s géniem Jakuba Krcina, ktery byl schopen, byt s nemalymi
naklady a c¢asto s nevoli okolnich mlynafid, tyto zaliby svého vladafe zajistit, jako
pfijemny vedlejsi produkt ekonomicky orientované spravy strukturovaného rybni¢niho
hospodarstvi. Nepostradatelnou soucasti spravy krajiny bylo v renesanci uméni pracovat
s vodou. Je to schopnost ¢teni a predvidani morfologie terénu krajiny, pfirodnich procesq,
schopnost empatie s krajinou a s jejimi danostmi. V tomto ohledu Jakub Kréin z Jel¢an
ve své dobé (a jak pise Bfezan ,beze vseho strachu, bezpecné a vesele”) stanovil principy
a standardy, které jsou dnes inspirujici pro spravu krajiny zaloZzenou na optimalizaci
vyuziti vodniho rezimu, pro navrat vody do krajiny a pouc¢ené hospodarenis vodou v rdmci

65



Jan Hendrych, Oldfich Vacek

danych povodi. Dilo, které vznikalo v ¢asech renesanénich navratd k pfirodé a zaniklo za
tricetileté valky, bylo z velké z¢asti obnoveno béhem osvicenstvi hospodarskou spravou
Uzemi, aby nakonec bylo uvedeno do zcela zruinovaného stavu a témér zapomenuto.

Vyzkumné aktivity vC. tohoto pfispévku jsou podporované v ramci projektu vyzkumu
a vyvoje ndrodni a kulturni identity (NAKI 1) DG20P020VV019 Praktické pfistupy
k uzemni ochrané historické kulturni krajiny.
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Abstract:

Surface runoff and water erosion are natural phenomena, and historically they acted as
important drivers in forming the morphology of our landscape. Negative connotation it obtained
during last decades due to rising conflicts with human activities resulting in climate changes and
improper land use practices. The evidence itself would not be that problematic as increasing
damages which correspond to rising value structures located in improper localities or, on the
other hand, rising number of localities endangered by surface runoff due to the miss-land use.

One should always respect that most of natural processes within the landscape are
relatively simply predictable (at least in their basic forms) and neglecting them might lead to high
damages or high costs with regard to control and compensation measures and structures.

It is especially risky when locating structures in the landscape with waterways where
building structures create obstacles to water flow or increase proportion of sealed surfaces
without appropriate compensation of rainwater retention.

Ordinary floods, regardless if standard ones or flash floods caused by storms on small
water courses are relatively well mapped concerning their occurrence, prediction and also
possibilities of control strategies. However, so called pluvial floods (sheet and later concentrated
surface runoff out of stream channels) has still not been included into legislation concerning
neitherits control strategies, nor detection methods. These extreme runoff events are often very
risky and dangerous, as they come very fast and there is mostly no chance to install any protective
measures or structures. The damage caused is usually mainly due to loads of sediment from
agricultural land deposited at the structures.

The analysis of the surface runoff accumulation including its quantification and
assessment of massive development of soil erosion processes and related sediment transport
and deposition is technically possible and relatively easy. Using advanced GIS techniques and
analysis of DEM, detailed land use and land cover maps together with soil conditions maps, the
landscape can be analyzed and critical points of conflicts between landscape and urban planning
versus surface runoff and sediment transport can be identified. In case of existing infrastructure
such information can lead to designation and implementation of control measures or changesin
land use. In case of newly planned structures or urbanization the most effective is to avoid risky
spots, as installation of any control measures brings unavoidable risk of their failure — with much
higher consequent damage. Such localities can preferably be used for non-conflict use; such as
recreation, sport grounds or natural zones.
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1 Uvod

Povrchovy odtok i vodni eroze jsou jevy v krajiné bézné a historicky se podilely
vyznamnym zplsobem na formovani reliéfu. Negativni konotace se obéma uvedenym
jevlm dostava az dnes, kdy se stale ¢astéji dostavaji do kontaktu s lidskymi aktivitami
v krajiné a kdy roste jejich vyskyt diky zménam klimatu i diky zmé&ndm ve vyuzivani krajiny.
Vyskyt sdm o sobé by nebyl z hlediska ¢lovéka az tak problematicky. Problémy prinaseji
rostouci Skody, které odpovidaji tomu, jak roste i pocet a hodnota staveb, umisténych
v nevhodnych mistech, nebo z druhé strany, jak roste pocet lokalit ohroZenych diky
nevhodnému vyuzivani Uzemi.

Pritom, ¢lovék by si mél byt védom toho, Ze fadu pfirozenych procesi Ize snadno
predikovat a jejich prehlizeni, popirani nebo nerespektovani mize vést bud k rozsahlym
$koddm nebo vysokym dodatecnym ndakladim spojenym s budovanim ochrannych
opatfeni.

Re¢ miZe byt napfiklad o nevhodném umistovani staveb do terénu do drah
soustfedéného odtoku, vystavbé objektl, které brani odtoku vody nebo vyznamném
zvySovani podilu zpevnénych ploch v krajiné bez zajisténi retence srazkové vody.

Zatimco povodné, at jiz b&Zné (na vétdich vodnich tocich) nebo bleskové
(na malych vodnich tocich, vyvolané pfivalovou srazkou), jsou pomé&rné dobfe zmapované
co do mechanismu a ¢astecné i predikce nebo alespon prevence, tzv. pluvidlni odtok
(plosny a pozdé&ji soustifed&ny povrchovy odtok vétsinou ze zemé&délskych ploch mimo
koryta vodote¢i) stale neni legislativné o3etfen a nejsou standardizovany ani metody
jeho predikce. Pfitom tyto odtokové udalosti jsou mimorfadné nebezpecné, protoze
probihaji velmi rychle, zasazenym subjektiim v podstaté nedavaji moznost instalace
ochrannych opatfeni a nasledné Skody plsobi zejména velké mnoZstvi eroznich
sedimentq, splavenych ze zemédélskych pozemkd.

Analyza akumulace plosného povrchového odtoku vcetné jeho kvantifikace,
posouzeni nebezpedni masivniho rozvoje eroze a transportu erozniho sedimentu
pfitom je technicky moznd a neni ani nijak extrémné ndroc¢na. S vyuzitim pokrocilych GIS
nastrojl a analyzy dat digitalniho modelu terénu, podrobnych map vyuziti Gzemi, idajich
o vegetacnim krytu a padnich podminkach je mozno Gzemi analyzovat a identifikovat
lokality, kde mUze potencidlné dochazet ke konfliktu mezi odtékajici vodou a zastavbou.
V pfipadé existujici zastavby je pak moZno zvazovat implementaci ochrannych opatreni
—odzmeény ve vyuziti zdrojovych pozemkul az po budovanitechnickych opatfenik ochrané
intravildnu. V pfipadé nové planované zastavby je ale mnohem efektivnéjsi se takovym
rizikovym lokalitdm zcela vyhnout, protozZe instalace jakychkoliv ochrannych opatfeni
vzdy hrozi jejich selhdnim a ndsledné jesté vétSimi Skodami. Takto identifikované rizikové
Uzemi je mnohem lepSsi vyuzit bezkonfliktné — napfiklad pro rekreaci nebo jako pfirodni
zbny.

Pfispévek prezentuje mozné metodické pristupy i WWW aplikaci, kterd upozoriiuje
na mozna mista stfetu mezi povrchovym odtokem s masivnim transportem erozniho
materialu a existujici infrastrukturou.

2 ResSerse

Intenzivni srézkové uddlosti a ndslednéa eroze pldy jsou globalnim problémem,
ktery narusSuje a poSkozuje krajinu. Tyto udalosti zplsobuji rozsahlé Skody na
infrastruktufe obci a mohou ohrozit Zivoty obyvatel (Toy, Foster and Renard, 2002).V jedné
tfetiné ¢lenskych statl OECD je vice nez 20% zemédélské plady ohrozeno mirnou az
silnou erozi (OECD, 2008). Na tizemi Ceské republiky je 50% zemé&délské pddy ohroZzeno
erozi (Boardman and Poesen, 2006)entrainment and transport (and deposition.

Hlavnimi stdvajicimi feSenymi problémy jsou: ztrata pady v povodi (Kinnell,
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2010), vstup sediment do Fi¢ni sité (Pandey et al., 2016), transport sedimentu v povodi
(de Vente and Poesen, 2005), zatiZzeni vodnich nadrzi sedimentem (Krasa et al., 2005)
a problémy s kvalitou sedimentu (Jan et al., 2013). Mnohem mensi pozornost je vénovana
analyzam méstskych rizik zaméfenych na sedimenty zemédélského plvodu. Existuje
fada studii (Plate, 2002; Kronvang et al., 2009; O'Neill et al., 2016; Bystficky et al., 2017;
Zelehdkova et al., 2020) zabyvajicich se protipovodfiovou ochranou nebo povodfiovym
rizikem v méstskych oblastech, ale Zadna z nich se nezamérovala na transportovany
sediment. V oblastech stfedomofi jsou studovany pfivalové povodné (Braud et al., 2016),
ale pro region stfedni Evropy nebyly dosud Zadné regiondlni studie realizovany. Tzv. off-
site dlsledky eroznich udalosti jsou pfitom velmi zdvazné (Mullan, 2013; Hanel et al.,
2016; Strauss et all, 2019).

Llasat (2010) zdGrazfiuje, Ze pfivalové povodné jsou vyznamnymi udalostmi, které
maji dopad na Zivoty vyznamné c¢asti obyvatelstva. Narusuji kazdodenni zivot a témér
kazdy rok zplsobuji $kody (Llasat et al., 2010; Zhang et al., 2017). Poskozeni postiZzenych
oblasti nezplisobuje pouze tekouci voda, ale také sediment splaveny ze zemédélskych
ploch.

Vzhledem k husté populaci ve stfedni Evropé zde dochdzi k ¢astym interakcim
mezi sedimentem a lidskou infrastrukturou nebo vodnimi zdroji a dochazi k velkym
ékodam. V Ceské republice a v EU existuji dokumenty zabyvajici se ochranou obyvatelstva
pfed povodné&mi (EU, 2007). Doposud vak vlastnik nebo uZivatel pozemku nenese
pfimou odpovédnost za $kody zplsobené povrchovym odtokem z jeho pozemku.

Fluvidlni povodné se vyskytuji na relativné malych plochdch a jsou vétSinou
zplUsobeny pfivalovymi srdZzkami. Tyto udalosti nelze spolehlivé pfedvidat. Aby bylo
mozné efektivné navrhovat rozvoj urbanismu a realizaci ochrannych opatfeni, je nutné
znat potencidlné rizikové lokality, kde lze ocekavat stfet sedimentl s obydlenymi
oblastmi, infrastrukturou nebo vodnimi utvary.

Pro Ceskou republiku vytvofil datab&zi potencialniho rizika pfivalovych povodni
Drbal (Drbal et al., 2009). Vystup byl oznadovan jako ,kritické body". Tato databéaze viak
zahrnuje pouze 35 000 bod@ na celém tzemi Ceské republiky, z nichz méné nez 10 000
je povazovano za kritické. Tato rizika jsou definovdna velikosti povodi a primérnou
strmosti povodi, vyuzivanim pldy a tzv. ,Celkovymi kritickymi podminkami". Pfestoze je
databaze zakotvena v legislativé, feSi pouze koncentrovany povrchovy odtok, zejména
v otevienych vodnich tocich a nezabyva pfispivajicimi oblastmi mensimi nez 30 ha.

Ministerstvo vnitra proto podpofilo vyzkumny a aplika¢ni projekt zaméreny
na vytvoreni databaze lokalit potencidlné ovlivnénych pluvidlnim tokem spojenym
s masivnim transportem sedimentld ze zemé&délské a lesni plidy. Tento projekt byl
pfipraven v méfitku celého statu a je jedinecny tim, Ze databéaze rizikovych bodl zahrnuje
celkem 150 000 lokalit. Kromé toho existoval poZadavek na vytvofeni geoportalu, aby
byly vysledky tohoto projektu pfistupné a pouZitelné pro Sirokou vefejnost (Rosendorf
et al,, 2015).

Cilem bylo pro celou oblast Ceské republiky (78 866 km?) najit mista stietl
pluvialniho odtok transportujiciho sediment s intravildnem a vyznamnou infrastrukturou
v krajiné (6 258 obci) a vybranymi vodnimi Gtvary (96 vodnich cest a 182 vodnich nadrzi).
Princip vypoc&tu (obr. 1) spocival v kombinaci hrozeb (intenzita pfitoku a transportu
erozniho sedimentu do intravildanu resp. vodniho Gtvaru v 5 kategoriich) a zranitelnosti
(potencialni vy3e Skod v pfipadé zasazeni konkrétni infrastruktury v 5 kategoriich), coz
definuje vysledné riziko pro kazdy identifikovany kriticky bod (v 5 kategoriich).
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obr. 1 — Princip kombinace hrozby, rizika a vysledného ohroZeni

3 Metodika

3.1 Vyhledani potencidlné ohrozenych lokalit

.Rizikovym bodem" je misto v krajiné, kde interakci mezi obytnymi oblastmi
(infrastruktura nebo vodni UGtvary) a trajektoriemi povrchového odtoku doprovazi
potencidlni tok sedimentd. Bylo nutné jasné definovat potencidlni body interakce.
Povodriové studie ¢asto pracuji se zdrojovymi plochami vice neZz 30 hektarl, které
pfispivaji k povrchovému odtoku (Drbal et al., 2009). Od samého pocatku bylo jasné,
Ze takova definice neni pro formovani pluvidlni povodné (soustfed&ného povrchového
odtoku) dostate¢nd. Bylo nutné najit optimalni velikost zdrojové plochy, odpovidajici
podrobnosti vypocetniho modelu. Analyza povrchového odtoku byla zpracovana na
podrobném DEM v rozliseni 10 x 10 m. Byla zohlednéna morfologie terénu, vlastnosti
puad a vyuziti pady. Plocha 30 ha jako zdroj odtoku je z tohoto pohledu pfilis velka.

K odvozeni rizikovych bodl na zakladé GIS analyzy morfologie povrchu
v kombinaci s jeho vyuZitim byl pouZit algoritmus ,Steepest Descent” (Desmet and
Govers, 1996) realizovany v prostfedi ARCGIS pomoci routiny Flow Accummulation. Série
testd porovndvala velikost pfispivajicich oblasti a pocet koncentrovanych kontaktnich
mist se zranitelnymi oblastmi. Testovaci plochy byly 0,5 ha; 1 ha; 2 ha a 5 ha. Z této
analyzy, zaloZené na aplikaci metody SCS-CN (USDA, 1986) a zkusenostech fesitelského
tymu s podobnymi analyzami byla velikost pfispivajici oblasti vybrdna jako povodi
jednoho hektaru. Toto méfitko je mnohem podrobnéjsi, nez méfitko pouzité v dfivéjsich
studiich a pfitom je jednoduchym vypoc¢tem mozno konstatovat, Ze jiz plocha 1,0 ha
muze pfiintenzivni srdZce, rizikové morfologii a nevhodnému aktudlnimu stavu povrchu
generovat nebezpecny plosny a nasledné soustfedény povrchovy odtok. V podminkach
Ceské republiky je mozné konvergentni zemédé&lské plochy nebo plochy lesniho porostu
vétsSi nez 1 ha povaZovat za nebezpecné z hlediska produkce povrchového odtoku
spojeného s potencidlnim masivnim transportem sedimentd. Kazdy bod na odtokové
trajektorii se zdrojovou oblasti vétSi nez jeden hektar je proto povazovan za rizikovy. Tato
definice vedla k identifikaci 155 482 rizikovych bod{ na celém Gzemi Ceské republiky.

ProtoZe se nejedna o feseni povodni, ale pouze o pluvidlni odtok, bylo nutné
eliminovat pfipady, kdy je voda koncentrovana ve vodnich tocich. Studie pfedpoklada,
Ze pluvidlni tok mize stale zahrnovat odtok v nejmensich vodnich tocich a v otevienych
odtokovych kandlech. Tento princip byl rovnéz zahrnut do vypoctu. Trajektorie
povrchového odtoku byla vzdy ukoncena v misté interakce mezi trajektorii odtoku
a trvalym vodnim tokem.
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3.2 Modelovani transportu sedimentu

Pro studii byl vyuzit model WaTEM/SEDEM. Jedna se o prostorové distribuovany
empiricky model, ktery byl vyvinut na vyzkumném pracovisti zabyvajicim se
problematikou eroznich a transportnich procestd - K. U. Leuven v Belgii (Van Oost, Govers
and Desmet, 2000; Van Rompaey et al., 2001; Verstraeten et al., 2002). Model stanovuje
primérnou ztratu ptdy v modelovaném Gzemi pomoci Univerzalni rovnice ztraty pldy
USLE (Wischmeier and Smith, 1978; Renard et al., 1997) a nasledné& erodovany material
posouva v plose povodi tmérné transportni kapacité jednotlivych povrchl. Po zahrnuti
vodnich tokl do vypoctu tokd Ize model vyuZit i k bilanci sedimentu v tocich, nadrzich
a v uzaveérovych profilech povodi.

Vstupy do modelu jsou:
. Digitalni model terénu
. Mapa vyuziti tzemi
Useky vodnich tok (pfipadné parametry nadrzi, pokud jsou zahrnuty)
. Faktor ochranného G¢&inku vegetace (C faktor)
Faktor erodovatelnosti pady (K faktor)
. Erozni a¢innost desté a povrchového odtoku (R faktor)

3.2.1 Datové vstupy

Byla pouzita ndsledujici data:

. Hodnoty distribuovaného faktoru R v rozliseni 1 km pro modelovanou
oblast, které odvodil Hanel (Hanel et al., 2016; Krasa et al., 2016).

. Pro vyuZiti Gzemi byla vyuZita data ZABAGED (Zakladni baze geografickych
dat od CUZK), ktera byla piekryta daty LPIS (aktualni databdze zemé&délskych
pozemk( od min. zem&d&Istvi; mé&fitko 1:10 000).

Uzemi bylo rozdé&leno na zékladni kategorie vyuziti Gzemi (orna péda, travni
porosty a lesy) a nasledné byla jednotlivym kategoriim pfifazena hodnota
faktoru C, ktery odpovida charakteru krajinného pokryvu podle hodnot
pouzivanych v Ceské republice (Krasa, 2010). Spole¢né hodnoty faktoru

C pro tyto kategorie v Ceské republice definuje Jane¢ek (Janecek et al.,
2012). Faktor C pro ornou pldu byl stanoven jako primérna hodnota podle
zaznamenaného stfidani plodin (Dostal, Krdsa and Vrana, 2006) v kazdém
Uzemnim celku (76 okresu).

Pro vypocet faktoru LS (mé&fitko 1:10 000) byl pouzit digitalni model terénu
(DEM) s prostorovym rozlisenim 10 m.

Hodnoty faktoru K byly stanoveny podle narodni metodiky (Vopravil,
Janelek and Tippl, 2007; Janecek et al., 2012). Vstupnimi adaji byla mapova
databdze bonitovanych ptidné ekologickych jednotek (BPEJ, méfitko
1:5000).

3.2.2 Upravy modelu terénu
Vyuzity DEM ma v rozliSeni 10x10m velkou presnost. | prfesto je smérovani

povrchového odtoku ovlivnéno fadou detaill. NejdGlezit&jsi vliv maji linedrni struktury,
jako jsou silnice nebo Zeleznice. Vodni toky s umélymi kandly casto nerespektuji
pfirozenou hranici udoli. Spravné oSetfeni DEM je klicovym faktorem pfi analyzach
odtokovych drah definovani rizikovych bodl. Na zdkladé predchozich zkuSenosti
s podobnymi vypo&ty na mensich prostorovych méfitcich (Kavka et al., 2013) byly u¢inény
nasledujici kroky:

VyplInéni bezodtokych mist v oteviené krajiné

Silnice s pfikopy, Zeleznice a vodni toky byly pfetvofeny na kanaly povinné

modifikujici smér odtoku.
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3.3 Definice hrozby

3.3.1 Vybér parametru pro definici hrozby

Pro sprdvné nastaveni péti kategorii hrozby byly vybrany tfi pilotni povodi
s rozlohou cca 100 km? (obr. 2). Tyto lokality pfedstavuji nejb&znéjsi typy zemédélské
krajiny v Ceské republice: i) intenzivné vyuzivané niziny s velkymi pozemky, dlouhymi
rovnymisvahy a obilovinamiisirokofadkovymiplodinami(povodiHotany),ii) morfologicky
rozmanité povodi pomé&rné sklonité s intenzivni zemé&délskou &innosti (povodi VN
Vrchlice) a iii) podhorské lokality se strmymi konvergentnimi svahy, vysokym podilem
obilovin, picnin a travnich porostd (povodi Pilnikovského potoka). Na téchto lokalitach
byly v rdmci terénniho prizkumu stanoveny kategorie redlnych hrozeb (1-5) pro kritické
body. Vysledky terénniho priizkumu byly porovnany s modelovanymi charakteristikami
povodi za ucelem vybéru vhodného modelovaného parametru pro definici kategorii
ohrozeni.

Modelovani WaTEM/SEDEM poskytlo vystupni vrstvy GIS pro ztratu pddy, pro
transport / ukladani sedimentu v kazdém pixelu (Net Erosion) a pro celkovy vstup
sedimentu v kazdém pixelu (Inflow). Pro sprdvny popis redlné hrozby v kritickych
povodich bylo nutné zvolit vhodné kritérium (parametr vystupniho modelu). Dalezitym
vstupem zde byl prlizkum v kalibraénich oblastech.

obr. 2 — Pilotni povodi vybrana pro kalibraci metody

Testované parametry modelu byly:
A e (t ha' rok™) - specificka ztrata pady v kritickém povodi
A, (tpixel rok™) - celkova ztrata pldy v kritickém povodi
. Inflow (t rok™) - transport sedimentu, celkovy vstup sedimentu vblizkosti

100 m zény kritického bodu
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Hodnoty testovanych parametrd byly vypolteny pro vsechny kritické body
v kalibraénich oblastech. Poté byl vyhodnocen vztah mezi hodnotami parametrl
a kategorii ohrozeni. Parametr Inflow byl vyhodnocen jako nejvhodnéjSim parametrem
pro definici miry hrozby transportu erodovaného padniho materidlu pluvidlnim odtokem
(tab. 1).

specific Atotal |nﬂ0W
povodi Hofany 0.27 0.46 0.57
povodji Pilnikov 0.16 0.63 0.76
povodi Vrchlice 0.34 0.56 0.91
celkem 0.23 0.46 0.70

tab. 1 — Hodnoty korelacnich koeficientli mezi testovanymi parametry a kategorii rizika uréenou v terénu

V Uplné databazi povodi ohrozeni pro Ceskou republiku se parametr Inflow
pohybuje od 0 do 966 t rok'. Hodnoty pfitoku pro prahové hodnoty byly stanoveny (tab. 2)
na zdkladé logaritmického rozdéleni hodnot pfitoku a poZzadovaného logaritmického
zndzornéni povodi v kategoriich ohroZeni. Konecny pocet povodi v kategoriich ohroZeni
odpovida logaritmické funkci.

kategorie 1|kategorie 2 kategorie 3 kategorie 4 kategorie 5| celkem
Rozsah hodnot

0-2 2-7 7-20 20-55 >55
Inflow
Pocet povodi 53835 32596 | 24389 12780 3884 127 484
v kategorii

tab. 2 — Primérné hodnoty parametru Inflow v péti kategoriich rizika

3.4 Definice zranitelnosti

Pro Ucely tohoto projektu se zranitelnosti rozumi pfitomnost ploch a objektd,
které mohou byt poskozeny v pfipadé vyskytu vyznamného toku sediment( a zaplaveni.
UvaZovany jsou pouze plochy a objekty umisténé v zdjmovych oblastech a pfimo
v trajektorii vypocteného povrchového odtoku. Zranitelnost je rozdélena do péti kategorii,
kde kategorie 1 je nejnizsi a kategorie 5 je nejvyssi stupen zranitelnosti.

Body byly zafazeny do kategorie zranitelnosti na zdkladé GIS analyzy vyuziti
Uzemi zahrnujici vyznamnost jednotlivych kategorii v kombinaci s datovym podkladem
odtokovych trajektorii. Vysledkem je mapa zranitelnosti lokalit, kterd dale vstupuje do
procesu pro definici rizika jednotlivych ohrozenych bodu/lokalit.

3.5 Urceni miry rizika

Riziko 5kod v dlsledku toku vody a sedimentu souvisejiciho s kritickymi body bylo
odvozeno kombinaci tfidy hrozby a tfidy zranitelnosti v trajektorii odtoku v zastavéné
oblasti. Tfida rizika byla stanovena pomoci matice rizik (obr. 3) pro kazdou kombinaci
hrozeb a zranitelnosti. Matice rizik je symetrickd: hrozba a zranitelnost maji pro vyslednou
tfidu rizik stejnou vahu.
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obr. 3 — Matice rizika

3.6 Navrh ochrannych opaieni

DalSim cilem projektu bylo orienta¢né posoudit vliv ochrannych opatfeni v povodi
rizikovych bod{ na Grovni jednotlivych pozemka.

Scénare byly simulovany pro vesSkerou zemédélskou ptidu umisténou ve 150 000
zdrojovych oblasti. Celkem se jedna o vice nez 260 000 jednotlivych pozemkd. Pro
hodnoceni byla vytvofena skdla 4 moznych typl ochrannych opatfeni, kterd pak byla
pocetné simulovana ve zdrojovych oblastech. Aplikace vybraného typu preventivniho
opatreni byla vyvhodnocena jako zména Urovné hrozby vdaném bodé a nasledné zména
urovné rizika. Definice rizikového bodu a klasifikace zranitelnosti obytnych oblasti se pfi
aplikaci opatfeni neméni. Uvazovdna byla ndsledujici schematicka opatreni:

3.6.1 Zména osevniho postupu

Opatfeni zahrnuje Upravu osevniho postupu, snizenim podilu Sirokofadkovych
plodin a naopak zvysenim podilu picnin, za G¢elem vétsi ochrany zemédélské ptdy pred
erozi. Zména se provadi snizenim hodnoty ochranného G¢inku vegetace (faktor C) na
parcelach orné pidy na hodnotu C = 0,15.

3.6.2 Zména osevniho postupu v kombinaci s vhodnym managementem na orné p(dé

Tato opatfeni jsou kombinaci zmé&ny osevniho postupu (podobné jako u typu
1) a aplikace vhodného managementu na orné pGdé, smérem k pldoochrannym
a bezorebnym technologiim. Pokud jsou opatfenitohoto druhu provadéna v zemeédélstvi
na orné pldé&, dochazi k vyraznému omezeni intenzity eroze. Zmény se interpretuji
snizenim hodnoty ochranného Gc&inku vegetace (faktor C) na parceldch orné pidy na
hodnotu C=0,1.

3.6.3 Zatravnéni

U vyrazné ohroZenych lokalit je nutné zménit vyuziti nejvice ohrozenych poli.
Toto opatfeni je modelovano zatravnénim vybranych pozemk(. Zména vyuziti se provadi
snizenim hodnoty ochranného Gcinku vegetace (faktor C) na vybranych parceldch orné
pady na hodnotu C = 0,005.

3.6.4 Realizace technickych opatreni na vybranych pozemcich

Tento typ opatfeni modeluje pouziti pfikopl nebo jinych linearnich retencnich
a odvadécich prvkd, jejichz funkci je pfedevsim zabranit povrchovému odtoku nebo jej
pfesmérovat na vhodné misto. Transport sedimentd z konkrétniho pozemku je snizen na
15% pavodni hodnoty. Toto snizeni hodnoty vychazi z pfedchozich zkusenosti v typickych
oblastech Ceské republiky.
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4  Vysledky

4.1 Webova aplikace

V rdmci zpfistupriovani udaju Siroké vefejnosti a Gzemni samospravé byly Udaje
prezentovany ve volné& dostupné GIS aplikaci (Rosendorf et al., 2015):

https://heis.vuv.cz/data/webmap/datovesady/projekty/eroznismyv/

V této aplikaci je mozné vybrat libovolné zdjmové Gzemi v Ceské republice,
lokalizovat v tomto Gzemi rizikové body a modelovat realizaci ochrannych opatreni.

Na obr. 4 je uzivatelské rozhrani aplikace. Rizikové body Ize vybrat v mapovém
okné. Vizudlné se lisi podle kategorie rizika a podle odtokové oblasti V aplikaci je mozné
soutasn& zobrazit prehled zranitelnosti (barevné &tverce), celkového rizika (barevna
kola) a ohroZeni, pfedstavovaného barvou polygonu odtokové oblasti. Aplikace rovné&z
obsahuje mapu intenzity eroze véetné zobrazeni mist s depozici sedimentu.

obr. 4 — UZivatelské prostredi webové aplikace

Pro vybrany rizikovy bod Ize zobrazit detailni informace o této lokalité/bodu.
Pro vybrany bod je zobrazena kategorie hrozby, hodnota zranitelnosti i rizika. Kromé
toho jsou zde informace o mozZnych zplsobech ochrany rizikového bodu, véetné
efektivité ochrannych opatfeni miru hrozby a kategorii rizika. Jsou zde také informace
o charakteristikach pfispivajici oblasti a charakteristika zemédélskych pozemkd, ze
kterych pochazi hlavni podil sedimentu.

UZivatel rovnéz muze zvolit zobrazeni projekce rizika i v podminkdch zmény
klimatu. Tento scénaf bylo modelovdn na zakladé obecné akceptovanych predpovédi
zmeény klimatu a zahrnuje tak rizika i potencidlni vliv ochrannych opatfeni ve vyhledu
desetileti.

76

Tomas Dostal, Barbora Jachymova,
Miroslav Bauer, Josef Krasa

4.2 Rozdéleni ohrozenych lokalit v ramci €R

Souhrnné vysledky projektu (tab. 3) ukazuji, Z2e 19 procent sledovanych lokalit
bylo zafazeno do kategorie s vysokou mirou rizika nebo do kategorie s velmi vysokou
mirou rizika (kategorie 4 a 5). V téchto kategoriich je celkem vice nez 23 000 bodd.

kategorie 1|kategorie 2| kategorie 3 kategorie 4 kategorie 5| celkem

celkem bodl
v kategorii

% 43% 22% 17% 12% 7%

54706 27914 21456 14908 8500 127484

tab. 3 — RozloZeni rizikovych bod( do péti kategorii pro celé Gzemi CR

RozloZeni bod{ bylo déle vyhodnoceno pro jednotlivé okresy. Na Gzemi Ceské
republiky je 77 okres( o primérné plose 1024 km2(min. 230 km2, max. 1950 km?2). Na obr.5
je zobrazen priimérny pocet rizikovych bodi v jednotlivych okresech pfepocteny na km?2.

Pro posouzeni skute¢ného rizika daného okresu jsou podstatné predevsim
rizikové body v kategoriich 4 a 5 (vysoka a velmi vysoka mira rizika). Z tohoto ddvodu
byl vyhodnocen poéet rizikovych bod( v kategoriich 4 a 5 na km?2(viz obr. 6) pfedstavuje
pocet bodl v kategorii vysoké riziko a velmi vysoké riziko (kategorie 4 a 5) pfepocteny
na km? a ukazuje tak okresy s vysokou miru rizika. Z obrazku je patrné, Ze nejohrozenégjsi
okresy maji témér jeden vysoce rizikovy bod nebo velmi vysoce rizikovy bod na km2 Tyto
okresy zaujimaji témér jednu tfetinu Gzemf statu. Témé&f polovina tzemi Ceské republiky
obsahuje vysoce rizikové body s hustotou vice nez 0,5 na km?2.

obr. 5 — Pocet rizikovych bod(i na 1 km? stanoveny pro okresy CR
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obr. 6 — Primérny pocet bodd s rizikem 4 a 5 na 1 km>2.

Prostorové rozdéleni Ize prezentovat bylo sledovédno také pro katastralni Gzemi
CR. V Ceské republice je vice neZ 13 000 katastrélnich Gzemi. Primé&rna velikost katastru
je 6 km?2. Zakladni statistiky této analyzy jsou uvedeny v tab. 4. Tabulka ukazuje, Ze 34%
katastralnich dzemi v CR (tj. 4 416 katastrdlnich Gzemi s celkové plocha 24 707 km?) je
kategorizovdna jako oblast s vysokou Urovni rizika nebo velmi vysokou drovni rizika
(prmeé&rné riziko > 2,5). 42 % z celkové plochy orné pidy na Gzemi Ceské republiky je
ohroZeno intenzivni erozi a transportem sedimentl do obytnych oblasti. V katastralnich
Gzemich s vysokou nebo velmi vysokou mirou rizika Zije pfiblizné 30 % obyvatel Ceské
republiky.

Prumérna hodnota 5 | (15.20) | (20-25)  (25-35)  (>3.5) celkem

rizika

polet katastralnich 3004 3047 2624 3478 938 13001
dzemi 23% 23% 20% 27% 7%

rozloha 16281 19970 17908 20586 4121
katastralnich 78866
Gzemi [km?] 21% 25% 23% 26% 5%

rozloha orné pady 4197 6305 6619 9684 2555 50360
[km?] 14% 21% 23% 33% 9%

Polet obyvatel 2032 2788 2548 2679 508 10555
[tisice] 26% 24% 25% 5%

tab. 4 — Zakladni statistické vyhodnoceni pro katastrdlni Uzemi dle kategorii rizika 1 - 5
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Na obr. 7 je znazornén pocet bodi s Urovni rizika vétSi nez nula pfepocteny na
km? stanoveny pro jednotlivd katastralni Gzemi. Katastralni Gzemi, kterd jsou nejvice
ohroZena, obsahuji az 93 rizikovych bodl na km?2 Je tfeba poznamenat, Ze pfiblizné
¢tvrtina Gzemi Ceské republiky neni vystavena z&dnému riziku nebo jen minimainimu
riziku (bild-8eda barva na mapé). Tato skute¢nost mize vychdzek mimo jiné z vyuZziti
Uzemi v t&chto lokalitdch (napf hojné zastoupeni lesa, které v prezentovaném modelu
negeneruje vyznamny pluvialni odtok).

obr. 1 — Pocet rizikovych bod( na km? stanoveny pro jednotliva katastralni Gzemi

4.3 Efektivita navrhovanych ochrannych opatieni

Zyvo

Vysledky modelovaniscénari ochrannych opatienijsou shrnuty naobr. 8. Vysledky
analyzy ukazuji, Ze vSechny navrhované scénafe maji vyznamny dopad na celkové
snizeni kategorie rizik u kritickych boda v pfislusnych oblastech. Pocet bod{ v kategorii 1
vzroste z plvodniho podilu 42% na 61% (pokud budou zavedena intenzivnéjsi opatieni).
Vysledky porovnani ukazuji, Ze pro kritické body s vysokou Grovni rizika (kategorie 4 a 5)
jsou scénare 3 a 4 vyrazné efektivnéjsi. Tyto scénare zahrnuji pfechod na travni porosty
nebo technickd opatreni.
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obr. 8 — Efektivita navrhovanych scénarG modelujicich protierozni opatreni

5 Diskuse

Prezentovana analyza byla realizovdna v rdmci vyzkumné-aplika¢niho projektu,
ktery byl zaméreny na dvé zakladni oblasti.

Cilem v prvni oblasti projektu bylo vytvofit vhodny nastroj pro uzemni spravu,
ktery bude slouzit jako zaklad pro planovani v oblasti ochrany Zivotniho prostredi,
obyvatelstva a infrastruktury pfed ucinky intenzivnich srazko-odtokovych udalosti
spojenych s intenzivni erozi.

Zde prezentovana aplikace GIS umoznuje snadné vyhledani lokalit, které
jsou potencialné citlivé na vznik pluvialniho odtoku a masivniho transportu eroznich
splavenin.

Presnost a kvalita informaci v aplikaci je zcela mérna rozsahu, plose a zplsobu
feSeni celého projektu. Ackoli je podrobnost feSeni projektu velkd a vstupni data
pouzitd pro vypoclty byla velmi dobré kvality, byla v pribéhu projektu zjiSténa fada
limitG (zejména bé&éhem kalibrace na pilotnich povodich), které je nutné brat v Gvahu pfi
interpretaci vysledkd.

Nékteré pfiklady jsou uvedeny na obr. 9. Prvnim omezenim zde prezentovaného
pfistupu je definice obytnych oblasti, vyplyvajici z vyuZiti klasifikovanych mapovych
podkladd ZABAGED. Pfiklad na obr. 9 a) ukazuje 3patné definovany rizikovy bod. V rdmci
terénniho priizkumu bylo zjisténo, Ze misto se nachazi mimo Gizemi obce a jde o budovu
zanedbatelného vyznamu bez trvalého vyuziti. Na zakladé existujicich databazi nebylo
mozné spravné posoudit vyznam budovy. Hlavni slabinou stdvajicich databazi je
nedostate¢na podrobnost a neaktudlnost datovych podklad(. Na obr. 9 b), ¢) a d) jsou tfi
rizna mista, ve kterych byl rizikovy bod klasifikovan jako potencialné vysoce nebezpedny.
B&hem terénnich Setfeni viak byly zjistény nedostatky ve vstupnich datech. Silnice (na
obrazku nakreslena Zlut&) nebyla ve vstupnich datech viibec zanesena. Pfispivajici oblast
rizikovych bodi (¢ervené ohraniéeni), jak je uréena modelem, je proto na misté vyrazné
odlisna. Divodem téchto rozdill je vysoka intenzita urbanizace a vystavby. Dokonce ani
nejaktualné&jsi oficialné dostupné zdroje dat (ZABAGED) nemohou fungovat jako data
v redlném cCase. V dobé, kdy jsou distribuovana, jiz nejsou aktualni, zejména v mistnim

meéfitku, na konkrétnich mistech.
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obr. 9 — Pfiklady chybné zafazenych lokalit z hlediska rizika intenzivni eroze z divodu neaktudlnich
datovych vstupd

Skute&na Uroven rizika pro obyvatele lokality zavisi na mnoha faktorech (Cerdan
et al., 2002). Na vznik a pribé&h srdZkovych a odtokovych uddlosti méa vliv napfiklad
intenzita srazek (Liu et al., 2014; Chandrashekar et al., 2015; Mahmoodabadi and Sajjadi,
2016), pldni charakteristiky ve zdrojové oblasti pfitomnost a stav vegetace (Davidova et
al., 2015), morfologie a morfometrie zdrojové oblasti (Milevski, 2008; Conforti et al., 2011;
Chaplot, 2013; Chandrashekar et al., 2015; Rahaman et al., 2015; Zhang et al., 2017)Italy.
Riziko se také casem méni v zavislosti na funkci dotéenych budov a poctu postizenych
osob. Vsechny tyto faktory spolecné definuji aktualniriziko v lokalité. VSechny tyto faktory
se viak mohou v prib&hu ¢asu ménit ve vétsi ¢&i mensi mife.

Zde prezentovana aplikace je vhodnym ndstrojem pro identifikaci rizikovych
lokalit, jejich kategorizaci a pro identifikaci potencidlné zranitelnych mist. Vzdy je
vsak nutné reflektovat skutecnou situaci v lokalité a provést aktudlni vyhodnoceni na
konkrétnim misté, aby bylo mozné pfedloZit podrobny terénni prizkum a pfipadné
podrobné modelovat podminky odtoku srazek a riziko eroze na kazdém misté zvlast.

Druhou oblasti zajmu projektu je posouzeni stavu celé Ceské republiky z hlediska
ohroZeni obci. Souhrn vysledkl uvedenych v tabulce 5 ukazuje, Ze témér polovina
(43%) z celkového poctu pfiblizn& 130 000 rizikovych bodd je zahrnuta do kategorie
1 (riziko). 19% rizikovych bodd je hodnoceno jako velmi zranitelné (kategorie 4 a 5).
Pro prostorové srovnani byla stanovena hustota velmi zranitelnych bod( (kategorie 4 a 5)
pro kazdy z okrest (obrdzek 8). Z obrazku je ziejmé, Ze jihovychod republiky je zranitelnou
oblasti. Naopak stfedni a vychodni Cechy a Slezsko jsou obecné méné ohrozeny. Nejvétsi
pocet bodl v kategoriich 4 a 5 najdete v okresech Zlin, Uherské Hradisté a Vyskov na
vychodni a jizni Moravé.

Pro vyhodnoceni rizika pro obyvatele byly vypoclteny primérné hodnoty rizik
pro katastralni Gzemi (obrazek 9). Katastralni Gzemi jsou rozdélena do péti tfid na
zdkladé primérné hodnoty rizika. Tabulka 6 hodnoti zastoupeni péti rizikovych tfid.
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4 416 katastralnich dzemi vykazuje vysokou nebo velmi vysokou miru rizika (prdmeérné
riziko> 2,5). Rozloha téchto katastralnich Gzemi tvofi 30% Uzemi Ceské republiky.
Potencidlné je ohroZena celkova populace 3 200 000 obyvatel. Zajimavé jsou také
informace o rozloze orné pldy v ohroZzenych katastralnich Gzemich. V katastralnich
Uzemich s vysokou nebo velmi vysokou mirou rizika je 12 239 km2 (42%) orné pUdy.
Tato hodnota odpovidd hodnoté uvedené v literatufe (Boardman and Poesen, 2006)
entrainment and transport (and deposition.

Soucasné je tfeba znovu upozornit Ze odvozena kategorizace a stupné rizika
vychazi z mapovych podkladd a verifikovany/validovany byly jen vysledky vypoctu
ve tfech typologicky odliSnych oblastech. Vystup proto ma charakter spiSe indikativni
a jednotlivych spravnim orgdnlm, statni spravé i samospravé i vliastnikim obci ukazuje
potencidly rizika, nikoliv jeho skute¢nou aktualni hodnotu. Vérohodnost a vypovidaci
schopnost vyslednych map bude samoziejmé v case klesat stejné tak, jak budou
starnout mapové podklady slouzici jako vstupy pro vypocetni analyzu. Pfesto vsak
vystupy a aktudlni chvili mohou poskytovat velmi dobré voditko pravé pro mistni
spravy a samospravy pfi planovani aktivit v Gzemi stejné jako k motivaci pro uzivatele
krajiny k vyuzivani nejrizné&jsich motiva¢nich program( a nastrojd (napt. dotacnich
a podpurnych programi pro zemédélce).

Byly modelovany Ctyfi scéndfe pro posouzeni aplikace vybranych ochrannych
opatfeni. Vysledky této analyzy (obrazek 11) ukazuji, Ze riziko v pfipadé lokalit s vysokym
a velmi vysokym rizikem (kategorie 4 a 5) Ize nejucinnéji snizit zavedenim technickych
opatfeni nebo pfechodem na travni porost. Uplatnéni téchto opatfeni znacné sniZuje
pocet bodid v kategoriich 4 a 5 z celkovych 23 400 na 3 700 (scénaf 3) nebo na 5 000
(scénaf 4). Pouziti téchto scénafd by v3ak vyznamné omezilo stavajici hospodafeni
(omezenim vyuZiti orné pddy) nebo by vyZadovalo zna&né investice do technickych
opatfeni proti erozi. Ve skutecnych studiich eroze a odtokovych podminek v oblasti je
proto vzdy lepsi povazovat vysledky projektu za podklad pro dalsi rozhodovani. Tento
podklad by mél byt vzdy doplnén podrobnou analyzou feSeného Uzemi s pfihlédnutim
ke skute¢nému stavu lokality a ekonomickym hodnocenim navrhovanych variant ochrany
Uzemi. Vhodné feseni musi ¢asto kombinovat Sirokou $kalu opatfeni, aby pulsobilo jako
komplexni ochranny systém nejen proti odtoku a eroznimu odtoku, ale také jako ochrana
pfed povodni nebo suchem.

6 Zavér

Pro GUzemi Ceské republiky byl vytvofen model k hodnoceni rizika zatizeni
obci odtokem sedimentu pfi intenzivnich eroznich udalostech. Bylo identifikovdno
celkem vice nez 150 000 rizikovych bodl a pro kazdy z nich byla stanovena mira
hrozby, zranitelnost a vyslednd kategorie rizika. Byl navrZen jednoduchy systém,
ktery usnadriuje rozhodovani o ochrannych strategiich na uUrovni managementu
zemédélského hospodareni a technickych opatfeni. Vystupem projektu je webova
aplikace (Rosendorf et al., 2015), kde Ize zobrazit vysledky analyzy a viechny kritické
body na tzemi CR. Vdechny vypocty byly provedeny a jsou k dispozici v absolutnich
&islech, tj. rastrové mapy a bodové hodnoty jednotlivych sledovanych veli¢in (ztrata
pudy, transport sedimentd, zranitelnost, hrozba a celkové riziko). Vzhledem k tomu,
ze vysledky jsou verejné dostupné, byly vSechny hodnoty prfeneseny do podoby
Vysledek je zacilen na jednotlivé obce, vlastniky pldy, spravce tGzemi, spravce vodnich
tokl, zemédélce, statni spravu a samospravu. Je dllezité mit na paméti, Zze vysledné
hodnoty jsou pouze potencialni. To znamena4, Ze informuji mistni uzivatele, kde mdze
nastat problém, na zdkladé predpokladané souhry urcitych negativnich podminek. Tyto
negativni podminky vsak ve skute¢nosti nemusi nastat, nebo se naopak mohou objevit
opakované béhem kratké doby bez pfedchoziho varovani.
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Prezentované vysledky byly ziskdny za podpory projekti BV - VG20122015092, H2020
No. SHui 773903; LTA USA 19019 a COST LTC 18030.
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Abstract:

Vazska kaskada near Povazske Podhradie was built between years 1959-1963 as
one of the parts of the river Vah waterway. This set of channels on the river Vah should
prevent flooding, gain electrical energy and serve as waterway for ship transport. The
water-work however made on some sites dividing line in the landscape and in the
urban structure. This was the case of Vazska kaskada near Povazske Podhradie. The
water-work divided not just the landscape, but also the life of two villages Povazska
Tepla and Povazske Podhradie which have been for centuries connected by ferry and
English landscape park. Today after almost sixty years of the end of building works
there comes the time for the preparatory works for its maintenance reconstruction.
That is why there comes the opportunity to rethink planned reconstruction and offer
the stimuli for it. Should be the water-work reconstructed in the original execution or
is it possible to look for the landscape and settlement closer solution, that will as well
offer the same flooding protection and the valorization of water energy? The article will
sumup the present state of Vazska kaskada water-workin the landscape and urbanism
of the town and will deal with the historical background of its building near Povazske
Podhradie. Further part of the article will deal with outlining the possibilities of better
connection of the river to the organism of the town and landscape that can be done in
the planed reconstruction. These will be presented on examples of similar projects of
a bigger scale and on the case study near Povazska Bystrica.
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1 Uvod

Kazdé ludské dielo, podobne ako ¢lovek sdm, podlieha casu, starnutiu, a napokon
pri neobnovovani zaniku. Tento kolobeh neobchdadza ani vacsie diela akymi su Zeleznica,
cestnasiet, ¢ivodné diela. Z historickych prameriov napriklad vidime, Ze hlavny Zelezni¢ny
koridor pri PovaZskej Bystrici prechadza velkou obnovou pribliZzne raz za 70 rokov. (Makyna
2012) Prave momenty obnovy diel predoslej generdcie mnohokrat ponudkaju moznosti
na prehodnotenie diel, ktoré si svojim vekom vyZaduju vacsie investicie. Roky uzivania
dostatocne preverili chyby, ale aj dobré stranky, preto je velmi dblezité tieto poznatky
vyuzit tak, aby rekonstrukcia nebola len ¢isto technickym Gkonom zabezpecenia dalSieho
fungovania diela, ktord skopiruje dielo aj s chybami, ale aj po¢inom uvedomelym po
vSetkych strdnkach. Aby takato uvedomelda rekonStrukcia mohla nastat je velmi dblezité
poznat okolnosti vzniku diela, analyzovat jeho fungovanie a nahliadnut na iné podobné
pripady doma aj v zahranici. Len takato baza méze poméct kvalitnému budidcemu dielu.
Predmetom clanku je Vodné dielo Povazska Bystrica, ktoré je Castou Vazskej kaskady
pri Povazskom Podhradi. Vedomy si skutoc¢nosti, Ze stavba, akym je vodné dielo, v sebe
ukryva spojenie viacerych profesii a mnozstvo premennych, ktoré sa nachadzaji mimo
architektonicko-urbanisticky rdmec, je cieflom c¢lanku poskytnut prave tuto potrebnu
bazu pre diskusiu s inymi zainteresovanymi profesiami nad budidcnostou tohto diela
z hladiska urbanizmu, krajiny a architektdry. Slova Ministra Zivotného prostredia, ktoré
hovoria o tom, Ze celad VaZska kaskada a dalSie hydrocentrdly su uz v dost zanedbanom
stave a v budulcnosti sa bude musiet pristipit k jej obnove (Budaj, 2020) a nasledné
stanovisko ministerstva zo zaciatku roku 2021 (MZP, 2021) ako aj zameranie na zelené
rieSenia financované z fondu obnovy totiz naznacuju, Ze klti¢ové rozhodnutia mézu byt
velmi blizko.

2 Historicky kontext

2.1 Potreba regulacie Vahu

Slovenska rieka Vah dostala meno od latinského slova Vagus, ¢o znamena bladivy
(Kokavec, 2018). Bolo to tak preto, lebo pri mnohych povodniach menila svoje koryto. Vah
mal vsak aj iné historické mena a privlastky. Nazyvali ho aj Rapax — dravy, alebo Lupus
— vlk (SVP, 2017), kedZe bol az do polovice 20. storocia velmi dravou riekou. Povodne
postihovali jeho okolie pomerne ¢asto a mnohokrat s velkymi Skodami. Najvacsie vazske
povodne zaznamenavaju historické pramene v rokoch 1652, 1662, 1770, 1760, 1784,
1813, 1874, 1925, 1941, 1958. Medzi tymito rokmi historicky najvac¢sich povodni boli
desiatky mensich. Najvacdsou povodniou na Vahu bola povoden z roku 1813, ktora si iba
v Trencianskej Zupe vyZiadala vySe 300 obeti.

obr. 1a 2 - Uplné znicenie osady Milochow leZiacej vedla dediny Okrut povodriou v roku 1813.
Zdroj: Ostereichisches Staatsarchiv.
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llustraciou sily povodne ndm davaju aj udaje prietoku v Trencine, kde byva bezny
prietok Vahu 150 m3/s a pocas nicCivej povodne bol 4 100 m3/s. Pri tejto povodni zanikli
vSetky kupelné budovy na kiipelnom ostrove v Piestanoch. (Vicenova, 2010) V blizkosti
Povazskej Bystrice na svojom pdvodnom mieste Uplne zanikla dnesna jej ¢ast - Milochoy,
kde zahynulo 64 obyvatelov, no pochovat sa podarilo iba dve z tiel. (Kortman, 2006)

Vsetky povodne sa dotykali aj Povazského Podhradia a PovaZzskej Bystrice leZiacej
v tesnej blizkosti Vahu. Zapisky z povodne z roku 1813 aj tu vypovedaju o sile prirodného
Zivlu: ,Bystricky chotar nebolo vébec poznat ... V tom case tu i tam Vah opustil svoje
staré rieciSte a vyhladal si nové... z Bystrického chotdara sa takto cast odtrhla, ktora teraz
lezi na protilahlej strane a Podhrad¢ania ju ddvaju Teplanom do prendjmu... DIho trvalo,
kym sa Bystricania prebrali z tejto pohromy. Do 5 tyzdnov chodili po rozmoknutych
a zatarasenych uliciach a dvoroch! (Fiiko, 1944) V PovaZskom Podhradi ,za skazonosnej
povodne vystUpila voda na hradze a ohrady, povytfhala s korerimi tisice stromov, poricala
besiedky a skalim a pieskom pokryla zelenajldcu sa zem... jej obetou sa stala i nddherna
skupina storo¢nych ciernych topolov, ktoré na Gzkom vybezZku naproti zdmku svojou
krdsou upozornili.. (Mediiansky, 1972)

2.2 Potreba energetického zabezpecenia socialistickej ekonomiky

V tridsiatych rokoch 20. storocia bol nadrtnuty pldn sdstavnej elektrifikadcie
Slovenska, ktory ratal s vybudovanim siete vodnych elektrarni. (Abaffy et. al., 1979) Jeho
realizéciu viak prerusili vojnové roky. Povojnové Ceskoslovenska republika sa snazila
o0 zvySovanie Zivotnej Urovne svojich obyvatelov vystavbou rozsiahlych priemyselnych
aredlov, ktoré potrebovali stdle viac a viac elektrickej energie k svojmu fungovaniu.
V rokoch 1948 az 1951 sa vypracoval celostatny vodohospodarsky plan, ktory dokladoval,
ze krajina napriek tomu, Ze je bohatd na vodné zdroje nemé6ze zabezpecit dostatocny
rozvoj ekonomiky a kultirneho Zivota inak, len tak, Ze sa budu zdroje komplexne vyuZivat
a spajat. (Abaffy et. al., 1979) Energia pre priemysel bola dovtedy ziskavand aj z uholnych
elektrarni, ktorych energiu mala z ¢asti nahradit Vazska kaskada. (SA TN so sidlom v PB,
1957) ,Vystavbou hydrocentral vyuZivame prirodné bohatstvo nasich riek. Vystavbou
ziskame daldich 175 megawatov. Usetrime 410 tisic ton uhlia” (5A TN so sidlom v PB,
1957)

2.3 Prijaté rieSenie

V roku 1959 sa zacalo s budovanim vodného diela Povazskd Bystrica. Hlavnymi
projektantmi boli J. Tarabcik a A. Kijovsky z bratislavského Hydroprojektu. RieSenie prijaté
v Povazskom Podhradi — Vodné dielo Povazska Bystrica je rozdelené do troch casti.
Prvou je privodny kanal, dalej elektrareri a odpadovy kandl. Privodny kanal sa napdja
od hydroelektrarne MikSova leziacej na 223 km kaskady, kde voda prekonava spad 22,9
m. Kanal ma od tohto miesta po vodné dielo Povazska Bystrica, ktoré je umiestnené
v PovaZzskom Podhradi 6,33 km. (Abaffy et. al., 1979) Ide o liniovld stavbu vyvy3enu
nad ostatny terén. Jej vyska variuje podla vysky terénu, ktorym prechddza. Miestami
kanal dosahuje vySku az 7 metrov nad okolity terén. Kanal ma lichobeznikovy prierez
so stipanim 1:2. (Abaffy et. al., 1979) z vonkaj3ej strany je zatrdvneny, z vnutornej ide
o beténové dno s gumovymi tesneniami. Elektraren je umiestnend na 217 km Vazskej
kaskady. Vyska hladiny nad elektrarfiou je 293,71 m n. m., po prejdeni elektrarfiou klesa
na kétu 279,6 m n. m. (Abaffy et. al., 1979) Odpadovy kanal ma 3,4 km a Usti pri PovaZskej
Bystrici do vodnej nadrze Nosice. Naproti privodnému kandlu je tu vodny tok pod
uroviiou terénu s brehmi so sklonom 1:2 az 1:3 v smere od elektrarne po vyustenie do
Nosickej priehrady.
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obr. 3 a 4 - Krajina bez kandla v roku 1949 a klin 7 metrov vysokého ndsypu v urbanizme mesta medzi
PovaZskym Podhradim a PovaZskou Teplou v roku 1965. Zdroj: Topograficky ustav Banska Bystrica

Vodné dielo bolo v case jeho vzniku vlioZzené do zvacsa neurbanizovanej,
polnohospodarsky vyuzivanej krajiny medzi mestom PovaZzska Bystrica a v tom case
samostatnymi obcami Povazské Podhradie a Povazskad Tepld. Povazska Tepld vsak
historickypatrila pod podhradské panstvo a Zivot tychto dvoch obci spolu s mestom, bol
vzdy velmi Gzko spaty. Obyvatelia Teplej chodievali do kostola do Povazského Podhradia,
Zelezni¢na stanica v PovaZskej Teplej bola stanicou aj pre Povazské Podhradie. Po
povodnovych zmendach koryta sa stavalo, Ze obrabané role na strane jednej obce
sa dostali na druh( stranu Vahu, ¢o stale viac upeviiovalo prepojenost obci. Daldim
prepojenim bol aj krajinarsky park, ktory sa tu nachadzal v 19. storoci. Kym vyvrcholenie
parku bolo na strane Podhradia, tak na strane Teplej sa nachddzali krajinné dominanty
a Gvodné elementy parku. Bolo preto logickym vyustenim tychto staro¢nych spojeni
v roku 1971 schvalené pric¢lenenie Povazského Podhradia k mestu Povazska Bystrica
(PovaZské Podhradie, 2020) a nasledné pri¢lenenie Povazskej Teplej v roku 1979, kedy sa
aj urbanny organizmus okolo vodného kanala formdlne scelil. V ¢ase vystavby vodného
diela sa diskutovalo o prepojenosti oboch brehov Vahu, najma v suvislosti s vybudovanim
spojovacej lavky cez kandl aj staré koryto Vahu, ktoré by nahradilo historické kompové
prepojenie. Zdbrazriovalo sa, Ze historické kompové prepojenie Podhradia a Teplej
slGzilo aj ako prepojenie tiahnucej sa Papradnianskej doliny. (SA TN so sidlom v PB, 1957)
Napokon vybudovanie tohto mostného prepojenia aspori pre pesich bolo aj podmienkou
pre stavebné povolenie k realizacii vodného diela. Vystavbou sa vytvoril klin, ktory rozdelil
celistvu krajinu a dovtedy spolu fungujici urbanizmus sidelnych Gtvarov. Konstatoval to
uz par rokov po vybudovani diela v ¢lanku venovanom urbanistickému rozvoju mesta
architekt Jan Knapo, ktory pripisal realizované umiestnenie vodného diela niekolkym
objektom lahkého priemyslu vybudovanym na okraji Vazskej nivy. ,Vybudované objekty
lahkého priemyslu dali ploche pecat oblasti lahkého priemyslu. A tak sa vidina idedlneho
mesta na oboch brehoch Vahu rozplynula vinou samoudcelného rieSenia vodného
diela a zostala len narus$ena krajina jednej z najatraktivnejsich lokalit Povazia." (Knapo,
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1978) Klinom vodného diela sa zamedzila aj rekrea¢na zlozka krajiny. Kym dovtedy bol,
ako sa dozvieme z historickych bedekrov z rokov 1897, 1920, 1923, & 1925 (Bily et al.,
1920) (Boubela, 1923) (Siegmeth, 1897) (V3etec¢ka, 1925) spolu s Maninskou tiesfiavou
navstevovany aj hrad v Podhradi, tak sa po vystavbe vodného diela moZnosti zazit tieto
dva nadvazujuce zazitky, ktorych nadvaznost zvyrazrioval aj krajinarsky park, zabranilo.
Krajina sa fragmentovala. Namiesto toho boli navrhnuté nové rekrea¢né body na Nosickej
priehrade nachadzajldcej sa v udoli za PovaZzskou Bystricou, ktoré jednak neboli nikdy
plne dobudované, a taktiez vznikli bez akejkolvek skuto¢nej nadvaznosti na urbdnnu
Struktdru, ktora by zabezpecovala ich vyuzitelnost a udrzatelnost.

Z hladiska krajiny je dolezité spomenit rozdiel medzi ndhonnym kandlom
a odpadovym kandlom. Nahonny kandl tvori vyraznu vizudlnu dominantu. Je vyvyseny
nad terén a je obyvatelstvom vyuzivany na behanie, ¢i prechadzky. Jeho brehy nie su
vyuzivané na rybolov, nendjdeme tu zZiadne ndbrezné mostiky, ¢i iné vyuzitie brehu.
Odpadovy kanal je naproti tomu vsadeny do terénu. Jeho brehy si vyuZivané na ryboloy,
beh. Ndjdeme tu aj ndbrezné mostiky.

Vystavba tak velkého diela, akym bola Vazska kaskdda, sa nezaobisla ani bez strat
na hodnotach pamiatkového fondu, ktoré sa v suvislosti s Povazskym Podhradim tykali
najma straty prostredia Szaparyovského rokokového kastiela. (Haberlandova, 1989)

| ked' lodnl prepravu na Vahu najviac zdecimovala Zeleznica (Huska, 1977), ktora
ponukla vyhodnejsiu alternativu k splavu Vahu, vystavbou Vazskej kaskady a rozdelenim
vodného toku do vyskovych trovni sa nielen pri Povazskom Podhradi definitivne skoncila
aj dalSia strdnka Zivota na Vahu, a tym bola vodna doprava. Vah v minulosti tvoril jedina
kvalitni dopravnu spojnicu cez Gzemie, ktorym prechadza. ESte v roku 1930 poskytoval
podmienky na splav od Liptovského Hradku aZ? do Koméarna (Jan¢ura, 2010), no podas
staroci bol splavny ako pre osobnd, tak i pre ndkladnu dopravu, ¢o napokon ovplyvnilo
aj vystavbu opevneni a mytnic, ktoré tazili z oséb a nakladu prepravujutcich sa po rieke.
Takymto miestom bola aj pravdepodobna renesanc¢na mytnica v Povazskom Podhradi
(Krizanova et al., 1997), na ktorej mieste bol neskdr vybudovany rokokovy kastiel. VaZska
kaskdada sice vyhladovo pocitala s vybudovanim plavebnych komoér umoznujucich splay,
no vdaka nerentabilnosti sa tento zamer nikdy nepodarilo pretavit do reality. Lodna
doprava sa v GUseku okolo vodného diela Povazska Bystrica obmedzila na dva uzatvorené
stkromné pristavy (PovaZska Bystrica a Okrut) umiestnené uz v aredli priehrady Nosice.
Vodnéa doprava v Useku nad hydrocentrdlou bola Uplne znemoZnend, podobne, ako
doprava po starom koryte Vahu, ktoré ma pocas vacsiny roka slaby prietok. Je potrebné
dodat, Ze koncepcia vodnej dopravy v sidelnom Utvare Povazska Bystrica bola viac
zamerand na vyhladové ndakladné ucely, Comu nasvedcCuje aj umiestnenie pristavu
v organizme mesta pri priemyselnom aredli za Zelezni¢nou stanicou, mimo jeho Zivota.
Plany na akékolvek splavenie Vahu ndkladnou dopravou su pritom v nedohladne.

Rozdelenim vodného toku netrpi len vodna doprava, ale aj zZivocisSny svet pod
hladinou, kedZe pévodny ekosystém sa rozfragmentoval a prekadzky vytvorené ¢lovekom nie
st vsetky Zivocichy schopné prekonat. (Kokavec, 2018) Predely tieZ zabrafiuju dobrej vymene
zivin, menia sa charakteristiky celych Gzemi, pre ktorych ekosystém bolo zaplavovanie
dolezité. Meni sa tiez zlozenie zivocichov, ktoré Zili v rieke, zabrafiuje sa prenosu materialu,
ktory neskér usadzovanim pri hrddzi zmen3uje jej vykonnost. (Bednarek, 2001).

Klady Vazskej kaskddy su vSak nespochybnitelné. Pri porovnani periodického
vyCinania Vahu pred vybudovanim tohto systému a pri relativnom stalom pokoji po
jeho vybudovani je urcite na mieste tvrdenie, Ze VaZska kaskada pocas svojej existencie
nepochybne zabranila mnoZstvu §kdd na majetku a stratdm na Zivotoch. Dalsim kladom je
vyroba elektriny bez emisii, ktora pri nasadeni celej kaskady tvori 1721 MW (Jankovsky, 2019),
¢o vyrazne pomaha k regulacii elektriza¢nej sustavy, pricom celkovy percentudlny podiel
elektriny dodanej vodnymi elektrarfiami na spotrebe tvori 21% (Slovenské elektrarne, 2010).
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2.4 Charakteristika krajiny dotknutej vystavbou

Z hladiska krajinného razu ide o krajinu Udolia rieky obkolesend pohorim
StrdZovské vrchy a Javorniky. Tieto jasne ohranicuju krajinnu scénu zo zapadu a vychodu.
Prevy3enie Udolia je na strane Javornikov (strana PovaZského Podhradia) priblizne 190
m na strane StraZovskych vrchov je rozdiel medzi ddolim a nadvazujucim pohorim
az 600 m (vrchy Velky a Maly Manin). Uzatvarajica pritomnost pohori je zvyraznena
charakteristickymi skalnymi Gtvarmi. Na strane PovaZského Podhradia je to masiv
pieskovcového hradného brala. Na strane PovaZskej Teplej sU to dominujlce vdpencové
brald NPR Maninska tiesnava. Zo severu je Udolie vymedzené oproti udoliu o 100 m
vy$Sim pahorkom Chrast. Na juhu sa Gdolie ota¢a smerom na zdpad. Uzaver krajinnej
sekvencie tvoreny niekolkymi mensimi vrchmi je vSak vo vacsej vzdialenosti, preto sa
Udolie otvara dialkovym pohladom na StraZzovské vrchy. V tomto dialkovom pohlade sa
dominantnym vrchom stava vrchol Ostra Malenica.

obr. 3 a 4 — Krajina bez kandla v roku 1949 a klin 7 metrov vysokého ndsypu v urbanizme mesta medzi
PovaZskym Podhradim a PovaZskou Teplou v roku 1965. Zdroj: Topograficky ustav Banska Bystrica
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Vyraznym znakom v obraze krajiny je rieka Vah a jej pritoky. V minulosti jednoliata
zrkadliaca plocha vody prechadzajica udolim bola po Upravdch toku v polovici
20. storocia rozdelena do dvoch kanalov s rozlicnym krajinnym pdsobenim. O niekolko
metrov zdvihnuty tok ndhonu ma stale kvality zrkadliacej plochy. Je vSak odtrhnuty od
zvysku Uzemia. Dolny tok z ¢asti kopirujici staré koryto VAhu ma po vacsinu roka maly
prietok, ¢o v kombinacii s nabreznou zelefiou a Sirkou koryta okliestuje p6sobenie
tohto vodného toku ako plochy v krajine. Popri Upravach rieky boli v dotknutom Gzemi
vykonané aj Upravy pritoku Vahu, potoku Teplanka, ktory bol rozdeleny do dvoch ramien,
z ktorych jedno tvori stistavu troch za sebou radenych rybnikov. Tieto sa v raze krajiny
vyraze uplatfiuju svojou zrkadliacou plochou a spritomnuju vodnu krajinu.

Dominantné hrany udolia sU zvyraznené zmieSanymi lesmi s najvacsim
zastipenim buku lesného. Na strane Povazskej Teplej lesy prechddzaju na pate pohoria
do luk, pasienkov a polnohospodarsky obrabanej pody. Charakteristické su tu stromami
lemované cesty vedulce na Velky Manin a ku minerdlnym pramenom, tzv. kyselkam. Dno
Udolia tvori vazska niva. Niva je z velkej Casti zastavand. Tvori hlavnu plochu, z ktorej
je vnimané udolie. V minulosti tu boli ¢itatelné priestorové dominanty. Dnes tu vyrazne
poOsobia liniové stavby fragmentujlice celok. Okrem zastavaného Gzemia a liniovych
stavieb sa tu nachadza polnohospodarska péda i vodné plochy a ich nabrezna zelen.

Najvyraznejsim kultdrnym znakom celého udolia je Povazsky hrad vystavany na
pieskovcovom brale kopca predsunutého pred pohorie Javornikov tesne k brehu rieky
Vah. Hradny kopec viaZze na seba a svoje tesné okolie dalSie kultirne dominanty Gzemia:
kastiel Burg, Szaparyovsky kastiel' s hospodarskymi budovami a miestny kostol svatého
Ladislava. Pohlad na tieto dominanty bol v minulosti charakteristicky. (Cihlarova, 2010)

V sidelnej Strukture PovaZského Podhradia su cCitatelné dve centra. Prvé sa
viaZze na panské budovy a hradny kopec. Druhé bolo vytvorené v polovici dvadsiateho
storocia v priestoroch byvalej kuchynskej zdhrady historického parku novostavbou skoly,
kultirneho domu a posty. Zastavba zacina pod hradnym kopcom a na juhu je ukoncena
priemyselnou zénou. Na sever od hradného kopca zacina vznikat dalSia priemyselnd zéna.
Sideln& &truktira PovaZskej Teplej je organizovand primarne pozdi? byvalej hradskej
cesty. Neskdr sa zastavba organizovala pozdi? cesty k Maninskej tiesfiave a k &asti Vrtizer.
Centrum Teplej sa neskér vytvorilo pri budovach postavenych pre panskych tradnikov.
(PovaZska Tepla, 1957) Toto miesto dnes tvori zalomenie cesty prechddzajucej obcou.

Estetickd atraktivnost krajinnej scény vybudovanim kandla utrpela. Vytvorenie
kandla bolo pociatkom zmeny vnimania krajiny pri Povazskom Podhradi. Kym krajina
do vybudovania kandla poskytovala harmonicky obraz, tak umiestnenie nasypu kanala
nere$pektovalo vnimatelny krajinny priestor vymedzeny pahorkom Chrast zo severu,
ohybom Vahu z juhu a pohoriami Javorniky a Strazovské vrchy zo zapadu a vychodu. To
brani vnimaniu krajinnych domindnt z dominantnej plochy vnemu vazskej nivy. Zvlast
harmonicky posobilo udolie v 19. storodi, ked krajinarsky park spojeny s velkostatkom,
kompozi¢ne nadvazoval a podciarkoval krajinné a kultirne dominanty Uzemia. Ku
Vazskemu kandlu sa v rokoch 2008-2009 (Povazské Podhradie, 2019) dostavalo teleso
dialnice, ktoré este viac narusilo priestorové vztahy.

2.5 Problémy a prileZitosti spojené s Vazskou kaskadou v Povazskom Podhradi

Problémy: strata urbannych a krajinnych pohladovych asociacii vo vymedzenom
krajinnom priestore (krajinnej scéne), odrezanie vodnej plochy od zvy$ku krajiny, strata
zivota na vode, neludska mierka a oficialne vylucenie ludi z pohybu na hrddzi, nemoznost
splavu Vahu, strata biodiverzity.

PrileZitosti: ochrana pred zaplavami — ochrana majetku a Zivotov obyvatelov,
zrkadlenie vody, vyhlady z nasypu.
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3 Priklady pristupov adresujice jednotlivé problémy VazZskej
kaskady pri Povazskom Podhradi

Analyza skutkového stavu odkryla niekolko aspektov, v ktorych sticasné rieSenie
vodného diela nie je dostato¢né, a ktorymi by bolo vhodné sa pri pripadnej buducej
obnove Vazskej kaskady zaoberat.

3.1 Prinavratenie stratenych urbannych asociacii

obr. 7 — Arkddna galéria, ktora vytvorila vizualnu spojku na ndsypom pretatej historickej aleji Zdroj:
Archdaily.com (Matthijs van der Burgt)

Priklad vrdtenia urbannych asocidcii a odstrdnenia fragmentdcie krajiny
predstavuje arkadna galéria od Gijsa Varrenberga. Objekt tu vytvara vizudlny most dvom
koncom kedysi spojitej starocnej aleje, ktord spajala zamok s ndbrezim rieky az do doby,
ked' bola roztata ndsypom chrdniacim mesto pred povodriami. Jednoduchym zdsahom
pri ktorom sa vytvoril objekt sa tzemie znova scelilo a z bariéry sa stalo atraktivne miesto
na vychadzkovej ceste alejou.
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3.2 Strata Zivota na vode a humanizacia vodného diela

obr.8a 9 — Pristav pod hradom v Hluboké nad Vitavou a pristav pri aredli vodnych $portov v Ceskom
Vrbnom. Zdroj: archinfo.sk (VH-tres, Jan Cyrany)

Po vybudovani vodnych diel v 20. storoci sa z riek odstranil Zivot. Ako biologicky,
tak zivot na vodnej hladine, Zivot pltnikov, i rybarov. Tento aspekt sa snazili prinavratit
architekti z ateliéru A8000 podobnému Useku vodnych diel — Vitavskej kaskade. ISlo
o humanizéaciu vodného diela prinavratenim vodnych pléch malym plavidlam, ktoré
uvaznené vo vysokych ndasypoch castokrdt pdsobia nedobytno. Architekti doplnili
plavebné komory pre malé osobné plavidla, ¢i verejne pristupné Sportové pristavy
napojené na dalsie atraktivity Gzemia. Pristav v Ceskom Vrbnom nadvézuje na vodacky
aredl s moznostami splavu na kajakoch, kemp, ¢i reStauraciu. Pre pripad Povazského
Podhradia je aktudlna najma situdcia pristavu v Hlubokej nad Vitavou, ktory je
umiestneny priamo na pate zamockého kopca, pricom toto historické krajinarske
pojatie poskytuje vyhliadku aj na novovzniknuty areal. Ten je okrem hradného kopca
obkoleseny aj mestskym Sportovym aredlom obsahujucim kupalisko, ihriska pre
loptové hry, ¢i ubytovanie. Voda je tu opat blizko ¢loveku, ¢lovek ju moéze zazivat. Oba
pristavy boli vytvorené na bo¢nych ramenach kanalov, ktorych prietok sa da regulovat.
Okrem vytvorenia jednotlivych objektov architekti navrhli tiez jednotny mobiliar ludom
plaviacim sa po vodnej ceste (Ceskd cena za architektiru, 2017), ¢o prindsa makku
kultdrnu vrstvu do technicky pojatych vodnych diel.
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obr. 10 - Jednotny mobilidr vodnej cesty. Zdroj. archinfo

3.3 Prirode blizky pristup rieSenia protipovodiiového zabezpecenia tizemia
s vysokym rizikom zaplav

obr. 11 a 12 — Projekt priestor pre rieku (Room for the river) v Nijmegen.
Zdroj: worldlandscapearchitect.com

Existuje stlpajuce cislo pripadov vodnych elektrdrni a priehrad, ktoré sd pri
dosiahnuti veku svojej Zivotnosti asanované. Ekologické ndsledky hradenia toku sdvisia
s klimou, ale aj so stratou biodiverzity, ktord nedokazu plne nahradit ani technické
pomocky ako rybovody pri elektrariiach, ktoré nikdy nevedia pomoéct plnej skale
pbévodnych Zivocichov. Prirode blizky spOsob regeneracie vodného diela, vychadza
zo snahy prinavratit riekam ich poévodny Zivot a z poznania, Ze priroda je silnejSia ako
Clovek. Holandsko zaZilo pocas 90-tych rokov katastrofické zdplavy, pri ktorych bolo
nutné evakuovat 250 tisic ludi. Tieto zdplavy krajinu presvedcili o tom, Ze budovanie
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hradzi nedokaze zastavit silu povodni. Od tychto povodni prichddza zmena paradigmy
v pristupe ku manaZmentu protipovodfiovych opatreni. (Climate adapt, 2016) Holandské
urady prichddzajd s konceptom ,Room for the river”, ktory spociva v tom, Ze sa v krajine
ponecha priestor na vyliatie vody, ale tiez sa vytvori siet dalSich opatreni, ktoré zadrzia
vodu v krajine. Stavaju sa poldre, rieky sa remeandrujd a vysadzaju sa stromy na
nabreZiach. Takéto rieSenia su velké vo svojej mierke, vyZaduju si velké investicie, ale
zabezpecuju navrat k pévodnej biodiverzite, k povodnému rdzu krajiny a pomahaja pri
zvladani klimatickej zmeny. Prikladom takejto protipovodnovej ochrany je projekt ,Room
forthe river” pre Holandské mesto Nijmegen, ktoré projektovali holandski HNS landscape
architects. Projekt spociva vo vytvoreni bypass kandlu pre rieku Waal. Medzi pévodnym
a novym korytom je vytvoreny ostrov ponaty ako park sliziaci na rekredciu, rézne zazitky
krajiny a usporiadanie kultirnych podujati. Pri zénach parku je vSak ratané s tym, ze
niektoré jeho casti sa zaplavia v pripade vysokej vody. Cez tuto novid vodnu a parkovu
krajinu su preloZené tri mosty pre pesich a tri pre dopravné prostriedky. (Holmes, 2017)

Podobny princip dvoch kanélov a z Casti zaplavovaného Gzemia bol pouzity uz
v 80-tych rokoch v rakiskej Viedni. Bol tu vytvoreny paralelny kanal Dunaja oddeleny
pasom zelene slGziacim pre rekredciu, ktory dostal ndzov Donauinsel.

3.4 Buranie priehrad a nahrada energetického zisku

Vo svete sa prijimaju aj ¢iastoCné rieSenia, ktoré spocivaju najma v snahe o navrat
rybného hospoddrstva za zachovanie vyroby elektrickej energie, ktord je nahrddzana
solarnymi a veternymi elektrarfiami, ktoré zaberajud mensiu plochu pri vyrobe podobného
mnoZstva elektrickej energie. Ide o koncept zdielania povrchu, ktory bol v minulosti
zabrany vodnymi nadrzami viacerymi aktérmi. (Waldman, 2015)

4 Smery obnovy krajiny v Povazskom Podhradi (diskusia)

obr. 13 — Kresba ukazuje zvyseny kanal, pévodné koryto Vahu a pri vystavbe dialnice odkryté jazera.
Zdroj: Autor

96

Marek Turosik

4.1 Prirode blizke hospodarenie s vodou

Prirode blizka obnova krajiny zahriiujuca systém protipovodiovych opatreni
v Povazskom Podhradi je sUhrou viacerych profesii aj mimo urbanisticko-krajinarske
discipliny. Z hladiska urbanisticko-krajindrskeho je vSak mozZnou predispoziciou pre
takéto rieSenie v su¢asnom stave vybudované druhé koryto Vahu, a tiez stale nezastavany
priestor medzi kandlmi nazyvany Pridy a Sirokd, ktory byval aj v minulosti zaplavovany
(spolu s dalsimi, dnes uZ nezaplavovanymi plochami). Tento priestor by sa mohol stat
medzipriestorom vytvarajicim miesto pre vyliatie vody v pripade vysokych tokov,
podobnym zdplavovému parku v Nijmegene, alebo viedenskému ostrovu Donauinsel.
Atraktivitu priestoru tvoria tiez jazera vytvorené tazbou Strku, ktoré ukazuju vysoku
hladinu podzemnej vody v priestore, aj ked niektoré z tychto jazier su dnes uz zasypané.
Vyhodou je taktiez vybudovanie druhej vetvy riecky Teplanky vo forme rybnikov
v PovaZskej Teplej, ktoré aj dnes pomahaju v zamedzeni povodniovych rizik pri pripojeni
sa tohto pritoku k Vahu. Vodné toky v idoli maji teda viacero na sebe nezavislych koryt.
Koryta, ale aj medzipriestory medzi nimi maju velky potencial v navrateni Zivota skrz
rekreaciu, podobne ako je to v Nijmegene, alebo vo Viedni.

obr. 14 a 15 — Povoderi v roku 1958 a povoderi po vybudovani kaskady Zdroj: Obecnd kronika PovaZské
Podhradie 1958 a povazske-podhradie.sk

Na zaklade fotografickych zdznamov z poslednych velkych povodni pred
dobudovanim VazZskej kaskady vidime rozsah zaplavovanych Casti tzemia. Na zdklade
tychto zaberov je jasné, Ze prirode blizke hospodarenie, podobné prikladu v holandskom
Nijmegene, by si okrem tGprav dvoch vodnych koryt a ich medzipriestoru, urcite vyziadalo
zdsadnu zmenu hospodarenia s vodou v krajine uz pred udolim pod Povazskym hradom.
Problémom pri tomto rieSeni sa zdad odhalenie telesa dialnice, ktora vsak méze byt
vhodne stimena zeleriou a ponechanim urcitych Usekov byvalého nasypu kandla.

Kroky k takémuto rieSeniu by predstavovali:

1. Upravu vodného toku pred Gdolim pod Povazskym hradom

2. ponechanie priestoru Sirokd a Pridy ako rekreaény priestor parku
(na spdsob Nijmegenu, & Donauinsel) s moZnostou vyliatia Vahu

3. perforovanie ostatku nasypu po dnesnom kanali - perforovanim obrazu je
mozné vidiet o je za nim - perforovanim brehu vdZzskeho kanéala smerom
k starému toku Vahu sa obe vody prepoja a prinavratia sa stratené asociacie.
Vytvorila by sa tak vodna krajina s ostrovmi, kde oba toky tecu vedla seba
a vytvaraju linearne ostrovy zelene, podobne ako pred priehradou

4. penetracia rieky funkciami a zasahmi - mosty, brody, tone, pristavy, ...

5. rozhfnhanie ndnosov - prehrabavanim sa v ndnosoch sa Cisti pamat. Rieka
starodia vytvdrala ndnosy v obrabanej krajine a nie v beténovom dne. Tieto
nanosy rozhrabanim vytvoria v krajine nové zvinenia terénu, ktoré mézu
pomdéct vytvorit novl tvar krajiny

6. ndhrada elektrarenského diela inym zdrojom ziskania energie
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4.2 Uprava dnesného riesenia vodného kanala ekologizaciou a humanizaciou

Vodny kandl sa stal spustacom dalSej fragmentdcie krajiny pri Povazskom
Podhradi. Dnes je Gdolie medzi Povazskym hradom a Maninskou tiesfiavou pretaté tromi
vyraznym infrastruktdrnymi liniovymi stavbami. Patdesiat rokov po vystavbe kandla sa
vedla neho postavila dialnica, ktora je sice na pilieroch, ale aj tak tvori ako vizualnu, tak
sluchovl bariéru v krajine. Za starym korytom Vahu sa nachadza Zeleznica, ktord po
modernizacii na rychlost 160 km/h prispela k fragmentécii kedysi spojenej krajiny svojou
niekolko metrovou protihlukovou zdbranou. V kedysi ucelenej krajine stale absentuje
prepojenie ldvkou pre pesich, ¢i cestnym mostom. Naopak, v blizkosti osi Povazsky hrad
— Maninska tiesfiava bol umiestneny priemyselny areal, ktorému bola kvéli dostupnosti
zeleznic¢nej zastavky vyclenena pomerne velka plocha. Ak pripustime, Ze v tejto dnesnej
situdcii sa tieto elementy nedaju eliminovat, je na mieste otazka, ako prinavratit stratené
urbanistické asociacie, ktoré si dolezité pre to, aby ¢lovek vnimal miesto vyznamuplne
a aby si ku nemu mohol budovat vztah. (Cihldrova, 2011) PretoZe ,ndsledkom straty
urbdnnych asociacii je fragmentované sidlo, s ktorym ma ¢lovek problém sa identifikovat.”
(Cihlarova, 2011). DdleZité je preto prinavratit stratené priestorové asociacie a previest
Cloveka cez tuto porusend krajinu a odstranit anonymnost krajinnych priestorov
vzniknutych infrastruktdrou kandla, dialnice a Zeleznice.

1. krok — najdenie dblezitych miest a prvkov identity

2. krok — prepojenie bodov identity — prinavratenie urbannych asociacii a
pamate krajiny

3. krok — vytvorenie drobnej architektury, ktora bude ludi pritahovat k miestam
mozného vnemu urbannych asociacii

Prilezitost pre prinavratenie pohladovych urbannych asociacii prindsaja dve
vyhliadkové trasy na hrandch ddolia, serpentinovy chodnik na Velky Manin a historickd
serpentinova cesti¢ka na Povazsky hrad. Z tychto sa otvaraju pohlady do udolia a je
mozné ho jasne Citat. Vyhliadkové cesticky mézu tvorit dve hrany kompozi¢nej osi nového
scelenia Uzemia. Hodnotné miesta v urbanizovanom priestore Gdolia tvoria historické
centrum Povazského Podhradia a centrum Povazskej Teplej tromi byvalymi panskymi
domami (MU PB, 1938). Medzi urbanizovanymi zénami obci predstavuji hodnotné
Uzemie nabrezie starého koryta Vahu so starymi stromami za Zelezni¢nou zastavkou
Povazska Tepld. Nabrezie tvori asociacie s historickymi obrazmi zobrazujucimi zaniknuty
park v Povazskom Podhradi. Dal$imi hodnotnymi priestormi st dve Grovne vodnych
hladin Vdhu spristupnené na mieste najblizSieho mozného napojenia centier oboch
sidel. Prave tymito miestami by mala prechadzat kompozi¢na linka vychadzajtca z dvoch
serpentinovych okrajov Udolia. Vysledkom takéhoto spojenia je krajinna kompozi¢na
serpentinova cesta, ktord znovu sceli Gzemie. Na tejto kompozi¢nej ceste zazije ¢lovek
povodné elementy — vodu, zelefi a pohlady na krajinné dominanty. Zaroven sa touto
kompozi¢nou liniou opat prirodzene prepoji Podhradie s jej naprotivkom, PovaZzskou
Teplou. Rozvinutim kompozi¢nej linie je mozné znovu scelit Gzemie a prinavratit mu
niektoré z jeho zaniknutych kvalit. obr. 16 a 17 — Kompozi¢né serpentinové cesti¢ka znovu spdja brehy. Cast napojenia medzi PovaZskou

Teplou a PovaZsky hradom. Zdroj: Architektonicko-dizajnérsky restart pamdte krajiny pod PovaZskym
hradom (dizerta&nd praca autora)

98 99



Marek Turosik

obr. 18 a 19 — Drobna architektdra odkazujica na minulost miesta dopoveddva znovuzrodenie stratenych
urbannych asocidcii. Zdroj: Architektonicko-dizajnérsky restart paméte krajiny pod PovaZskym hradom
(dizerta&na préca autora)

Druhou Castou riesenia, ktoré by akceptovalo sucasny stav vybudovaného kanala,
je reakcia na Ubytok biodiverzity a stratu moznosti splavu rieky.

1.krok - ekologizovat - do toku rieky osadit velkorozmerné kvetinace s vysadbou
vodnych rastlin - na hladine sa vytvoria ostrovy vodnej kveteny.

Pldvajuce ostrovceky riecnej zelene sU jednym z rieSeni, ako aspon z casti
prinavratit stratend biodiverzitu. Vodné rastlinstvo je nevyhnutné pre Zivot mnohych
uzito¢nych organizmov, ked poskytuje ukryt a prostredie pre vyvoj novej generacie.
Vodna zelerni tiez na seba puta prebyto¢né Ziviny z vodného prostredia a spotrebuva ich
na tvorbu biomasy, bréni prehrievaniu vodného stipca, okysli¢uje pri fotosyntéze vodu.
(Mlynsky nahon, 2021).

obr. 20 — Kvetinace na kandli Mlynského ndhonu v Kosiciach Zdroj: mlynskynahon.sk

100

Marek Turosik

2.krok - umoznit splavnost rieky — vytvorenie paralelného splavu/paralelného
kandla umoznujdceho splav Vahu aspon na lokdlnej Grovni az po vyznamnu os Maninska
tiesfava — Povazsky hrad

obr. 21 — Kandl vzniknuty odhalenim podzemnej vody prichddza aZ k miestu moZného budtceho
prechodu medzi Teplou a Podhradim (miesto, kde sa dialnica zdviha nad terén). Tu by mal byt situovany
pristav pre malé lode. Zdroj podkladu: LLS UGKK SR, schéma autor

4.3 Posun delenia kaskady reSpektovanim tizemného ¢€lenenia a krajinnych
priestorov

Pri vybudovani Vazskej kaskady sa nedostavanim plavebnych komor odstavila
lodnd doprava po Vahu - ako statna, tak aj lokdlna. Prave lokadlna vodna doprava by pri
inom osadeni hydrocentraly v Gzemi mohla poméct k prinavrateniu plavebného Zivota
Vahu v rdmci jedného mikroregiénu a mohla by pomoct ako lokalnej ekonomike, tak
i lokdlnemu turizmu. Dnes lokdlnej lodnej doprave chybaju napojenia na dolezité zlozky
Uzemia, ktoré by v umiestneni osobného pristavu na vyznamnej turisticky atraktivnej
osi Podhradia a Maninskej tiesfiavy mali velmi vyznamny bod pre rekreacné plavby.
Regiondlne vyznamné turistické ciele Nimnica, Maninska tiesfava aj Povazsky hrad
sU v ramci jednej oblasti cestovného ruchu. Miestni obyvatelia vnimaju Uzemie od
Nimnice po Podvazie ako jeden oblastny regién. Nimnica tvori zlom medzi okresom
Povazskd Bystrica a okresom Puchov. To Uzemie, ktoré tvori takyto mikroregién, by
nemalo byt delené kaskadou. Ideadlne miesto presunu zlomu kaskady by bolo vylstenim
Papradnianskej doliny a dialni¢ného vyjazdu PovaZska Bystrica-sever. Délezité je vsak,
aby zlom kaskady mal aj funkciu prechodu cez rieku. Toto miesto je idealne z viacerych
hladisk. V tomto bode zacina novy krajinny priestor. Kopec Chrast tu tvori vyrazny predel,
na ktory nadvazuje na druhej strane kopec Horna Kopanka. Na vychodnej strane Vahu,
pri Podvazi sa navyse uz dnes nachddza vyustenie ciest na korune hradze, pricom zvysny
terén je polozeny o niekolko metrov nizsie. Neposlednym bodom, ktory sved¢&i o tomto
mieste, je potreba dalSieho cestného mosta cez Vah, ktory by situovany prave na tomto
mieste, pomohol k udrzatelnosti obsluznosti mesta aj regionu (Kral, 2007). Pri napojeni
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by sa zaroven mohlo pouzit uz dnes existujlce premostenie ponad Zeleznicu a dialnicu,
ktoré spdja dialni¢né vyjazdy. Zaroven je toto miesto mimo miestnej hlavnej turistickej
trasy Maninska tiesfiava — Povazsky hrad, ktora by takto ostala neporusena.

obr. 22 - Posunutie hrddze respektujuce krajinny priestor. A-hrddza, B-prechod cez Vah, C — posun
starého koryta. Zdroj podkladu: LLS UGKK SR, schéma autor

5 Zaver

Clanok priniesol pohlad na histériu a vyvoj Vazskej kaskady pri Povazskej Bystrici,
a tiez pohlad na jej zaclenenie do krajinného priestoru Udolia Vahu pri Povazskej
Bystrici, ktoré okrem vyrazného zlepSenia protipovodriovej bezpecnosti prinieslo aj
niekolko negativ. Cldnok prind$a odpovede, ako sa s podobnymi situdciami vysporiadali
v zahrani¢ni a prinasa tiez mozné pohlady, ako méZzu byt tieto pristupy aplikované
v predmetnom Uzemi.V dalSom slede vyskumu by bolo vhodné konfrontovat navrhované
urbanistické a krajinarske vizie s dalsimi profesiami, formujdcimi tvar Vazskej kaskady
a tak spolo¢ne vyhodnotit vhodnost jednotlivych rieseni.
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Jak by obce mély pristoupit k proméné verejnych
prostranstvi aneb Metodika planovani verejnych
prostranstvi malych obci

Michaela Mal4a, Martina Sykorova
Abstract:

In general, public spaces are what represents and symbolizes the city. Their design
either enables or, to the contrary, complicates community life. Therefore, their appearance
has an impact on the quality of life and satisfaction of the inhabitants. It is in public spaces
where people relate to their place of residence. From a visitor's point of view, public spaces
are the first thing they notice and encounter.

Due to various circumstances, public spaces sometimes fail to meet the above-
mentioned features or do not fulfill them to the degree they should. At such a moment,
the town management decides on a total or partial transformation of its public space.
It is in the interest of the municipal leadership to create attractive public spaces for its
inhabitants. Attractive not only in terms of the aesthetics of the architectural design, but,
more importantly, in the creation of a pleasant space that will primarily meet the needs of
their future usersi.e., residents or other groups of users. Itis thus important to involve local
people, representatives and members of associations, organizations and businesses in the
preparation and creation of the study assignment.

That is why CTU UCEEB has developed the Guidelines for Planning Public Spaces in
Small Towns, which is an output of the research project Livable cities and communities:
Guidelines for planning of public space in digital era. The research project was supported by
theTechnology Agency ofthe CzechRepublicthroughthe ETAprogramme anditsapplication
guarantor is the Central Bohemian Innovation Center. The guidelines are the result of the
collaboration of an interdisciplinary team of architects, urban planners, sociologists and
psychologists, whose aim was to approach the research topic — planning public spaces from
the perspective of municipal representatives — holistically and practically so that it is as
comprehensible as possible for readers.

Thus, the guidelines accompany representatives of small towns, who do not have
the professional or personnel capacity to deal with public spaces, through the process of
planning, preparation and contracting out the public spaces studies which leads to a quality
assignment for a public space study. The guidelines also include tips for improving public
spaces, recommended practices for public participation in planning the transformation of
public spaces, and a site assessment form from a layperson’s perspective. The aim of the
paperis to present the background and the result of the applied interdisciplinary research,
which is the above-mentioned Guidelines for Planning Public Spaces in Small Cities, the
process of its development and its validation, as well as to reflect on the experiences and
findings carried out collaboratively by an urbanist and a sociologist.

Keywords:

public space; urbanism; public participation; applied research; interdisciplinary cooperation;
guidelines; small town
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1 Uvod

Mésto je komplexnim systémem, na ktery lze nahlizet prizmatem mnoha
oborl — od urbanismu a geografie pres pravni védu a historii az po spoleenskovédni
obory (Petrusek eds., 1970). Na mé&sto nelze nazirat pouze z hlediska jednoho z obor(
pravé proto, Ze se jedna o tak komplexni systém sloZzeny z hmotného prostredi, ale
i lidi a jejich interakci. V tomto systému svou roli hraje také jeho umisténi v kontextu
Uzemi, jeho historicky a demograficky vyvoj atd. Z hlediska spolec¢enskych véd je
mésto Gzemnim spolecenstvim (Petrusek eds., 1996). UZ v této definici je znatelné, Ze
jde o multidisciplinarni fenomén. Mlze se zdat paradoxni, Ze nebyva zvykem, aby tato
zakladni teoretickd Gvaha o mésté byla prakticky aplikovana pfi planovani lidskych sidel
averejnych prostranstvi, které jsou jejich neodmyslitelnou esenci. Tvorba urbanizovaného
prostoru se primarné odviji od pohledu architektd, ktefi Zivot v lidskych sidlech a potieby
jejich uzivatell (rdznych skupin obyvatel, navstévnik( apod.) vnimaji intuitivng, aniz by
k Gvaham o tvorbé ¢i proméné mist a mést pfizvali odborniky z oblasti spolec¢enskych
véd.

Toto uvédoméni zapficinilo propojeni urbanistické a sociologické expertizy
v rdmci problematiky planovaniverejnych prostranstvi. V Univerzitnim centru energeticky
efektivnich budov CVUT tak vznikl multioborovy tym, ktery zpracovéava Metodiku pldnovani
vefejnych prostranstvi malych obci. Metodika provazi zastupce malych obci procesem
planovani, pfipravy a zadavani Gzemnii urbanistické studie vefejnych prostranstvi a jejim
cilem je usnadnit prvotni orientaci v problematice i jednani s odborniky, statni spravou
nebo uZivateli vefejnych prostranstvi (metodika je od bfezna 2021 volné& dostupna
v elektronické podobé& na webovych strankach www.atraktivniobec.cz).

Béhem tvorby metodiky byly v praxi ovéfeny rlzné pfistupy, diky kterym byly
zodpovézeny zakladni nejistoty v tom, jak nastavit mezioborovou spolupraci v tymu
fesitellajakzapojitdo planovaniverejnych prostranstviverejnost které spole¢enskovédni
metody k zapojeni vefejnostijsou vhodné ve fazi pfipravy projektu a proc¢, jak obyvatele
spravné oslovit, aktivné je zapojit a jak a na co se jich dotazovat.

Cilem pfispévku je tak ¢tenare seznamit s vychodisky a vysledkem aplikovaného
mezioborového vyzkumu, kterym je zminéna Metodika planovani verejnych prostranstvi
malych obci, procesem jeji tvorby a jejiho ovéfovani. Autorky se na zakladé nabytych
zkuSenosti zaméruji také na reflektovani vzajemné spoluprace dvou odbornostipfi
zpracovavani metodiky a formuluji jeji pfinosy pfi pldnovani vefejnych prostranstvi
se zapojenim vefejnosti. Pfispévek ma nabidnout urbanistim a odbornikiim z oblasti
spolecenskych véd podnéty k ivaze nad tim, jak zajistit, aby vzajemna spoluprace napfic
technickymi a spolec¢enskymi oborybyla pfinosnd nejen pfi zapojovaniverejnosti do
planovani vefejnych prostranstvi.

2 Planovani lidskych sidel a veFejnych prostranstvi
— zohlediiovani uzivatelské perspektivy

Teoretickd ¢ast predklddaného ¢lanku ¢tenafe seznamuje s tématem planovani
lidskych sidel, jeho vyvojem a kontextem. Vefejna prostranstvi uvadi jako fenomén,
ve kterém se snoubi dvé slozky — hmotna i fyzicka, tedy jeho podoba, a spolecenska,
Cili zivot a aktivity, které v ném probihaji. Je v ni také predstaveno nékolik pfistupd, které
se vénuji hodnoceni kvality hmotné i spoleCenské stranky vefejnych prostranstvi.

2.1 Hmotna podoba mést, jeji vyvoj a proména na pozadi spolecenskych promén
a tendenci

Hmotnd podoba mést, a tedy i vefejnych prostranstvi vychazi z potfeb obyvatel.
Mésta byla zaklddana v mistech s nejlepSimi hospodarskymi, dopravnimi i pfirodnimi
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prfedpoklady. Na umistovani mély znacny vliv i danosti vytvorfené clovékem. V tomto
smyslu mély prvoradou roli dllezité obchodni cesty, jejich vétveni nebo kfizeni. Vedeni
cest vétsinou navazovalo na pfirodni vlastnosti vtom smyslu, Ze se cesty sbihaly — nékdy
iz vice smérQ, nebo kfiZily pravé na vyhodnych brodech, na Gpati hor nebo v téZisti kotlin.
Tato mista tak zarovein nabizela vhodny odbyt pro vyrobky femesiniki a zemé&délct
astdvala se stfedisky obchodu a misty pravidelnych trhi. Zakladnim stavebnim kamenem
mést jsou tedy vyznamné obchodni cesty, na jejichz kfizenich vznikaji trzni ndmésti, a ty
pfedurcuji d&leni mésta na jednotlivé stavebni bloky. (Hr(iza, Zajic, 2002)

Proména hmotného prostfedi mést zapocatd v 19. stoleti je zpravidla reakci na
technologicky rozvoj nebo vyvoj spolecnosti a jejich potfeb. Postupné s technologickym
vyvojem dochazi k pozbyti vyznamu ur€itych funkci (napf. fortifikace), a naopak k ddrazu
na zkvalitnéni Zivota ve méstech (zlepseni hygienickych podminek & poZadavek na
prostor pro kazdodenni rekreaci) &i k reakci na spole¢ensko-politické zmény (urbanizace
vlivem industrializace, suburbanizace, revoluéni hnuti, valky). Tyto tendence se projevuji
promé&nou urbanistické struktury (vét3i vzdjemné odstupy staveb, jejich orientace
a vyska) a zakonité i v charakteru a vnimani vefejnych prostranstvi (vznik novych typt
vefejnych prostranstvi, jako jsou parkova ndmésti, ndbrezi, vefejna prostranstvi sidlist,
bulvary, hibitovy). (Hrlza, Zajic, 1997)

llustrativnim dokladem provazanosti téchto zmén muze byt projev Napoleona
I1l., ktery pronesl v roce 1850 pfi navstévé pafizské radnice: ,Vénujme vSechny své sily
zkrasleni tohoto velkého mésta. Otevieme nové ulice a ozdravme prelidnéné bloky,
v nichZ chybi vzduch a svétlo, a snazme se, aby dobrodini slune¢niho svitu prostoupilo
viude jeho zdi" (Hrdza, Zajic, 1997). Pfitom, jak se vieobecné& soudi, motivem celé této
naro¢né operace mohlo byt nejen zlepseni kvality Zivota ve mésté (PafizZ postihly zhoubné
cholerové epidemie v letech 1832, 1849 a 1853, které si vyZzadaly desetitisice mrtvych),
ale zejména potlac¢eni pouli¢nich bojl v roce 1848. Ukazalo se, Ze Gzké a zak¥ivené ulice
jsou mimoradné vhodné pro stavbu barikdd vzboufeného davu a neumoznuji adekvatni
zasah poradkovych sil. (Hrliza, Zajic, 1997)

Ddraz na ozdraveni mésta (tj. zlepseni hygienickych pomé&rQ uvnitf i vné budov)
je zdkladni myslenkou také tzv. modernistického mésta usporddaného podle zdasad
Aténské charty. ,Modernistické mésto, rozvolnénd kompozice hmot ve volném prostoru,
je postaveno na opacénych zakladech nez tradi¢ni mésto vychazejici z principd idedlu
bydleni v zeleni! (Melkova et al., 2014)

,Zlomovym okamZikem pro chapani mésta jako uzaviené blokové struktury byl
ndstup funkcionalismu(tentoumélecko-kulturnismérprosazoval princip modernistické ho
mésta — pozn. aut.). (..) Méstsky parter se najednou oteviel do nevymezeného prostoru
a ztratil i4d. Radkovd forma zdstavby, dostatecny odstup staveb, parterovd zeleri
a segregace dopravnich systémd zcela jisté prindsely poZadované naroky na zdravé
bydleni, umoZriovaly definovat ulicni frontu, byla zakladana i nova namésti, ale viastni
meziobjektové prostory se staly nevymezenymi, vétsinou s nezvladnutym parterem, coz
se nejvice projevilo v sidlistni tvorbé druhé poloviny 20. stoleti. (...) PfestoZe navrZend
sidlisté méla své urbanistické hodnoty a kompozici zaloZeni, realizace se omezovala na
zdkladni vystavbu bytovych domt a zakladni vybavenost. Parter byl feSen velmi Gsporné,
navrZzené centrdlni parky &ekaly na realizaci aZ do pfelomu stoleti (...)". (Vondra¢kova
etal, 2016)

Gehl (2000) poukazuje na ,jasné fyzikaln& a materidlné orientovanou ideologii
planovani”, kterd opomijela psychologické a socidlni aspekty konstrukce budov
a vefejnych prostord. Ve méstech ¢&i jejich &astech, které byly planovany v rdmci
funkcionalistickych vizi v 50. a 60. letech minulého stoleti (napf. kondominia v Torontu,
obecni domy v byvalém vychodnim Berlin&), do3lo, byt to nebylo zamysleno, k redukci
spoledenskych aktivit ve vefejnych prostranstvich. Didvodem byly zejména velké
vzdalenosti mezi lidmi, udalostmi, funkcemi a potfebami lidi. (Gehl, 2000)
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Ikonickym prikladem projektu, kde byly nedostatec¢né brany v potaz uzivatelské
potfeby, coz vyustilo ve vaZzné socialni problémy, je vystavba méstem viastnéného sidlisté
v St. Louis s ndzvem Pruitt-lgoe. Jedna se o jeden z nejvétsich rozvojovych projektd.
Na 57 akrech bylo vybudovadno bydleni pro zhruba 12 000 lidi. Po zhruba 16 letech
se mésto rozhodlo nechat projekt kompletné zbourat. Z lokality se totiZ postupem casu
stalo ghetto. Mésto sestéhovalo na jedno misto chudé Afroamericany. Silici izolace od
okolnich ¢tvrti, velmi Spatnd administrace projektu a jeho nedostatecné financovani
vedly k tomu, Ze se misto zacalo nejenom prostorové, ale i socialné segregovat od okoli.
Design mista byl dalSim z dllezitych faktor(. Mezi nejvyznamnéjsi pochybeni patfila:

+  Absence semivefejného prostoru a komunitnich budov, které by mohly

slouzit jako misto setkavani

+  Vyskové budovy neumoziiovaly rodi¢im adekvatné hlidat své déti

. Schodisté a vytahy poskytovaly pfilezitosti pro kriminalni a asocidlni chovani

(Pacione, 1990)

VysSe popsané zakladni principy promény mést i jejich vefejnych prostranstvi
(technologicky rozvoj, zkvalitnéni Zivota ve méstech a spoleensko-politické zmé&ny ve
spole&nosti) se od 19. stoleti promitaji ve vét3iné urbanistickych teorii, které se zabyvaji
méstem (modernistické mésto, zahradni mésto), ale i sou€asnymi vice & méné
definovanymi trendy (mésto pro lidi, podpora cyklistické dopravy, Smart City, pfirodé
blizké hospodateni s dedtovou vodou, sdilend ekonomika).

2.2 Veiejna prostranstvi jako priinik hmotné podoby mista a Zivota v ném

Vefejnd prostranstvi jsou definovdna svym hmotnym  ztvarnénim
(architektonickym, krajinafskym, dopravnim Fe3enim). Hmotna ¢ast vychazi z technickych
moznosti a pozadavkl na vefejnd prostranstvi i z estetického vnimani a predstav
o idealnim mésté (tedy i vefejnych prostranstvi) podle jednotlivych umé&lecko-kulturnich
smérl. Vyvoj urbanistickych teorii a koncepci a dé&jiny stavby mést jsou od renesance
doprovazeny, komentovany a myslenkové podnécovany filozofy, socidlnimi reformatory,
revolucionari, utopisty a mysliteli mnoha dalsich obort. Pravé oni ve viech vyvojovych
fazich predjimali a pfedjimaji mnohé z toho, co se teprve do desetileti objevuje
v urbanistickych projektech a s dalsim ¢asovym odstupem v readlné stavbé mést. (Hrlza,
Zajic, 1997)

DalSimi neoddélitelnymi slozkami vefejnych prostranstvi jsou ale i zivot, déje
a aktivity, kterymi je vypliiuji obyvatelé obce.

JTento prostor (vefejny prostor — pozn. aut.) je prostorem otevienym ve velice
Sirokém smyslu slova: je pfistupny vsem &lenim dané spole¢nosti, ale téZ prostorem, kde
se tato spolecnost otevird vécem a lidem cizim; tento prostor je téZ otevreny Sirokému
spektru aktivit a vyuZiti; je prazdnem, kde se miZe odehrat néco nec¢ekaného a je tedy
i prostorem, kde se spole¢nost otevirda smérem do budoucna.” (Vefejny prostor, ¢ 2011,
online)

Ani jedna z téchto sloZek vefejnych prostranstvi (hmotna a spoleenska) by
neméla byt opomijena a pfi navrhu promény mista by jim méla byt vénovdna stejna
pozornost. Vefejnd prostranstvi by pfitom méla byt vzdy vytvarena pro ¢lovéka a jeho
potfeby, nikoliv naopak, tedy aby ¢lovék sebe i své potieby pfizplisoboval prostiedi
(Schmeidler a kol., 2001; Gehl, 2012).

Lze tak tvrdit, Ze propojeni mezi fyzickou a spoleenskou strankou je zakladnim
prfedpokladem pro navrh atraktivniho verejného prostranstvi. ,Mluvime-li o vefejném
prostoru, pak musime vzdy mit na mysli jak jeho fyzickou, tak Zivotni strdnku a vzajemny
vztah mezi nimi” (Kratochvil, 2015)
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2.3 Pristupy k hodnoceni kvality vefFejnych prostranstvi

Specialisté na hmotnou stranku (urbanisté) i na spole¢enskou stranku (odbornici
na planovani se zapojenim vefejnosti) vefejnych prostranstvi hledaji pomoci nastaveni
rGznych pfistupt hodnoceni odpovédi na elementarni otdzky — pro¢ je jedno vefejné
prostranstvi atraktivni pro své obyvatele, a jiné ne? Existuje nékolik pristupt, které
se vénuji hodnoceni kvality hmotné i spolecenské stranky vefejnych prostranstvi.

2.3.1 Pristup k hodnoceni verejnych prostranstvi podle Williama H. Whyta

Prikopnikem Uvah o vefejnych prostorech ve méstech a jejich fungovani byl
William H. Whyte. Whyte se ve svém badani zaméfil na New York a zamyslel se nad
tim, proc nékterd tamni vefejna prostranstvi jsou navstévovana a jind nikoliv. Odpovéd
na svou otdzku hledal prostfednictvim zGc¢astnénych pozorovani a rozhovord, které
doplfioval o ¢asosbérné filmové a fotografické zabéry (vystupem jeho vyzkumu byl také
dokumentarni film Social Life of Small Urban Spaces z roku 1980). Cilem jeho socialné-
behavioralni analyzy verejnych prostranstvi bylo formulovat doporuceni, kterd méstskym
planovac¢liim pomohou pfi navrzich a tvorbé vefejnych mist tak, aby byla atraktivni.
(Whyte, 1980; Kratochvil, 2015; Pospé&ch, 2015)

Myznam Whytovych vyzkumd nespocival jen vtom, Ze obratil pozornost planovaci
k tomu, jak lidé skutecné verejné prostory vyuZivaji, a inicioval dalsi obdobné vyzkumy
i v jinych zemich. Jeho neskryvané nadseni pro pestry Zivot na newyorskych ulicich bylo
souc&dsti propagace navratu do center mést (...)." (Kratochvil, 2015: 24-25)

2.3.2 Pristup k hodnoceni verejnych prostranstvi podle Project for Public Spaces

Na Whytovu praci navazala neziskova organizace s nazvem Project for Public
Spaces (PPS), kterd se od roku 1975 zabyvd promé&nami vefejnych prostranstvi
se zapojenim jejich uZivatelQ. Participace obyvatel ¢ navstévnikl mista na planovani
i realizaci méstskych prostorl je jednim ze zdakladnich pilifd vytvoreni Uspésného
vefejného prostranstvi. (Project for Public Spaces, online; William H. Whyte, 2010, online)

,OZivujeme verejné prostory tim, Ze je planujeme a navrhujeme s lidmi, kteri je
kazdy den vyuZivaji. (..) Spoleéné vytvdiime komunitni vefejné prostory po celém svété.”
(Project for Public Spaces, online)

Podle Project for Public Spaces existuji Ctyfi kritéria UspéSného vefejného
prostranstvi:

. Pfistupnost, prostupnost, dostupnost

. Vyuzivanost

. Komfortnost, pohodlnost

. Spolecenskost

Na zakladé téchto kritérii vytvofili diagram, ktery slouzi jako ndstroj k posuzovani
Uspésnosti vefejnych prostranstvi, viz nize. (What Makes a Successful Place?, online)
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obr. 1 — Diagram Project for Public Places, ktery slouZi jako ndstroj k posuzovdni uspésnosti verejnych
prostranstvi (What Makes a Successful Place?, online)

2.3.3 Pristup k hodnoceni verejnych prostranstvi podle Jana Gehla
K empirickému pfistupu pfi zjistovani potfeb uzivatell vefejnych prostranstvi
se uchylil i dansky architekt Jan Gehl, o kterém Kratochvil tvrdi, Ze ,v soucasnosti snad
neni draznéjsiho propagéatora p&siho pohybu ve mé&sté (a pohybu na bicyklech) (..)"
(2015). Vyuziva k tomu metodu pozorovani a zamé&Fuje se na to, jak se lidé po vefejnych
prostranstvich pohybuji a jakymi zpUlsoby v nich travi ¢as. Na zakladé toho urcuje tfi
podminky kvalitnich vefejnych prostranstvi, kterd by méla poskytovat:
. Ochranu (pfed nepfizni pocasi i socialniho prostfedi, napf. kriminalitou
¢&i dopravou)

. Podnéty k aktivitdm (pohybovym, spole¢enskym apod.)

+  Poté3eni smysld (pfijemné prostiedi a uréita esteticka uroven) (Gehl, 2000,
2012; Kratochvil, 2015)

V pfipadé&, ze ma byt méstsky prostor kvalitni, je podle Gehla (2012) zasadni, aby
byl v procesu planovani jeho promény kladen diiraz na zohlednéni potreb jeho uzivateld.
V Gehlové pojeti promény méstského prostoru je tfeba pfed projektem fyzického
usporddani mista provést vyzkum chovani lidi. Po ném by méla nasledovat tvorba planu
potencialnich aktivit, které by se v daném misté mohly odehravat nebo které zde uz
probihaji, ale bylo by vhodné je jesté vice podpofit. Tento plan ma vzejit z vefejnych
diskuzi a v kooperaci se zastupci mést. Az pak ma ndasledovat architektonicky navrh
fedeni daného prostranstvi. (Gehl, 2012; Kratochvil, 2015) K dlirazu na lidské mé&fitko
planovani mést i jejich promén nevyzyva jen urbanisty, ale také predstavitele mést:
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.Nové i existujici mésta budou muset pfi planovani stanoveni priorit zasadné
zménit sva vychodiska. Do budoucna se musi stat hlavnim cilem vétsi pozornost
k potfebam lidi, ktefi vyuZivaji mésta. (...) Mésta musi naléhat na urbanisty a architekty,
aby posilili pési provoz v ramci integrované méstské politiky smérujici k rozvoji Zivych,
bezpeénych, udrZitelnych a zdravych mést.” (Gehl, 2012: 6)

DalSim pfinosem Gehlova pfistupu je popis a stanoveni vyznamu pro tfi typy
zakladnich skupin aktivit, tj. chovani ¢lovéka, ve vefejném prostranstvi. Jedna se o aktivity
nezbytné, volitelné a spolecenské. Vztah kvality vefejnych prostranstvi se dle Gehla odviji
od miry zastoupeni jednotlivych typu aktivit dle niZze uvedeného schématu. (Gehl, 2000)

obr. 2 - Vztah kvality materidlniho prostfedi a mnoZstvi riznych typ aktivit (Gehl, 2000)

2.3.4 Pristup k hodnoceni verejnych prostranstvi v dokumentu Vefejna prostranstvi

v PIzni — Metodika pro pfistup k vefejnym prostranstvim (Sedlék et al., 2014)

Z Ceskych pfistupll, které se teoreticky' i prakticky? vénuji hodnoceni kvality
verejnych prostranstvi,jsme pro tcel tohoto ¢lanku vybraly dokument Vefejna prostranstvi
v Plzni — Metodika pro pfistup k vefejnym prostranstvim (Sedlak et al., 2014). S timto
piistupem, ktery do zna&né miry vychazi z pfistupu Project for Public Spaces (viz kapitola
2.3.2), se autorky tohoto ¢lanku nejvice ztotoZzfiuji.Dle této metodiky je vychodiskem pro
posuzovani kvality vefejnych prostranstvi nejen hmotnd architektonickd strdnka, ale
i zhodnoceni kvality moznych aktivit a probihajicich déjl v nich. Mezi zadkladni hodnotici
kritéria patfi:

. Bezpecnost — dopravni, socialni

. Pohodli — méfitko, pfiznivé mikroklima, podminky pro p&si, podminky pro

pobyt

. Atraktivita — mira vyuziti, nabidka aktivit, aktivni parter, kvalita zelené,

udrzba a péce, vizualni smog

Na obrazku nize je uvedena cCast z vystupl, které vznikly pfi hodnoceni
kvalitativnich kritérii vefejnych prostranstvi v rdmci této metodiky. Jednd se o paprskovy
diagram, ktery zndzornuje kvalitu vSech hodnocenych sloZzek vefejného prostranstvi. Pét
bodu vyjadfuje nejkvalitnéjsi freSeni, nula bodd pak nejméné kvalitni feSeni. Hodnoceni
kvalitativnich kritérii nevychazi z exaktné popsané metodiky ¢i postupu, opird se spise
o znalosti a zkusenosti hodnotitele. Tmavé zelenou barvou v grafu je zndzornén soucasny
stav kvality vefejného prostranstvi, svétle zelenou pak poZzadovany cilovy stav.

1 Metodika hodnoceni hlavnich namésti malych mést pro potieby krajinarské architektury a rozvoje
méstského prostiedi (AmbroZova, 2016).
2 Uzemni studie — VeFejna prostranstvi mésta Tabora (Beranek, 2018).
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obr. 3 — Paprskovy diagram zobrazujici hodnoceni kvality vefejného prostranstvi Smetanovy sady v Plzni
(Sedlak et al., 2014)

3 Diiraz na multidisciplinarni p¥istup k problematice veiejnych
prostranstvi

Vefejna prostranstvi autorky pojimaji jako obyvaci pokoje mést i obci, ve
kterych vétSina mistnich travi kazdodenné alespon néjaky c¢as. Pfedevsim ve vefejnych
prostranstvich se snoubi dvé jejich nerozlucitelné slozky, a to fyzickd podoba mista
a zivot v ném. Autorky tak dochdzeji k zavéru, Ze kvalita vefejného prostranstvi by méla
byt sledovana v obou jeho zakladnich slozkach, s dlirazem na hodnoceni jeho hmotné
podoby a socialniho aspektu. Dochéazi zde tedy ke spojeni architektonické kvality
(organizace prostoru, kvalita hrany vefejného prostranstvi, potencial propojeni parteru
budov s prostorem pied nimi, zajist&ni vhodného mikroklima) s kvalitou spole¢enskou
(nabidka aktivit a sluZeb, pfivétivost vefejného prostranstvi pro viechny skupiny
obyvatel i pocit bezpeéi v prostoru). Velmi ¢asto se v rGznych pfistupech hodnoceni
kvality verejnych prostranstvi objevuji klicové pojmy jako bezpeci, pohodli, atraktivita,
spolelenskost, jasna orientace a snadny pohyb nebo podnéty k aktivitdm. Podle autorek
tyto poznatky vystizné shrnuje apel Gehla (2012): ,Zivot, prostor, budovy — prosim v tomto
pofadil”.

Studium rlznych kategorizaci vefejnych prostranstvi a jejich prolindni autorkam
pomohly uvédomit si mnohovrstevnatost celé problematiky a specificnost kazdého
vefejného prostranstvi (nebo jeho &asti), které je tfeba zohlednit pfi navrhovani jeho
promény.
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obr. 4 — Schéma zobrazujici mnohovrstevnatost problematiky s rozdélenim na hmotnou a spolecenskou
stranku (zdroj: autorky)

Na zakladé téchto poznatkd vzesla potieba kldst diraz na spolupraci a vedeni
dialogu mezi dvéma odbornostmi — urbanistickou a spoleenskovédni, které se témito
tématy zabyvaji, byt v Cesko-slovenském prostifedi vétSinou oddélené, coZ stvrzuje
i Ferencuhovad (2013: 149- 150) a nabizi i ¢aste€né vysvétleni:

.V Ceském prostredi je nejvétsi propast patrna na jedné strané mezi socialnimi
védami, které se zaméruji na vyzkum mést a ve méstech a architektury, a architekturou
a urbanismem na strané druhé. Ackoli napfiklad sociologie mésta a urbanismus
a planovani se na sebe navzajem neustale se zvédavosti obraceji a v minulosti odbornici
spolupracovali napfiklad v rdmci Vyzkumného Ustavu vystavby a architektury (VUVA),
jejich propojeni a spoluprdce nebyvaji tak bézné. Castecné to miZe byt tim, Ze se tyto
obory nepotkdvaji v ramci stejnych instituci. Architektura a urbanismus v Cechdch i na
Slovensku spadaji pod technické, pripadné umélecké skoly a socidlnivédy pod univerzity.”

Avsak v poslednich letech jiz dochazi k vétsimu prolinani téchto obord, viz napf.
spoluprace tymu Architektura a Zivotni prostiedi a Participativni planovani a design, které
pasobi na CVUT UCEEB (a jejichZ soucasti jsou autorky ¢lanku), ¢i kolektiv architektek
a sociolozek Spolka, ktery se zabyva urbanismem a angazovanim verejnosti do tvorby
mést.

Zasadni bylo vzajemné poznani zplsobu prace urbanistl a sociologl véetné
uzivanych metodologickych postupl, vzdjemné sezndmeni s pohledy na vefejna
prostranstvi, a predevsim na zplsoby zapojovani vefejnosti a jeji vysledky. Zatimco
sociologové se v praxi seznamovali s postupy urbanistl, urbanisté zase ziskavali
zkusenost se spolec¢enskovédnimi metodami, které byly aplikovdny pro zjistovani
zku$enosti a mapovani potieb jak predstavitell obci, tak obyvatel®. Zaroven byla touto
cestou ovérovana forma dale uvedenych urbanistickych i spolec¢enskovédnich metod pro
planovani vefejnych prostranstvi, a to specificky v malych obcich.

3 UZsi forma spoluprdce byla navazana s vedenim a obyvateli obci Bustéhrad, Drahelcice, Hrusice
a Mnichovice, avsak pro poznani kontextu a reality planovani verejnych prostranstvi malych obci
byly provadény rozhovory se zastupci dal3ich obci a mést (napf. Bilovice nad Svitavou, Kadaf, Kyjov,
Litomysl, Velka Polom).
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3.1 Urbanistické metody

V prvnim kroku byla urbanistou vymezena vefFejna prostranstvi. Byl vyuzit
ndstroj v on-line mapdch a ur¢eno zafazeni vefejnych prostranstvi podle jejich typologie
a charakteru, popt. funkce. Na nize uvedeném pfikladu je:

. OranZové oznacena naves prevdzné se zpevnénymi plochami, podél niz jsou

umistény objekty s vyznamnou obcanskou vybavenosti pro fungovani obce
(obecni tfad, hospoda, t&locvi¢na, budouci objekt $kolky)

. Zelené je oznacena naves s prevdzné pfirodnim charakterem, kterd slouzi

jako park a jsou zde umisténa détska hristé

. Zluté jsou oznaceny rezidenéni ulice

obr. 5 - Vymezeni vefejnych prostranstvi do on-line mapy (zdroj: autorky)

Na zakladé tohoto podkladu byla vedena s dalsimi ¢leny tymu diskuze nad
konkrétnimi otazkami, které budou pokladany pfi terénnim Setfeni obyvatelim obce. Pfi
diskuzi byl kladen dlraz na uvédomeéni si specifik definovanych vefrejnych prostranstvi,
tedy Ze se kazdy typ li3i nejen charakterem, ale i zplsobem Zivota, ktery zde probih3,
nebo mirou zastoupeni ocekavanych aktivit. Zdvérem je potieba volit specifické otazky
pro specifickd vefejna prostranstvi.

Na pfedchozi aktivitu (vymezeni vefejnych prostranstvi a uréeni jejich typologie
a charakteru) navazala dal3i — zhodnoceni vefFejnych prostranstvi. Hodnocena byla
vSsechna v predchozi aktivité definovanad vefejnd prostranstvi, metodicky pfistup
i struktura dotazniku pro né byly jednotné bez ohledu na typologii a charakter. Pfi tomto
hodnoceni byl vyuzit pfistup autorl dokumentu Verejna prostranstvi v Plzni — Metodika
pro pfistup k vefejnym prostranstvim (Sedlak et al., 2014), viz kapitola 2.3.4, ktery dle
autorek velmi dobfe propojuje hmotnou a spolecenskou strdnku vefejnych prostranstvi.
Na této aktivité by méli spolupracovat zdstupci obou sloZzek vefejného prostranstvi, tedy
té spolecenské (sociolog, odbornik na participativni planovani) i hmotné (architekt/
urbanista idedlné doplnény o dalsi odborniky z fad krajinafskych architektl ¢i dopravnich
inZenyra). Vystupem aktivity je komplexni zhodnoceni vefejného prostranstvi uvedené
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v jednom krycim listu, kde je posouzena hmotnd strdnka verejného prostranstvi
(byl definovan charakter plochy na zakladé typologie a dale podle funkce nebo byla
zhodnocena kvalita jednotlivych vybranych sloZek vefejného prostranstvi) i jeho aktivni
spolelenska stranka (mira zastoupeni aktivit ve vefejném prostranstvi definovana podle
Gehla (2000)). Vysledek je shrnut ve SWOT analyze, v popisu vefejného prostranstvi
i paprskovitém grafu, ktery je graficky dobfe Citelny a jasné definuje silné a slabé stranky
jednotlivych sloZzek verejného prostranstvi.

obr. 6 — Vysledné zhodnoceni kvality vefejného prostranstvi Masarykova namésti v Mnichovicich
(zdroj: autorky)

Michaela Mal&, Martina Sykorova

Dalsi aktivitou byla tvorba mapy potencialii, pro niz je v urbanistické terminologii
ustdlen ndzev problémovd mapa. Na zdkladé diskuze uvnitf tymu bylo rozhodnuto
o navazani na zahrani¢ni pozitivni pfistup a tuto mapu pojmenovat jako mapu potenciald.
Ta hodnotinejen slabé, aleisilné stranky prostranstvi a zobrazuje i potencial pro zlepseni
podminek. Mapa potencidll vznika jako prvotni podklad pfi doplfiujicich prizkumech
a rozborech v terénu. Urbanista hodnoti jednotlivé prvky vefejného prostranstvi
a jejich vzajemné vztahy (viz zhodnoceni vefejnych prostranstvi vyse), sociolog pak
spoleenskou stranku prostoru (kvalitu nabidky aktivit pro rizné skupiny obyvatel, jejich
preferovany pohyb ve verejném prostranstvi i kvalitu propojeni parteru a verejného
prostranstvi) a informace o nich si zaznamenavaji do této mapy. Konkrétné se jedna o:

+  Vyznamné prvky (napf. dominanta, kasna, pamatny strom)

+  Vyznamné kompozi¢ni osy (napf. pohledova osa, priihled, cilovy bod

pohledu)

. Slabé a silné stranky (jedna se zejména o grafické zaznamenani silnych

a slabych stranek vyse uvedenych sloZek vefejného prostranstvi)

. Pohyb a aktivity jednotlivych skupin obyvatel ve vefejném prostranstvi

. Potencidl ke zméné

Mapu potenciald autorky vnimaji nejen jako vyznamnou soucdast hodnoceni
kvality verejnych prostranstvi, ale také jako neopomenutelny podklad pfi konkrétnim
navrhu jejich promény. Z této mapy by mél v budoucnu zpracovatel studie vychazet,
brat v potaz urbanistické i sociologické zhodnoceni, podporovat stavajici silné stranky
organizace a feSeni vefejného prostranstvi a snazit se odstranit slabé stranky.

obr. 7 — Mapa potenciali Masarykovo namésti, Mnichovice (zdroj: autorky)
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3.2 Spolecenskovédni metody

Ke zjistovani zkusenosti a potfeb jak zastupcl obci, tak obyvatel bylo primarné
vychazeno z kvalitativni metodologie, jejimzZ cilem je pochopeni dané problematiky ci
tématu (Hendl, 2016) — poznani chodu Gfadu malych obci a porozuméni zkudenostem

V pfipadé cilové skupiny zastupcl obcibyla zvolena technika polostrukturovaného
rozhovoru. Cilem bylo sezndmeni s chodem Gfadu a agendou jeho pracovnikd, resp.
vedeni obce, s jejich zkuSenostmi s planovanim a realizaci vefejnych prostranstvi
a také s komunikaci s obyvateli. Dale byl probirdn pohled zastupcl obce na vefejna
prostranstvi, hodnoceni jejich soucasného stavu a potencialnich vizi. Konkrétnéjsi
prostorovou dimenzi vnimani obecnich vefejnych prostranstvi pak umozZznila prochazka
s dedikovanym pracovnikem obce.

Pro zapojeni obyvatel pak bylo zrealizovano nékolik participativnich aktivit:

. Dotaznikové Setfeni

. Setkani s obyvateli

. Prochdazka po vefejnych prostranstvich

. Terénni socidlné-antropologické Setfeni v danych vefejnych prostranstvich,

tzn. nahodné polostrukturované rozhovory s obyvateli pfimo ve vefejnych
prostranstvich

Cilem dotaznikového Setfeni bylo v obecnéjsi roviné zmapovat postoje obyvatel
k danym verejnym prostranstvim, které byly uréeny spolecné se zastupcem obce. Dliraz
byl kladen na mapovani miry spokojenosti obyvatel a pfivétivosti vefejnych prostranstvi
k rGznym skupindm uZivatell, jako jsou chodci, cyklisté, Fidi¢i a dalsi (nap¥ rodice
s malymi dé&tmi, seniofi, handicapovani). Byly také ovéfeny rizné zplsoby informovani
o participativnich aktivitdch a distribuce dotaznikd prostfednictvim offline (napf jako
pfiloha obecniho zpravodaje, tisténa verze dostupna v mistnim obchodé&, hospodé ¢i na
Ufadé i se zajist&nym sb&rnym mistem na vypln&né dotazniky) a online kandld (odkaz
na online dotaznik distribuovany prostfednictvim mobilniho rozhlasu, webovych stranek
obce ¢&i profilu na socidlnich sitich).

Setkani s obyvateli, prochdzka po vefejnych prostranstvich a terénni socialné-
antropologické Setfeni slouzilo k hlubsi exploraci témat, kterd vzesla z dotaznikového
Setfeni. Prostfednictvim téchto aktivit bylo mozné detailnéji pochopit vnimani danych
lokalit a potfeby obyvatel. Zaroven byl Gcastnikiim poskytnut prostor pro vyjadreni svych
ndazord a sdileni ndpadd mezi sebou.

Nabyté poznatky z praktického aplikovani urbanistickych a spolec¢enskovédnich
metod a postupll byly pro obé odbornosti o to dllezitéjsi, Ze vedly k vytvofeni Metodiky
planovani verejnych prostranstvi malych obci. Metodika provadi predstavitele samosprav
primarné malych obci (viz ddle) procesem planovani a pfipravy zadani pro urbanistické
nebo Uzemni studie tak, aby jeho vystupem bylo kvalitni zadani, které bude opfené
o potfebna data a ve kterém budou zohlednény potfeby obyvatel.

4 Vyuziti poznatkii z urbanistickych a spoleéenskovédnich
SetFeni v Metodice planovani vefejnych prostranstvi malych
obci

Pricinou i vysledkem interdisciplinarniho urbanisticko-sociologického pfistupu
k vefejnym prostranstvim je jiz zmifovand Metodika planovani verejnych prostranstvi
malych obci. Prdvé béhem kvalitativniho Setreni, jehoz cilem bylo poznat zkuSenosti
s chodem U(fadu a agendu predstaviteld mést a obci, vyslo najevo, Zze by mélo byt
upusténo od plvodniho zaméru cilit tvorbu metodiky pro obce do 20 tisic obyvatel.
Ukazalo se totiz, Ze metodika je znaéné napomocnéjsi a Zaddanéjsi mezi malymi obcemi
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— t&mi, které nejsou obci s rozsifenou plsobnosti (ORP). Divodem je, Ze tyto obce nemaji
dostatecné odborné ani persondlni kapacity na to, resit obecni vefejnd prostranstvi,
protoze maji ve své kompetenci Sirokou agendu velmi rliznorodych témat.

Na tento poznatek navazuje i snaha autorl psat metodiku co nejjasnéji
a nejsrozumitelnéji s dirazem na pfehlednost uvadénych informaci. To se odrazilo i na
poctu stran samotného metodického textu, ktery ¢&ita okolo 50 stran ¢lenéného textu.
Smyslem tvorby metodiky totiz bylo, aby si ji pfedstavitelé obci celou ¢i ¢astecné precetli
a mohli ji vyuzit jako pomucku pfi pldnovani promény vefejnych prostranstvi — aby jim
usnadnila prvotni orientaci v problematice pro nasledné jednani s odborniky i Grady,
aby jim pomohla definovat zakladni postup a ukazala, kde maji zacit, kde se mohou
inspirovat, a na co si dat naopak pozor.

Dalsim dllezitym bodem, ktery vzeSel z polostrukturovanych rozhovorl se
zastupci obci i ze spoluprace pfi organizaci a realizaci participativnich aktivit a ktery
prostupuje celou metodikou, je dliraz na pfitomnost odbornika v procesu pfipravy zadani
studie verejného prostranstvi. V prvni fadé jde o architekta ¢i urbanistu, krajinarského
architekta ¢idopravnihoinZenyra a v pfipadé zapojovanivefejnostido planovani promény
verejnych prostranstvi také o sociologa nebo odbornika na pldnovani se zapojenim
vefejnosti (viz dale).

Smyslem metodického textu je vyzvat starostky, starosty a dalSi zastupce
obecnich Gfadil k tomu, aby se stali rovnocennymi partnery v dialogu s nezastupitelnymi
odborniky z fad architektd, projektantd, sociologl atd. Nejde o to, udélat z nich odborniky
na problematiku Uzemniho planovani ¢ komunikaci s vefejnosti a participaci, ale
srozumitelnou a ¢asové nenaro¢nou formouje upozornit narelevantni témata ¢i konkrétni
otazky, které mohou rozebirat v diskuzich s odborniky pfi pldanovani svého zdméru
proménit dané verejné prostranstvi. Soucasti metodiky jsou proto i unikdtni materidly
pro pfedstavitele obci, které jim poslouzi jako pomulcka pro jednani se zminénymi
odbornostmi i verejnosti a které vznikly diky spojeni urbanistické a spoledenskovédni
expertizy v kontextu reality fungovani malych obci. Hlavni prdnik mezioborové
spoluprdce se tedy promitd do formulare pro zhodnoceni vefejného prostranstvi pfimo
na misté a do dokumentu, ktery zastupce obci uvadi do tématu zapojeni vefejnosti do
planovani promény verejného prostranstvi.

4.1 Priloha metodiky Formular pro zhodnoceni verFejného prostranstvi pFimo
na misté

Formular pro zhodnoceni verejného prostranstvi pfimo na misté je univerzalni
pomiickou pro predstavitele obci k nahlédnuti na dany prostor optikou urbanisty
a simuluje jeho myslenkovy postup pfi odborném hodnoceni urcitého verfejného
prostranstvi.

K jeho vytvoreni autory metodiky podnitily vysledky dotaznikovych a terénnich
Setfeni se zapojenim obyvatel. Vzeslo z nich, Ze respondenti, resp. komunikaéni partnefi
z fad obyvatel nehodnoti koncepéni vazby ve vefejném prostranstvi (tj. pohledové osy,
prostupnost, Zivost a vztah parteru budov k vefejnému prostranstvi) a nejsou schopni
posouditvhodny charaktervefejného prostranstvi(s vazbou na historii, funkce a typologii).
Naopak jsou kompetentni k hodnoceni bezpecnosti, idrzby vefejného prostranstvi,
dopravniho Fedeni (intenzity dopravy, po¢tu a umisténi parkovacich stani, bezpe&nosti
pFfechdzeni, stavu a Sifky chodnik(), pfitomnosti zelen& a mé&stského mobiliare.

Lze tak shrnout, Ze obyvatelé ve vefejnych prostranstvich nevnimaji to, co
urbanista, ale zamé¥uji se na to, co ovliviiuje jejich kazdodenni uzivatelskou zkuSenost
s danym mistem. A to je samoziejmé v pofadku — obyvatelé nejsou experty na typologii
vefejnych prostranstvi ¢i rozmisténi budov nebo lavicek, ale jsou odborniky na Zivot
v obci. To samé lze fict o prfedstaviteli obce. Starosta/ka Ci jeho/ji zastupce/kyné je ve
své podstaté také ,jen” obyvatel obce, ale je zaroven i osobou, na niz stoji prvotni Gvahy
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o soucasném stavu verejnych prostranstvi v obci a naslednd rozhodnuti, kterd povedou
k jejich proméné. Proto byl vytvofen zminovany formuldf pro zhodnoceni vefejného
prostranstvi pfimo na misté, jehoz cilem je predstavitele obci navést k nahlédnuti na
vefejné prostranstvi perspektivou urbanisty, pfiblizit jim, na co vSe se tito odbornici
divaji, co hodnoti a co se snazi zachytit. Vyplnéni formulafe nenahrazuje odborné
zhodnoceni mista expertem, ale mélo by zastupclim obci ukazat, co vie je u vefejnych
prostranstvi nutné brat v potaz a o jak komplexni zalezZitost se jedna. DalSim cilem
vyplnéni je podpora jejich predstavivosti a pfemysleni nad prostorem tak, aby se stali
rovnocennéjSim partnerem pro jedndni s urbanistou, aZz budou fesit zapojeni téchto
odbornikd do planovani promény konkrétniho vefejného prostranstvi a formulovat
své predstavy a pozadavky.

Tvorba formulafe byla inspirovana pfistupem autorl metodického textu Verejnd
prostranstvi v Plzni. Metodika pro pfistup k vefejnym prostranstvim (Sedlak et al., 2014)
a diagramem zhotovenym organizaci Project for Public Spaces (What Makes a Successful
Place?, online), ktery slouZzi jako nastroj k posuzovani Gspésnosti vefejnych prostranstvi
(viz kapitola 2.3.2). Formular je rozdé&len do péti tematickych oblasti:

. Typ hodnoceného verejného prostranstvi

. Vyuzivanost a funkce

. Bezpeclnost pohybu chodcl a cyklistl

. Poskytovany komfort a pohodli

. Pfistupnost a dostupnost

Kazdé téma obsahuje nékolik otazek, které maji pfedstavitele obci pfimét se nad
danym vefejnym prostranstvim zamyslet jinak nez doposud. Pro zjisténi, zda formular
naplfiuje tento cil, zda v ném definovand témata odpovidaji skutec¢nosti malych obci
a zda jsou otdzky pro zastupce obci srozumitelné a spravné formulované vzhledem
k jejich ucelu, byl formular ovéien v praxi. Pfipominky od zastupcl obci byly zapracovany
do finaIni verze formulare, jehoz ukdzku najdete na dalsi strané.
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obr. 8 - Ukdzka formulédFe pro zhodnoceni vefejného prostranstvi pfimo na misté (zdroj: autorky)

4.2 Pfiloha metodiky Zapojeni veFejnosti do planovani promény veiejného

prostranstvi

Dalsim materidlem, ktery vznikl ve spolupraci nejen sociologll a urbanistd, ale
i vedeni obci a jejich obyvatel, je dalsi pfiloha metodiky. Ta pfedstavitele obci uvadi
do tématu zapojeni verejnosti do pldnovdni promény vefejného prostranstvi. Text
vysvétluje, proc je vhodné do procesu zapojit vefejnost. BEhem kvalitativniho Setreni
mezi predstaviteli mést, a zvlasté mensich obci vySlo najevo, Ze maji pocit, Ze potreby
a postoje mistnich znaji a vi, co potfebuji nebo co jim chybi. Text metodiky vénujici se
zapojeni vefejnosti upozoriiuje, Ze jejich dojem muze byt formovdn a zkreslovan
hlasitéjsimi skupinami obyvatel nebo témi, které osobné znaji, a nevédomky jsou tak
upozadovany potfeby méné hlasitych skupin obyvatel. Navic plati, Ze ndzory a potreby
rlznych skupin mistnich se v ¢ase méni. Pfinos participativnich aktivit shrnula zastupkyné
jedné z pilotnich obci, se kterou byla metodika ovéfovdna a v niz byla vefejnost do
procesu planovani zapojena prostifednictvim dotaznikového Setfeni a prochazky po
vefejnych prostranstvich:

,Prinos participace verejnosti na proméné verejného prostranstvi spatruji hlavné

v poznani nazord rdznych lidi a uvédoméni si, co je jejich pficinou. To je dileZité nejen
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pro vedeni obce, ale také pro lidi samotné. Jde hlavné o vzajemné pochopeni riiznych
pohled( a uvédoméni, Ze mGj nazor neni ten jediny.”

Dalsim pfinosem toho, Ze dojde k zapojeni verejnosti, je zjednoduseni prace
urbanisty. Ten ma velmi omezeny ¢as seznamit se s vefejnym prostranstvim i se Zivotem
v ném. Prlizkumy a rozbory, vzhledem k omezené dobé i finanénimu rozpoctu, probihaji
mnohdy jen nékolik hodin. Urbanista tak nem{ze mit faktickad data o kvalité spoleenské
slozky vefejného prostranstvi v riznou denni dobu, béhem rdznych rocnich obdobi ¢i
pfi pofadani spolecenskych akci v obci. A prdvé participativni aktivity s obyvateli, ktefi
jsou odborniky na Zivot v obci, mohou zajistit odpovédi na tyto otazky. Zjistovani potreb
obyvatel a jejich vnimani vefejného prostranstvi i SirSiho Gzemi obce zajisti mnoho
rGznorodych pohledd (rGznych socidlné-demografickych a jinych skupin), které je tieba
zanalyzovat, vyhodnotit a pak zodpovédné (se zvazenim riznych aspektd — legislativni,
provozni, esteticky, historicky) pfevést do reality.

Text dale uvadi zakladni pfehled toho, na co je pfi pldnovani a realizaci
participativnich aktivit dobré myslet, a pfedstavuje soubor ovéifenych metod k zapojeni
vefejnosti. Navody a doporuceni vychazeji z praktické aplikace participativnich metod
v malych obcich. Jsou pfitom zohledriovany nabyté zkuSenosti jak autorek — sociolozky
a urbanistky, tak pfedstaviteld obci.

| v pfipadé zapojovani vefejnosti do planovani pfipravy zadani studie verejného
prostranstvi je kladen dlraz na pfitomnost odbornika na participaci — sociologa ¢i
jiného socidlniho védce, se kterym by predstavitelé obce méli probrat konkrétni podobu
participativniho procesu, jeho cile, postup, formu a kombinaci vhodnych metod. Kazda
obec i vefejné prostranstvi je totiz unikatni a postupl i metod, které slouzi k zapojeni
vefejnosti, je mnoho.

S pfitomnosti dalsiho odbornika jde vSak ruku v ruce narlstajici finanéni
narocnost tvorby zadani studie vefejného prostranstvi. Samospravy, a zvlasté ty obecni
vSak zfidkakdy maji zdroje k zapojeni odbornika, resp. odbornikll na participaci pro
zajisténi celého procesu. Proto text predstavuje i tipy, jak snizit finanéni ndro¢nost
zapojeni vefejnosti (nap¥. navazani spoluprace s univerzitou, vyuZiti odbornika pouze ke
konzultaci na za¢atku participativniho procesu).

Na zakladé zkusenosti autorek ze spoluprace s malymi obcemi je zde uveden
navrh postupu pro zapojeni verejnosti pfi planovdni promény verejného prostranstvi,
ktery slouZi ke zhodnoceni sou¢asného stavu mist(a), detailnéjsimu pochopeni potieb
obyvatel, poskytnuti moznosti vyjadfit svij nazor i sdilet své postifehy a ndpady. Postup
ma nékolik fazi a kazda z nich ma specificky Gcel pro potieby participace verejnosti
v malych obcich:

1. Dotaznik/anketa — slouzi k prvotnimu informovani o tom, Ze se v obci néco
déje, a k zjisténi vétsiho poctu nazord, avéak povrchnéjsiho razu, které
budou slouzit pro pfipravu na dalsi faze

2. Setkani se zainteresovanymi stranami — slouZzi k vysvétleni zamérq,
co je v obci zamysleno, a k zjisténi potfeb a nazorl zastupcl mistnich
spolkl, organizaci, instituci, podnik{ atd., ktefi se na proméné vefejného
prostranstvi mohou déle podilet & byt tzv. gatekeepery (viz Brown, 1979)

a rozsifovat povédomi o zaméru mezi dalsi ¢leny ¢i zaméstnance

3. Verejné setkani s diskuzi nebo setkani s vefejnosti nad mapou nebo
prochéazka po vefejnych prostranstvich — slouzi k vysvétleni zaméra
obce a pro zjisténi potfeb a ndzorl obyvatel, ale také pro seznameni
verejnosti s jiz nabytymi poznatky, které mohou byt dopInény ¢i upresnény,
a informovani o dalSim postupu

4. \erejné setkdni k ndvrhu — slouzi k predstaveni konkrétniho ndvrhu
promény vefejného prostranstvi vefejnosti
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S fazi 3. souvisi dalSi ovérfené doporuceni, tedy poradat participativni aktivity
venku, pfimo v danych vefejnych prostranstvich, samoziejmé pokud to jejich napln
a pocasi dovoli. Lidé dokdZou o verejném prostranstvi, jeho podobé a uzivani lépe
a konkrétnéji mluvit ve chvili, kdy se na ném pfimo nachazeji. Autorkam se zvlasté
osvédcily prochazky po vefejnych prostranstvich.

5 Zaveér

Pfispévek popisuje rizné urbanistické i spoleCenskovédni pfistupy, metody
i zamysleni k tématu kvality vefejnych prostranstvi a pfinosu vyuziti metod k zapojeni
verejnosti do pldnovani vefejnych prostranstvi. Zdvérem je, Ze vefejné prostranstvi se
skladd ze své hmotné a spolecenské slozky a pfi proméné vefejnych prostranstvi je velmi
dllezité brat v potaz obé tyto Casti.

Spoluprdce urbanisty aspolec¢enského védce naproméné verejnych prostranstvije
v Ceském prostiedi ojedinéld. Hodnoceni spolecenské slozky zpravidla provadi urbanista,
zapojeni verejnosti neni samoziejmou soucasti pfipravy a formulace zadani studii.
DUlvodi tohoto stavu mlze byt mnoho — nedlvéra obci k zapojeni vefejnosti,navysSeni
finan¢nich narok( na formulaci zadani, ale i nedtvéra urbanistd k jinym odbornostem,
s nimiZ nemaji pfi své praci zku3enosti (tedy nejen té spole¢enskovédni). Prace na
prispévku pfiméla obé autorky klast si dalsi, na sebe navazujici otazky:

. Je spoluprace urbanisty a socialniho védce opravdu tak pfinosna?

. Nezvladne urbanista jeho praci zastoupit?

. Jaky je vlastné pfinos prace socidlniho védce, kdyZ mu urbanista ukazuje

na nedostatky ve vefejném prostranstvi a sméruje ho tak k tomu, na co
se dotazovat, a navic mu pomaha s formulaci otazek?

Do jisté miry mlze presvédceni urbanistd o nizkém vyznamu spoluprace se
socidlnimi védci vychazet i z faktu, Ze autory vétSiny obecné uznavanych odbornych
praci, které se orientuji na spolecenskou sloZzku vefejnych prostranstvi, jsou architekti
¢&i urbanisté (Gehl, Whyte). Urbanisté totiZ maji cit pro prostor, vnimaji nejen hmotnou
stranku, ale i pohyb v prostoru, jeho hodnotu i slabé stranky. Od prvni chvile maji jasnou
pfedstavu, jakym smérem by se proména vefejného prostranstvi méla ubirat. Pravé
to vsak casto byva hlavnim kamenem Urazu, pokud zapojeni vefejnosti vede pouze
urbanista bez asistence socidlniho védce.

Pfi participativnich aktivitich ma urbanista tendenci si svij nazor obhajit pred
verejnosti,nadchnoutji pro svou myslenku. Chybimuodstupischopnostptatse vefejnosti
nezaujaté, bez ndvodnych otazek. Tuto dovednost ma naopak socidlni védec, ktery vi,
Ze si mda od problematiky probirané s verejnosti udrzet urcity odstup a byt objektivni.
Oproti urbanistovi mu totiz nezalezi na tom, zda bude jeho idea ¢i navrh verejnosti
pozitivné& pfijat, protoZe jeho cilem je ve fazi pfipravy zadani studie (nejen) vefejného
prostranstvi zjistit, jaké jsou potfeby a zkusenosti rliznych skupin obyvatel s danym
mistem, jak se k nému vztahuji a proc. V obecné roviné je jeho Ukolem zprostifedkovat
pohledy rlznych skupin uZivatel( a zjistit, jak a kym je dané vefejné prostranstvi uzivano
a z jakych dlvodu. Odbornik z oblasti socidlnich véd navic dokaze formulovat nezaujaté
otdzky, a tak Gcastniky participativnich aktivit nenavadét k odpovédim. Disponuje také
osvéd¢enymi nastroji a zplsoby uréenymi k oslovovani a zapojovani rlznych skupin
uzivatell vefejnych prostranstvi. Jeho cilem je tak zprostfedkovat potfeby a vnimani
mista riznymiskupinamilidi pravé urbanistovi, ktery je schopen je zohlednit pfi formulaci
zadani studie a nasledné pfi tvorbé ndvrhu. DalSim Gskalim, se kterym je socidlni védec
schopen urbanistovi pomoct, je vyhodnoceni vysledkl participace. Urbanisté maji
tendenci si z participativnich aktivit s vefejnosti ,vybirat” jen ty pro né nejzajimaveéjsi
zjisténi. Oproti tomu socidlni védec vi, Ze si ma i nadale uchovat svlj neutrdlni postoj
a zajistit komplexni a objektivni vyhodnoceni prlibéhu participace i potfeb obyvatel,

123



Michaela Mal&, Martina Sykorova

které by zadani verejného prostranstvi mélo zohledrnovat. Pro socidlniho védce je
spoluprace s urbanistou pfi planovani a realizaci zapojeni vefejnosti dlilezitd proto, Ze
diky ni vi, co a v jaké fazi je potfeba se od mistnich dozvédét k tomu, aby urbanistamohl
podnéty z participativnich aktivit zohlednit a zapracovat do zadani studie, resp. ndvrhu
verejného prostranstvi.

Autorky — sociolozka a urbanistka — se shoduji, Ze spoluprace jejich odbornosti
pfi pfipravé zapojeni obyvatel do planovani verfejnych prostranstvi s obyvateli
se osvédcdila a povazuji ji za zasadni. Dospély k zavéru, ze vzhledem k tomu, Ze vystupy
z participativnich aktivit by mély slouzit k formulaci zadani studie, je stéZejni, aby do
pfipravy procesu participace byl rovnou zapojen také urbanista, tedy odbornik, ktery
je zodpovédny primarné za fyzickou podobu vefejnych prostranstvi. A to idedlné ten,
ktery bude zadani studie zpracovavat. Ze spolecné diskuze pak vyplynou cile zapojeni
verejnosti a otazky, které je potfeba zodpovédét. Vynechani urbanistli z tohoto tandemu
pfi pfipravé participativnich aktivit by mohlo mit za nasledek nesrozumitelnost vystupu
pro tyto technické obory a pfilisnou obecnost, kterd by jim nebyla odpovédi na (dle
jejich nazoru) pal&ivé problémy v prostoru. Socialni v&dci naopak jejich konkrétni otazky
upravi, zobecni a pfevedou do srozumitelné roviny pro vsechny obyvatele. | kdyZ se na
prvni pohled mohou nékteré Ukoly zdat bandlni, pozdéji se mohou ukazat jako zasadni
(nap¥ spravna formulace otdzek do dotazniku nebo pro rozhovor).
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Zmeény v urbanni komunikaci a urbannim verejném prostoru
vlivem krizového stavu zpiisobeného pandemii

Dusana Andrasova

Abstract:

The following article aims to identify changes in the use of the public space that have
emerged since spring of 2020 as a result of the current pandemic in the context of the Czech
Republicand worldwide as well. Additionally,itaims toidentify the contemporary and prospective
effect of these changes using the approach of desighing and modifying of public spaces.

The work presented is based on the definition of a public space according to the theory
of prof. Ing. arch. Michal Sourek. Based on this theory and further research of:

1. current tendencies in population behavior in regard to the usage of public space,

housing and a work style, through press coverage and personal experience

2. current temporary safety measures of some European and American cities

through city council statements and press coverage

3. examination of already published opinions and expert predictions in the field

of urbanism and urban planning

This article identifies changes in the manner of use of public spaces and tendencies
of using public spaces in a specific way. The link between the use of private and public
space, urban and virtual public space, interior and exterior urban space, and their mutual
influence will be examined.

Based on the theory provided above and in the context of the consequences of
historical pandemics on public spaces, the work offers possible consequences and focus on
some existing approaches or changes in the way of designing and redevelopment of public
spaces. These lead mainly to healthier, greener cities, centered round theirinhabitants. The
possible consequences of changes in the perception of intuitive capacity of the space, the
expansion of home office and the decline in popularity of public transport as places with
higher probability of contagion will be focused on. Aforementioned consequences will be
demonstrated on the Adaptation Strategy and Open Streets Project of the city of Milan.
These findings will be compared with the situation in the Czech Repubilic.

The articlesubmitsseveralgeneralrecommendationsandtrendsinthe development
of public space, such as supporting micro-mobility, pedestrian traffic and transformation of
public spaces with respect to its attractiveness and functionality. These recommendations
are already apparent in the current situation and cities should adopt them if they aim
to achieve a sustainable coexistence of population in urban areas (like prevention of
lockdowns, closure of public amenities, decline of use and deterioration of public spaces,
poor environment) during the SARS-CoV-2 pandemic and afterwards (in other words after
the cure invention).
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1 Uvod

RGzné druhy nemoci a nimi zplsobené pandemie provazi lidstvo od nepaméti.
Mnohdy ménily celé spolec¢nosti. Zplisobovaly zmenseni populace, zaniky vesnic i mést
a tim ¢asto ménily vzorce osidleni krajiny. Kromé toho mély vliv také na chovani lidi, a na
zpUsob, jakym navrhovali mésta a jejich vefejny prostor, zejména ulice a namésti.

Nasledujici stat si klade za cil identifikovat zmeény v uzivani vefejného prostoru,
odehravajici se od pocatku aktudlni pandemie nemoci covid-19, od jara 2020,
v celosvétovém méfitku, i na domaci plidé. A posléze identifikovat, jaké budou mit tyto
zmény vliv na pfistup k navrhovani ¢i Upravdm vefejnych prostranstvi.

Zmény ve vyuzivani, i tendence upfednostiiovani konkrétniho zplsobu vyuzivani
vefejného prostoru a vefejnych prostranstvi budou identifikovany na zdkladé definovani
vefejného prostoru dle teorie prof. Sourka, a zkoumanim:

1. Historického kontextu. Konkrétné pandemii moru, tzv. Cerné smrti béhem
14. stoleti a cholery b&hem 19. stoleti, a jejich vlivem na vefejny prostor.

2. Soucasnych tendenci v chovani obyvatelstva tykajici se vyuzivani vefejného

prostoru, bydleni a zplsobu préace, skrze zpravodajstvi a vlastni zkusenost.
3. Soucasnych docasnych opatfeni vybranych mést skrze oficialni plany
a prohlaseni mést (Adaptacni strategie Mildna, Open streets New York
a dalsi), a skrze zpravodajstvi.

4.  Zkoumdni jiz publikovanych nazord a predikci odbornikl v oblasti
urbanismu a méstského planovani, predevsim publikace Jordi Honey-Rosés
a kolektivu.

Tato prace predjima mozné dlsledky, diraz na nékteré stavajici pfistupy ¢i zmény
v pfistupu k navrhovani ¢i Gpravdm vefejnych prostranstvi, jako je upfednostiovani
pé&siho pohybu a mikromobility. Vedouci pfevazné ke zdravéjsim, ekologi¢téjsim méstim,
zamérenym na své obyvatele. Tato zjisténi budou porovndna se situaci na domaci ptdé.
Nejvice budou feseny mozné disledky zmén ve vnimani intuitivni kapacity prostoru,
rozsifeni home office a mensi popularité MHD, jakoZto mist s vyssi pravdépodobnosti
nakazy.

Ze staté vyplyva nékolik obecnych doporuceni a tendenci vyvoje verejného
prostoru a prostranstvi, které jsou ze stavajiciho vyvoje patrné a (nejenom ¢eskd) mésta
by je neméla v blizké budoucnosti podcenovat, pokud chtéji dospét k udrzitelnému
souziti obyvatelstva ve méstech a udrzitelnému chodu spole&nosti (napfiklad pfedejiti
lockdownu, zavirdni obcanské vybavenosti, nevyuZivanosti a chatrani vefejnych
prostranstvi, $patnému Zivotnimu prostfedi..) b&hem pandemie SARS-CoV-2, i po ni
(resp. po vynalezeni 1éku).

2 Pandemie v Historii

B&hem historie lidstva byly pandemie &i epidemie rlznych nemoci bé&znou
soudasti lidskych Zzivotl. Vyjimku tvofi az poslednich pfiblizné 100 let, béhem kterych
se minimdalné v rozvinutych zemich rozsahlé epidemie ani celosvétové pandemie
nevyskytovaly. VZil se tak nazor, Ze pandemie se vyspélych zemi netykaji. (Holubec, 2020)
Coz zpUsobilo, hlavné zpodatku, strach a citlivost obyvatel na toto téma. Aby bylo mozné
spravné analyzovat stdvajici situaci, je nutné rozsifit pohled o historické souvislosti.

2.1 Cerna smrt a jeji vliv na spoleénost a vefejny prostor

O pandemii pravého moru, tzv. Cerné smrti, kterd probé&hla ve 14. stoleti, ma lidstvo
jiz pomérné dostatek informaci. Jeji smrtnost cinila az 40-50 % nemocnych. Rozsifila
se prevazné diky obchodu z Asie do Evropy.
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Mnoha mésta zasdhla pandemie nepfipravené, ¢i védomé fungujici v béZném
rezimu, vzhledem k nejasnym informacim a neraciondlnimu i fanatickému chovani
obyvatelstva béhem pandemie. Nékterd mésta se ale Sifeni nemoci snazila branit
zavadénim podobnych opatreni jako dnes.

Prvnim pfirozenym nastrojem proti Sifeni nemoci byla izolace jedincl i celych
&tvrti € mést (zdkaz vstupu do mést). Déle prerudeni &innosti (kulturnich, cirkevnich,
omezeni femesel a obchodu na nutné minimum), a snaha o zvy$enou hygienu prostfedi.
(Manasova, 2013) Tato opatfeni pribé&h pouze zmirnila (pravy mor byl dle WHO vymycen
az r. 1960 pomoci antibiotik). Nemoc jako takovd méla nékolik disledkd na spole&nost
i vefejny prostor.

V souvislosti s pandemii a Ubytkem populace vzniklo nékolik zmén ve spolecnosti:

1. V nékterych méstech byly zavadény hygienické tfady (pf. Benatky).

2.V Anglii doSlo ke zdokonaleni pravniho fadu, ktery musel fesit velmi
komplikované dédické vztahy.

3. Snizila se kvalifikace pro cechovni povolani.

4. Vznikla zemédélska krize vedouci k tfidni polarizaci a postup bohatsich
svobodnych rolnikl do zemanskych vrstev. Zvysil se rozdil mezi mzdami
zemédélskych rolnikd a Femeslinikd. Krize byla zptGsobena hlavné vétsi
nabidkou potravin neZli poptavkou v profidlé populaci. Vyjimkou byla
situace v Anglii, kde byl nedostatek rolnik( takovy, Ze si mohli uréovat
podminky, a jejich Zivotni Grovef se zlepsila. (Mafasova, 2013)

5. A nékolik zmén v osidleni a vefejném prostoru:

6. Zanik mnoha vesnic a usedlosti souvisi se zemédé&lskou krizi. Kromé velkého
poctu amrti situaci posililo stéhovani pozlstalych vesni¢ant do mést
za lepSim vydélkem.

7. Ubytek vefejnych (i soukromych) koupeli koncem 15. stoleti. Kvili ndzoru,

Ze voda mor ,nese”. (Mafasova, 2013)

8. 0d poloviny 16.stoleti vznikaly ve vefejném prostoru Morové sloupy — nové
prvky jako ochrana pfed pandemii, a to pfevazné na misté morovych
hibitovl a na naméstich Evropskych mést. Vznikaly az do 18. stoleti, kdy
se také pomalu zac¢ala obnovovat péce o osobni hygienu. (Jaglarz, 2014)

9. 0Ojedinélé myslenky novych urbanistickych uspofadani: Da Vinci mél plan
na zbaveni Mildna hradeb a jeho vybaveni dopravnimi okruhy a radidlami
- rozvolnéni pfiliSného soustfedéni obyvatelstva prostfednictvim vystavby
satelitnich mést. Tim pfedbé&hl vyvoj v urbanismu o par set let. Jebavy,
2012)

2.2 Cholera a jeji vliv na verejny prostor

Pandemie cholery propukla béhem 19. stoleti v Asii, poté Evropé a Americe.
Dllezitym poznatkem, ktery vedl k mnoha zmé&nam vefejného prostoru bylo zjisténi
zpusobu Sifeni nemoci — vodou kontaminovanou fekdliemi. Napfiklad v Holandsku
byla ustanovena Statni komise pro pitnou vodu, kterd zkoumala jeji kvalitu, a zjistila, Ze
v Utrechtu je voda pfijatelné kvality pouze ve 14 % vefejnych studnich. (Jaglarz, 2014)

V reakci nejenom na tato zjisténi se celkové proménil pohled na hygienu
ve spolecnosti, a tak mély zmény charakter propisovani hygienickych zasad do vefejného
prostoru. A to:

1. Kontaminaci vody se lidé snazili zamezit postupnym zavddénim
zatrubnénich vefejnych vodovod( a kanalizaci. (napfiklad v Maastrichtu
koncem 19. stoleti). Jaglarz, 2014) Ty neodmysliteln& zménily rozloZeni ulic
a kvalitu vefejného prostoru.
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2. Od poloviny 19. stoleti se zataly zavadét vefejné toalety (a také byly
soukromé toalety integrovany do obydli chudsich vrstev). Rozsifeni
povédomi o budovani verejnych toalet pomohlo jejich zavedeni na Svétové
vystavé v Angliir. 1851, a poté jejich zavadéni v rdmci vétSich dopravnich
uzlG. (Jaglarz, 2014)

3. Verejny prostor byl obohacen o znovunalezené vefejné lazné.

4. Vznikl pozadavek zdravého mésta, odrazen napfiklad v novych
urbanistickych koncepcich, jako je teorie Howardovych Zahradnich mést
(Honey-Rosés et al. 2020) a dalsi teorie socialnich reformator( a utopistd
na lepsi, zdravéjsi a rovnéjsi mésta. Ve stavajicich méstech byly provadény

asanace jejich &asti (pfevazné kvili pozadavku rozsifeni ulic).

3 Vefejny prostor dle teorie Michala Sourka

Zakladni kdmen teorie Michala Sourka a definovani vefejného prostoru
je komunikace. Ta je jeho podstatou. (Sourek, 2019) Dle Wikipedie je definovéna jako
zajemna vyména informaci mezi dvéma Ci vice entitami”. OvSem také je ,komunikace"
délena do mnoha kategorii, a kromé socidlni komunikace (kterou reprezentuje lidska
fe¢ a pismo) zahrnuje tento pojem i telekomunikace (pfenasejici informace), ¢i pozemni
komunikace (umoZnujici distribuci zboZi, lidi, informaci). Pojem komunikace je tedy
vhodné chapat i ve vyznamech pramenicich z odvozenych pojmu. (Ne tedy jako samotné
sit&, ale to, co poskytuji)

Teorie ddle definuje pojem urbanni komunikace, ktery zahrnuje komunikaci
spolecensko-kulturnich i materidlnich hodnot, pfi¢emz jeji principy jsou vychodiskem
idey mésta i praktického fungovani mésta.

Verejny prostor tedy urcuji tfi dil¢i druhy komunikaéni funkce:

1. konzumace benefitl

2. mediace

3. zdasobovani

Tyto druhy jsou provazany a nelze je od sebe oddélit. Urbanni verejny prostor
je mistem, kde jsou konzumovany benefity poskytované méstem. Témito benefity mlze
byt rychla a komfortni (hromadnd) autobusova doprava, bezpeénost pohybu, moznost
obzivy Cispolecensko-kulturni akce. Obyvatelé mésta tedy konzumuji benefity pfipravené
¢i vyvolané jinymi obyvateli, pt. divadelni vystoupeni, happening, ale i socidlni kontakty
— setkani se sousedy. Jednotlivec stfida roli konzumenta a tvirce benefitl. Diky sméné
benefitl se tedy pfedavaji informace, materidlie, dojmy a zazitky — jednda se o formu
komunikace. (Sourek, 2015)

Mediaci lze chapat zpfistupriovani benefitl odehravajicich se ve vefejném
prostoru. Benefity jsou ji zprostfedkovavany a interpretovany. Na pfikladu: Benefit
v podobé ,setkani s pfateli u vecere"” neni uniformni udalosti. Dojmy, pocity a informace
které z udalosti ziskdme pfimo ovliviiuje vybér konkrétni Casti verfejného prostoru
= mista setkani. Jestli se tedy obyvatelé sejdou v restauraci umisténé v parku / u pamatky
/ u rusné komunikace ¢i pfes internet, ovlivni nejenom kvalitu ale i mozZné téma jejich
hovoru. Vefejny prostor i pfilehla stavebni dila, ktera jej artikuluji svoji formou, nadto
sama o sobé& komunikuji s jejich uZivateli. (Sourek, 2019)

Prvni dva druhy komunikace by se neobesly bez tfetiho — zadsobovani. ,Kromé
dopravy lidi do mist, kde jsou potfeba, a do mist, kde jsou saturovany jejich potreby,
kromé surovin, vyrobk{ i zboZi zdsobovani zahrnuje také energie, elektronicka sdélovaci
média, vodu pitnou, uzitkovou i znecisténou. (Sourek, 2015) Ve véech druzich komunikace
se prolind jeji obsah, ktery je také trojiho typu — hodnoty kulturni, socidlni a materialni.
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Vefejny prostor, definovan tedy jako prostor pfistupny vefejnosti (GpIné ¢&i
Eastednd) poskytujici a zprostiedkujici komunikaci, ma dvé podoby. Fyzicky = urbanni
vefFejny prostor, a virtualni vefejny prostor. ,Virtudlni verejny prostor je prostorem médii:
dnes zahrnuje denni tisk, rozhlas, televizi, internet i jeho nejriznéjsi produkty a dalsi. Je
nezdvisly na strukturfe mésta Ci sidelni strukture!” Urbanni verejny prostor ma na rozdil
od virtudlniho vefejného prostoru kromé verejnosti jesté druhou vlastnost = urbanitu,
neboli bezprostredni fyzicky kontakt s ¢lovékem zbudovanou ¢asti méstského prostredi.

LUrbanni verejny prostor zahrnuje exteriér — vefejna prostranstvi, stejné jako
interiéry budov jsou-li verejné pristupné. Ve vsech téchto prostordch probihd urbanni
komunikace.” (Sourek, 2015)

4 Zmény ve veiejném prostoru vztazené k teorii
Michala Sourka

4.1 Vyprazdnéni - vliv na funkce vefejného prostoru

Aktualnipandemie nemocicovid-19 se zacala Sifit koncem roku 2019. Za pandemii
byla nemoc oznacena 11. bfezna 2020. 5ifi se kapénkami ve vzduchu. Pfenosu je tedy
nejsnadnéjsi zamezit izolaci obyvatel v jejich domovech. Proto prvni (do¢asnou) zmé&nou
ve vefejném prostoru v disledk restrikci (v CR vyhldgeni nouzového stavu a omezeni
volného pohybu osob (VIdda CR, 2020)) bylo jeho vyprazdnéni. To zna¢né omezilo jeho
funkce:

1. Uzivani benefitd mésta bylo vétSinové pfesunuto do soukromého
a virtualniho vefejného prostoru.

2. Zprostifedkovani zazitkd (mediace) je aZ na vyjimky znemoZnéna.

3. Zasobovani (pfevazné zbozim a energiemi) se stalo pro fungovani
spolecnosti vtomto rezimu nejvyuzivanéjsi a nejzasadnéjsi funkci
urbanniho vefejného prostoru. Zasobovany byly pfevazné soukromé
prostory domacnosti. Obsahem komunikace ve vefejném prostoru tak
zUstala hlavné slozka materialni (napf. kuryfi s potravinami a dalsim
zboZzim), v mensi mife i sociadlni (sanitni vozy, socialni pomoc, statni sprava).

Prim funkce zdsobovani je patrny jiz béhem zmifiované pandemie cholery (nové
kanalizace, vodovody). Oviem zfetel na tuto funkci pfimo ovlivnil ostatni komunika&ni
funkce prostoru. Na ulicich i naméstich vzniklo vice uzitného prostoru, mohlo se v ném
pohybovat vice lidi a bylo v nich mnohem pfijemnéjsi prostfedi pro pobyt.

Stejné tak jako se v reakci na pandemii cholery rozvinulo zdsobovani energiemi,
bude nutné nynirozvinout zdsobovani lidmi a zbozim. Tak, aby na ndmeéstich vzniklo vice
uzitného prostoru, mohlo se v ném pohybovat vice lidi a bylo v nich mnohem pfijemné&jsi
prostiedi pro pobyt.

Vyprazdnéni urbdnniho vefejného prostoru umoznilo plynulejsi opravy a jeho
udrzbu. K tomu se poji zména uzivatell rlznych typl vefejnych prostranstvi. V ulicich i
nameéstich se zdrZzovali pfevazné lidé, ktefi zde museli byt kvali své praci (Gdrzba, uklid),
prfevazné z nizsich socidlnich vrstev. Kvalifikovani, Iépe placeni pracovnici, ktefi mohli
vyuzivat home office, zacali davat pfednost parkiim a zelenym mistiim. Zména uZivatel(
prostranstvi mdZe vyvodit zmény investic do nich vnasené. (Honey-Rosés et al. 2020)
Tato tendence mUze byt problematicka pro vefejnd prostranstvi méné uzivana jiz pred
pandemii, ze kterych se mlzou stat vyloucené lokality.

4.2 Zmény vztahu urbanniho a virtualniho verejného prostoru

Od jara letosSniho roku se mnoho ¢innosti pfesunulo do virtudlniho vefejného
prostoru. Ten byl vyuzZivan k pracovnim setkdnim, k vyuce, ke kulturnim zazitk(m,
k setkavani s prateli, ¢i k nakupu.
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Diky virtudlnimu vefejnému prostoru mdzou obyvatelé mnohé benefity mésta
konzumovat z domova - k tomu, aby si zajistili obZivu, & prozili kulturni zazitek,
nepotiebuji nutné fyzicky byt v urbannim verejném prostoru. Také zasobovani zbozim
se odehravalo, aniz by musela tento prostor vétsina obyvatel uzivat.

Otazkou tedy je: Potfebuji obyvatelé jeSté urbanni vefejny prostor?

MozZnost provadét vétsinu béznych ¢innosti ze soukromych domov{ ma sva tskali.
Jednim z nich je samotny fakt, Ze rizné ¢innosti provadime z jednoho fyzického prostredi,
které neni vzdy dostatecné kvalitni. A tak i pfes to, Zze skrze virtudlni vefejny prostor
muZou byt obyvatelé v kontaktu s nékterymi ¢astmi toho urbanniho (pfedndasky, vystavy
¢i pfedstaveni natacend v budovach, kde se pfedtim odehravala; fotografie mést), zazitky
téchto obyvatel jsou nekvalitni, pofad stejné, a stavaji se tak fadni. Zprostredkovani
zazitkQ skrze virtudlni vefejny prostor a soukromy prostor se jevi jako nedostate¢né.
Obyvatelé si buduji svoji identitu také na zakladé& Identity mista (Norberg-Schulz, 2010).
K mistu je poji zazitky, které je formuji (Honey-Rosés et al. 2020) — pro kvalitni Zivot tak
potfebuji kvalitni a pestré prostfedi — potfebuji provadét ¢innosti na rliznych mistech,
které zprostfedkovavaji jejich zazitky odlisné a kvalitné.

Lze tedy Fici, Ze mediacni funkce urbanniho vefejného prostoru bude mit na
jeho navitévnost v dobé PostCovidové!! zasadnéjsi vliv (soucasné s jeho kapacitou),
nezli funkce zdsobovaci ¢i konzumace benefitl. Vzhledem k tomu, Ze je jedinou funkci,
kterou nelze dostatecné uspokojit skrze prostor virtudlni. Tento fakt vyvolava potiebu
atraktivniho urbanniho vefejného prostoru, ktery bude kvalitnéjSi nez soukromé
prostory obyvatel.

4.3 Zmény vztahu exteriérového a interiérového verejného prostoru

Zménu tohoto vztahu vyznamné ovliviiuje zména ,Intuitivni kapacity prostoru”,
definovaného Wiliamem Whytem (1980). Jedna se o pfedstavu jednotlivych obyvatel
0 maximalnim mnozstvi uzivateld daného prostoru v daném case. Interiérovy verejny
prostor utrpél, protoze se vlivem pandemie tato kapacita vyrazné snizila. Dlsledkem
v kratkodobém horizontu bude zmensenikapacity, oblibenostiivyuzivanostiinteriérovych
vefejnych prostord. (Honey-Rosés et al. 2020)

Tyto predpoklady v CR potvrdilo chovani obyvatel b&hem letnich mésicd. Lidé
se radéji schazeli v exteriérovém vefejném prostoru na uUkor interiérového, a zatim
nejsou patrné zadné znamky o zméné tohoto trendu. Praxe zatim vyvraci ndzor, Ze mista
vnimana jako ¢isté vefejna (park, namésti) budou vyuzivand méné& nez mista vnimana
jako polovefejna, jako ,tfeti mista” ,domaci mista” (pravidelné navstévovana restaurace,
télocvi¢na...) (Low, Smart, 2020) Z tohoto Ize vyvodit dva ddsledky.

1. Aby obcanska vybavenost dal spravné fungovala, potfebuje expandovat
do exteriéru. Tento trend neni novy, venkovni ¢itarny ¢i tfidy se misty zavadi
jiz nékolik let. Na existenci pfedzahradek jsme zvykli. OvSem nyni toto téma
nabyva na dllezitosti. Napfiklad Rotterdam dovolil do¢asné veskerym
podnikdim (tedy i sluzbam jako je kadefnictvi) zabirat bez poplatki
a povoleni béZznd parkovaci mista.
2. Je potfeba poskytnout dostatek kvalitniho exteriérového prostoru
obyvateldm mésta. Moznym fe$enim je:
a) Uprava celostatni legislativy: V sou¢asné dobé je stanoven pozadavek
na nova verejna prostranstvi v novych ¢tvrtich ve vyhlasce ¢
501/2006 o obecnych pozadavcich na vyuzivani Gzemi, § 7 odst. 2
takto: ,Pro kazdé dva hektary zastavitelné plochy bydleni, rekreace,
obc&anského vybaveni anebo smiSené obytné se vymezuje s touto
zastavitelnou plochou souvisejici plocha vefejného prostranstvi
o vymére nejméné 1000 m2; do této vymeéry se nezapocitavaji pozemni
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komunikace! Je mozZné uvazovat o Upravé tohoto pozadavku, ktery
ovsem neni viespasny, a to z hlediska riznorodosti jednotlivych mést,
kdy pro nékteré je jiz stavajici poZzadavek naddimenzovan.

b) Vzhledem k tomu se jevi jako nejlepsim fesenim vypracovani koncepce
vefejnych prostranstvi v rdmci UPD a manudlu jeho tvorby jednotlivymi
mésty. V Uzemnich pldnech pak méZou mit jednotlivé nové navrhované
zastavitelné plochy v rdmci ploch s rozdilnym zpldsobem vyuzitim
pfedepsané poZzadavky zakomponovani riizné velkych vefejnych
prostranstvi, ¢i mUzou byt jejich plochy vyélenény zvlast. Manual
tvorby zase dodd parametry pro navrhovani odpovidajici mistnim
podminkam. Tyto materidly musi byt vytvareny se zfetelem na dostatek
prostoru pro verejna prostranstvi. Diskutabilnim pfikladem jsou Prazské
stavebni predpisy, lokdIni provadéci predpisy ke stavebnimu zdkonu,
které zavedenim odstupovych Ghld r. 2018 umoznily fasaddm objektl
se k sobé pfiblizit, ¢imz vznika uzsi uli¢ni prostor, ktery na zakladé
zmény ,Intuitivni kapacity prostoru” jiz nemusi pojmout dostatec¢né
mnozstvi obyvatel, mizZe zamezit vzniku pfedzahradek a dostate¢né
Sirokych chodnikd.

4.4 Zmény vztahu soukromého a vefejného prostoru

V dlsledku pandemie se mohou odehrat i zmény vazeb a hranic soukromého
a vefejného prostoru. Diky rozsifeni home office &i online vyuky, se ¢asti soukromych
obydli dostdvaji do virtudlniho verfejného prostoru. | pfesto, Ze nékteré komunikacni
aplikace umoznuji i komunikaci z virtudlni mistnosti, 1ze oCekavat ¢astéjsi pozadavky
na implementovani pracoven do byt a domi. Tendenci podporuje i prizkum provedeny
spolec¢nosti Prochazka & Partners: dle kterého 75 % firem zachovd home office i po
skonceni krize, z toho 15.9 % neomezené navzdy, zbyli jako moznost na nékolik dni
v tydnu & mésici. (Retrend, 2020) A také aktudIni trh nemovitosti — nejvice jdou na odbyt
prostory, které maji k dispozici zahradu &i prostor na home office. (The Guardian, 2020)

Ovsem, jiz vzhledem ke zminéné mediac¢ni funkci vefejného prostoru, kterym
jsou i kancelare, lIze fici, Ze budou dale vyuZivané, ale v mensi intenzité. Dle prizkumu
Colliers International by obyvatelé nejradéji chodili do kanceldfe nejméné 3 dny v tydnu.
(Retrend, 2020)

Jiz nyni je patrné, ze poptavka po kancelafskych prostorech v roce 2020 klesla,
coz v kombinaci s od roku 2014 nejvétsi stavebni ¢innosti v oblasti kancelarskych budov
snizuje obsazenost kanceldfi. Trendu lze jisté zamezit navrhovanim flexibilnich kancelafi,
po kterych dle prizkumu Colliers International nyni i do budoucna roste poptavka.
Nejenom flexibilni kanceldf, ale hlavné také flexibilni a multifunkéni objekty budou
zarukou zivé lokality a Zivého mésta. V Praze je nyni nejvice téchto kanceldfi situovana
v centru (Retrend, 2020). Coz vyvolava dopravni komplikace, problém zasobovani lidmi.
Reakci na tento problém je jiZ nyni patrny posun poptavky po téchto kanceldfich z centra
meésta smérem do vnéjSich méstskych lokalit. To umoznuje vratit do méstskych center
dalsi funkce, hlavné bydleni, i jiné typy interiérového vefejného prostoru.

Tato tendence ukazuje na rana stadia decentralizace. Tu posiluje i samotny fakt
slabsi vazby obzivy a mésta. Lidé, ktefi budou na misto zaméstnavatele dojizdét jenom
obd¢as, nemusi bydlet blizko. MiZzeme tedy olekavat novou vinu suburbanizace.

5 Suburbanizace

Trend suburbanizace je patrny v zahranidi: pfikladem v Americe zvazZuje
v pfimém dlsledku pandemie stéhovani do méné rusné lokality tfetina obyvatel
— pfesnéji 43 % dotdzanych v prizkumu provedeného na konci dubna. (The Harris Poll,
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2020) Tato skupina se sklada prevazné z lidi ve véku 18-34 let — mladé generace, ktera
bude nyni uréovat vyvoj vzorcl bydleni. Podobné dle studie realitni firmy Hamptons
International v Londyné pronajimatelé snizuji ndjemné az o 20 %, protoZze najemci
v pandemii opoust&ji centra mést (pficemZ normalné meziro¢né klesne tak o 4 %
v Londyné, 0 0,5 % v celé Anglii). (The Guardian, 2020)

Lze pfedpokladat, Ze se lidé budou stéhovat do okoli mést spiSe nez na vzdaleny
venkov ¢i samoty, protoZze ve méstech se stale nachazi atraktivni urbanni verejny prostor,
ktery zprostfedkovava nase zazitky, a déla je kvalitn&jsimi.

Vztazeno k Praze tedy lze ocekavat jeSté rychlejsi rozvoj obci stfedoceského
kraje s dobrou dostupnosti do hlavniho mésta. Proto roste potfeba spoluprace Prahy
se StfedocCeskym krajem v koordinovani tohoto rozvoje a zatézi z né&j plynoucich.
Mezi nejdilezitéjsi ukoly na Grovni metropolitni koordinace bude patfit zajisténi novych
podminek pro ochranu zdravi, feSeni negativnich dopadd na zménu klimatu (souvisejicich
se zvysenou mobilitou, individudinim vytapénim a rozsifenim ekonomickych aktivit)
a feSeni bytovych potieb (se zvlastnim ohledem na dostupné a socialni bydleni). (Tosics,
2020)

Situaci mizZe pomoct mimo jiné jiz deklarované sjednoceni systému PID a SID,
a také vystavba parkovist P+R na pfestupnych bodech, ktera je prozatim nedostatecna.
Pro ndzornostr. 2016 méla Praha k dispozici 3 009 mist. Do roku 2030 by se mély kapacity
navysit na 6 000 — otazkou je, jestli je tento cil, stanoveny roku 2016, dostacujici. (Praha
— Strategicky plan, 2016)

5.1 Distribuce zelené

Stéhovani se do suburbii pro mnohé znamend vétsi kontakt s pfirodou.
Z psychologického hlediska tedy potfebu se stéhovat zmirni dostatek zelené
a exteriérového vefejného prostoru ve méstech. Od propuknuti pandemie je patrnd vétsi
vyuzivanost zelenych mist, prevdzné ke sportu, rekreaci a socializaci. Tato mista jsou
sama o sobé atraktivni. Pfi¢emz bylo patrné upfednostiiovani malych parkl a aleji.

Dullezitd bude hlavné jejich dostatecna Gdrzba a vzdjemna provazanost.
jsou také od zacatku pandemie upfednostiiovana. Mald, lokalni zelend mista umozni
odleh¢eni, mensi koncentraci obyvatel ve znamych parcich. Tato ,sousedskd mista”, ve
kterych se potkavaji prevazné ti samilidé, bydlici v blizké vzdalenosti, také umoZzni tvorbu
lokalnich komunit, které jsou od jara jednou z mala platforem neformalni komunikace.
Pro jejich tvorbu je vhodné revitalizovat Spatné resené kfizovatky, vyuzit stfesSni krajinu ¢i
brownfieldy &iintegrovat aleje do uli€nich prostor. (Honey-Rosés et al. 2020)

Mésta, kterd maji propojené diferenciované a decentralizované zelené plochy
— jako napfiklad v Nantes ¢i Valencii, maji vyhodu. Lépe poskytuji ,denni davku" pfirody
svym obyvatellim, aniZ by museli cestovat dal od svych domovU. Z hlediska biologické
rozmanitosti ale budou nepfetrzité sité zelené stale cennéjsi nez izolované zaplaty.
(Honey-Rosés et al. 2020) Pomé&rné& souvislou sit zelen& ma i Praha (Celomé&stsky
systémem zelené). Strukturu bude nutné doplnit a Iépe propojit, vzhledem k tomu,
ze od zacatku pandemie jsou parky a dalsi pfirodni plochy celoméstského vyznamu,
i vzhledem k zmensené ,individualni kapacité prostoru”, pomérné pretizené.

6 Mobilita

Pandemie ma od svého zacatku zasadni vliv na dopravni vzorce. Zménily
se preference ve zplsobu dopravy, jeji Cetnost, délka, a ¢asto i pocatecni a koncové body
jednotlivych tras. Doted byla kvalitni méstska mobilita stavénd na dostupnosti méstské
hromadné dopravy (MHD). (Polivkova, 2020) Vyvstalym problémem je zmensena obliba
vyuzivani MHD obyvateli, zplsobena jak zmifiovanou zmensenou ,intuitivni kapacitou
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prostoru”, tak rozsifenym ndzorem, Ze se jednd z hlediska zdravi o nebezpecny prostor
s vysokou pravdépodobnosti ndkazy. Tento ndzor je pfizivovan ¢asti samotnych obyvatel,
ktefi nerespektuji pravidla — hlavné noseni rousek v MHD. (Lidovky.cz, 2020) Mensi
vyuzivani MHD vede k vétsi hustoté individualni automobilové dopravy.

K pfedchazeni problémi spojenych s automobilovou dopravou, je nutné udrzovat
atraktivitu méstské hromadné dopravy — zajisténi hygieny ve vozech, informovanost
obyvatel o jeji bezpecnosti, ale také zvySeni Cetnosti spojl na vytizenych trasach, pro
lepsi distribuci obyvatel.

Ddle je potfeba nabidnout alternativni formu individudlni dopravy. Formu
nezatézujici zivotni prostifedi a podporujici fyzickou aktivitu obyvatel — neboli chizi,
cyklistiku a dalsi formy mikromobility (napt. kolobé&Zky). Tyto formy mobility jsou kli¢ovym
doporuc¢enim WHO pro vieobecné zdravi pfed COVID-19, a také zazivaji od jara velkou
podporu v mnoha metropolich. Objevily se rlizné druhy podpory:

obr. 1 — Podporovani mikromobility Londynem, Zdroj: wikimedia commons

1. Slovni pobidky a programy mést, motivujici své obyvatele k vyuzivani
mikromobility, provedené formou slogani na billboardech ¢i informacnich
ceduli a stitk( na sdélovacich plochéach ¢&i publikované v mistnich médiich.

2. Zménami fyzického prostiredi (pfedevsim docasnymi, ale také trvalymi)

a) zménou jeho uZiti pomoci znaceni

b) formou redlné vystavby

c) taktickym urbanismem

Add a) Jedna se predeviim o projekty ,Open streets” a ,Slow streets”, neboli

uzavieni &asti, ¢i celych ulic pro automobily (s vyjimkou IZS a rezidentd, pfipadné
zadsobovani) a jejich poskytnuti p&3imu provozu. Uzavieni je ¢asto znafeno pouze
dopravnim znacenim, pfipadné zatarasem (mobilnim prvkem) znemoziujicim vjezd do
ulice) Z jiz provedenych realizaci:

. New York: oteviel v ramci Open streets pfiblizné 160 km ulic. Ty poskytuji
kromé surového prostoru také jiné moznosti a aktivity, mimo jiné diky
neziskovym organizacim. Skupina StreetLab v ramci NY Open Streets
poskytuje i bezdotykova hiisté pro déti, ¢i détsky mobiliar potrebny
pro psani domacich uloh, s kterymi mizou détem pomoci dobrovolnici.
(NYC, 2020)

. Oakland otevrel v ramci Open streets pfiblizné 34 km ulic pro chodce,
protoze €elil pfeplnénym parkim. (WHO, 2020)
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. Podobné projekty mizeme vidét v Milanu, Vidni, San Franciscu, Mineapolis,
a dalSich.

Add b)Zde hlavné projekty novych (do¢asnych &i trvalych) cyklostezek. Umistovani
novych parkovacich mist na kola, ¢i dobijecich mist na elektrokola, elektrokolobézky
a skatry. Poté tzv. ,parklety” — defacto lokalné rozsifené chodniky na ukor parkovaciho
pruhu pro automobily za cilem umistit na né pfedzahradky pfilehlych pfedevsim
gastronomickych provozl. Vybér z jiz provedenych realizaci:

. Lima (Peru) otevFela 46 km do€asnych a 16 km trvalych cyklostezek. (WHO,

2020)

. Bogota pfidala do své cyklistické sité 76 km plnohodnotnych obousmérnych

docasnych cyklostezek.

. Brusel 40 km cyklostezek (BBC, 2020)

Add c) Projekty taktického urbanismu jsou docasné, provedené pievazné
mobilnimi Gpravami (kvétinace, lavicky, instalace...) & nestavebnimi Gpravami povrchi
(nabarvenim), které méni vyuZiti prostoru i jeho fyzickou podobu. Maji za cil ovéfit
moZnost renovace zanedbanych & §patné uzitych mist (€asto nepotfebnych kfiZovatek),
nabizeji moZnost poskytnuti zpétné vazby od obyvatel. Tyto projekty jsou ze své podstaty
pfevazné vyvolané i uskuteéné&né samotnymi obyvateli mésta (nékdy miZou byt aZ na
hranici se zdkonem). Tato prace se oviem zmifiuje pouze o projektech spadajicich do této
kategorie, uskute¢néné municipalitou mést a odborniky.

V mnoha pfipadech Gpravy zahrnuji kombinaci pfistup. Casté jsou Gpravy uli¢nich
profilG, ve kterych je na zdkladé mistnich pomérl zbudovadna cyklostezka, rozsifen
chodnik, ¢i vystavén parklet na Gkor automobilového pruhu ¢i parkovacich mist. Nebo je
na ukor pruhu pro automobily vyznaéen cyklisticky pruh pouze (vodorovnym i svislym)
dopravnim znaéenim. Ci je ulice oznadena za obytnou zénu ¢&i z6nu 30 (max 30 km/hod)
a vyznacena také jako cyklostezka.
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obr. 2 a 3 - Grafy porovndvajici ozndmené a jiZ rediné provedené Upravy ve vefejném prostoru k bfeznu
2021, Zdroj: ECF COVID-19 measures tracker v1.1.

Z dlouhodobych plant a strategii:
. ,PafiZz na kole" — plan PafiZze, prosazovany primatorkou Anne Hildago.
Do roku 2024 chce zajistit ve 100 % svych ulic bezpecné podminky pro jizdu
na kole. (Polivkova, 2020)

. Torino 2030: strategicky plan Turinu, ktery byl predstaven v prosinci 2020
a ve kterém se odrazi feSeni zmén vyvolanych pandemii v ndvaznosti
na dlouhodobé cile. Pldnuje podporovat elektro mikromobilitu, neboli
elektrokolobéZky a pod. Dale vystavbu dobijecich mist mikromobility
na Ukor téch parkovacich pro automobily. (Polivkova, 2020)

. Novy Zéland je pfikladem oficidlni podpory na Grovni statu. Jiz v prvni pllce
dubna pfrislibil méstidm 90 % spolufinancovani zrychleného prerozdéleni
uliéniho prostoru ve prosp&ch chodcl a cyklistd. (Polivkova, 2020)

Podpora mikromobility je patrnd v prekotném vyhlasovadni Uprav verejnych
prostranstvi pro jeji podporu napfi¢ svétem, které zacalo na pfelomu bfezna a dubna
2020, v pfimém dUsledku pandemie. V pribéhu pdl roku se redlné implementovala
pfiblizné polovina vSech ozndmenych opatreni.

6.1 Adaptacni strategie Milan 2020

Vsechny vyse zminénd opatreni na podporu mikromobility jsou obsazena a dobfe
Citelna na Adaptacnim planu mésta Mildn, a jeho projektu Open Streets, vydané v reakci
na pandemii, které zde poslouZi jako pfiklad. (Milan, 2020)

Adaptacni strategie poskytuje slovné vyjadfené obecné oblasti podpory
amyslenekreorganizace méstavreakcinasocialnidistancovaniadalSiopatienivzhledem
k pandemii. Apeluji na nastoleni ,new normal”, kterd se oproti pfed pandemickému
normalu bude lisit v Grovni vedeni mésta mimo jiné také:

. vétsi podporou MHD

. pomoci potfebnym a vefejnymi investicemi

. ztencenim a zrychlenim byrokratickych procest

. zahdajenim rozsahlych projektl Gdrzby a sanace stavajicich nemovitosti,
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verejnych i soukromych
podporou Gzemniho planovani
podporou digitalizace

A v Urovni mésta samotného mimo jiné také:

reorganizaci méstského ¢asového rytmu — zména a diferenciace pracovnich

dob i prodlouzeni oteviraci doby pro verejnost, aby se predeslo dopravnim

Spic¢kam.

Podpora mikromobility — pomoci:

- rozsSifovani cyklistické sité

- podporou sdilenych systému kol a mikromobility

- zvySovanim Cetnosti parkovacich mist na kola

- rozsifovanim chodnikd

- tvorbou obytnych zén a zén 30

- vyzadovanim regula¢nich zmén silni¢niho fadu s cilem zjednodusit
pravidla na podporu chize a jizdy na kola

- zvy3Seni ¢etnosti kratkodobych parkovacich stani pro drop-off (donasku
zboZi do domacnosti) a zdravotni péci

Podporou realizace projektl taktického urbanismu

- docasnd i trvala oteviena ndmésti, které poskytnou venkovni prostory
pro vybavenost, pro kulturu, sport, trhy a setkavani
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obr. 4 — Predstava ulice Corso Buenos Aires v Milané, Zdroj: Adaptation stratégy, Milan
obr. 5: Pfehled planovanych zmén, Zdroj: Open Streets, Milan

- Play streets — docasné pé&si zény s hfisti pro déti (prioritné
v sousedstvich bez zelenych ploch).

V projektu Open streets jsou poté ustanoveny konkrétni projekty avizované
v adaptaéni strategii, vétsina z nich provedena pomoci nestavebnich zasaht (mobilnimi
prvky & dopravnim znacenim). Napfiklad graficky zndzornéné planované promény
profilG nékterych ulic (Corso Venezia, projekty zény 30 Via Marghera, Lazzaretto, obytna
zéna Via Casati...) Dale zndzornény planované zdsahy Open streets v pilotni lokalité
(Porta Venezia-Lazzaretto district) & predstaven navrh projektu ,Piazze Sicilia”, ktery
vznikl na jednom z 65 mist jiz vytipovanych lokalit v projektu z roku 2018, v rdmci kterého
vznikla proména namésti Piazza Aperte — zdarného pfikladu taktického urbanismu.

Strategie a projekty v Open streets navazuji na jiz stavajici strategie:

+  Sustainable Urban Mobility Plan (2018): Plan zahrnujici nosnou kostru
cyklostezek, kterou chtéji nyni rozsifit o novych pfiblizné 35 km. Pficemz
rozSifeni bude podpofeno zménami legislativy zahrnuté do naléhavych
a nouzovych vyhlasek.
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+  The Milan 2030 Territory Management Plan (PGT): A plan identifikujici

sit potencialnich pésich oblasti pro transformaci na mésto 15 min
dochdazkovych vzdalenosti.

Kromé toho se také opiraji o zahrani¢ni zkuSenosti, prevazné na uUspéch
Nizozemské dopravni revoluce ve prospéch cyklistiky podporené vlddou, kterd byla
vyvoland energetickou krizi roku 1973, a diky které je nyni 30 % vnitrostatniho cestovani
na kole. Zména dopravnich vzorcl a podpora mikromobility neni novym prvkem, ktery
by doted nebyl podporovan. Ovsem vlivem pandemie se podpora zmnohondsobila
a myslenka zpopularizovala v mnoha mistech, kterd na ni jesté nebyla pfipravena.
Pandemie poskytla vyhodu tvorby do¢asnych zmén (napf. vystavby cyklostezek), které
pro zvladnuti stavu nouze nabyvaji naléhavéjsiho aspektu a narazeji na mensi odpor ze
strany ob&ani. O tento obecné mensi odbor se opird i Milan, ktery by se chtél béhem
krizového stavu dostat o krok blize k dlouhodobym plantiim, o které se Adaptacnistrategie
opird. Obdobné jako ostatni mésta, ktera jiz ve svych planech s podporou mikromobility
pocitala, dostal moznost k jejich rychlejsimu uskutecnéni.

V téchto bodech MiZeme vidét paralelu s ¢eskou novelou stavebniho zdkona,
kterd si klade podobné cile (i kdyZ jeji provedeni k nim nemusi spét).

6.2 Strategicky plan Prahy a vyvoj v Praze

Tato epidemie, jak jiz bylo zminéno v mnoha jinych ¢&lancich a studiich, je
prileZitosti — kromé jiného i pfileZitosti pro vytvoreni takovych podminek v urbannim
verfejném prostoru, aby se vném lidé bezpecné a radi pohybovali.

Jestli se Praha chytila této pfilezitosti, bude nyni nadrtnuto v malé ,case
study” nynéjsi situace v Praze, kterd je zaloZena predevsim na oficidlnich zdrojich IPR
a zpravodajstvi, a soustfedi se hlavné na vyse predstavené reakce a zmény v disledku
pandemie covid-19.

Praha v reakci na pandemii nevytvofila novy strategicky dokument, ktery
by nahrazoval ¢i doplfioval dokumenty stavajici. Stavajici dokumenty, kterymi se rozvoj
Prahy fidi, ovsem obsahuji nékteré mysSlenky a procesy, témata, které jsou mezi vyse

podporovana:

6.2.1 Strategicky pléan hl.m. Prahy (aktualizovany roku 2016, stanovujici vizi Prahy pro
rok 2030)
Opird se o celoevropské strategie. Ma byt v synergii s Metropolitnim planem,
a jednotlivé koncepce dil¢ich témat a strategii jsou mu naopak podfizeny, pro umoznéni
jejich koordinace. (Praha, 2016)
Strategicky plan obsahuje kategorie, které akcentuji s feSenimi a tendencemi
vyvolané pandemii, které jsme jiz zmiriovali. Konkrétné:
1) v sekci ,Zivot ve mést&"”
. deklaruje adaptaci na mésto kratkych vzdalenosti stavénou predevsim
na polyfunkcénosti Gzemi a zastavovani brownfieldd nezli volny ploch za
méstem
. zvySovani atraktivity a pobytové kvality vefejnych prostranstvi
. deklaruje zvySovat fyzickou prostupnost a bezbariérovost
. usnadfiovat pési spojeni frekventovanych lokalit
Tyto prohlaseni sméfuji k pfivétivéjsimu méstu pro chodce, a stavi chlizi do pozice
preferovaného zplsobu dopravy po mésté.
2) v sekci ,Udrzitelna mobilita”
. urcuji problémy Prahy, jako je negativni vliv automobilové dopravy na ZP
a VP, nedostatek P+R, ¢i nekoncepéni organizace zasobovani mésta
. hlavnim indikatorem dosaZenych zmén je Zvyseni podilu verejné, pési a cyklistické
dopravy na délbé& prepravni prace (neni zadané presné cilové procento)
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Pficemz délba prepravni prace zroku 2016 je nasledovna: 43 % cest bylo vykondno
vefejnou dopravou, 33 % automobilovou dopravou, 23 % pésky a 1 % na kole. Ze zminéné
délby prfepravni prace je patrné vyrazné vyuziti MHD. To akcentuje kvalitni systém verejné
dopravy v Praze, kterd je jejim potencidlem, a je strategii dal vyrazné podporovana.
Podpora pésich a cyklistll je dal nastinéna pouze v kapitole:
3) Nova propojeni
. deklaruje mimo jiné vytvofeni nové nabidky tras a prostorl pro chizi
a pouzivani jizdnich kol

. pfipravu a realizaci novych cyklistickych tras s diirazem na jejich bezpeénost
a atraktivitu, s vazbou na sit ve Stfedo&eském kraji (neni vyjddien pocet
kilometrd novych cyklistickych tras)

. optimalizaci podoby a stavu dalkovych cyklistickych tras a dal.

6.2.2 Realiza¢ni plén (vydany roku 2018 navazuje na strategicky plan)

Realiza¢ni plan vyjadfuje nékteré problémy Prahy k vyfeSeni, a pfedevsim
predstavuje konkrétni projekty, které maji naplfiovat smérvyvoje stanoveny Strategickym
planem. Zde budou zminény projekty podporujici v pfedchozich kapitolach popisované
tendence, prfedevsim mikromobilitu a dostatek atraktivnich verejnych prostranstvi.
(Praha 2018)

1) Koncepce uzivani vefejnych prostranstvi

. Zamérem je zjednodusit v Praze podminky a pravidla pro aktivni kulturni

a spolecenské uzivani vefejnych prostranstvi — vytvofit transparentni systém
spravy, ktery rozlisuje verejny a soukromy zajem a vytvoreni jednotné
komunikacéni platformy

. jedna se tedy prevdzné o podporeni kulturnich akci v exteriérovém

vefejném prostoru, z aktudlniho hlediska stéZejni zalezitost

2) Strategie revitalizace transformacnich Gzemi

. indikatorem projektu je Podil investi¢nich ndkladl na vefejnou vybavenost

vefejného a soukromého sektoru (podil neni vyjadfen &iselné, pouze je
stanovena vzristajici tendence)

3) Uprava prazskych vyhlidek

. cil: 30 revitalizovanych a 10 nové vybudovanych do konce roku 2019

4) Pfiméstsky park Soutok

. cil: ZvySeni podilu obyvatel s pési dostupnosti do méstskych i pfiméstskych

park( do 15 minut (podil neni vyjadien &iselné, pouze je stanovena
vzristajici tendence)

Ddle se v projektech nachdzi podpora MHD a elektromobility, oviem Zadny projekt
neni mifen na podporu cyklistiky, i presto, Ze Strategie si klade za cil vytvaret nové trasy.

6.2.3 Cyklistika v Praze

Pomalym tempem i presto néjaké Upravy vznikaji, a to na zdkladé Generelu
cyklistické dopravy z roku 2018.

Na obrdzku & 6 je patrny Souhrn cyklistickych zmén za rok 2019. Cervené
jsou cyklopruhy, modre cyklostezky, tence modfe legalizované chodniky a zelené
cykloobousmérky. Generel ma ale nékolik nedostatkd, mimo jiné jasné neurcuje, které
trasy mély byt zadsadné fedeny jako chrdnéné, a kde je pfipustny nizsi standard. (Snobr,
2020)

Kvalita cyklo opatfeni je pfenesené patrnd z,,mapy dopravniho stresu” provedené
tymem ,Prahou na kole" na zadkladé obdobné studie ze San Franciska. Ukazuje pomérné
velké mnoZstvi oranZovych tras (vedené po frekventovanych silnicich Ill. t¥idy) a také
nékteré Cervené, na které si troufne odhadem pouze 1 % dospélych cyklistl. Problémem
jsou hlavné useky paternich cyklotras, které jsou po vétsiné své délce pro jizdu pfiznivé,
ale obsahuji pferuseni ¢ervenymi tdseky. (Filler, 2020)
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obr. 6 — Souhrn cyklistickych zmén za rok 2019, autor: Martin Snobr, Zdroj: Prahou na kole

Jiz béhem prvnich 2 tydnl pandemie v bfeznu byl patrny mirny narlst poctu
cyklistd v Praze.

Primérny pocet cyklistd za prvni polovinu bfezna 2020 narostl oproti minulému
roku o vice nez 50 %. Po omezeni cest vldadou byl denni primér na scitac oproti lorisku
0 10 % vy3si. 1 na orientaé¢nim vypoc&tu modelu D&lby dopravni prace (Filler, 2020) je patrna
stejnd tendence jako v jinych metropolich a méstech. Je potfeba zmirnit automobilovou
dopravu podporou chiize a cyklistiky. (D&lba pfepravni prace 2020 (orienta¢ni vypocet):
24 % cest vykonano verejnou dopravou, 46 % automobilovou dopravou, 27,5 % pésky,
2,5 % na kole)

Trend je podporovan i samotnymi obyvateli mé&sta, napf. spolkem AutoMat (ktery
se podilel na navrhu strategického planu), spolkem Prahou na kole, nebo ob&anskym
sdruzenim Prazské matky, které ma jiZz za sebou uUpravu nékolika kfizovatek a ulic
u prazskych skol, zvySujici kvalitu uzivani a bezpecnost pro chodce. Na zakladé jejich
iniciativ se zavedlo také nékolik ,Skolnich ulic" u objektl $kol, ve kterych je omezeny
automobilovy provoz pouze v rannich Spickach.
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obr. 7 — Mapa dopravniho stresu, autor: Vratislav Filler, Zdroj: Prahou na kole

6.2.4 Aktudini praZské projekty, ,praZzské Zidle a placky”

Z iniciativy IPR vznikl velmi diskutovany projekt Smetanova nabrezi. (CTK,
Safhauser, 2020) Projekt od 23. kvétna zklidfiuje provoz vjezdu ve sméru od Narodniho
divadla, s omezenim vjezdu automobill pouze na nocni hodiny. Prostor dopravniho
pruhu a nékolika parkovacich mist je proménén na pfedzahraddky restaurace a mista pro
galerii.

DalSi pfrechodnd opatfeni se odehravaji v rdmci projektu ,prazské zZidle a placky"
(IPR, 2020). Tento projekt spadéd do kategorie taktického urbanismu. V rdmci projektu
vznikla proména 3 prostranstvi:

1. Marianského namésti, ktera bude trvat az do stavebni rekonstrukce namésti

ateliérem Xtopix

2. namésti na kfizovatce Americka / Zahfebska, na které nyni probiha

vyhodnoceni, to bude poté slouzit jako fundovany podklad pro rozhodovani
méstské Casti

3. prostor v Malvazinkéch, na kfizenf ulic Peroutkova a U Salamounky, které

vzniklo na zakladé dotaznikového Setfeni. Dotaznikové Setfeni a vyvhodnoceni
projektu mélo prob&hnout do konce roku 2020 (Ko¢ova, 2020)
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Patrnd je odliSnd kvalita zpracovani feseni od prezentovanych docasnych
opatfeni v zahranic¢i. Ovsem i tyto kroky, byt na nich je co zlepSovat, jsou spravnym
smérem. Smérem k trvalym zméndm umoziujicim a zkvalitfiujici pobyvani obcani
ve vefejnych prostranstvich. Praha ale zatim dostateéné nevytvafi docasné projekty
rozsifujici ¢i vytvarejici chodniky, cyklostezky, podporujici mikromobilitu stejného
charakteru, jako zahraniéni pfiklady. Z trvalych projektl jsou nyni pldnované pfevazné
nové lavky pro pési, a také projekt ,Drazni promendady”. Jednd se o proménu opusténého
koridoru benesovské trati na pési a cyklo promendadu. Byvala trat se ma stat zelenou
bezmotorovou patefi Vriovic a Strasnic. Casové zatim nenf realizace projektu uréena,
ovSem jeji propagace zacala ve spravnou dobu. Praha také podporuje mikromobilitu
slovnimi pobidkami. Nenajdeme zde uceleny program pro jeji podporu, ale jednotlivé
zpravy, pfikladem rozhovor s feditelem IPR Ondfejem Bohacem ¢i videa ,Doprava neni
zavod" produkovana IPR.

Momentdalni celosvétové déni potvrzuje urychleni zmén v interiéru mésta,
které jsou umoznény docasnymi Upravami vefejnych prostranstvi a zménou mysleni
obyvatel.

obr. 8 - Némésti na kfiZzovatce Americkd / Zahrebskd, autor: Jan Maly, Zdroj: IPR
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obr. 9 - projekt DraZni promendady autor: Tomas Cach; zdroj: CAMP, vystava Praha zitra

7 Zaveér

Stejné jako pandemie nemoci v minulosti, ma i nynéjsi pandemie covid-19 na
verejny prostor vliv. V nékterych ohledech se tyto vlivy shoduji. Napfiklad v dileZitosti
a rozvoji zdsobovani a pozitivnim vlivem na kvalitu vefejnych prostranstvi vzniklym
timto rozvojem, ve zménach vzorcl osidleni ¢i ve zvysené snaze nalézt feseni, ktera
by pomohla pandemiim pfedchazet. OvSsem nynéjsi globalni svét ma oproti minulosti
nékolik specifikaci, kterd dfive nemohla ani nemusela byt feSena — primarné dominujici
funkci virtudlniho vefejného prostoru. Nynéjsi tendence, vyplyvajici z reakce na aktualni
pandemii a nastolend nouzova opatreni jsou:

1.  Urbanni vefejny prostor budeme nadale vyuzivat nejvice diky jeho funkci
zprostfedkovani zazitkl — proto je potieba, aby byl atraktivni.

2. Exteriérovy verejny prostor bude vyuzivan vice, neZli prostor interiérovy
— o to vice je potfeba, aby byla vefejna prostranstvi atraktivni, a pfedevsim
dostatecné kapacitni.

a) Protvorbu adekvatnich vefejnych prostranstvi a stanoveni pfimé&fenych
finan¢ni ndkladd na opatfeni pro zvySeni atraktivity a funkénosti je
nutné v ramci UPD stanovit koncepci vefejnych prostranstvi, jejich
hierarchii a pozadavky na vybaveni.

3. Kancelafské komplexy budou patrné méné vyuzivany — nastdva potreba
zmeén jejich typologie a zvySeni miry polyfunkénosti Uzemi — nejvice
v atraktivnich Gzemich jako jsou méstska centra, kde redukce administrativy
na nutné representaéni minimum pomuze zamezit deurbanizaci a oZivit
aglomeracdni jadra.

4. MlZeme ocekdvat novou vinu suburbanizace - roste nutnost koordinace
rozvoje aglomerace se stftedovym méstem.
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5. Stoupa potieba se zaméfrit na implementaci lokalnich zelenych mist do
struktury mésta a adrzbu parka.

6. Jiz nyni se odehravaji zmény v mobilité — je nutné zabranit rozSifenému
vyuzivani individudlni automobilové dopravy, a to:

a) Kvalitni pé&i o hygienu MHD, zvy3enim Eetnosti spojl, udrzenim cenové
dostupnosti a koordinaci jednotného systému.
b) Podporou pé&sich, cyklistd, a mikromobility.
i) Zménami uli¢nich profil; tvorbou novych &i roz$ifovani prostord
pro chodce.
ii) Tvorbou infrastruktury pro mikromobilitu v€etné parkovani.
iii) PFispévky a dotacemi na nakup a provozovani mikromobility.
iv) Tvorbou novych vefejnych prostranstvi pro chodce.

Vzhledem k tomu, Ze pandemie pofdd trvd, bude potieba toto téma ddle
zkoumat. Mnoho informaci se vyjasni az po odeznéni pandemie. Bylo by vhodné provést
terénni studie, zacit vice sledovat, jak pandemie ovlivnila ndzory obyvatel nebo zménila
politickou proveditelnost.
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Vliv Gprav cestni sité na psychiku jejich uzivatela

Ing. arch. Irena Klingorova

Abstract:

Transportationis a basic element of society and is a part of life necessary for the
development of civilization. Currently, forthe public,the mostimportantand mostused
is land transportincluding road and rail transport. Road transport, more significant of
these two types,isrealized by aland road network, a continuous line structure of roads
and paved roads passing through the landscape and connecting each settlement and
other important points. Recently, this type of transportis also a high-discussed topic,
especially passenger car transport. The constantincrease in the density of road traffic,
the speed and the rush of today leads to an increase in the load and pressure that is
exerted on users of these spaces. This has a major impact on traffic safety, especially
in urban areas, where the area of the road network is used not only by motor vehicle
drivers but also by pedestrians and cyclists. The road network itself is not a dangerous
matter, the danger poses a dynamic element which is mostly created by its users. The
element that poses the greatest risk is undoubtedly the motor vehicle and its driver.
On the other hand, there is a pedestrian against this “iron mass”, a man without any
facility that would protect him. He or she thus becomes the most endangered userin
the traffic, the one who should be always taken into account at first place and roads
should be provided with maximum safety for pedestrians. The aim of the paperis to
present two case-studies addressing this issue from the perspective of Czech drivers
in comparison with drivers from the Nordic countries. These studies will identify and
compare basic aspects of road traffic, such as the psychological characteristics of
drivers, possible differences in road behavior, general road network modifications and
differences as for example the use of speed control elements. The second part of the
paper shows specific modifications of the road network from previous case-studies
which have a positive psychological effect on users and can be used in modifications of
the road network, forexample, when there is a need to calm down the communication.
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1 Uvod

Pohyb lidi, zvifat, zboZi a informaci je jednim ze zaklad( lidské spolec¢nosti. Jednim
z pfedpokladi vzniku a zachovani pohybu je doprava, ktera je definovana jako konkrétni
pohyb organismu nebo véci z jednoho mista do mista druhého, z bodu A do bodu B.
ZpUsoby dopravy v rdmci nasi planety zahrnuji dopravu pozemni (Zeleznici a silnici),
vzdusnou, vodni, kabelovou a potrubni. Nejzakladnéjsi Groven dopravni infrastruktury
a zaroven nejcastéjsi formou dopravy je doprava silni¢ni, respektive cestni, realizovana
pomoci cestni sité, kterd je vyznamnou sloZzkou jak extravildnu, tak intravildnu — prakticky
prostupuje celym Gzemim. Cestni sit je tvofena ze systému vzajemné propojenych
zpevnénych vozovek a cest uréenych k pfepravé osobnich a ndkladnich vozidel, autobus,
jizdnich kol, ostatnich specialnich dopravnich prostfedkl a v neposledni fadé i chodcu.
Vsechny typy prepravy tvoii dynamické slozky dopravy, které by mély v ramci cestni
sité fungovat v harmonii tak, aby neohroZovaly své okoli a sebe navzajem. Postupem
c¢asu a v ndvaznosti na technologicky a logisticky vyvoj spolecnosti se postupné vyvijela
pravidla a regule fungovani dopravniho prostoru v Grovnich jednotlivych uzivatelQ, ktera
zajistila bezpecnost a plynulost provozu. Dnesni doba vSak pfindsi skokovy rozdil oproti
pfedchozimu stavu.

Diky neustale vzristajicimu poctu vozidel, pfedevSsim osobnich automobild,
se provoz neustdle zahustuje, coz zplsobuje problém hlavné v intravilanu sidel. Uvnitf
sidel je rovnéz nejvétsi koncentrace ostatnich uzivatell cestni, respektive uli¢ni sité a do
.hry” mohou vstoupit i specidlni typy pozemni dopravy, jako jsou trolejbusy ¢i tramvaje.
Cim vice uzivatel@, tim je riziko moZnosti vzniku stfetu jednotlivych zplisobl dopravy
vetsi.

Zasadni roli vSak vzdy hraje ¢lovék. Lidské chovani a rozhodovani ovliviiuje Zivot
na silnici, svym zplsobem ho z pfevazné vétsiny urcuje. Pro to, aby bylo mozné urdit,
jak se jednotlivi uzivatelé budou v rdmci cestni sité chovat a jak je mozné toto chovani
ovlivnit, je potfeba nahlédnout do psychiky ¢lovéka.

Tento ¢lanek méaza kol poukdazatto, jaklidsky elementjako G¢astnik dopravy mize
ovlivnit tento proces a tim i bezpecnost cestni sité. Jak je psychika uZivatele vyznamna
a jak se mlze psychika uzivatelQ lisit v zavislosti na Uzemi. To bude prezentovano
na pfikladech z oblasti motorové dopravy, tedy na fidicich, ktefi ovladaji mnohdy
nékolikatunové automobily, které se mohou lehce proménit v Zivotu nebezpecny nastroj.
Prvni ¢ist ¢lanku uvadi problematiku psychiky v dopravé obecnég, v druhé ¢asti bude na
konkrétnich pfikladech tykajicich se Uprav cestni sité (v pfevazné vétsiné v intravilanu)
ukdzano, jak mohou ovlivnit psychiku fidice.

2 Psychika clovéka a bezpecnost dopravy

Na zacdatek je tfeba uvést zakladni definice pojmu, kterych se ¢lanek pfimo tyka.
Jednd se o stanoveni a vymezeni obord ¢i konkrétnich pojm(, aby byly pro ¢tenare
jednoznacné srozumitelné v celém kontextu textu.

2.1 Psychika

Psychika je pojem shrnujici veSkeré dusevni obsahy, funkce a déje ¢lovéka béhem
jeho Zivota. Skldda se ze dvou zdkladnich dimenzi: proZivani a chovani (Nakoneény,
1997). Tento pojem tedy zahrnuje nejen to, co si jedinec mysli a dél3, ale i to jakym
zplsobem zpracovava myslenkové informace. Jedna se o nejzakladnéjsi a nejobecnéjsi
psychologicky pojem. Na rozdil od duse, kterd je spiSe filozofickym a ndbozZenskym
pojmem, je psychika psychologickym vykladovym rdmcem k popisu lidské osobnosti
(Plhakova, 2004).
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2.2 Psychologie (v dopravé)

Psychologie je véda studujici chovani lidi, jejich prozivani, mysleni, city.
Zabyva se pfic¢inami lidského chovani, osobnosti ¢lovéka, jeho schopnostmi a jejich
testovdnim, temperamentem, vili a emodni strdnkou. Jedna se o akademickou disciplinu
a aplikovanou védu, kterd se snazi pochopit jednotlivce a skupiny stanovenim obecnych
principl a okruh badani (Reber, 2001). Zjednodusené Ize fict, Ze psychologie zkouma
psychiku ¢lovéka.

Jednim z obor( psychologie je dopravni psychologie, kterd studuje vztah
mezi psychickymi procesy a chovani Gcastnikl silni¢niho provozu. Obecné si dopravni
psychologie klade za cil aplikovat teoretické aspekty psychologie s cilem zlepSit
dopravni mobilitu tim, Ze pomlze vyvinout a uplatnit protiopatfeni pfi havariich
a také vést pozadované chovani prostfednictvim vzdélavani a motivace ucastnikl
silni¢niho provozu. Chovani jedince se ¢asto studuje ve spojeni s vyzkumem havarii, aby
se posoudily pfi¢iny a rozdily v zapojeni havarie (Rothengatter, 1997). Zjednodusené je
cilem psychologie v oblasti dopravy zjisténi zakonitosti dusevni ¢innosti lidi ve vztahu
k dopravé a vyuziti téchto zakonitosti ke zvySeni bezpecnosti, plynulosti a rychlosti
dopravy (Stikar a kol., 2003).

2.3 Doprava

Doprava je zdmérné a organizované premistovani véci a osob uskutecriované
dopravnimi prostiedky po dopravnich trasdch. Déli se na dopravu nakladni, osobni
a dopravu informaci. Produktem dopravy je pfeprava, ¢innost, kterd v Uzemi slouZzi
k propojeni vSech funkcnich slozek tzemi a odehrava se pomoci dopravni infrastruktury.
Soucdasti této infrastruktury je také cestni sit neboli soustava pozemnich komunikaci.
Doprava sama o sobé nic nevyrabi, naopak energii spotfebovava, ale lidstvo jiz fadu stoleti
zavisi na jeji dokonalé funkci. Doprava je podminkou existence a rozvoje spolecnosti,
vySe a kvality Zivotniho standardu. Vykonnost a rychlost dopravy, jeji spotfeba energie
a vliv na Zivotni prostifedi bezprostiedné plsobi na rozvoj spole¢nosti a na udrzitelny
rozvoj tzemi (Rozmanova a kol., 2012).

Dopravni infrastrukturu, respektive cestni sit je nutno hodnotit ze dvou
diametralné odliSnych hledisek. Méné omezujici je vedeni komunikaci ve volné krajinég,
komplikovanéjsi a s vice vstupy na strané pozadavk( nejen na bezpecnost je kladeno
na komunikace v zastavéném Gzemi obci a mést. Vedeni komunikaci v intravildanu vnima
tento ¢ldnek jako vyznamnéjsi problematiku, proto ji bude vénovana vétsi pozornost.

2.4 Bezpecnost dopravy

Bezpednost na komunikacich je velmi obsahly pojem, ktery se netyka pouze fidi¢
vozidel, jak by se na prvni pohled mohlo zdat. Pokud ma byt doprava bezpecna, musi
byt bezpe&né viechny jeji slozky, kterymi jsou pozemni komunikace (silnice), chovani
Ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich a vozidla.

Nejndzornéji popisuje bezpecnost v dopravé koncepce Safe System vychazejici
z konceptu Vize nula (Vision Zero — viz odstavec Legislativa ve Svédsku) a Konceptu
udrzitelné bezpe&nosti (Sustainable Safety), které byly zavedeny na mezinarodni Grovni
jiz v poloviné 90. let 20. stoleti. Koncepce Safe System se objevila v roce 2004 ve staté
Victoria (Austrélie) a pozdéji byla schvalena australskou radou pro dopravu v jeji strategii
bezpecnostisilni¢niho provozu na obdobi 2004-2005.V soucasné dobé se tato koncepce
promita do spousty strategickych koncepci ve vétsiné vyspélych statl po celém svété.
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obr. 1 — Stavebni kameny bezpec&nosti - Safe System (Mooren a kol., 2011).

Tento ¢lanek analyzuje pfedevsim to, jak mlzZe chovani ¢lovéka, respektive
komunity, ovlivnit bezpecnost cestnisité, jakymi prvky Ci opatfenimilze zvySit bezpecnost
komunikace a zda tyto opatfeni mohou ovlivnit chovani uzivatele na ni. Pokud to
vztahneme k vySe uvedenému Safe System, zaméruje se na okruhy ,bezpecnych silnic"
a ,bezpelnych lidi". S okruhem ,bezpecné rychlosti” Ize polemizovat, zda ho vibec
fadit do samostatné skupiny, protoze Uzce souvisi a vyznamné se uplatfiuje v okruhu
bezpecnost silnic”. V pfipadé tohoto ¢lanku bude kladen diraz spise na opatreni ¢i
prvky, které rychlost mohou ovlivnit, ne na primarni Gpravu rychlosti.

3 Vliv psychiky na dopravni nehodovost

Ridi¢ je v automobilové dopravé vniman jako rizikovy Cinitel. Psychologické
analyza cinnosti fidi¢e se zaméfuje zejména na zjiStovani pfi¢in a prevenci Grazovosti
i nehodovosti v dopravé, usporddani pracovniho procesu fizeni a pracovnich podminek.
Rizeni dopravniho prostiedku je komplexni tloha zahrnujici mnoho aspekt(, jmenovité:
senzomotorickou koordinaci, reakéni dobu, usuzovani, pozornost, emoce, motivaci,
dovednosti a schopnost ucit se novym dovednostem (Stikar a kol., 2003).

Jedine¢nost kazdého ¢lovéka znemoziiuje nalezeni standardniho zplsobu
posuzovaniosobnostifidic¢e tak,aby bylazaroven postizenaindividualitakazdéhojedince.
Je mozné urcit pouze ty vlastnosti, které by mohly byt pro fidi¢e pfinosem nebo rizikem.
Chovani fidi¢e do velké miry vychazi z jeho osobnosti a dané situace. Z osobnostnich
vlastnosti se v dopravni psychologii zkoumaji zejména dominance, emocni stabilita/
labilita, extraverze/introverze, Uzkostnost, svédomitost, sebekontrola, chovani typu A?,

1 Jdeokomplexbehaviordlnichiprozitkovychcharakteristik,jeZzahrnuji: vysokousoutéZivost,tendenci
plInit co nejvice Ukold za co nejkratsi dobu, netrpélivost, nesmlouvavost, vysoké pracovni nasazeni,
neschopnostse uvolnit, hostilitu, popudlivost, vznétlivost,interpersonalnisenzitivitu (nepfiméfenou
citlivost v¢&i chovani druhych, zejm. vig&i kritice a odmitnuti), nizkou frustraéni toleranci a ¢asto
také tendenci o sobé silné pochybovat. Typicka je trvale zvy3end aktiva¢ni hladina (Kebza, 2005).
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sensation—seeking? altruismus3, locus of control* a agresivita (Sucha, 2013). Ridi¢i, ktefi
maji silny a vyrovnany typ nervové soustavy, umi v rlznych situacich reagovat pohotové
a vécné. Naopak fidici, ktefi vykazuji rysy nezodpovédnosti, neopatrnosti, impulzivnosti,
emocionalni pFecitlivélosti a Gzkosti, se jevi jako velmi problémovi (Zaoral, 2010).

Dle vyznamného ceského psychologa Cyrila Hoschla je otdzka bezpecnosti
silni¢niho provozu pfedevsim problém socialné-psychologicky, z ¢ehoZz vyplyva, Ze krom
jedinecnéindividuality ¢lovéka ovliviiuje jeho chovaniispolecnost, ve které se pohybuje.’
Uroven spole¢nosti v daném statu Ize porovnavat pomoci tzv. Indexu lidského rozvoje®
— viz kapitola Pfimé porovnani.

4  Dopravav Cesku a ve Svédsku

Nasledujici odstavce maji za Ukol ve zkratce popsat vyvoj a stav dopravy v obou
zemich a zaroven pfriblizit legislativni pozadi dané oblasti tak, aby je bylo mozné
objektivné porovnat.

4.1 Doprava v Cesku

Zaklad silni¢ni sité v Cesku byl vybudovén v letech 1740-1850. Snahy o vystavbu
sité dalnic sahaji do 30. let 20. stoleti, vystavba prvniho dalni¢niho Useku byla zahdjena
v kvétnu 1939 a dokoncena v roce 1971 a od té doby je sit dalnic a rychlostnich
silnic postupné rozvijena. V 2. poloviné 20. stoleti ve vétSiné rozvinutych evropskych
statech probihala expanze v budovani cestnich siti jako reakce na prudce zvysujici se
mobilitu, v Cesku viak tento rozvoj stagnoval. V souc¢asné dobé je cestni sit v Ceské
republice ve srovnani s Grovni vyspélych statl nedostate¢nd a zanedband, a to jak
kvalitativné, tak i kvantitativné. Nevyhovujici stav dopravni infrastruktury se tyka statu
jako celku i jednotlivych dopravnich systéma. Bude trvat nékolik desitek let, nez Ceska
republika dosdahne Grovné cestni sité jako v rozvinutych zemich. Tento vyvoj lze ale
urychlit porovnanim nedostatkl se zemémi, kde je dopravni systém na vysoké drovni
a jednoduse se inspirovat.

4.1.1 Z&dvazné dokumenty, strategie, legislativa v Ceské republice

Doprava je slozity systém, ktery se vyvijel po staleti a v soucasnosti jde o tak
obsahly celek, ktery je tfeba regulovat a koordinovat. To je dlvod, pro¢ je podminovana
legislativou, nafizenimi a doporuéenimi, kterd vychdazi z odbornych, politickych
a apolitickych rozhodnuti.

V Ceské republice je pro dopravu zdvaznym dokumentem Dopravni politika CR
pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 a ndvazny dokument Dopravni politika
CR pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050. Tato politika vychazi z dokumentu
Evropské unie nazvaného Bild kniha - Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu
prostoru - ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému, vydaného
v bfeznu 2011.

2 Hleddani senzaci je osobnostni rys definovany hledanim zazitka a pocitd, které jsou ,rdznorodé,
nové, komplexni a intenzivni”, a ochotou ,kvili témto zazitkim nést fyzicka, socialni, pravni
a finanéni rizika” (Zuckerman, 2010).

3 Altruismus je oznaceni pro chovani, které sleduje prospéch druhého ¢lovéka, které mohou i nemusi
byt na ukor prospéchu altruisty. Synonymy jsou dobrocinnost, nesobeckost nebo nezistnost.

4 Locus of control pojem oznacujici do jaké miry jsou jednotlivci pfesvédceni o tom, Ze jsou schopni
fidit a ovladat vysledky své ¢innosti.

5 zdroj: rozhovor Cesky fidi¢ o¢ima psychiatra, dostupny online: https://psychologie.cz/cyril-hoschl-
cesky-ridic-ocima-psychiatra/

6 Index lidského rozvoje je prostfedek pro srovnani kli¢ovych rozméra lidského rozvoje, mezi které

patfi: dlouhy a zdravy Zivot, pristup ke vzdélani, Zivotni standard a celkova vyspélost statu. Jedna se
tedy o ukazatel Zivotni Grovné.
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Zakladnim dokumentem pro zvyseni bezpecnosti dopravy je Narodni strategie
bezpe&nosti silni¢niho provozu na roky 2011-2020 s platnosti od roku 2017 (déle jen
NSBSP). Prvni NSBSP byla vytvofena v roce 2004, kdy Ceska republika vstoupila do
Evropské unie. V roce 2017 byla provedena jeji revize a aktualizace. Tato NSBSP plati do
konce roku 2020, v roce 2021 bude vydana jeji aktualizace pro dalSi obdobi.

ObecnéjsouvNSBSPdefinovany skupiny opatfeni, na které je zapotfebise zaméfit,
aby bylo dosazeno urditého cile. Vdechny aktivity NSBSP sméfuji k minimalizaci dopadt
dopravnich nehod na jedince a na prostfedi. Pomysinym cilem je naplnéni takzvané
Vize 0 (Vision zero), filosofického pohledu, kde je dopravni nehoda brana jako udalost
neakceptovatelnd spolecnosti a jejiz cilem je v dlouhodobém horizontu sniZeni poctu
umrti a zranéni az na nulu.

V NSBSP 2020 bylo cilem dosdhnout v porovnani s rokem 2009 snizeni poctu
usmrcenych na droven pradméru zemi Evropské unie (tedy cca o 60 %) a poctu téZce
zranénych o 40 %. V piipadé pInéni tohoto cile by bylo v Cesku na konci roku 2020
usetfeno 3 000 zivotl. Dle vysledk( z konce roku 2019 je ale zfejmé, Ze k naplnéni tohoto
cile nedojde.

Bezpecnost silnicniho provozu je legislativné oSetfena zakony. Z nich
nevyznamnéjsimijsou nasledujicizakony v platnémznéniavsouladus jejich provadécimi
vyhlaskami:

. zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich;

. zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zputsobilosti

k fizeni motorovych vozidel a o zméndach nékterych zdkon(;

. zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich;

. zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich;

V Ceské republice je pro dopravu nejvyznamnéjéi organizaci Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i. (CDV), které realizuje vyzkumnou, expertni a servisni &innost pro
Ministerstvo dopravy a dalSi organizacni slozky statu nebo Uzemni samospravné celky.
Samotné Ministerstvo dopravy poté schvaluje zakony. Krom téchto subjektl je zde ale
dalsi fada asociaci ¢i organizaci, které vstupuji do problematiky dopravy. Jednou z nich je
napfiklad BESIP, ktery je jednim z oddéleni Ministerstva dopravy CR a koordinuje ¢innosti
v oblasti bezpecnosti na pozemnich komunikacich a pisobeni na lidského ¢initele. Do
otdzky bezpeclnosti dopravy také vyznamné vstupuji kraje a jednotlivé obce, které maji
odpovédnost za komunikace na jejich tzemi. Casto chybi jednotnost feSeni a zpétna
vazba na drovni kraj — stat.

4.2 Doprava ve Svédsku

Obecné Ize konstatovat, Ze dopravni soustavy rozvinutych evropskych zemi jsou
ve srovnani s Ceskou republikou na kvalitativné i kvantitativné vy3$i Grovni v celé fadé
komponentd, at jde o bezpeclnost, o vztah k osidleni, k Zivotnimu prostfedi, k tvorbé
vefejného prostoru nebo o informaé&ni systémy a podobné (Rozmanova a kol., 2012).

Dalnice a silnice ve Svédsku jsou v perfektnim stavu, velmi zfidka se Ize setkat
s vymoly nebo zaplatami. Silnice jsou moderni, rovné a velmi Siroké. Bezpecnost
silni¢niho provozu je na prvnim misté — to reprezentuji Siroké pruhy podél silnic bez
vegetace a nebezpelnych pFekadzek, nespolet prvkd pasivni bezpeénosti a dlrazné
oddéleni stylu jizdy v sidlech a mimo né. Dalnic¢ni sit se neustale rozviji, cilem je propojit
vétsi sidla po celé zemi. V rliznych fazich jsou i dalsi dopravni projekty, zejména kolem
a v hlavnim mésté Stockholm a oblasti takzvaného severského trojuhelniku, ktery
zahrnuje Stockholm, Oslo a Kodan.
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4.2.1 Z&ivazné dokumenty, strategie, legislativa ve Svédsku

Bylo to pravé Svédsko, kdo inicioval vznik Vision Zero - nadnérodni projekt
bezpecnosti silni¢niho provozu, jehoz cilem je dosdhnout takového systému dopravy na
pozemnich komunikacich, ktery by byl bez smrtelnych Grazd nebo vaznych zranéni. Hlavni
mysSlenkou a zaroven zdsadou vize je, Ze Zivot a zdravi nelze nikdy nahradit ¢i vymeénit
za jiné vyhody ve spolec¢nosti. Vision Zero byla pfedstavena v roce 1995 a v fijnu 1997
schvélena $védskym parlamentem jako hlavni dopravni koncepce Svédska, (Goodyear,
2014; ,Road Safety: Vision Zero on the move" (PDF). Swedish Transport Administration).
Vizion Zero je s modifikacemi a aktualizacemi platna az do dnesni doby a je soucasti
Narodniho planu dopravy. V 90. letech byla tato vize postupné pfijata v dalSich zemich
nebo mensich samospravnych celcich, v nékterych pfipadech v riznych modifikacich.
DalSimi opatfenimi implementovanymi ve Vision Zero jsou i nadale vzdélavani,
propagace a vyvoj, uplatriované na severu jiz od 30. let 20. stoleti.

Dalsi legislativni oporou dopravy je Zakon o bezpecnosti silni¢niho provozu
(2010: 1362). Ten mimo jiné vyZaduje, aby provozovatel silnic pfijal a aplikoval rizna
napfiklad poZzadavek na provozovatele silnice, ktery musi provést analyzu bezpecnosti
provozu v rané fazi procesu vystavby silnice. Poté inspektor bezpecnosti silni¢niho
provozu pfezkouma stavbu silnice v rliznych fazich a ve zpravé uvede rizikové faktory.
Zakon vstoupil v platnost 19. prosince 2010 a vztahuje se na silnice, které jsou soucasti
transevropské dopravni sité¢ (TEN-T), coZz ve Svédsku odpovidd silnicim na evropské
Urovni. Zavedenim zakona o bezpecnosti silni¢niho provozu do Svédskych pravnich
predpist byla zaroven provedena smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96 / ES
ze dne 19. listopadu 2008 o fizeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Tato smérnice vsak
byla zménéna smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1936 ze dne 23. fijna
2019, kterd musi byt zavedena do Svédského prava nejpozdéji do 17. prosince 2021.

4.2.2 Centralizace v oblasti dopravy

Pro provadéni a kontrolu veskerych zalezitosti tykajici se dopravy stanovilo
Svédsko kontrolni Gfad Transportstyrelsen (=Svédska dopravni agentura (SDA)), ktery
zahdjil ¢innost dne 1. ledna 2009. Jde o organ statni spravy, ktery podléhd ministerstvu
dopravy a odpovida za bezpecnost silni¢niho provozu, letectvi, lodni a Zelezni¢ni dopravy
a také za registraci ¢innosti v téchto oblastech. Drive se témito otdzkami zabyvaly
rlzné Gfady pro kazdy typ provozu, ale nyni se v3e nachazi v rdmci jedné instituce, coz
umoznuje spoustu vyhod nejen v oblasti koordinace. Z krajskych spravnich rad byla také
na SDA prfenesena odpovédnost za dohled nad spole¢nostmi, které provozuji komeréni
provoz v oblasti dopravy. Véechny piedpisy tykajici se dopravy vydané Svédskou dopravni
agenturou jsou zvefejnény ve sbirce stanov Svédské dopravni agentury (TSFS) a véechny
zakony jsou zvefejnény na jejich webu.

Ukolem Svédské dopravni agentury je rovné? zajistit, aby bylo cestovani po
silnicich bezpecné. To je feSeno zpétnou kontrolou pomoci takzvanych inspektor(
bezpecnosti silni¢niho provozu. Ti jsou schvalovani agenturou a kontroluji bezpecnost
na silnicich a provéadi kontroly tunel del&ich nez 500 metr(. Svédska dopravni agentura
ma rovnéz Siroky presah do oblasti Zivotniho prostiedi, kde se na mezindrodni i na
narodni Grovni snazi snizit dopad dopravy na Zivotni prostiedi. Tato oblast je ve Svédsku
na podobné vyznamové Urovni jako bezpecnost.

Svédsko bere fungujici infrastrukturu jako zdkladni kdmen v budovéani moderni
komunity. Proto v kvétnu 2018 rozhodla vlada o Narodnim planu dopravy pro dopravni
infrastrukturu pro obdobi 2018-2029. Investice do vsech odvétvi infrastruktury maji
pfispét k eliminaci fosilnich paliv, podpofit vétsi bytovou vystavbu a vytvofit lepsi
podminky pro podnikania priimysl. V ¢ervnu 2020 byl u¢inén prvni krok v praci na novém
Narodnim planu dopravy.
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5 Nehodovost do roku 2019

Na zacatek je pro uvedeni do problematiky a pro pfedstavu vyznamu jednotlivych
¢isel uveden kratky souhrn nehodovosti z Evropské unie. Na silnicich v Evropské unii (EU)
bylo v roce 2019 usmrceno 22 659 osob. Ve srovnani s rokem 2010 se jednd o pokles
0 23,7 %, meziro¢né& (2018-2019) doslo v EU k poklesu usmrcenych osob v disledku
dopravnich nehod o 3,0 %. V roce 2019 bylo ve 27 ¢lenskych statech EU evidovdno 51
usmrcenych osob na 1 milion obyvatel. V roce 2020 rovnéZ nebylo dosaZeno cile snizit
pocet imrti na silnicich na polovinu. Nutno podotknout, Ze objem dopravy se ve stejném
obdobi stabilné zvySoval ve vSech rozvinutych zemich Evropy.

graf 1 — Pfehled poctu usmrcenych osob v dopravé, Evropa, rok 2019, zdroj: https://www.ibesip.cz/
getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/NSBSP-2019-Informace-o-
plneni.pdf?2lang=cs-CZ

5.1 Ceska republika

V Ceské republice byl evidovan prakticky shodny pokles Gmrti v porovnani let
2010 a 2019 jako pridmérna hodnota v EU, pfesné o 23,1 %. Meziro¢né byl evidovan
pokles imrti 0 6,2 %, coz je dvojnasobek oproti priméru statd z celé EU. V roce 2019
patfila Ceska republika na 17. misto z 27 zemi s 58 usmrcenymi osobami na 1 milion
obyvatel. S timto vysledkem zaostala za evropskym priimérem o témér 14 %. Ve vSech
sousednich zemich vyjma Polska byl v roce 2019 evidovan nizsi poclet usmrcenych
na 1 milion obyvatel. Vyrazné Iépe nez Ceska republika si vede Slovensko, které mélo
v 90. letech 20. stoleti srovnatelné podminky jako Cesko. Tento progresivni vyvoj ukazuje
nejlépe pramérny roéni pocet usmrcenych v obdobi 2011-2019 oproti roku 2010, kdy byl
na Slovensku evidovan pokles 25% (v ramci celé EU byl pokles 17 %).
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5.1.1 PInéni predpoklad( ze strategie NSBSP

Oproti predpokladdim stanovenym NSBSP bylo v uplynulych 8 letech na
pozemnich komunikacich usmrceno témér o Ctvrtinu vice osob. V obdobi let 2012-2019
bylo do 30 dni od nehody usmrceno 5 285 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim
0 1013 vice (+24 %); do 24 hod od nehody usmrceno 4 712 osob, tj. oproti stanovenym
pfedpokladiim o 767 vice (+19 %), téZce zranéno pak bylo 20 564 osob, 0 474 méné (-2 %).
Z uvedenych dat je zfejmé, Ze NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla ani v jednom
roce splné&na (vyjma usmrcenych do 24 hod v roce 2013). Kromé& meziro¢niho nardstu
poctu usmrcenych osob je velmi negativni rozdil fatdlnich nehod do 30 dni vs. do 24 hod.
Na nasledky nehod (tj. od 24 hod do 30 dni) bylo usmrceno v roce 2019 dalsich 71 osob,
tj. +13 %. V roce 2019 byla spInéna NSBSP v oblasti tézce zranénych osob.

tabulka 1 — Pfehled poctu usmrcenych osob v dopravé — Ceské republika, rok 2019, zdroj: https://
www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/NSBSP-2019-
Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ

graf 2 — Prehled poc¢tu usmrcenych osob a téZkych zranéni v dopravé v porovnani s narodni strategii
— Ceskd republika, rok 2019, zdroj: https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-
strategie-BESIP/Plneni-strategie/NSBSP-2019-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ
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5.2 Svédsko

Svédsko patii bez pochyby mezi nejvice bezpeéné zemé co se dopravy tyce.
S pfiblizné 9,6 miliony obyvatel ma dlouhou tradici ve stanoveni kvantitativnich cilG
bezpecnosti silni¢niho provozu, které sméfuji k naplnéni Vision Zero. V poloviné 90. let
byl stanoven desetilety cil na padesatiprocentni sniZzeni dmrtnosti pro rok 2007. Tento
cil nebyl splnén; skute¢né desetileté snizeni bylo 13 % na 471 amrti. Cil byl revidovan na
50 % do roku 2020 a na O umrti do roku 2050. V roce 2009 cinil pokles oproti roku 1997
34,5 %, tedy 355 umrti. V roce 2019 eviduje pouze 221 usmrcenych, tj. 22 usmrcenych na
1 milion obyvatel. To je oproti roku 1997 snizeni mrtnosti o 60 %. V ramci evropskych

Oproti roku 2010 klesl pocet usmrcenych zhruba o 22 %.

tabulka 2 — Pfehled po¢tu usmrcenych osob v dopravé — Svédsko, rok 2017-2019 (pieklad: autorka),
zdroj: https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/statistik-over-
vagtrafikolyckor/
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5.3  P¥imé porovnani Ceské republiky a Svédska

Z nize uvedeného porovnani Ize vyéist propastny rozdil mezi Ceskou republikou
a Svédskem. Zatimco se ve Svédsku od uplatnéni Vision zero od roku 2000 a? na
vyjimku prakticky linedrné snizoval pocet umrti, v Ceské republice tento trend nastal
az v roce 2007 (zavedeni a t¥ileté uplatfiovani NSBSP) s tim, Ze od roku 2012 se pokles
mrtvych prakticky zastavil. Propastné rozdily mezi uvedenymi statistickymi udaji jsou
az alarmujici, obzvlasté v pfipadech, kdy delta, tedy rozdil mezi &isly presahuje hodnotu
umrti ve Svédsku, tzn. imrti v Cesku jsou vice neZ dvojndsobna, co? je prakticky porad.

Umrti Umrti
Rok nehody - . Delta
Svédsko Ceska republika
1997 541 1411 870
1998 531 1204 673
1999 580 1322 742
2000 591 1336 745
2001 583 1219 636
2002 532 1314 782
2003 524 1319 795
2004 480 1215 735
2005 440 1127 687
2006 445 956 511
2007 471 1123 652
2008 397 992 595
2009 358 832 474
2010 266 753 487
2011 319 707 388
2012 285 681 396
2013 260 583 323
2014 270 629 359
2015 259 660 401
2016 270 545 275
2017 252 502 250
2018 324 565 241
2019 221 547 326
2020 (do 11-2020) 174 461 287

Tabulka 3 — Porovnéni poc¢tu usmrcenych osob v dopravé — Svédsko x Ceskd republika; Zdroj dat pro SWE:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/statistik-over-vagtrafikolyckor/
Zdroj dat pro CR: https://www.czso.cz/csu/czso/nehody__v__doprave__casove__rady
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graf 3 — Porovnani poctu usmrcenych osob v dopravé — Svédsko x Ceska republika

Dle hodnoceni Indexu lidského rozvoje se Svédsko nachézi na 8. misté s hodnotou
0.937, zatimco Cesko je na 26. pozici s hodnotou 0.8917. Tyto hodnoty fadi ob& zemé do
skupiny s velmi vysokou hodnotou lidského rozvoje, nicméné tento rozdil je viditelny na
stupni vyvoje spolecnosti a promitd se rovnéz i do sféry dopravy.

6 Priklady aprav cestni sité

V néasledujici ¢asti jsou uvedené priklady Uprav cestni sité které plsobi na
psychiku fidic¢e, tzn. dokazi ovlivnit bezpecnost cestni sité. Nékteré z nich funguji zaroven
na fyzickém principu zpomaleni vozidla, coZz ma ve vétsiné pripadd také pozitivni vliv na
bezpelnost. Veskeré funkce daného prvku jsou u jednotlivych pfikladd popsany. Nutno
podotknout, Ze nésledujici vycet obsahuje pfiklady, které nejsou az tak zfejmé, a nebo
nejsou v Ceské republice obvyklé.

POZN.: VeSkeré fotografie jsou z archivu autorky.

7 zdroj: Human Development Report 2019. [s.l.]: Rozvojovy program OSN 366 s. Dostupné online.
ISBN 978-92-1-126439-5. S. 300-303.
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Vymezeni Sirky komunikace pomoci vodorovného znaceni

foto & 1 — Svédsko, vymezeni frekventované komunikace;
foto ¢. 2 — Svédsko, vyvmezeni méné frekventované komunikace

Vliv na psychiku: optické zuzeni komunikace

Fyzicky vliv na bezpecnost: | v pfipadé plastického provedeni vodorovného znaceni
zvukovy efekt

Pouziti: kdekoliv
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Alej podél komunikace Mistni zGiZeni komunikace v misté kFizeni komunikaci

Svédsko, feseni kiizovatky uvnitf malého venkovského sidla

Vliv na psychiku: prekdzka v trase — zpomaleni a zvySeni pozornosti

Fyzicky vliv na bezpecnost: | zGzZeni prijezdného prostoru v misté kfizovatky

Pouziti: pfevadzné v intravilanu na ne pfilis frekventovanych
komunikacich na kfizeni komunikaci — zpomaleni provozu
na frekventovanéjsi komunikaci

Mistni zuZeni komunikace

foto & 1 — Ceskd republika, viezd do venkovského sidla;
foto & 2 — Svédsko, vjezd do hospodaiské osady

Vliv na psychiku: optické ztzeni komunikace
Fyzicky vliv na bezpe¢nost: | ochrana pfed vétrem Svédsko, Feseni zklidnéni ulice uvniti obytné &asti mésta
v pfipadé komunikaci vySsi tridy je zde otazka bezpecnosti Vliv na psychiku: prekézka v trase — zpomaleni a zvy$eni pozornosti
— riziko narazu do kmene stromu.
Sint p Fyzicky vliv na bezpecnost: | zliZeni prijezdného prostoru na jedno vozidlo
Pouziti: u vstupu do sidla y Y P praj P .
na otevfenych usecich komunikaci Pouziti: prevadzné v intravilanu k dosaZeni vysokého zklidnéni
pozn.: efekt je vyraznéjsi ve vegetacnim obdobi provozu
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StFidani riznych typi povrchi Podélné ¢lenéni komunikace pomoci riiznych materiali

Svédsko, oddéleni pruhu pro chodce od prostoru pro vozidla pomoci didZdéného pdsu

Vliv na psychiku: optické zGzeni, v pfipadé najeti na dlazdény pas zvukovy
efekt

Fyzicky vliv na bezpecnost: | vymezeni jizdniho pruhu a pruhu pro chodce

PouZziti: prevazné v intravilanu pfi vy$Sim provozu;
Pozn.: dlazdény pds slouzi zarover jako odvodni kanalek pro
destovou vodu z celé komunikace

Smérové rozdéleni komunikace - vysoky obrubnik

foto & 1 — Svédsko, zpomalovaci pdsy v kombinaci s aleji s cyklostezkou po okraji;
foto ¢ 2 — Svédsko, vymezeni riznych typG komunikaci

Vliv na psychiku: zvukovy efekt — zvySeni pozornosti

Fyzicky vliv na bezpecnost: | zpomaleni

Pouziti: pfevdzné v intravildnu v pfipadé potieby zpomaleni -
&i upozornéni napf. na nebezpeéné misto; Svédsko, smérové rozdéleni pomoci stfedového ostriivku s vysokym obrubnikem
na pfikladové fotografii je tento prvek osazen v kombinaci Vliv na psychiku: jasné vymezeni trasy, optické zizZeni

s cyklostezkami po krajich — Sitka vsazeného pruhu z Zulové
dlazby je vétsi, nez sifka automobilu

Fyzicky vliv na bezpecnost: | nemoZnost pfedjizdéni

Pouziti: prevadzné v intravilanu v nebezpednych mistech k zamezeni
predjizdéni a udrzeni daného sméru
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Smérové rozdéleni komunikace s mozZnosti prejeti do protisméru

Svédsko, smérové rozdéleni pomoci stiedového ostriivku s vysokym obrubnikem

Vliv na psychiku: jednosmérné vymezeni trasy, optické zuzeni

Fyzicky vliv na bezpecnost: | moznost predjizdéni

PouZziti: prevdzné v intravildnu v dlouhych lsecich v pfipadé potieby
regulace rychlosti a zamezeni predjizdéni

Podélny prah v kombinaci se zménou povrchu

Svédsko, podélny préh kolem zastdvky s ndjezdy z kamennych kostek

Vliv na psychiku: zvukovy efekt — zvyseni pozornosti

Fyzicky vliv na bezpecnost: | zpomaleni vozidla - najezd na pfekazku

PouZziti: prevazné v intravildnu v nebezpecénych mistech — zvyseni
pozornosti fidice
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7 Zavér

Svédsko je v porovnani s Ceskou republikou vyvinutéjsi, a to jak ve sméru
socidlnim, tak i v oblasti bezpecnosti dopravy. Potvrzuji to jak ,tvrdd"” statisticka Cisla, tak
i dlouhodobé zkusenosti. Diky své discipliné a mozna i diky kontinuité vyvoje spole¢nosti
dosahli na severu ve srovnani s Ceskou republikou tietinové Gmrtnosti na komunikacich.
A to nejen diky vyrovnané a stabilni spolec¢nosti, ale i diky aktivnim a pasivnim opatfenim
na komunikacich, kterd vedou fidi¢e k zachovani bezpecnosti nejen na komunikacich.
Pokud existuje takovyto ukazkovy pfiklad, je nasnadé se jim minimalné inspirovat.
Je jasné, ze zména chovani spole¢nosti a navyk( lidi je dlouhodobd zalezitost, ale Ize
je formovat, Ize fici i vynutit pomoci vnéjsich ¢initell. V pfipadé dopravy pomoci Uprav
cestni sité, které donuti fidice jet bezpecnéji.

Za Gvahu také stoji, zda v Ceské republice neni mozné zefektivnit legislativni
pozadi dopravy. Svédsky centralizovany systém Transportstyrelsen mé sice $iroky zabér
pUsobnosti, ale zvldda pod sebou udrZet kontrolu nad celym Usekem dopravy. ZaslouZzi
si v8ak dUvéru statu, kterd mu byla propGj¢ena, protoze jeho plsobeni ma viditelné
vysledky, které jsou v porovnani s Ceskou republikou, kde zédkladni legislativu vytvafi
stat v podobé Ministerstva dopravy, a dalsi dokumenty vznikaji z pfidruzenych asociaci
jako je napfiklad BESIP nebo CDV (Centrum dopravniho vyzkumu), neméné vyznamny
je i zdsah a odpovédnost jednotlivych krajd. mnohondasobné lepsi. Otdzkou tedy je, zda
Cesky systém s tolika organizacemi, asociacemi a pfedpisy neni pfilis prekombinovany.
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Zakladni vychodiska parcelace a umistovani rodinnych
domii na parcele v éeském prostiedi

Renata Koubkova, Daniel Stojan

Abstract:

The evolution of the core living values of the current society brings the issue of
housing quality more and more to the forefront. Living in a single-family house with its
own garden is commonly considered to be basically the highest ideal of most people
(Hnilicka 2012). Considering that, the construction of this type of housing has had an
ever-increasing tendency since the end of the 1990s to the present day, although with
small deviations. A similar example can be found in the post-war growth of building
the single-family houses in the USA or the Federal Republic of Germany (Ptacek 2002).
During such massive development and construction activities, the basic conditions
and principles associated with the whole issue of individual housing have been
disregarded. This was caused in the past by both great pressure on municipalities,
maximization of development areas for the construction of single-family houses
and legislative unpreparedness for such interest in the territory, and the efforts of
developers to evaluate the investment as quickly and easily as possible. Such growth
had a fundamental impact on the quality of the concept of housing development — on
parceling and organization of public spaces in the newly emerging areas of single-
family houses. One of the first flaws caused by this trend was the blurring of the
differences between the urban and rural type of parceling and family houses. It should
be noted as well that this method of housing development occurred earlier, when in
an effort to bring the countryside closer to the city, the urban construction process
of single-family houses began to be implanted in the structure of municipalities.
In the contemporary growth this fact has been caused by the large migration of urban
residents to the countryside, especially to municipalities near larger cities. The reason
for this migration was the general idea of a healthy quality of living in a village in close
proximity to nature. This was the reason for the diverse construction of single-family
houses by city dwellers who did not take advantage of the economic usage of their
houses parcels. In order to provide a better orientation in the issue of urban and rural
construction differences, this article summaries the basic principles of both types of
construction, fundamental principles of their location on a parcel, differences in height
levels or, for example, the correlation between single-family houses and public space
in relation to pedestrian and motor traffic.
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1 Uvod

Vyvoj priorit zdkladnich hodnot Zivota dnesni spolecnosti stavi otazku kvality
bydleni stdle vice do popredi. Bydleni v rodinném domé s vlastni zahradou je pak
vSeobecné povazovano prakticky za nejvy3si idedl vétsiny lidi (Hnilicka 2012). St&hovani
do rodinnych dom{ mimo velkd mésta mize mit mnoho dalSich divodid nez jen zdravi
a pfirodu. Je to komplex socio-ekonomickych divodl. V kontextu tohoto faktu méla
stavebni vyroba takového typu bydleni od konce devadesatych let minulého stoleti, byt
sdrobnymivykyvy,aZzposoucdasnost,stalestoupajicitendenci.Podobnouparalelumizeme
najit v povale¢ném vyvoji stavéni rodinnych domi v USA nebo v SRN (Ptacek 2002). Pfi tak
masivni developerské a stavebni ¢innosti dochdzelo a dochazi mnohdy k nerespektovani
zakladnich potfeb a zdsad, vazicich se na celou problematiku individualniho bydleni. To
bylo v minulosti vyvolano jak velkym tlakem na obce, maximalizaci rozvojovych ploch
pro vystavbu rodinnych domu a legislativni nepfipravenost na takovy zdjem o Gzemi,
tak snahou developerl co nejrychleji a nejjednoduseji zhodnotit vioZzené investice
(Gal¢anova, 2008).

Takovy vyvoj mél zasadni vliv na kvalitu koncepce zastavby — parcelaci a organizaci
verejnych prostranstvi v nové vznikajicich dzemich rodinnych domui. Jednim z prvnich
nesvard, vyvolanych timto trendem bylo stirani rozdil mezi méstskym a venkovskym
typem parcelace a objektl RD. Je tfeba poznamenat, Ze k tomuto nevhodnému zplisobu
zastavby dochdzelo jiz dfive, kdyzZ ve snaze pfiblizit venkov méstu se zacala do struktury
obci implantovat méstskd hmotové feseni objektll rodinnych domé (Skabrada, 1999).
V novodobém vyvoji tento fakt zapfiCinila velkd migrace méstskych rezidentl na
venkov, a to pfedevsim do obci v blizkosti vétsich mést. Dlvodem k této migraci pak
byla vSeobecnd predstava o zdravé kvalité bydleni na vesnici v tésné blizkosti pfirody.
To byla pfic¢ina jinak formované zastavby RD pro méstské klienty, ktefi neuplatriovali
hospodarské vyuziti pozemku svych dom{.

Pro lepsi orientaci v problematice si shrime obecné hlavni podminky pozemku
rodinnych dom{ a rozdilné znaky obou typd méstské a venkovské rodinné zastavby.

2 Parcelace rodinnych domii

2.1 Podminky pozemkii rodinnych domii

2.1.1 Orientace pozemku

Umisténi objektu RD na pozemku je odvislé od orientace pozemku ke svétovym
strandm a pozici obsluzné - pfistupové komunikace. Ne vzdy je pozemek idealné
orientovan k jihu s pfistupovou komunikaci na severu. V dalSich alternativach je také
nutné vzit v dvahu typ domu a jeho naroky na orientaci ke slune¢nym strandm. V tomto
smyslu je nejméné narocny solitérni rodinny dim, ktery ma ¢tyfi strany vyuzivajici
denni osvétleni i slunce. Hife na tom je fadovy rodinny diim, ktery takové strany ma
jen dvé, a proto jeho vhodna orientace je vychod — zapad (s odchylkou 45°), aby obé
fasady (vnitfnich sekci) mély dostatek sluneéniho svitu. Jednozna&né zavislym typem na
orientaci je pak atriovy a terasovy diim, ktery preferuje prevazujici jizni orientaci (Doutlik,
1996). Solitérni rodinny dim je jediny typ, ktery umoZiiuje rizné umisténi na parcele.
Nejproblematictéjsi je samoziejmé orientace pozemku na sever s komunikaci na jihu.
V takovém pfipadé je vhodné orientovat obdélnikovy tvar parcely podélné s pfistupovou
komunikaci a dim umistit do vychodni ¢asti parcely. Také odstup od hranice pozemku
muzZe byt vétsi (aZz 10 m), aby pfipadné obytné mistnosti orientované na jih byly dale od
uliéniho prostoru (uzemi.eu).

171



Renata Koubkovd, Daniel Stojan

obr. 1 - Orientace pozemku vici svétovym stranam, (Koubkovd, Stojan)

2.1.2 Umisténi pozemku

Dalsi disciplinou je umisténi pozemku vici probihajicim dopravnim komunikacim
vy33i kategorie, které se fidi platnymi ochrannymi pasmy (komunikace 1. tfidy a ostatni
mistni komunikace I. tfidy -50 m, II. tfidy nebo Ill. tfidy a mistni komunikace II. tfidy -15 m,
dalnice nebo rychlostni komunikace -100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu komunikace).

Silni¢ni ochranné pasmo je prostor mimo souvisle zastavéné tizemi.V ochranném
pasmu dopravni komunikace Ize umistit stavbu RD jen na zdkladé povoleni silni¢niho
spravniho Gfadu (Zakon ¢. 13/1997 Sb.)

U SILNICE - zastavéné dzemi: U SILNICE - mimo zastavéné dzemi:

- délnice - u silnice I.tridy - u silnice Il. tridy,
- mistni 111. tridy
komunikace - komunikace
I. tridy 11. tFidy

obr. 2 - Umisténi pozemku u silnice, (Koubkovd, Stojan)

Podobné je tomu u Zelezni¢ni dopravy (celostatni, regionalni — 60 m, mistni draha,
vie¢ka — 30 m, lanovka — 10 m, tramvaje a trolejbusy — 30 m od osy pfilehlé koleje).
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V ochranném pasmu Zeleznice lze umistit stavbu RD jen na zadkladé povoleni
spravy zeleznic (Zakon €. 266/1994 Sb., Zakon o drahach)

U DRAHY:
- ochranné pasmo tvofi prostor po obou strandch drahy
- o umisténi v ochranném pdsmu spolurozhoduje provozovatel drahy

- celostatni a regiondlni draha - mistni drdaha a vlecka - lanova draha - tramvaje a trolejbusy

obr. 3 - Umisténi pozemku u drahy, (Koubkovd, Stojan)

U lesa je ochrannd vzddlenost domu od okraje lesa 25 m a 5 m od hrany pozemku.
Vzdalenost od vodniho toku se Fidi bud' Sestimetrovou vzdalenosti od bfehové hrany,
nebo hranici zdplavového Gzemi.

U LESA: U VvoDY:
- U lesa se fidi lesnim zédkonem a sprdvcem lesa - fidi se dle vodniho zdkona
- vétsi parcely 100m - u verejného vodotoce — manipulaéni povinnost

6m od brehové ary se nesmi zaplotit pozemek

obr. 4 - Umisténi pozemku u lesa, u vody, (Koubkova, Stojan)

Umistovani pozemk( a staveb pro bydleni v ochrannych a bezpecénostnich
pasmech technické infrastruktury se fidi zdkonem ¢. 458/2000 Sb., energeticky zdkon,
a zakonem ¢. 274/2001 Sb., Zakon o vodovodech a kanalizacich.

Ochranné pasmo el. vedeni mérené na obé jeho strany:
. u napétinad 35 kV do 110 kV v€etné - 12 m

. u napéti nad 110 kV do 220 kV vcetné - 15 m

. u napétinad 220 kV do 400 kV vcéetné - 20 m

. u napéti nad 400 kV - 30 m

U vedeni plynu jsou mimo ochrannd pasma i bezpecnostni, mérenad kolmo
k obrysu plynovodniho zafizeni.
Ochranné pdsmo:
Plynovody a plynovodni pfipojky VTL 4 - 40 Bar 2 m na obé strany
VVTL > 40 Bar 4 m na obé strany
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Bezpecnostni pdsmo plynovodu neumoziuje umisténi obytnych staveb:
Vysokotlaké plynovody a plynovodni pfipojky:

(VTL 4 - 40 Bar) (VVTL > 40 Bar)
do DN 100 v¢etné 8m 8m
nad DN 100 do DN 300 véetné 10m 15 m
nad DN 300 do DN 500 véetné 15m 70 m
nad DN 500 20m 110 m (nad DN 700 160 m)

Ochrannd pdsma teplovodu, vodovodu a kanalizace jsou v zdsadé maximalné
2,5 m na kazdou stranu vedeni a proto nemohou zdsadné ovlivnit umisténi rodinnych
domd.

Pozndmka: umisténi objektu RD na parcele se fidi také Vyhlaskou o obecné
technickych pozadavcich na stavby ¢. 268/2009 Sb.

2.2 VerFejné prostranstvi
Nedilnou souddsti parcelace rodinnych domu je vefejné prostranstvi s vazbou

na systém pé&si a motorové dopravy (Vyhlaska & 501/2006 Sb., O obecnych poZadavcich
na vyuzivani zemi stanovi na kazdé dva hektary zastavitelné plochy bydleni, rekreace,
obcanského vybaveni anebo smiSené obytné funkce, plochu verejného prostranstvi
o vymé&Fe 1000 m2). Méstské vefejné prostranstvi v lokalité rodinnych dom{ ma vét3inou
funkci sportovné-relaxacni a samoziejmé socialni bez jakychkoliv objektd obcanské
vybavenosti. U venkovskych vefejnych prostranstvi — mikro navsi — je moznost vyuziti
pfiléhajicich dom ¢astecné jako vybavenosti, vzhledem k jejich pfipadné hospodaiské
funkci (prodejna).

obr. 5 - Parcela&ni systémy — ulicovy, $achovnicovy, hnizdovy, (Koubkovd, Stojan)
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obr. 6 — Parcelaéni systém — hnizdovy, (Koubkovd, Stojan)

2.2.1 Pé&sisystém

Verejné prostranstvi v ramci parcelace je také vyznamnym orientac¢nim prvkem
a mélo by byt dobfe obslouZeno p&sim systémem (D1, D2) v daném Gzemi. Vefejné
prostranstvi mdze vzniknou bud rozsifenim obsluzné ¢i zklidnéné komunikace na misté
jedné Ci dvou parcel, nebo vyuzitim prostoru hnizda v hnizdovém usporddani parcel.

obr. 7 - Hierarchie dopravy v Gzemi parcelace RD — komunikace C, D1, (Koubkovd, Stojan)

2.2.2 Dopravnisystém

V dopravni obsluze je velmi potfebna hierarchie kategorii komunikaci od
obsluznych komunikaci (C, Il. t¥idy) v okrajovych a pfistupovych €astech parcelace az po
zklidn&né obsluzné komunikace (C, I11. tfidy) a obytné ulice (D1) ve vnitfnich a koncovych
lokalitach. Vjezd na pozemek by nemél byt feSen z vyssi kategorie komunikace nez C, Il.
a lll. tfidy. Z hlediska bezpe&nosti (zpomaleni provozu) a humanizace dopravni struktury
je velmi Zadané osazovani uli¢nich profilG zeleni, nizkou i vysokou.
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obr. 8 - Zklidnéna komunikace (Koubkovd, Stojan)

2.3 Charakter méstské a venkovské parcelace

2.3.1 Méstska parcelace
Parcelace méstské zastavby je velmi raciondlni, pravidelna a vzhledem k vyssi
cend pozemk(l ekonomickd. To znamend mensi parcely (u solitérd 600-800 m?) obr. 10 - Venkovska parcelace — kompaktni a rozptylend, (Koubkovd, Stojan)
v ulicovych, S8achovnicovych a hnizdovych sestavach. Obcas se vyskytuji i jako uzaviené
aredly — gated communities — s vjezdovou branou, zavorou ¢&i recepci (vratnici).

obr. 9 — Mé&stska parcelace — pravidelna, ekonomicka (vysoka cena pozemku na m2), (Koubkova, Stojan)

2.3.2 Venkovska parcelace

Venkovska zdastavba se oproti méstské lisi predevsim nepravidelnou parcelaci
s vétsimi pozemky (u solitérd > 800 m?), coz vychazi z pfidruzené hospodafské funkce jak
parcely, tak objektu RD. MizZe jit bud o kompaktni parcelaci, nebo o rozptylenou, kdyz do

zastavby zasahuji rizné pFirodni prvky (skala, lesik, rybnik apod.). obr. 11 - Venkovska parcelace — rozvrZeni funkci na parcele RD (dle Sykory): A - dvdr,
B - obytné zahrada, C — hospodéfska zahrada, D — sad, (Koubkovd, Stojan)
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2.3.3 Specifické parcelace

Gated communities jsou parcely uzaviené vefejnosti, které nejsou v Ceské
republice pfilis rozsifené. Vyznacujici se vstupni a vjezdovou brdnou, kamerovym
systémem, malou prostupnosti Gzemi a sdilenou Gdrzbou majiteld parcel o vefejné

prostranstvi v aredlu.

obr. 12 — Gated communities, (Koubkovd, Stojan)

2.3.3.1 Zahranicni priklady

Velka Britanie se vyznacuje prevazné podlouhlym tvarem parcel o vymére kolem
450 m2. Pfed objektem je nejcastéji neoplocena ¢i jen z ¢asti oplocend predzahradka
a zpevnéna plocha pro parkovani. Tento zpUsob plsobi velice otevieng, pfistupné

a spoluvytvafi vefejné prostranstvi. Zadni ¢ast pozemku je pfistupna pfes diim nebo pres
branku.

obr. 13 — Parcelace ve Velké Britanii, (Koubkova, Stojan)

V Holandsku jsou nejcastéji fadové domy. Pfedni ¢ast parcely je oplocend nizkym

plotem s pfedzahradkou. Domy jsou spojeny garazi nebo pfistupovou komunikaci k objektu.
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obr. 14 — Parcelace v Holandsku, kontejnerové/fadové parcelace, (Koubkovd, Stojan)

3 Rodinné domy na parcele

3.1 Méstska zastavba

Hmoty domi jsou spiSe ¢&tvercového (centrdlniho) charakteru s jakymkoliv
feSenim tvaru stfechy, da se fici, Ze zaleZi jen na architektové kreativité a mistnich
regulaénich podminkdch. U méstské zastavby se vyskytuji typy rodinnych domd
s vysokou hustotou osidleni jako jsou terasové nebo atriové domy. Sekce méstskych
fadovych domu jsou vétSinou Uzké oproti venkovskym pozicim. VySkova hladina méstské
zastavby je nejlastdji dvoupodlazni (2+0) nebo dvoupodlaZni s ustupujicim podlazim
(2+P) a s plochou stfechou.
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obr. 16 — Méstska zdstavba — vySkova hladina, (Koubkovd, Stojan)

3.2 Venkovska zastavba

Hmota venkovského domu ma spiSe uzsi a delsi dispozice, coz je vhodnéjsi
s ohledem na dalsi sekce domu — pfipadné hospodaiské prislusenstvi, femesina dilna,
sklad nebo prodejna ¢i ubytovani hostl — agroturistika. ,Protahly pidorys také umozni
&itelnou Stitovou nebo okapovou orientaci domu v souladu s okolim .... timto pddorysem
bude harmonizovat s objemem plvodnivenkovské zastavby.... pfizplisobeni regionalnim
znakGm venkovského prostiedi”. (Sykora 2006). Vyskova hladina venkovské zastavby je
nizsi oproti méstské, nejéastéji jednopodlazni s vyuzitelnym podkrovim (1+P), kde starsi
zastavba je prevazné se sedlovymi stfechami a novodoba s plochymi.

obr. 17 — Venkovska zdstavba — plidorysny tvar
(oproti méstskému centrdlnimu typu je tvar protdhly obdélnik — 8-10 x 15-25 m), (Koubkov4, Stojan)

obr. 15 — Méstskéa zdstavba — typy: izolované, dvojdomky, Fadové, atriové, terasové, (Koubkovd, Stojan) obr. 18 — Venkovska zéstavba — orientace stiechy — ititovd, okapova, (Koubkova, Stojan)
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obr. 19 — Venkovska zdstavba — izolované RD — Stitové orientace, (Koubkovd, Stojan)

obr. 20 — Venkovska zdstavba — izolované RD — okapova orientace, (Koubkovd, Stojan)

obr. 21 — Venkovska zdstavba — dvojdomy, (Koubkova, Stojan)

obr. 22 — Venkovska zdstavba — pdsovd zdstavba, (Koubkovd, Stojan)
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obr. 23 — Venkovska zdstavba — vyskovd hladina, (Koubkova, Stojan)

4 OVLIVNENI PARCELACE A VZHLEDU HMOTY OBJEKTU

4.1 Regulaéni plan

Regulacni plan je zdvazny dokument, ktery stanovuje konkrétni podminky na
vybrané ¢asti uzemi. Regulac¢ni plan urcuje regulacni prvky plosného a prostorového
usporadani, ovliviiuje vyslednou podobu hmoty objektu véetné parcelace a napojeni na
dopravni a technickou infrastrukturu. (IPR 2021). Reguluje se nadzemni podlaZi, stfechy
(plocha, sedlova atd.), zastavénost Gzemi, procento zelené& apod.

4.2 CHKO

Pravidla pro vystavbu v CHKO jsou ddna v obecné roviné paragrafem 12 zakona
¢. 114/1992 Sb., O ochrané pfirody a krajiny, ktery fika, Ze , stavba domu nesmi sniZit
nebo zménit krajinny rdz, nesmi znehodnotit prirodni, kulturni a historické charakteristiky
krajiny véetné jejich estetické hodnoty” (Zakon & 114/1992 Sb.). CHKO ma 4 zény
odstupriované ochrany pfirody. Dale jsou specifickd pravidla dle jednotlivych CHKO, kterd
mizZeme najit v Planu péce o CHKO. V ném jsou detailné&ji uvedeny pozadavky napfiklad
ohledné umisténi a vzhledu stavby ve vztahu k ochrané krajinného razu. Tyto poZzadavky
charakterizuji strukturu zastavby v krajiné a zpUsoby, jakymi lze tuto strukturu uchovat.
Nasledné jsou zde uvedeny zdsady pro nové stavby, jako napfiklad jejich objem ve vztahu
k okolnim objektlm. Co se tyka zakladniho méfitka pro stavbu rodinného domu, mély by
jim byt stavby stejného nebo podobného zplsobu uzivani v jeho nejblizsim okoli. Svym
objemem a charakterem tak musi respektovat okolni zastavbu.

Voditkem téchto specifickych pravidel mdzou byt manualy, které spravy CHKO

vydavaji a které jednoduchou formou ukazuji poZzadovana kritéria.

obr. 24 — Manual pro stavebniky CHKO Ceské stfedohofi, (https://ceskestredohori.ochranaprirody.cz)
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5 POROVNANI PARCELACE A PROSTORVEHO UMISTENI
RODINNEHO DOMU

5.1 Parcelace - porovnani

Méstska parcela rodinného domu a vesnickd by se tedy mély lisit predevsim
svou velikosti. Vesnickd parcela byvala vZzdy vétsi, coz vychdzelo hlavné z pozadavku
pfidané hospodaiské funkce — pé&stovani plodin, chov domdciho zvifectva (Sykora, 2006)
a k tomu nutné provozni zazemi (viz. obr. 11). Dnes diky mozZnostem a zajmu lidi z mésta
o obydleni mimo mésto vznikaji velikostné rliznorodé;jsi novostavby. Ztraci se poZzadavek
na hospodarskou funkci, zato vznika poptavka na prostory pro rekreacni prostory
a zahrady pro relax. Struktura vesnické zastavby vSak zlstava svym charakterem vice
rozvolnénad a tim padem i hustota obyvatel na 1 ha je mensi.

Méstska zastavba se naopak snazi byt co nejhustsi, raciondlni, coz vyplyva také
z mnohem vyssich cen za m? plochy pozemku nez na vesnici. U méstské parcely odpada
hospodarska funkce a zahrada je pro okrasu a relax. Navic se dé konstatovat, ze je
tento typ bydleni v rdmci mésta luxusni zaleZitosti, coz nékdy pfispiva k vétsi segregaci
obyvatel a mnohdy vede i k cilené separaci a z hlediska mésta nechténé nepropustnosti
celych oblasti zastavby RD znamé jako ,Gated communities (viz. obr. strana 7).

Malou a UplIné odliSnou skupinou je pak socidlni bydleni, které svou financ¢ni
naro¢nosti na pozemek domu, pfi dnes neustale stoupajici cené meéstskych parcel,
vyrazné omezuje méstské uplatnéni, které zlstava spiSe u kategorie obytnych domd.
Socidlni bydleni je velmi vyjimecné i na venkové a mnohdy se jedna spiSe o startovaci
bydleni pro zaéinajici rodiny neZ pro socialné slabé ob&any (spise bydleni v byt. domech).
Parcela i typ domu je samoziejmé minimalni. Zajimavou perspektivu ma v tomto ohledu
nové se rozvijejici oblast tzv. kontejnerového bydleni a moduldrni vystavby, kterd skyta
velky prostor i pro oblast socialni vystavby.

obr. 25 — Porovnéni parcel jednotlivych typd rodinnych domd, (Koubkovd, Stojan)

5.2 Prostorové umisténi rodinného domu

Umisténi domu na pozemku se fidi platnymi vyhlaskami o odstupovych
vzdalenostech, dale také platnymi regula¢nimi podminkami vyplyvajicich z Gzemné
planovacidokumentace. Hmotarodinného domu je obecné& omezena ¢asto diskutovanou
a kritizovanou definici rodinného domu ve vyhlasce 501/2006 Sb., v platném znéni.
MlzZeme fici, Ze je zavislé na zvoleném typu RD, ktery mlze byt ovlivnén morfologii
terénu, orientaci ke svétovym strandm a dale pfedstavou architekta nebo stavebnika (za
pfedpokladu dodrZeni vyse popsanych podminek). Malokdy vstupuje do hry i tradice
(mistni, regionalni). Méstsky zplsob zastavby umozZiiuje aplikovat velmi Sirokou, a tudiz
prakticky neomezenou, $kalu typl a forem zastavby rodinnych doma.

U hmotového feSeni vesnického rodinného domu vsak vstupuje do hry mnoho
vyznamnych pozadavk(, které je potfeba respektovat.
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Za prvé je to umisténi objektu RD na parcele.

V souladu s pfidanou hospodarskou funkci byla naprosto nevhodnd centralni
hmota (¢tverec) umisténad do stfedu 3itky parcely (¢asty méstsky zplsob umisténi).
Naopak idedlni pro vesnicky didm byla protdhld hmota, mnohdy do tvaru L, ktera
umoznuje vytvoreni klasického dvorku, ktery byl pro hospodarkou funkci nezbytny.
Protahly tvar objektu také vyplyval z nutnosti pfipojeni k obytné hmoté dalSich objemu
jako zdzemi pro hospodafeni (dilna, chlév, sklad, stodola apod.)

Za druhé tvar domu by mél vychazet z mistni (regiondlni) tradice zastavby,
a to nejen pouzitim Sikmé strechy, ale také jejim typem, orientaci hfebene k uli¢nimu
prostoru, pouZitym materidlem krytiny a pfipadné i pojednanim stén (Skabrada, 1999).
Vzhledem k hospodaiskému provozu bylo pfihodnéjsi, aby RD mél jedno obytné podlazi
a neobytné podkrovi z divodu silné pési vazby mezi domem a venkovnimi prostory.
Vesnice jako mensi sidelni jednotky mély vétsi dlraz na celkové harmonické vnimani,
které se podili na atraktivnosti a kontrastu vic¢i rozsdhlému a mnohdy nepfijemné
chaotickému zpUsobu zastavby mést. K tomuto vnimani vesnice vyrazné pfispiva zplisob
hmotového fe$eni objektl RD, které svou podstatou vyuzivani pozemku a velkorysejsimi
prostorovymi mozZnostmi nepotrebovalo vyuzit nejintenzivnéjsi typy RD jako je atriovy
a terasovy dim.

V praxi posledni doby vsak Ize vypozorovat ve vesnickém prostredi pravé ¢etnou
vystavbu jednopodlaZnich tzv. ,bungalov(” na ¢tvercovém puldorysu s nizkou zpravidla
stanovou stfechou a nevyuzitym podkrovim. Tento trend vyplyva ze zmény pozadavki
stavebnikl na dispozici vesnického rodinného domu, jako je bydleni v jedné vy3kové
Urovni bez podkrovi a dale ekonomicky dlvod, nebot tento typ dispozice a konstrukce
stfechy bez obytného podkrovi je jednodusi a tudiz levnéjsi. V této souvislosti je
Ukolem projektant(l, developerl a tzemnich planovacid vyjit v tomto investoriim vstfic
a nabidnou takové formy rodinného domu, které budou urbanisticky kontextudlni a
pfitom konkurenceschopné.

Specifickym Gzemim pro zdstavbu rodinnych domu jsou suburbdnni ¢asti kolem
vétSich mést. Tady se stretdva vesnickd zastavba s méstskym stylem zivota. Tomu také
odpovida zpUsob rodinné zastavby. Jde o rodinny diim se snahou o vesnicky charakter,
ovéem bez hospodaiské funkce s méstskym zplsobem vyuZiti. Je to vlastné kompilat,
kdy prakticky méstsky rodinny diim s vesnickou Sikmou stfechou je méstsky umistén (na
stfed $ifky parcely) na vesnicky velké parcele. Také typy RD mohou byt zastoupeny v celé
$ifi. Vzhledem k tomu, Ze takovy styl zastavby vznika v tésné blizkosti, v misté plvodni,
vesnické zastavby, dochdzi mnohdy k ne zcela harmonickému vnimani celého sidla, které
oznacujeme jako pfiméstskd obec.

Rodinny diim je nejstarS$im typem zastavby nasi civilizace a dodnes zlstava
aktivnim zplsobem bydleni, at na vesnici nebo ve mésté. Béhem casu se jeho tvar
i umisténi na parcele ménilo a ménilo se také jeho vnimani jako atraktivniho kvli
blizS8imu vztahu k pfirodé. V poslednich desetiletich se stalo bydleni v rodinném domé
vysnénou nejvyssi metou pro velkou ¢ast nasi spolecnosti, a proto je potifeba se tomuto
typu bydleni vénovat a hledat, jeho specifika vdzana na konkrétni misto. Dlrazem na
pochopeni a prosazovani téchto specifik mizeme vytvarfet harmonicka obytna prostiedi
s vlastni identitou a charakterem, propojujicim misto a ¢as, coz uspokoji nejen hmotné,
ale i duSevni potfeby budoucich rezidentd.

185



Renata Koubkovd, Daniel Stojan
6 ZAVER
6.1 Shrnuti Stojan

Vyvoj vystavby rodinnych domu od 90. let je nejcitelnéjsi u nové vznikajicich lokalit,
vétsinou na okrajovych rozvojovych plochach mést a obci. Tento vyvoj se vyznacoval zprvu
chaotickou a intenzivni strukturou bez zaclenéni vefejnych prostranstvi a hierarchie
motorové i pési dopravy. Stejné tomu bylo i s hmotovym a architektonickym fesenim
jednotlivych objektd RD, kdy se vedle sebe stfetavaly mnohdy zcela rozdilné formy
nereagujici na mistni styl a tvaroslovi. Nejvyraznéji to bylo znat u vesnické zdastavby.
Nicméné s postupem ¢asu se diky stale vétsi ndro¢nosti klientl a mistnich zastupitelstvi,
chybéjici prvky v rodinné zastavbé zacinaji znovu objevovat. Jak je vySe zminéno, lidé
uz nevnimaji jako dfive rodinny dim jako uzaviené doupé pred svétem, kde maji klid
a o nikoho se nezajimaji. Dnes se Cile rozvijeji komunity v lokalitdch rodinné zastavby,
které stale vice vyuzivaji okoli svych domU nejen k relaxaci, ale i k socidlnimu kontaktu.
Tim vznika i spolecenska reflexe na okoli téchto domovd, kladouci dlraz také na jeho
harmonické plsobeni a identitu. A pravé tyto jevy jsou vyrazné ovlivnény hmotami
rodinnych domu a jejich skladbou ve struktufe zastavby. Je Skoda, Ze tak malo vznikaji
regulac¢ni plany, které by mohly identifikovat a propsat do podminek vystavby mistni
i regionalni specifika hmotového i architektonického feseni objektd rodinnych domd,
samoziejmé pfi zachovani jejich moderniho vyrazu. Takto zdlezi na kazdém autorovi
vzhledu budouciho rodinného domu, aby pfes individualni vyraz domu zachoval i kontext
s mistni a tradi¢ni zdstavbou. Takové rodinné domy existuji a jsou pfinosnou inspiraci
k dalsimu pokracovani v tomto trendu.

Pfijemné plsobici lokality rodinnych domU s jasnou identitou, prostupnosti
avazbou na okoli nabizejici svym rezidentlm Sirokou $kalu aktivit a kontakt( ve vefejném
prostoru a zdaroven uchovavajici potfebnou intimitu a ochranu pfed rusivymi prvky
v Uzemi jsou vyzvou, na kterou by mél urbanismus a architektura neustdle reagovat.

6.2 Shrnuti Koubkova

Presné formulace se diky nynéjsi dobé snad ani nedo¢kdme. Dnesni situace na
trhu s nemovitostmi je tak kriticka, Ze pro rodiny je témér zazrak mit vlastni poZzadavek
na koncepci domu, jeZ sivybiraji a z toho dlivodu se schyluji k nejméné financ¢né ¢i ¢asové
narocné varianté. Tato situace pfinasi vétsi zdjem na ¢astecné rekonstrukce. Novostavby
jsou dostupné predevsim pres developery a to v jiZz omezené nabidce. Nejcastéjsim
pfikladem pravé z ddvodu ekonomické Uspory je koupé mensiho pozemku véetné
dokumentace RD ke stavebnimu povoleni.

Nové hmoty RD maji respektovat zaclenéni do urbanistické kompozice v sidle.
Casto se toto pravidlo vytraci a to jak na venkové, tak v pfiméstské zastavbé. V poslednich
letech pravé kvali velkému zkupovani pozemkd developery, zacalo byt povédomi lidi
o rodinné zastavbé vétsi. Lidé se vice zacali zajimat o své sousedy, a o to, jak vypada
jejich blizké okoli. Zacaly vznikat opakujici se uniformni celky fadovych i izolovanych
domd, které vypadaji hmotové podobné. Tyto celky vznikaji pfedevsim jako pfiméstska
zastavba s mensimi parcelami. Tato zastavba je dostupnou variantou pro lidi, a z toho
dlvodu jsou tyto lokality Zadané.

ZvySe uvedenéhovyplyvd,Ze urbanismus je velice ovlivnén socidlnia ekonomickou
situaci.

Regulacni plany ovliviiuji vysledné podoby RD a jejich parcel, coz je velice
zasadni pro budouci rozvoj lokality. ZAvérem pro mé vyplyvd, Ze hmoty jsou obecné
tvarné a nemély by nikdy vzniknout striktné definovana pravidla, ale regulace s moznosti
variability, tak jak to umoznuji regulacni plany.
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Vypravni budovy smiSenych nebo osobnich Zeleznicnich
stanic — proména jejich role ve 21. stoleti

Lukas Tyfa, Karel Hajek, Martin Jacura, Jan Kruntorad

Abstract:

Station buildings are buildings in the area of railway stations intended for the
provision of transport and related services (check-in, information, catering, etc.) to
passengers and carriers (rail customers in freight transport) and so far, usually also
associated with the areas for railway traffic control and other railway infrastructure
manager's activities. The major part of the station buildings in the Czech Republic
was built during the construction of the relevant railway lines, usually in the second
half of the 19 century. Therefore, the disposition and size of the railway buildings
corresponded to — on the one hand — the high share of human labour in the railway
traffic control and — on the other hand — the high demands of passengers for services
directly related to their carriage by rail transport, further enhanced by the three
carriage classes. The role of rail transport has been changing in Europe especially at
the turn of the 20t and 21°t centuries (in the western part earlier, in the post-socialist
era later). There was a massive deployment of modern railway control systems and
centralized traffic control, and simultaneously, the types and methods of buying
tickets and the regularity of commuting have been changing, and interchanging with
other modes of transport have become more frequent. This corresponds to completely
different demands on the equipment, disposition, and size of station buildings which
alsoresults from property and organizational changes in rail transport. Thus, what sort
of the development in the field of tasks that station buildings have to perform from
the time of the first railway lines to the present and in the future will be like, and how
the requirements for their disposition, size and architectural design corresponded/
correspond will be the content of the first large chapter of this paper. It will be
possible to determine from the second part of the paper how the Czech Republic and
neighbouring countries, especially Germany, are trying to deal with this area. One of the
main methodological tools for planning the use and modification of station buildings
inthe Czech Republicis the Concept of Passenger Station Management. The last part of
the paper consists of a discussion and comments on the Concept.

Keywords:

passenger rail transport; station building; railway station; passenger in rail transport
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1 Vypravni budovy Zzeleznicnich stanic a proména jejich funkce

Vypravni budovy v aredlu smisenych nebo osobnich Zelezni¢nich stanic (z pohledu
Ucelu a povahy prace, tzn. stanic slouzicich bud osobni i ndkladni pfepravé, nebo
stanic uréenych vyhradné& pro osobni pfepravu) jsou pozemni objekty (stavby) uréené
pro poskytovani pfepravnich sluzeb (odbaveni apod.) cestujicim, pfip. pfepravcdm
(zdkaznikGm drahy v nakladni pfepravé), a obvykle také spojené s prostory pro fizeni
Zelezni¢niho provozu a dalsi &innosti provozovatele Zelezni¢ni drahy (zejm. zajisténi
diagnostiky a udrzby)." Ackoli plGvodni vyznam terminu vypravni budova prameni
z jejiho primarniho U&elu pro fizeni a organizovani Zelezni¢niho provozu (vypravovani
vlakd k odjezdu ze stanice), postupem Zasu — podle soufasné definice — prevazila
funkce poskytovani sluzeb a zdzemi pro cestujici v osobni Zelezni¢ni prepravé, nicméné
obvykle budova poskytovala zazemi jak pro zelezni¢ni dopravu, tak (osobni) pfepravu.
Komplikace vznikaji pfi pfekladu terminu vypravni budova do cizich jazykd (kromé
slovenstiny), nebot v dlsledku rozdilnych zvyklosti a do velké miry autonomniho vyvoje
Zeleznice v jednotlivych statech od jejiho vzniku do prelomu tisicileti je i oznacovani
takovychto budov velmi odlisné také v dlsledku rozdilného primarniho Gcelu, ktery jim
byl uréen. Napfiklad v némciné se pouziva vyraz (s) Empfangsgebdude, ktery lze pfelozit
jako pfijimaci, resp. vstupni budova, v angli¢tiné se obvykle Ize setkat spiSe s neutrdlnim
(obecnym) oznacenim station building nebo passenger building.
Vétsina vypravnich budov na Zel. tratich v CR byla vystavéna pfi vzniku pFislugnych
Zel. trati, tedy obvykle v 2. poloviné 19. stoleti. Dispozice a velikost téchto objektl
odpovidala jednak tehdejsimu vysokému podilu lidské prace na fizeni a organizovani
Zel. provozu, a jednak velkym narokiim cestujicich na sluzby a uUkony bezprostifedné
souvisejici s jejich pfepravou po Zeleznici (zejm. nakup jizdnich doklad(, podani/vydej
zavazadel ksamostatnémuodbaveni, poskytovaniinformaciojizdnim fddu, dlouhé ¢ekani
na pfijezd vlaku), navic je5té umocné&nym tfemi vozovymi tfidami, které se promitaly i do
diferencovaného poskytovani sluzeb ve vypravnich budovach. Pfedevsim na prelomu
20. a 21. stoleti dochazi nejen v celé Evropé (v ¢asti zapadni dfive, v postsocialistické
pozdé&ji) ke zmé&né role Zelezni&ni dopravy jako celku, tedy i k transformaci Zel. dopravy
osobni. Od té doby dochazi k predevsim nasledujicim vyznamnym zménam:
. v Zel. osobni piepravé a v pFistupu cestujicich: méni se druhy a zplsoby
pofizeni jizdnich doklad( (vyrazné roste podil riznych pfedplatnich
a ¢asovych jizdenek a samostatného odbaveni cestujiciho elektronickou
formou, coZ snizuje poc¢ty zaméstnanci uréenych k odbaveni cestujicich
piimo v jednotlivych tarifnich bodech), cestujici pfichdzeji obvykle do Zel. stanic
a zastavek tésné pred odjezdem vlaku, narlista pravidelnost dojizdéni
(denni/tydenni) i na dlouhych relacich, €asté jsou jednodenni sluZebni cesty
a cestovani do zahraniéi (samoziejmé mimo obdobi Spatné epidemiologické
situace), v disledku vhodnych podminek pro vyuZivani osobnich
elektronickych informacnich a komunikacnich zafizeni ve vlacich osobni
dopravy vSech kategorii je ¢as strdveny cestou ve vlaku vyuzivan efektivné;
. v technickém provedeni Zel. osobnich vozii, jejich tidrzbé a sluzbach
v nich nabizenych: klidnd a ticha jizda, teplotni pohoda, pohodIné sezeni,
¢astd moznost rliznou formou si pofidit ob¢erstveni ve vSech kategoriich
vlaku (jidelni a bufetové vozy nebo oddily, roznaskova sluzba ob&erstvent,
automaty na napoje a ob&erstveni), Cisté vakuové WC, zasuvky, wifi signal
ve vozech;

1 Nejnovéjsi oficialni definice pochazi z TNZ 01 0101-1, 2011 (&l. 7.3), kterd v zdsadé odpovida
TNZ 73 4955, 1992 (¢l. 1.4): ,Vypravni budova — stani¢ni budova pro poskytovani pfepravnich
sluzeb cestujicim a pfepravcim, obvykle také spojena s prostory pro zajisténi a fizeni dopravniho
a prepravniho provozu a spravni ¢innosti.”
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. v oblasti techniky a organizace a Fizeni Zel. provozu: masivni nasazeni
modernich zabezpedovacich systému a dalkového fizeni Zel. provozu,
jez vede ke zvySeni bezpecnosti Zel. provozu, k lepSimu hospodareni
s kapacitou Zel. dopravni cesty a ke snizeni po¢tu zaméstnancd
provozovatele drahy, ktefi se bezprostredné podili na fizeni Zel. provozu,
coz ve svém duisledku jednak pfinasi spory osobnich nakladd, ale rovnéz
opusténi mnoha stanic Zelezni¢nimi pracovniky (viz obr. 1);

. v rozdéleni movitého i nemovitého majetku a v organizacni strukture Zel.
dopravy jako celku: posun od unitarni Zeleznice k vice ¢i méné striktnimu
oddéleni provozovéani drahy a drazni dopravy (zastavovani vlak( vice
dopravct vedenych na vlastni podnikatelské riziko v jedné stanici vede
obvykle ke vzniku vice odbavovacich pfepaZzek v takovéto stanici), vznik
nového typu hrace (subjektu) v osobni Zel. dopravé (a posilovani jeho role),
kterym jsou objednavatelé sluzeb v osobni vefejné dopravé v tzv. zavazku
vefejné sluzby (napt. v CR zejm. kraje a ministerstvo dopravy).

a)
b)
- ~
9)
[ ]

obr. 1 - Vliv centralizace fizeni Zel. provozu na vyuZiti vypravnich budov (jejich opousténi persondlem):
a) kaZda stanice je obsazena vypravéim — mistni fizeni provozu;
b) provoz v nékterych stanicich je fizen ze stanic jinych — vyprav&im/dispecerem obsazeny jen nékteré
stanice;
¢) dalkové ovladani vSech stanic na vymezeném Useku — centralizované fizeni a organizovani Zel. provozu,
stanice nejsou obsazeny personalem pro fizeni Zel. provozu

zdroj: Hajek, 2015

. v planovani a roli Zel. osobni dopravy: viaky osobni dopravy jsou
provozovany v linkach a nikoli po tratich, jezdi na velké ¢asti zel. sité
v systému integralniho taktového grafikonu, jsou mezi sebou provazany
jednotlivé segmenty linek osobni dopravy, takt se stdle zkracuje, dochazi
k tésné&jsimu provazani s daldimi druhy dopravy (jak s MHD a regionalni
autobusovou dopravou, tak s individudlni automobilovou a cyklistickou
dopravou) — integrace vefejné dopravy se projevuje jak po strance
organizaéni a tarifni (ndvaznost spoja riznych druhi vefejné dopravy, jeden
jizdni doklad slouZi pro cestu riznymi druhy prostfedki vefejné dopravy),
tak stavebni (pfestupni body umoziujici kratky a pohodIny pifestup);
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obr. 2 — Dopravni termindl v Bfeclavi umoZriuje pohodIny prestup ,hrana-hrana” mezi autobusovou
a Zeleznicni dopravou. Zdroj: Jan Kruntorad, 2021.

Vsechny vyse uvedené zmény v (osobni) Zel. dopravé se promitaji i do zcela jinych
narok{ na vybaveni, uspofadani a velikost vypravnich budov, ale také do jejich ¢eského
oznaceni. Vzdyt v minulosti dochazelo k oddéleni budov v Zelezni¢nich stanicich na
ty, které zajistovaly odbaveni a dalsi funkce pro cestujici (Zel. osobni pfeprava), a na ty,
v nichZ dochdazelo k fizeni a organizaci Zel. dopravy (dopravni kancel&r) a jeZ obsahovaly
mistnosti pro zabezpecovaci zafizeni (reléové saly, pozd&ji elektronické zabezpelovaci
zafizeni). Pfitom funkci odbaveni a dalSich sluzeb pro cestujici pIni i pozemni stavby
v zeleznicnich zastavkach, v nichz nedochdazi k fizeni ani organizaci Zel. provozu, i na
autobusovych nadrazich ¢ v nejmodernéjsich termindlech (integrované) vefejné
hromadné dopravy. Navic (zvla3té ve frekvenéné& vyznamnych stanicich v atraktivnich
lokalitach) dopliikové sluzby pro cestujici v nékterych ,vypravnich budovéach” (obchody
nejen s obcerstvenim) pfevaZuji nad sluzbami pro odbaveni cestujicich, tudiz do ,vypravni
budovy" zavita spousta navstévnikd, ktefi ani Zel. dopravu nehodlaji pouzit. Proto autofi
tohoto pfispévku doporucuji pfiklonit se k zavedeni nasledujicich terminii:

. ,odbavovaci budova” (pfip. k deldimu, ale pfesné&jsimu oznaceni ,budova

sluZeb pro cestujici”) pro objekty slouzici pfedevsim osobni pfepravé;

. L.provozni budova” pro objekty neslouzici vefejnosti, tzn. uréené vyhradné

pro sluzebni potfeby provozovatele drahy (pfip. také pro dopravce);

. ,odbavovaci a provozni budova®”, pfipadné ,provozné-odbavovaci budova”

pro objekty plnici obé vySe uvedené funkce.

Jaky je tedy vyvoj v oblasti kold, které maji vypravni budovy plnit od doby vzniku
prvnich Zeleznicnich trati az do soucasnosti a ve vyhledu do budoucnosti, a jak tomu
odpovidaly/odpovidaji pozadavky na jejich dispozici, rozsah a architektonické ztvarnéni,
to bude obsahem nasledujicich kapitol pfispévku. Jak tuto oblast feSi v sousednich
statech, pfedevdim v Némecku, bude mozné zjistit z daldi ¢asti pfispévku. Jednim
z hlavnich metodickych néastrojii pro planovani vyuZiti a Gprav vypravnich budov v CR je
Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi z lofiského roku (Ministerstvo
dopravy et al., 2019a, 2019b). Diskuze a pfipominky nad jejim obsahem budou naplni
posledni hlavni ¢asti pfispévku.
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2 Vyvoj dispozi¢niho FeSeni vypravnich budov na tzemi
Ceské republiky

2.1 Zakladni historicka vyvojova obdobi

Jiz prvni dvé Zelezni¢ni drdhy na tzemi dneéni CR (konéspiezné) si budovaly
vlastni zdzemi jak pro svij persondl a tazna zvifata, tak pro cestujici. Lze zde v3ak
hovofit spise o vylepSenych stdjich rozsifenych o prostory pro cestujici. Vlastni vypravni
budovy tak, jak je chapeme dnes, se objevuji na prvé parostrojni drdze — Severni draze
cisare Ferdinanda. S rostoucim vyznamem Zeleznice se, pfedevsim ve vétSich méstech,
téZ kladl dliraz na dostateéné representativni a dominantni budovu, jeZ pfedstavovala
vstupni branu z vlaku do mésta, ale i opacné z mésta ku draze.

2.1.1 Obdobi vystavby prvnich Zelezniénich trati (1838-1851)

Pro prvni vypravni budovy byly ¢erpany zkusenosti v Anglii, a tak i jejich zakladni
usporadani odpovidalo anglickym zvyklostem. Na prostor odbaveni navazovaly ¢ekarny
rozdélené dle jednotlivych vozovych tfid, z nichz smél cestujici odejit na ndstupisté
teprve po svoleni pfislusného Zelezni¢niho zfizence (viz obr. 3 vievo). Architektura budov
je ovlivnéna doznivajicim klasicismem. Z tohoto obdobi se do soucasnosti, kupodivu
bez zasadné&jsich Gprav vné&jéiho vzhledu, dochovaly vypravni budovy? Rajhrad, Usti nad
Orlici mésto a Praha Masarykovo nadrazi.

obr. 3 — Zdkladni dispozi¢ni schémata pfizemi typickych vypravnich budov v riznych vyvojovych
etapdch: vlevo: cca 1838-1851; vpravo: cca 1918-1938. Zdroj: Hajek, 2015

2.1.2 Obdobi vystavby uhelnych drah aneb Zelezniéni hore¢ka (1851-1880)

Toto obdobi je charakteristické budovdnim drah soukromymi spole¢nostmi,
nebot stat (z dGvodd finan&nich) od plvodné planované vystavby patefni Zelezni¢ni sité
ve vlastni rezii upustil. Na jeho konci jsou v provozu témér vsechny Zeleznicni trati, jez
na tom, kterd spolec¢nost byla jejich stavitelem. Vétsina spolecnosti si totiz vytvofila své
vlastni normalie, tj. zakladni typové budovy, jez dlsledné stavéla na svych tratich a jez
pfipadnymi kombinacemi rozsifovala tam, kde to s ohledem na pozadavky provozu nebo
ocekdavany vysoky obrat cestujicich bylo i¢elné. Pouze nejdllezitéjsi stanice, at z pohledu
provozu ¢i v disledku umisténi ve vyznamném mésté, mély zpravidla osobitou podobu.

2 V celé kap. 2.1 jsou pfiklady vypravnich budov disledné uvadény dle stavajiciho nazvu tarifniho
bodu.
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Z architektonickych sloht v této dobé& dominuje zprvu romantismus, na nékterych
drahdch se objevuje jako oblibeny prvek rezné zdivo, pfip. uziti mistnich materialG
(nej¢astéji kdmen). | pro toto obdobi je charakteristicky zdsadni vyznam ¢ekaren a nové
i nadraznich restauraci, které zaujimaji vétSinovy podil vefejné plochy. Jako pfiklady
doposud zachovanych budov vzpirajicich se ,katalogovym listim" vhodné poslouZzi:
Praha-Dejvice, Chomutov, D&¢in vychod (dolIni nadrazi), Teplice v Cechach.

2.1.3 Obdobi mistnich drah (1880-1918)

Zakony podporujici budovani mistnich drah — dilem technickymi Glevami, dilem
financni garanci — umoznily na pfelomu 19. a 20. stol. zavedeni Zeleznice i tam, kam
by za standardnich okolnosti nemély velké Zelezni¢ni spolecnosti zajem trati stavét.
Na ,lokalkach”, zejména na téch vzniknuvsich v rdmci tzv. Zemské Zelezni¢ni akce, byly
budovany jednotné vypravni budovy dle platnych normalii pro mistni drahy. Tyto stavby
dodnes patfi ve vnimani laické vefejnosti k typickym venkovskym stanicim a maji
jednotny rdz v celém byvalém Rakousko-Uhersku. Mensi dvoutraktovd budova sestava
z jedné c¢ekarny, sluzebni mistnosti a sluzebniho bytu. V pfipadé potfeby se kombinaci
dosahovalo vétsi plochy sluzebnich i vefejnych prostori. Budova pro vyznamné stanice
je tfiposchodova, kde pfizemi slouzi potfebam provozu a zdzemi cestujicich a ve dvou
nadzemnich podlazich jsouumistény sluzebnibyty. Budov ztohoto obdobivriizném stavu
se do dnednich dob zachovalo nékolik set, jako pfiklad velmi citlivé rekonstruovanych je
moZzné zminit Vrané nad Vitavou.

V této dobé dochazelo také k ipravam nebo novostavbam vypravnich budov i na
jiz existujicich hlavnich Zelezni¢nich tratich. Pfi¢inou byl nej¢astéji narlstajici provoz
i polet cestujicich. Ve vétsiné pfipadl se na jejich ztvarnéni odrazi duch tehdy oblibené
secese, leckde se jesté objevuji prvky romantismu. Poprvé se zvySuje vyznam vestibulu,
byt stale hlavni podil plochy zlstdva vyhrazen pro €ekarny. Vyznam haly v disposici
budovy rostl pfedevsim s budovanim pfistupd podchodem na ostrovni nastupisté. Jako
pfiklady vhodné poslouzi: Brno hl. n., Plzen hl. n., Praha hl. n., Pferov.

2.1.4 Republika ¢eskoslovenska (1918-1938)

Obdobi tzv. prvni republiky je charakteristické dvéma pfistupy: jednak je to
vystavba vypravnich budov nahrazujicich nebo rozsifujicich nepostacujici stavby z druhé
a treti Ctvrtiny 19. stoleti, jednak vypravni budovy rostouci v noveé zfizovanych Zeleznicnich
uzlech a na tratich projektovanych jako spojnice Moravy a Slezska se Slovenskem. Pro
pocatek sledovaného obdobi tak typicky kubismus a geometrickd moderna (misty se
ztvarnénim mistnich folklérnich jevl) se na Zeleznici pfilis neuplatnily, mnohem vét3iotisk
ve tvafi tuzemskych Zeleznicnich stanic zanechal novy pragmaticky funkcionalismus.
V prvorepublikovych vypravnich budovéach (halova disposice) za¢ind hrat vyznamnou
roli vestibul s plochami pro kratkodobé vyckavani, z néjz jsou pfistupné i doplrikové
sluzby pro cestujici (viz obr. 3 vpravo) Vypravni budovy zfizené pfed druhou svétovou
valkou patfi i v soudasnosti k pfikladdim funkénich a plosné optimalné dimenzovanych
a jsou zpravidla — byt po opravach a rekonstrukcich pochopitelnych vzhledem k jejich
stafi — schopné bez obtizi uspokojit pozadavky na cestovani a sluzby v 21. stoleti. Ke
vhodnym pfiklad@m patfi: Cesky Brod, Ceska Trebova, Podébrady, Kolin, Rokycany, Ji¢in,
Hradec Kralové hl. n.

2.1.5 Obdobi po druhé svétové vilce (1945-1990)

Po druhé svétové vdlce se vystavba vypravnich budov uskutecriovala nejcastéji
z nasledujicich divodU: obnova valeénych Skod, ndhrada nevyhovujicich ¢&i zchatralych
budov, vystavba novych Zeleznicnich stanic a zastdvek na prelozkach Zel. trati, vystavba
novych Zelezni¢nich uzl{ s novou polohou osobni ¢asti Zel. stanic. Tésné po druhé svétové
vdlce se povalecnd moderna stdle inspiruje funkcionalismem, socialisticky realismus

kupodivu své misto na Zeleznici nenalezl. Sedesata léta se inspiruji tzv. bruselskym
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stylem, vétSina vypravnich budov v 70. a 80. letech vychdzi z moZnosti stavebniho
primyslu vdzaného na prefabrikaty (s ¢asto velmi nezdafilym celkovym dojmem).

V povéle¢ném usporadani vypravnich budov se klade dlraz na ustfedni
rozptylovou plochu s partiemi ur¢enymi pro kratkodobé vyckavani — vestibul, z néhoz
jsou pfistupné ¢ekarny a sluzby (viz obr. 4 vlevo). Prostory pro stfednédobé a dlouhodobé
vy¢kadvaniv podobé ¢ekaren a galeriise u vyznamnych Zelezni¢nich uzld umistujido druhé
vyskové Urovné, aby byli vyCkavajici cestujici oddéleni od prichozich pésich prouda.
Mnohé vypravni budovy jsou z dnesniho pohledu naddimenzované a Spickovy obrat
cestujicich v nich ddvno nedosahuje historickych hodnot ani nadnesenych ocekavani.
V druhé poloviné tohoto obdobi také mizi zazity pozadavek na dlsledné oddéleni
proudu cestujicich pfi prijezdu a odjezdu vcetné k tomu vymezenych samostatnych hal.
K typickym pfikladim patfi:

. povdlecné stavby: Pardubice hl. n., Cheb;

. bruselsky styl: Ostrava-Vitkovice;

. ostatni novostavby: Blansko, Havifov;

. modernizace uzlG: Havli¢kGv Brod, Ostrava hl. n., Kralupy nVIt., Lovosice,

Beroun.

obr. 4 — Zakladni dispozi¢ni schémata pfizemi typickych vypravnich budov v riznych vyvojovych
etapdch: vlevo: cca 1945-1990; vpravo: cca od 1990. Zdroj: Hajek, 2015

2.1.6 Obdobi velkych spole¢enskych zmén na pfelomu tisicileti (1990-2016)

Po velké zméné spolecenskych pomérd v zavéru roku 1989 dochazi k vyraznym
zménam v celé dopravé, Zeleznici nevyjimaje. U vypravnich budov se pozornost
soustfedila spise na rekonstrukce objektd (v n&kterych pfipadech velmi zdafilé a citlivé),
novostavby jsou zastoupeny zcela vyjimecné. Ve vypravnich budovach je vyrazné
potlacen prostor slouzici pro odbaveni, jenz uvoliuje plochy komerénim aktivitam;
stejné tak leckde zcela mizi pro prfedchozich sto padesat let typické ¢ekdrny a ustupuje
se zcela od oddélovani pésich proudl pfijizdéjicich a odjizdéjicich cestujicich. Obecné
ubyva ploch pro vyckdvani, nebot se predpoklada kratkodoby pobyt cestujicich nebo
jejich prodlévani v komeré&nich zénéach (viz obr. 4 vpravo). Novym fenoménem je také
vznik prestupnich terminald u Zelezni¢nich stanic.

Pfi ,tfeti viné" oddé&lovani provozovani drahy a provozovani drazni dopravy v CR
doslo k 1. 9. 2011 k prevodu (prodeji) ¢asti podniku Ceské drahy, a.s., kterd se vénovala
fizenia organizovani provozu (vypravdi, signalisté, dispe&efi a nadfizeny personal) Spravé
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, ovsem vypravni budovy a pozemky pod nimi
(s pfilehlymi nastupisti) zGstaly ve vlastnictvi Ceskych drah.
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V novémtisiciletise snazily Ceské drahy rekonstruovat nékteré budovy vyznamnych
stanic s vyuzitim soukromého kapitdlu, a to bud zaloZenim spole¢nych podnikQ
se soukromymi investory (vklad nemovitého majetku €D — napi Praha Masarykovo
nadrazi), nebo dlouhodobym pronajmem soukromému investorovi(soukromaspole¢nost
méla na své naklady vypravni budovu zrekonstruovat a za to méla prdvo pronajimat po
urcitou dobu vzniklé komeréni prostory). Formou pronajmu byly samostatné& nabidnuty
nejatraktivnéjsi stanice v CR (Praha hl. n., Maridnské Lazné&, Karlovy Vary) zahraniénimu
investorovi Grandi Stazioni z Itdlie, ovSem v zdsadé kromé Maridnskych Lazni nebyla
spoluprdce Uspésna a skoncila nejprve Upravou smlouvy a pozdéji jeji vypovédi. Nékolik
dalsich stanic bylo podobnou formou pfipravovdno k rekonstrukci v ramci projektu
nazyvaného jako tzv. Ziva nadrazi, aviak b&hem jeho existence se nedafilo najit potfebné
investory, takZze aZ na vyjimky (Easte€nd rekonstrukce vypravni budovy Zst. Havli¢kav
Brod) projekt zmé&ny nepfinesl.

S mirnou nadsazkou autofi ocCekdvaji, Ze jednou se bude uvedené obdobi
oznacovat jako doba hledani vyznamu a optimalniho uspofadani ploch vypravnich budov,
doba nejasnych koncepci i hledani vhodného architektonického vyrazu, coz souvisi také
s nevyjasnénou strategii ve vlastnictvi vypravnich budov (viz vye). Smutnou kapitolou
jsou pak opusténé a uzaviené budovy s nulovym zazemim pro cestujici. Jako naopak
nasledovanihodné priklady se nabizeji:

. rekonstrukce: Vlagim, Tel¢, Slavonice, Ceska Skalice, Jablonec n. N., Chotébof,

Chocen, Usti nad Labem hl. n., Ostrava-Svinov;
. novostavby: Studénka, Re¢any n. L., Zabfeh na Moravé;
. specialni: Praha hl. n., Marianské Lazné.

2.1.7 Obdobi naklddani s vypravnimi budovami Spravou Zeleznic (od r. 2016)

Dne 1. 7. 2016 doslo k prevodu ¢asti nemovitého majetku dopravce Ceskych
drah, a.s, ktery predstavoval stavby vypravnich budov a pozemky pod nimi,® na Spravu
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci (SZDC), v soucasnosti pfejmenovanou na
Spravu zZeleznic, statni organizaci, kterd vykonava vlastnickd prava statu k Zelezni¢nim
draham a zaroveii je provozovatelem téchto drah. Nékteré vypravni budovy v3ak zlstaly
i nadale Ceskym draham - ty, které jsou soucasti spole¢nych podnikl se soukromymi
spole&nostmi (viz vy3e), nebo vybrané velké objekty, které jiz neslouzi (D&&in vychod,
dolni naddrazi) nebo nemaji vyhledové slouzit (Brno hl. n.)* Zelezni¢ni osobni pfepravé.

Jesté v obdobi pred timto prevodem Ceské drdhy pfipravovaly rekonstrukce
nékterych vypravnich budov ve vlastni reZii a u nékterych staveb byla zahajena
i realizace. Po pFevodu vypravnich budov na SZDC tyto projekty plynule pokracovaly
a soucasné se zacalo pfipravovat velké mnoZstvi dalsich projektl, coz souvisi predevsim
s tim, Ze je mozZné na rekonstrukce a modernizace vypravnich budov Cerpat prostredky
ze SFDI, pfipadné také ze strukturdlinich fond( EU (¢aste¢né jsou také vyuZivany dotace
z programl jinych resortd — predevéim MZP — napf. na snizeni naro¢nosti vytapéni).

Sprava Zeleznic prekvapila rychlosti, s jakou se do rekonstrukce nové nabytych
nemovitosti pustila, stejné tak odvahou a vehemenci, s niz zacala hledat jejich nové
vyuziti. V nékterych pfipadech doslo pouze k odstranéni havarijniho stavu, mnohé z nich
vSak byly citlivé rekonstruovany se zietelem k jejich plvodni architektonické podobé.
Upravami proély téméF vzdy vestibul a dalsi pfiléhajici prostory pro cestujici, které byly
pfeménény na komercni prostory ur¢ené k pronajmu za Ucelem rozvoje doplikovych
sluZzeb pro cestujici.

3 Pfevod, resp. prodej daldiho nemovitého majetku Ceskych drah, ktery slouzi vefejnému zelezni¢nimu
provozu, tedy predevsim nastupisté a koleje s prislusenstvim ve stanicich, je pfedmétem jiz nékolik
let trvajicich jednani.

4 V ramci prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno ma dojit ke kontroverznimu presunu hlavni osobni
stanice do prostoru zhruba dnesni stanice Brno dolni nadrazi.
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Z poslednich uspésnych rekonstrukci vypravnich budov si zaslouzi zminku kupf.
Kolin, kde byla uskute¢néna obnova budovy s respektem a citem k jeji funkcionalistické
architekture, probéhla adaptace pfijezdové i odjezdové haly a doSlo k celkovému
prosvétleni interiéru. Vypravni budova se tak stala nejen dlstojnou branou do mésta,
ale rovnéz pratelskym vstupem do pomysiného svéta Zeleznice. Nové usporadani
komerénich sluzeb a prostor pro kratkodobé vyckavani logicky sméruje pési proudy,
opomenout nelze zdafilou kavarnu s klidovym prostorem v podobé vyhlidkové terasy
umisténé nad vstupem do odjezdové haly. Nutno podotknout, Ze s vyhodou se vypravni
budovy Zst. Kolin vyuziva téZ jako zdzemi pro navazujici stanovisté autobusové méstské
i regiondlni dopravy, ¢imz se vypravni budova stala po zasluze Ustfednim bodem
prestupniho termindlu verejné dopravy v Koliné a ukazuje nasledovanihodny pfiklad
v pfistupu k ipravam vypravnich budov.

2.2 Shrnuti koncep¢niho vyvoje dispozice vypravnich budov

Témér dvé stoleti existence Zeleznice, tedy i vypravnich budov na tdzemi CR

provazely tyto vyrazné koncepéni zmény:

. Odklon od vymezeni tras cestujicich pFes vypravni budovu: V prvopocatku
Zeleznice probihalo disledné oddéleni pfijizdéjicich a odjizdé&jicich
cestujicich, a to kupt. z divodu celniho odbaveni. Tento zvyk se na Zeleznici
drzel pres sto let — odchod od vlakl vedl ¢asto i mimo vlastni vypravni
budovu. Teprve za prvni republiky se objevuje vyznamnéjsi spojovaci
chodba mezi pfijezdovou a odjezdovou casti vypravni budovy, oficidlni
déleni podchodl a cest u vétsiny Zel. stanic v3ak pretrvava az do 80. let
20. stoleti. V poslednich desetiletich se od tohoto tradi¢niho pfistupu
ustupuje, ¢imz se reaguje i na skutecnost, zZe cestujici jiz ddvno odmitaji
respektovat nafizené smérovani svych pésich cest. Navic je pozadovano
doslova vtahnout pfijizdéjici cestujici ke komerénim prostordm v budové,
ne je odvadét okrajem budovy bez navaznosti na hlavni halu.

. Eliminace bytii ve vypravni budové: Standardem, dilezitym pro
zabezpedeni provozu a téméF nepretrzitou pohotovost zaméstnancd, byvalo
vybaveni vypravnich budov sluzebnimi byty. Z divodu dlisledného oddéleni
provozovani drahy a drazni dopravy a souc¢asné se snahou pronajmout ke
komerénim Gcellm co nejvétsi plochu vypravnich budov z nich byty stejné
jako noclezny jizdniho persondalu mizi.

. Vyrazné sniZzovani podilu sluZebni casti na celkové plose budovy:
Sluzebni prostory nejprve predstavovaly az 3% celkové plochy vypravnich
budov, po druhé svétové valce se Cast pro sluzebni Gcely obvykle oddéluje
do samostatnych pavilén(, postupnym soustifedénim fizeni provozu
do jednoho mista na trati a snizovanim narokd na odbaveni u osobnich
pokladen se vyrazné snizila potfeba sluzebniho zazemi, a tak v soucasnosti
slouzi vétsina plochy pro (cestujici) vefejnost (viz obr. 5).

. SniZovani vyznamu ¢ekaren: Od pocatku Zeleznice tvofily neodmyslitelnou
soucast vefejnych ¢asti vypravnich budov ¢ekdrny délené dle vozovych
trid. Po prvni svétové valce zacind dominovat vyznam vestibulu, jenz
se Casto zfizuje jako spojnice v podéIné ose budovy mezi pfijezdovym
a odjezdovym traktem. Po druhé svétové vdalce vyznam Cekaren neustdle
klesa, pfestoZe jsou zfizovany i samostatné ¢ekarny pro tzkou skupinu
cestujicich (matky s détmi, $kolni mladeZ) a hlidana kulturni centra s tiskem
a televiznim pfijimacem, aby na prfelomu stoleti oboje vymizelo témér
Uplné.V soucasnosti jsou ¢ekarny zfizovany pouze jako dopliikovy prostor
ureny bud pro cestujici vyZadujici vy33i standard (napf. 1. tfida vozova),
nebo pro cestujici poZzadujici klidnéjsi prostor pro ¢ekani na pfijezd spoje
a kratkodoby odpocinek.

196

Lukas Tyfa, Karel Hajek,
Martin Jacura, Jan Kruntorad

cca 1890: verejna ¢ast vypravni
budovy tvori pouze mensi ¢ast

celé dispozice, ve které dominuji
rozsahlé sluZebni prostory,
doplnéné samostatnymi provoznimi
objekty

cca 1930: verejnd ¢ast zaujima
v celkové dispozici vyraznou ¢ast

cca 1960: verejna céast je
dominantni soucasti dispozice;
provozni prostory se soustreduji
do samostatného traktu

cca 1990: vétsina dispozice vypravni

budovy je verejna; provozni ¢ast je
vyclenéna v samostatném objektu
na méné atraktivnim misté

obr. 5 — Vyvoj poméru ploch vefejnych a nevefejnych (sluZebnich) &asti vypravni budovy. Zdroj: Hajek, 2015

3 Vyznam vypravni budovy z hlediska urbanistického
a architektonického

3.1 Vyznam vypravni budovy z hlediska urbanistického

Reseni modernich dopravnich systémi predstavuje harmonii techniky a uméni,
spojujici dopravni, inZenyrské a konstrukéni stavitelstvi s urbanismem, architekturou
a designem. Vyrazna uniformita ¢asto zna¢né pfedimenzovanych dopravnich a liniovych
staveb sedmdesatych a osmdesatych let dvacatého stoleti vedla k nepochopeni smyslu
existence dopravy ve mésté a k nazoru, ze dopravni stavby predstavuji ohrozeni pro
jinak kultivovana méstska prostredi a Ze je tfeba je pokud moZno prostorové a vizudlné
potlacit ¢i v zajmovém Gzemi pfimo eliminovat. Pfitom vefejna doprava, jejiz patef tvofi
pravé doprava Zelezni¢ni, neznamend pouze moznost vyuziti tohoto segmentu dopravy
kazdym cestujicim, ktery bude dodrZzovat pfedem stanovené podminky, ale poukazuje
nepfimo také na méstotvornost systémui vefejné dopravy. Ten se projevuje nejenom
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v extenzivné se rozvijejicich sidelnich Gtvarech, ale ovliviiuje také prostredi stavajicich
urbanizovanych uzemi.

Pravé méstotvorny efekt dopravnich staveb nesmi byt opomijen. Dopravni stavby
totiz spoluvytvafi kulturni hodnoty krajiny a obrazy mést a jejich kvality pfedstavuji
nejenom ekonomicky obtizné kvantifikovatelnou hodnotu. Renesance Zeleznice
a vypravnich budov se, alespoi v némecky mluvicich zemich, stala obecné pouzivanym

terminem pro oznaceni epochy moderni historie Zeleznic pfelomu 20. a 21. stoleti.

3.2 Vyznam vypravnich budov z hlediska architektonického

V hodnoceni mozného vyuziti stavajicich pozemnich staveb v rdmci modernizace
dopravniho systému je mozZno vychazet z nékolika zakladnich aspektl. Prvnim — a ¢asto
nejdilezitéjsSim — je momentdini technicky stav, resp. dovr$eni fyzické Zivotnosti. StaFi
vétsiny staveb, slouzicich zelezni¢ni dopravé u nas, je kolem jednoho sta let, pficemz ani
starSiobjekty nejsou nikterak vyjimecné. Technicky stav vétSiny z nich byl jesté v 90. letech
20. stoleti vlivem zejména naroc¢ného provozu a zanedbané udrzby velmi Spatny. Vice
nez patrné to bylo a je v rdmci modernizace tzv. tranzitnich Zelezniénich koridord, ktera
byla z velké ¢asti jiz ukoncena, nicméné na ¢tvrtém koridoru v GUseku BeneSov u Prahy
— Ceské Budé&jovice v souc¢asnosti intenzivné probiha a na tietim koridoru v Gseku Plzef
— Domatzlice — statni hranice se SRN se usilovné pfipravuje. Sice hlavnim deklarovanym
cilem modernizace a optimalizace vnitrostatnich Zelezni¢nich koridord bylo zvyseni
rychlosti, propustnosti a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, ovsem jednim z klicovych
motivi k tak rozsdhlému projektu (a jeho upfednostnéni pfed vystavbou novych
vysokorychlostnich trati) bylo pravé feseni zanedbané Udrzby existujicich Zelezni¢nich
trati z obdobi socialismu — to platilo jak pro vSechny slozky vlastni infrastruktury, tak pro
vypravni budovy.

V disledku viech zmén v Zelezni¢ni dopravé (viz kap. 1) byly mnohé objekty
nebo jejich ¢asti zbaveny plvodni funkce a staly se nepotfebnymi. V takovém pfipadé
by vSak rozhodovani o dalSim osudu jejich existence mélo byt zaloZzené na odliSnych
kritériich. Kupfikladu ruseni parni trakce doprovazel zanik systému zelezni¢nich vodaren,
vytopen a zauhlovacich zafizeni, které nebylo a neni uc¢elné upravovat na jiné vyuziti
(s vyjimkou rozhleden zfizenych z vodarenskych véZi nebo muzejnich expozic). Oviem
u viceU€elovych staveb vypravnich budov, administrativnich budov, straznich domka
apod. jsou moznosti jejich dalSiho vyuziti SirSi. Mnohé vypravni budovy mohou slouzit
pfes své stafi po dikladné modernizaci i nadale. Rozhodovani o dalsim osudu téchto
objektl by mélo vychazet nejenom z posouzeni okamzitého technického stavu na
zdkladé statického a stavebné-technického prizkumu, ale také na zékladé prizkumu
stavebné-historického. Mnohé stavby mohou pod ndnosem prestaveb skryvat zajimavé
a dnes pro svou jedine¢nost cenné konstrukéni a stavebné-architektonické detaily.

Podstatné je zachovani zastupcl typovych staveb vypravnich budov jednotlivych
spole¢nosti (viz kap. 2.1.2 a 2.1.3), které vytvarely Zelezni¢ni sit na Gzemi souc¢asné CR.
Alarmujici je pfiklad nddrazni budovy Praha-TéSnov, jejiz zbyte¢na demolice se stala
katalyzatorem pro vyvoj moderni pamatkové péce a odbornych pfistupd v oblasti
pramyslové architektury. Pfitom architektonicky stejné kvalitni vypravni budova stanice
Dé&c¢in vychod (dolni nadrazi) byvalé Rakouské severozapadni drahy (od téhoz architekta
a téZe spole&nosti) jiz nékolik desetileti chatra i pfesto, Ze v uplynulych letech projevilo
zajem o vyuziti budovy CVUT pro své obé déc&inska pracovisté fakult dopravni a jaderné
a fyzikalné-inZzenyrské.

Posuzovani stavajiciho stavu pozemnich staveb kolejovych dopravnich systému
je nutné resit také z hlediska mozného vyuziti stdvajicich budov v rdmci vnimani celého
systému dopravy a pro podporu firemni propagace. Celd oblast ,drazni" architektury je
jednou ze zakladnich ¢asti moderni architektury a stavitelstvi 19. a 20. stoleti. Zeleznice
byla od pocatku chapdna nejenom jako moderni dopravni prostfedek, ale pfenesené
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také jako zosobnéni rozvoje moderni techniky a spole¢nosti viibec. Pravé zavedenim
¢i opominutim Zeleznice byl jasné stanoven dalsi rozvoj mést a regiond v moderni
historii. Vypravni budova byla vZzdy jasnym a pevnym orienta¢nim bodem méstského
prostoru s funkci koncentrace dopravy, a tim také dynamické slozky urbanizovaného
Uzemi a krajiny viibec. Z tohoto pohledu je i pfes pfipadné negativné plsobici pfestavby
vypravni budova dilezitym bodem v organismu mésta. Je nazirdna jako personifikace
komunikace a pohybu. Tuto skutecnost je proto nezbytné reflektovat v rdmci posuzovani
jeji dalsi existence. Dnes jiz historické stavby mohou po své modernizaci a adaptaci
pro uspokojeni soudobych technickych pozadavk( plnit nezanedbatelnou ulohu
prostiednika, resp. pojitka s minulosti. Mohou jasné vyjadiovat kontinuitu historického
vyvoje, a tim pfispivat ke zvySeni atraktivity dopravniho systému jako celku pro jeho
uZivatele.

Z architektonického hlediska jsou vyrazné prestavby, jejichz podnétem je
dovrseni mordlni Zivotnosti staveb. Tehdy je moZno vyuzit kvalitni stavajici stavebni
fundus k vytvoreni soudobého dila, splfiujiciho ndro¢né pozZzadavky na soucasné feseni,
at jiz dispozi¢ni a typologické Ci architektonické a vytvarné. Pravé moZznost cileného
vyuziti stavajici stavby nabizi jedine¢né moznosti pro vytvoreni originalniho feseni
(napf. Ostrava-Svinov). Razantni zména vnéjsiho vzhledu budovy umoZiuje jednak
skutecny kvalitativni posun v dispozi¢nim a provoznim usporadani, napf. vioZzeni nové
prosklené odbavovaci haly, a jednak vyrazné zlepSeni vizudlniho vnimani celé stavby.
To vede k zamyslenému vyjadieni modernizace smérem k potencidlnim cestujicim
pfi prijatelnych investi¢nich ndkladech. Sebedokonalejsi technické feSeni dopravniho
systému nemUze byt Uspésné pfijato verejnosti v pfipadé, Ze z uzivatelského hlediska
nedojde k viditelnému kvalitativnimu zlepSeni a navyseni cestovniho komfortu. To se
nejvyraznéji projevuje pravé na styku dopravniho systému s okolim — ve stanici nebo na
zastdvce. Toto prvni misto kontaktu potencialniho uzivatele s dopravnim systémem je
nejdllezitéjsi pro utvareni laického nazoru na néj.

Posouzeni vlastniho stavu objektu musi byt provazeno redlnym zhodnocenim
schopnosti zaclenéni rekonstruované stavby do okoli. Napfiklad moznosti vyuZiti
objektl, nachdzejicich se uvnitf rozsahlych provoznich aredld a dopravnich ploch jsou
ve vétsiné pfipadl velice omezené. Velmi dlikladné je tedy nutné zvazit, zda je efektivni
nahrazeni existujicich vypravnich budov novostavbami — jak z hlediska investi¢ni
a ¢asové narocnosti, tak z pohledu provoznich nakladl (Gdrzba TZB, vytapéni).

4q Vyuziti vypravnich budov v zapadni Evropé

4.1 Obecné postiehy a konkrétni priklady

Zelezni¢ni sit v zapadni Evropé byla téméf zcela zni¢ena v zavéru druhé
svétové valky. Naslednd povalec¢na obnova a rozvoj vedl k celoploSnému nahrazovani
pavodnich historickych objektl novostavbami. Napt. v Nizozemi se dodnes zachovalo
pouze minimalni mnozstvi plvodnich Zelezni¢nich pozemnich a inZenyrskych staveb.
V arealech velkych stanic se plvodni stavby staly pfekdzkou v modernizaci a musely
ustoupit pfi pfestavbach a rozsifovani stanic. O to vice jsou v zdpadni Evropé dochované
Zelezni¢ni stavby vnimany jako vyznamnd soucast kulturniho dédictvi v oblasti
industrialni architektury (napft. Gerner, 2000), a proto jim ¢asto nalezi pamatkova ochrana.

Aktivné se také hledd nové vyuZiti takovychto objektl, a to od kulturné-
historického pro umisténi nejriiznéjsich muzejnich expozic se vztahem k historii
Zeleznic a industridinimu dé&dictvi (napf. Zelezni¢ni muzeum v areélu historického depa
Dresden-Altstadt), pfes nejriiznéjsi spolecenské vyuZiti jako vystavni prostory, galerie,
gastronomicka a volno&asova zafizeni (napt. pofadani mezinarodni pfehlidky moderniho
uméni Documenta v prostordach vypravni budovy stanice Kassel), aZ po moZnosti
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administrativniho vyuZiti (Gfad mistni samospravy), pfechodného ubytovani a trvalého
bydleni (napf. penzion na nddrazi Libbenau).

Vyznamnou cast tvofi vyuziti pro umistovani funkci s celoméstskym vyznamem
ve spolupraci s mistnimi samospravami (napf. umisténi méstské knihovny ve vypravni
budové stanice Luckenwalde). V téchto pfipadech se asto projevuje synergicky efekt
rozvoje aktivit v Gzemi (napf postupnd pfeména objektl ve stidle provozovaném
pohraniénim ndadrazi Bayerisch Eisenstein s vyuzitim historické vypravni budovy jako
informacniho centra a pfirodovédecké expozice narodniho parku Bayerischer Wald,
budovy byvalé celnice a postovniho Ufadu pro vystavni prostory umélecké galerie
a objektu plvodni vytopny jako expozice Zelezni¢niho muzea).

Spole¢nym jmenovatelem téchto projektd je transformace nevyuzivanych
objektl do novych lokdlnich center mést a obci jako nastroj podpory vyuzivani vefejné
hromadné dopravy s vyuzitim kulturniho odkazu historickych staveb jako ndstroje pro
ucinny a trvaly rozvoj urbanizovaného Uzemi.

4.2 Praxe v sousednim Némecku

V Némecku se setkdme se tfemi zdkladnimi pfistupy, jak naklddat s vypravnimi
budovami (viz tab. 1). Prvnim zplsobem je modernizace vypravni budovy, kterd
se navrhuje v pfipadech, kdy je to Gcelné a kdy je zfejmé dalsi vyuZiti budovy. Druhou
moznosti je demolice budovy, jestlize jeji technicky stav, dispozice nebo umisténi
neumozniuje ani po Upravach dalsi vyuziti. Treti moznosti jsou tzv. vypravni budovy
budoucnosti, jakoZto modularni novostavby, které jsou charakteristické svym jednotnym
architektonickym pojetim v korpordtnim designu provozovatele stanic — vypravni budovy
tak maji jednotny rdz napt. v celém staté nebo na celé trati.

N&draZi budoucnosti nejen Ze chrani cestujici pfed nepfizni po&asi (zastfedenim),
ale rovnéZ poskytuji cestujicim dostatek informaci (ndzev stanice, informaéni deska,
vystavni plocha) a vytvafeji podminky pro multimodalni cestovani (parkovisté pro jizdni
kola) — viz obr. 6.

naklady se ne vzdy vyplati | demoli¢ni naklady, flexibilni a funkéni novostavba
v poméru s pouzitim skldadkovné
a potrebou

kombinace demolice a zachovani
pamatkova ochrana mize |stavajiciho stavu
v idedlInim pfipadé prodej | komplikovat demolici

! N koordinace s obcemi, urady,
budovy investorum

nutnost vyporadat se podniky, poskytovateli sluzeb
smyslupIné pouze se sutemi moznost realizace bez vlastniho
v neékterych pripadech nemoznost dal3iho zdroje provozovatele drahy
moznost ¢astecného vyuzivani budovy modularni systém pro spIn&ni
spolufinancovani nebo cestujicimi

! n vant pozadavkl v konkrétnim misté
finanéniho pfispévku iednoduchost a fi n& wWhodné
napf. od mést jednoduchost a finan¢né vyhodné

provedeni

diky korporatnimu designu
se budovy mohou stat vystavnim
prvkem Zeleznice

tab. 1 — Pristup k nakladani s vypravnimi budovami v Némecku. Zdroj: Lehmann, 2011, str. 55; preklad
Mladek, 2020, str. 17
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obr. 6 — Schéma moduldrni vypravni budovy. Zdroj: Lehmann, 2011, str. 133; prfeklad Mladek, 2020, str. 21

Dimenzovani velikosti objektu md vychazet z poctu cestujicich za den a také ze
zhodnoceni mistnich pomérd, jelikoz ke kazdé vypravni budové je potfeba pfistupovat
individualné vzhledem k jejim vazbam do okoli. UvaZuje se kategorizace vypravnich
budov podle velikosti (viz také obr. 7):

1. Typ,S” (small - maly)

. zastavéna plocha: 30-60 m?,

. obrat cestujicich: 750-3 500 os/den,

. bez stalého persondlu dopravci i provozovatele drahy;,

. prodej jizdnich dokladi a interaktivni informace zajistuji automaty;

2. Typ.M"(medium - stiedni)

. zastavéna plocha: 60-120 m?,

. obrat cestujicich: 3 500—-8 000 os/den,

. personal jen ve frekventovanych stanicich (nejvyse jeden pracovnik, obvykle
jen v denni smé&ng),

. prodej jizdnich dokladd, informace a dalsi sluzby zajistuji jak automaty, tak
personal;

3. Typ.L"(large - velky)

. zastavéna plocha: 120-250 m?,

. obrat cestujicich: 8 000—15 000 os/den,

. vicepocetny personal obvykle v nepretrzité sluzbg,

. odbaveni cestujicich a dalsi sluzby zajistuje personal, dopliikové mozné
automaty.
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obr. 7 — Typizace vypravnich budov dle velikosti. Zdroj: Lehmann, 2011, str. 142

Vzhled a vnitini uspofadani budovy jsou pfedevsim otazkou vkusu. Nejvétsi
vyzvou architekta je zapracovat vesSkeré relevantni pfipominky ze strany investord,
stavitell a v neposledni fadé také vefejnosti z fad obyvatel daného sidla, kterym stavba
bude slouzit predevsim — jediné tak se stane plnohodnotnou soudasti zapadajici do
celkového vzhledu mésta ¢i obce. Na obr. 8 jsou navrzeny tfi zakladni architektonické
styly, jez reflektuji jak tradi¢ni, tak moderni pojeti designu vypravni budovy, které
Lehmann (2011) nazval (v pofadi odshora dol() jako pavilon, box a tradi¢ni.

obr. 8 - Tri zdkladni typy moduldrnich staveb dle architektonickych styld. Zdroj: Lehmann, 2011, str. 146
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5 Koncepce nakladani s vypravnimi budovami Spravy Zeleznic

5.1 Diivod vzniku a hlavni cile koncepce

Jak jiz bylo uvedeno v kap. 2.1.7, dosSlo v roce 2016 k prevodu vybraného
nemovitého majetku Ceskych drah, kterym byly vypravni budovy v Zel. stanicich a budovy
urcené pro cestujici na Zel. zastavkach, na statni organizaci v souc¢asnosti pojmenovanou
jako Sprava Zeleznic. Jednalo se celkem o 1 979 nemovitosti v 996 stanicich a 769
zastavkach, z €ehoZ bylo zhruba sedmdesat pamatkové chranénych budov (Heinisova,
2019). Novy spravce vypravnich budov se od podatku snaZil vytvofit systém a zdvazné
postupy k tomu, jak stanovit poradi investi¢nich akci na nové nabytém majetku a jak urcit
optimalni (ekonomicky efektivni) podobu modernizace nebo rekonstrukce konkrétniho
objektu. K tomu byla vytvofena jako zdkladni dokument Koncepce pfi nakladani
s nemovitostmi osobnich néadrazi, jejiz prvni verze byla schvalena Centralni komisi
Ministerstva dopravy 29. 1. 2019. Koncepci zpracovaly Ministerstvo dopravy, tehdejsi
SZDC (v soucasnosti Sprava zeleznic) a SFDI.

.Koncepce pfi naklddani s nemovitostmi osobnich nddraZi (déle jen ,Koncepce’)
byla vypracovdna s cilem zfejmé deklarace zdvaznych postupd, které umoZriuji
nezbytnou transparentni, casovou a vécnou diferenciaci stovek nadraZnich budov
vyZadujicich vétsi i mensi stavebni pocin a také nalezeni jejich smysluplného vyuZivani
ve verejném zajmu. Soucasné byla Koncepce zpracovdna s cilem transparentniho
stanoveni ucelnosti vynaloZeni vefejnych finan¢nich prostfedkd poskytovanych SFDI.
V koncepci jsou nastaveny zdkladni strategické postupy, které se vztahuji na nemovitosti
osobnich nddraZi ve sprévé SZDC s vyjimkou samostatnych objekt( ... Nastavené postupy
jsou pro SZDC zdvazné..” (Ministerstvo dopravy et al., 2019b, Uvod, s. 6)

Koncepce upravuje principy zafazeni jednotlivych investi¢nich akci tykajicich
se vypravnich budov do planu jejich realizace, kroky sestaveni Programu rekonstrukce
a revitalizace osobnich nadrazi (PRRON), rozsah stavebni pfipravenosti jednotlivych
prostor vypravnich budov pro predani uzivateldm, priority pro vyuzivani jednotlivych
prostor a tabulku Zadoucich a doporu&enych sluZeb ve vypravnich budovach (Heinisova,
2019).

Vznik takovéto koncepce Ize jednoznacné hodnotit jako pozitivni krok, byt autofi
pfispévku shledavaji ve vyse uvedené koncepci uréité nedostatky (viz dale), jeZ celkovy
dojem z dila vedeného bezpochyby dobrym dmyslem ponékud snizZuji.

5.2 Pfipominky ke Koncepci pii nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

V nésledujicich podkapitolach jsou uvedeny, z pohledu autorl pfispévku,
nejvyznamnéjsi pfipominky k nékterym kapitolam Koncepce pfinakladdanis nemovitostmi
osobnich nadraZi v aktualné platné verzi (Ministerstvo dopravy et al., 2019b — déle jen
.Koncepce"), které se netykaji vseobecné& platnych pravnich predpis(.

o u

5.2.1 ad ,Prehled zkratek, definice pojmG” + kap. 1 ,Vize osobnich nadraZi"

V definici vybranych pojm0 chybi vysvétleni zdkladniho substantiva ,nadrazi",
které je pouZito v daldich souslovich a v samotném ndzvu dokumentu (,nadraZni
budovy”, ,osobni nadraZi”). Nadto autofi upozoriiuji na to, 2e pojem ,nadrazi" neni
odborné zavedenym terminem — neni zndmo, Ze by se v odborném textu, normach nebo
pfedpisech nékde vyskytoval — a hrozi jeho zdména (nejasnost) ve vztahu k terminu
.Stanice”, ktery je v pfehledu definic uveden a ktery obecné pouzivanym terminem je.

Pro potfeby Koncepce autofi povazuji za netcelné déleni na stanice a zastavky,
které je ve vztahu k nemovitym vécem bezprfedmétné — podstatnd je nemovitost jako
takova (dle platného ob&anského zdkoniku). Naopak mezi definicemi chybi ,nemovitosti

osobniho nadrazi”, kterym se celd Koncepce vénuje.
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V seznamu definic dochazi k michani pojmd ,vypravni budova” a ,nadrazni
budova” (ve vysvétleni pojmu ,solitérni stavba osobniho nadrazi”). U definice pojmu
,0sobni nadrazi" chybi na zacatku slovo/souslovi, které bude dale definici upfesnéno
(né&co, ,co slouZi k poskytovani...”).

V seznamu definic je definovan pojem ,stavebni pocin”, ktery vSak nenivseobecné
zavedenym terminem. Autofi povaZzuji pro potfeby Koncepce definovani tohoto nového
terminu za zbyte¢né a dlirazné doporucuji, aby terminologie pouzivana v Koncepci
byla v souladu se stavebnim zakonem (Cesko, 2006), ktery pouZiva termin stavba, pfip.
stavebni dilo.

Na zacatku kap. 1 je uvedeno nahradni vysvétleni zdkladniho pojmu celého

~n

dokumentu, kterym je ,osobni ndadrazi”, tak, Ze to jsou ,nemovitosti v lokalitdch
Zelezni¢nich stanic a zastavek..”, ale Zel. stanice existuji i nakladni (navic dokument
pfirozené nefedi v 2ddné stanici napf. kolejisté). Nadto osobni Zel. stanice (osobni
nadraZi) neslouzi primarné& k poskytovani sluzeb spojenych s pfepravou véci (konec

1. odst. kap. 1).

5.2.2 adkap. 3,Kategorizace Zeleznicni stanic a zastavek”

U parametru ,frekvence cestujicich” je bez jakékoli kalibrace prevzato rozdéleni
do statistickych tfid (skupin) podle metodiky predpisu UIC 1805 (SZDC SM122,
UIC CODE 180), které viak viibec neodpovida situaci v Ceské republice z hlediska velikosti
sidel a struktury osidleni. Podle tohoto parametru se tak do stejné kategorie (400—7 499
cestujicich za den, tedy k(A) = 2) dostaly napf. stanice Podé&brady, Kostomlaty n. Labem
a Praha-Vysocany, jejichZz vyznam pro pfepravu cestujicich je evidentné zcela rozdilny.

Zohlednéni parametrd ,pocet ndstupnich hran" a ,plocha Zelezniéni stanice
(zastavky)" opét prevzatych z metodiky predpisu UIC 180 (SZDC SM122, UIC CODE 180)
nemda v Ceské republice logické opodstatnéni. Podle aplikované metodiky stanice
s vyhradné Uroviiovymi nastupisti (napf. Chomutov — sedm hran) ziskd vétsi hodnotu
kritéria P neZ pIné peronizované stanice Teplice v Cechéch (tfi hrany). Rovné? parametr
plocha neni objektivnim kritériem, jelikoZ nic nevypovida o vyuziti nebo potrfebnosti
ploch vefejného nebo komeréniho prostoru. Nadto plocha Zst./zast. neni v Koncepci
nijak definovéna (zastavénd plocha, plocha pozemka...).

V této kapitole nenf nijak zohlednén fakt, 7e nékteré kraje v CR si stanovily svoji
vlastni metodiku tfidéni stanic, zajistujicich osobni prepravu, a zastadvek do kategorii,
kterym nasledné pfifazuji své poZzadavky na poskytované sluzby a vybaveni a které
vyuzivaji pfi uzavirdni smluv s dopravci na zajisténi osobni Zel. dopravy v zavazku verejné
sluzby. Jde zejm. o Moravskoslezsky kraj (pét skupin), Plzefisky kraj (osm skupin) nebo
Stfedodesky kraj + HIl. m. Praha (PraZska integrovana doprava — pét skupin). Tyto krajské
metodiky nejsou bohuZel nijak koordinované, tudiz ani vzajemné kompatibilni.

Autofi tedy jednoznacné doporucuji komplexni fesSeni kategorizace stanic
a zastavek!

5.2.3 ad kap. 4.3, Zivotnost nemovitosti” + kap. 4.4 ,0potfebeni nemovitosti”

Definice pojm{ z oblasti Zivotnosti pozemnich staveb by se mély pfizplsobit
obecné platné terminologii a vyuZit ji. Napfiklad ,opotfebeni nemovitosti” je nelogicky
termin, nebot nemovitost se nemilzZe opotfebovat ani dosdhnout své Zivotnosti.
Nemovitost bud existuje, nebo neexistuje. Jednd se o stanoveni Zivotnosti staveb
a opotiebeni stavebnich konstrukci a komponentl staveb v rdmci ocefiovani nemovitosti
nakladovym zplsobem.

Na hodnoceni pozemnich staveb z hlediska jejich opotfebeni, Zivotnosti
a funk&nosti existuji metodiky z oblasti pozemniho stavitelstvi (vychazejici pfedevsim
z ustanoveni zadkona o ocefiovani majetku — Cesko, 1997), tzn. je vhodné je prevzit.

5 UIC = Union internationale des chemins de fer — Mezindrodni Zelezni¢ni unie
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5.2.4 adkap. 4.7 ,Analyza nadraZnich budov”

Postup hodnoceni budov stanic a zastdvek uvedeny v této kapitole je zasadni
pro sefazeni priorit investic do téchto nemovitosti. AvSak nikde neni zminéno, na
zakladé& €eho byl popsany postup vypo¢tu hodnoceni stanoven pravé takto (na zakladé
jakého matematického, resp. statistického, rozboru) a Ze se jednd o maximalné
mozny transparentni pfistup (pfitom transparentni pfistup je v Koncepci nékolikrat
zdUrazfiovan). Obzvlasté vypocet promé&nné V a pfifazeni hodnot jednotlivym veli¢indam
K, L, M a P povaZzuji autofi tohoto posouzeni za velmi diskutabilni a neobjektivni.

U stanovovani hodnoty proménné P neni zohlednén prestup najiné druhy dopravy
nez zelezni¢ni, pfitom je to zasadni faktor pro frekvenci cestujicich i pro vyuziti budovy
stanice/zastavky, zejména s ohledem na rozvoj integrovanych dopravnich systémi
v Ceské republice.

U stanovovdani hodnoty proménné P neni rovnéz zohlednéna atraktivita okoli
stanice/zastavky z hlediska p&3si dostupnosti (sidlité, sportovisté, vstup do primyslové
z6ny atd.), kterd mUzZe byt kli¢ova pro frekvenci cestujicich i pro vyuZiti budovy stanice/
zastavky. Podobné se to tyka atraktivity okoli stanice/zastdvky z hlediska turistického
ruchu (napt Karlétejn, Trebor 14zné&, Cesky Krumlov, Ramzova, Nedvédice, Harrachov,
Ostravice). Pravé tento atribut by mé&l mit vyznamny vliv na poskytované sluZby
(napf. smé&narna, Uschovna zavazadel, mezindrodni pokladna, &ekarna) a jejich dobu
poskytovani (roéni sezéna).

V metodice hodnoceni budov by rovnéz mél byt zohlednén potencidl vyuziti
budovy pro poskytovatele komercnich sluzeb pro cestujici, poskytovatele komerc¢nich
sluzeb pro obyvatele/navstévniky dané lokality, pro vefejné i podnikatelské subjekty,
dopravce, Spravu Zeleznic.

Autofi tedy jednoznacné doporucuji komplexni feseni hodnoceni budov stanic
a zastavek!

5.2.5 adkap.4.10.4,Rozvoj parkovacich ploch v pfednadraZi”

Podstatny pro tuto oblast je soulad s plany udrzitelné mobility pfislusnych mést
a obdobnych strategickych dokumentd, které jsou nejenom zavazné, ale jejich existence
a dodrzovani je podminkou pro ¢erpani dotaci na investi¢ni akce samospravnych celka.

V této kapitole je uveden pojem ,Park and Rail", pficemZ se oviem nejednd o bézné
roz$ifeny termin (oproti napt. ,Park and Ride” nebo ,Kiss and Ride"). Parkovisté ,Park and
Rail" je podle definice uvedené v Koncepci uréeno vyhradné pro vozidla cestujicich, ktefi
po vystoupeni z néj pouZiji pro dalsi cestu jen vlak (nikoli jiny druh vefejné hromadné
dopravy — VHD), a proto rozsifeni tohoto pojmu rozhodné& nelze podpofit, protoZe jde
proti sou¢asnému trendu integrace dopravy. Parkovisté ,Park and Ride" (P+R) u jakékoli
zastavky (stanice) VHD je ureno pro automobily, jejichZz cestujici pokraluji ve své
cesté (resp. naopak) jakymkoli prostfedkem VHD. Neni mozné (ani vhodné) rozliovat,
jakym druhem VHD budou cestujici z automobilu dale pokracovat, proto i dimenzovani
parkovisté u Zel. stanice/zastavky musi zohledfiovat moZnost (pokud je v daném misté
readlnd) pokra¢ovani napf. autobusem.

5.2.6 ad kap. 6,0bchodni ¢innost”

V kap. 6.1 ,Rozdéleni prostor nadraznich budov” chybi v seznamu (tabulce)
,Zakladni popis parametri pfi uréovani G€elu prostor” ten nejddlezitéjsi faktor (kvali
komu jsou vlastné vlaky osobni dopravy provozovany), tedy potieby cestujicich. Ty by
soucasné mély byt zafazeny na prvnim misté.

V kap. 6.3 ,Vybaveni v reZimu zafizeni sluzeb" jsou souladu s vyhlaskou o obsahu
a rozsahu sluZzeb poskytovanych dopravci provozovatelem drahy a provozovatelem
zafizeni sluzeb (Cesko, 2017) vyjmenovény provozni soucdsti Zel. stanic. Déle je
konstatovano, Ze ve vSech stanicich nemusi byt provozovany vSechny sluzby, jejichz
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zafizeni jsou ve vyhlasce definovana, a Ze ,....je zadouci, aby provozovatel stanice vyvinul
maximalni dsili o vytvofeni podminek pro jejich provozovani v co nejsirsim rozsahu, a to
pfedevsim ve stanicich kategorie A, B a C!" Autofi se vSak domnivaji, Ze je u vybaveni
stanic a zastdvek jednak vhodné upfesnit jeho podobu, a jednak uvést cilovy stav
— v obou pfipadech podle kategorie stanice/zastavky. Napfiklad by mélo byt v Koncepci
uvedeno, v kterych stanicich/zastavkach je nezbytny audio informaé&ni systém (rozhlas),
proménlivy vizudlni systém (dynamicky seznam s odjezdy/pfijezdy vlakd a jejich
pfipadnym zpoZzd&nim) nebo komunika&ni systém na dispecink dopravcd (tzv. interkom,
zndmy napf. i ze stanic prazského metra). Podobné prostory pro cestujici a jejich ochrana
pfed povétrnostnimi vlivy by mély byt podrobnéji specifikovany podle kategorie stanice/
zastavky.

Neni jasné, z ¢eho vychdzi rozsah uvaZovanych sluzeb v kapitole 6.4 ,Komeréni
sluzby” a jaky maji uvedené sluzby vztah k vyuZivani cestujicimi (obecné&jsi rozliseni
na sluzby prioritné pro cestujici a dalsi komerce pro vyuZiti ostatnich volnych prostor).
Napf. na nadrazich vysokych kategorii je doporucovana realitni kancelar, ale v kategorii
ubytovani neni uveden hotel, ale pouze ubytovna ¢i hostel.

V Uvodu kapitoly 6.5 ,Zakladni princip a postup pfi vyuzivani nebytovych prostor”
by v seznamu (tabulce) ,Zakladni popis priorit pro vyuzivani nebytovych prostor’ na
prvnim misté mélo byt sledovano vyuziti (v intencich pfipominky ke kap. 6.1) cestujicimi,
pro které je osobni Zel. doprava (a tedy i budovy stanic a zastdvek) provozovana.
To znamend nejprve nabidnout prostory pro sluzby poskytované dopravci cestujicim
(zejm. prodej jizdnich doklad(, informace) a pro dopliikové komeréni sluzby (Gschovna
zavazadel, prodejny...). Teprve na dalsim misté ma byt sledovadn zdjem provozovatele
drahy.

6 Nadrazi jako multifunkcni vefejné objekty

Pfipominky v pfedchozi c¢asti nemaji za cil pouhé ,slovickafeni”, ale jejich
prostfednictvim autofichtéli poukazat na absenciskutecné propracované a pokud mozno
nadcasové koncepce v navrhovani tak vyznamnych staveb, jakymi moderni vypravni
budovy bezpochyby jsou. Zelezni¢ni osobni doprava je doposud jednim z dlleZitych
prvkd v globalizaci soucasné spolecnosti. Proto nelze dlouhodobé uplatriovat dosavadni
pfistupviesenikoncepcejednotlivychstaveb ,adhoc”podleindividualniho pfistupuamiry
nasazenipfislusného zastupceinvestoraa projektanta. Jednotliva fesenipouze vyjimecné
dostate¢n& kultivovan& naplfiuji poZadavky na dopliikové vybaveni (obchod, sluZby,
jiné nez dopravni funkce), které dnes Casto tvofi rozhodujici ¢ast dispozice. Pfikladem
mize byt budovani novych pokladnich pfepazek, nabizenych nasledné k pronajmu
jednotlivym dopravclm, misto $ifeji pojatych univerzdlnich center, poskytujicich
Siroké spektrum odbavovacich, informacnich a dalsich sluzeb. A to v dobé, kdy trend
jednoznacné sméruje k vysoké mife automatizace a digitalizace odbaveni cestujicich
prostfednictvim bezkontaktnich forem pofizeni jizdnich dokladl. Rozvoj architektury
a stavitelstvi se na rozdil od zahrani¢nich trend{ v nasich podminkach uplatiiuje rovnéz
pouze nahodile. Kromé dodrZovani obecnych pozadavkl nejsou stanovena pravidla na
systémové uplatiiovani progresivnich technologii. Bez vétsi odezvy zlistavaji navrhy jak
v oblasti stavebné konstrukéni (napf. vyuZivani lehkych, ekonomicky efektivnich nebo
recyklovatelnych konstrukci, naplfiujicich aspekty trvale udrzitelného stavitelstvi), tak
v provoznim konceptu staveb (napf. vyuzivani alternativnich energetickych zdroji nebo
vyuzivani zdsad energeticky Usporného stavitelstvi v dispozi¢nim a architektonickém
navrhu stavby).

Opaénym pfistupem muze byt koncepce moderniho stavebniho Feseni
némeckych drah zahrnujici jak dispozi¢ni a provozni, tak stavebni a technickd hlediska
v pilotnim projektu, dokon¢eném v roce 2014 ve mésté Horrem jako prvnim evropském
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nadrazi s neutralni uhlikovou stopou. Pfedpokladané budovani systému vysokorychlostni
dopravy i souCasna spolecenska situace ve svété s sebou pfinaseji dalsi, doposud
opomijené pozadavky v oblasti reakce na mozZzna bezpecnostni rizika a ohrozeni.
Dokladem muazZe byt rozvoj systému kontroly vstupu cestujicich na nastupisté, pfipadné
pfimo pfi vstupu do odjezdové haly u modernich nadrazi v Nizozemi prostfednictvim
turniketl. Budouci odezvu najde jisté i soucasnd epidemiologickd situace a s ni
souvisejici zajisténi zdravotné bezpecdnostnich pozadavk( u staveb s velkym poctem
uzivatell. Koncepéni feeni v Siroké nabidce kvalitnich sluzeb, moderné pojaté prostory
a objekty, odrazejici soudobé trendy architektury a stavitelstvi, mohou vyraznym
zplUsobem pfispét k pfetvareni ¢asto monofunkénich a mordlné nevyhovujicich nadrazi
do podoby multifunkénich, celoméstsky atraktivnich vefejnych staveb, vyhleddvanych
nejenom cestujicimi, ale Sirokym spektrem uzivateld.

obr. 9 — Nové zrekonstruované prostory vypravni budovy v Koliné nabizi cestujicim kromé prepaZek na
Jjizdenky také komercni sluZby, k dispozici je napfriklad kavdrna s vyhlidkovou terasou na odbavovaci
halu, pekarna, trafika nebo prodej rychlého obcerstveni. Zdroj: Jan Kruntorad, 2021
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obr. 10 — Vyhlidkova terasa nad vstupem do budovy. Barevné provedeni podlahové dlaZby slouZi jako
podvédoma opticka navigace a navadi pfichozi cestujici k pfistupu na nastupisté.
Zdroj: Jan Kruntorad, 2021

7 Zaveér

Vypravni budovy jsou také otiskem doby svého vzniku, a to nejen ty ve velkych
méstech a uvyznamnych Zelezni¢nich stanic, kde bylo pro Zelezni¢ni spoleénosti otadzkou
prestiZze vystavét honosnou vstupni branu do tajuplného svéta zZelezné drahy, ale i mala
vesnickd nadrazi" zlstavaji némym svédkem doby svého vzniku b&hem velkolepé
zemské Zelezni¢ni akce na prelomu 19. a 20. stoleti.

Skutecnosti ale zGstava, Ze mnohé z vypravnich budov neodpovidaji pozadavkiim
soucasnosti — dilem pro své vnitfni usporddani a rozméry, dilem pro zadsadni zménu
chovéni cestujicich a z toho plynouciho sniZzeni pozadavkl na odbaveni a vy¢kavani.
Statni organizace Sprava Zeleznic, soucasny majitel vétsiny vypravnich budov, stoji
pfed rozhodnutim, jak s timto nemovitym majetkem ddale nalozit. Které budovy
rekonstruovat? Pro které nalézt nové (byt tieba i nedopravni) vyuziti? Které odsoudit
k demolici a nahradit jednoduchou (tfeba i prefabrikovanou) stavbou? Tot otédzky, na
néz se v nejblizsich letech bude hledat odpovéd. Je jisté ldkavé zfici se odpovédnosti
za sto let starou, zchatralou budovu a nahradit ji novostavbou (v lepsim pfipadé) ¢i
nastupistnim pfistieskem (v pfipadé& horsim). Autofi se viak domnivaji, Ze bychom
k dédictvi industridlni architektury méli pfistupovat s citem a s tctou k nasim pfedklm,
tj. do posledni chvile hledat, jakym zplsobem muzZe budova dale slouzit, jaké vyuziti ji
muizZe navratit zpét do Zivota.

S povdékem autofi c¢lanku sledovali snahu spravce budov vytvofit co
nejobjektivnéjsi metodicky postup, jenz na zdkladé jednoznacné stanovenych kritérii
posoudi vyznam jednotlivych Zelezni¢nich stanic i zastdvek a pfifadi jim rozsah
pozadovanych sluzeb, podobu zafizeni pro osobni pfepravu. Dokument ,Koncepce pfi
nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi" vdak ve své aktudlni podobé (Ministerstvo
dopravy et al,, 2019b) nadéje v pIném rozsahu nenaplnil. Jistd nedotaZenost v nékterych
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Castech a predevsim az bezmyslenkovité prfejimani zahrani¢nich zvyklosti bez zohlednéni
tuzemskych podminek (kupf. pfekalibrovdnim hodnoceni vyznamu Zelezni¢nich stanic
a zastavek) mohou otevfit cestu k chybnému a skuteény vyznam konkrétniho bodu
nezrcadlicimu zhodnoceni. A tak jisté dobfe myslené dilo se zahy mize obratit i proti
jeho autorlim samotnym.

Necht je tento pfispévek nejen upozornénim na vyvoj i vyznam vypravnich budov
jako nedilnych soucasti Zelezni¢nich stanic, pfipomenuti architektonického dédictvi, ale
téZ vyzvou k revidovani zminéné Koncepce. Najde-li se k takovému kroku dobra vile, pak
jsou autofi tohoto pfispévku pfipraveni nabidnout pomocnou ruku pfi zlepsovani znéni
tohoto dlleZitého strategického dokumentu.

Pravé probihajici vyznamnd zména v uzivani i ve spravé vypravnich budov je
rovnéz pfilezitosti ke zméné zavedené terminologie, kterd by méla odpovidat soucasné
funkci, kterou pozemni objekty v rdmci jinak dopravni stavby Zeleznice plni.

Literatura

BUND DEUTSCHER ARCHITEKTEN BDA, DEUTSCHE BAHN AG, FORDERVEREIN
DEUTSCHES ARCHITEKTURZENTRU (1996). Renaissance der Bahnhofe. Die Stadt
im 21.Jahrhundert. Bund Deutscher Architekten. ISBN 978-3-322-85042-3
(e-book).

CESKO (1997). Zakon ¢. 151/1997 Sb., o ocefiovéni majetku a o zméné nékterych
zdkonU (zdkon o ocefiovani majetku), ve znénik 1. 1. 1998.

CESKO (2006). Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Gzemnim pladnovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon), ve znéni k 12. 3. 2020.

CESKO (2017). Vyhlaska &. 76/2017 Sb., 0 obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych
dopravci provozovatelem drdhy a provozovatelem zafizeni sluzeb, ve znéni
k1.4.2017.

GERNER, Manfred (2000). Das Baudenkmal zwischen moderner Nutzung
und Denkmalpflege: Beispiel Bahnhof. Imhof: Verlag Petersberg.

ISBN 978-3-93252-665-7.

HAJEK, K., JACURA, M., SVETLIK, M. (2013). Dispozi¢né usporiadanie vypravnych budov
od histérie po sicasnost. In: 9. Férum kolajovej dopravy - Zbornik prispevkov.
Bratislava: FO ART, s. 83-86. ISBN 978-80-88973-96-6.

HAJEK, Karel (2015). Soudobé architektonické a urbanistické trendy v navrhovani
intermodalnich termindld vefejné dopravy: Contemporary architectural and
urban trends in design intermodal terminals of public transport [habilitaéni
pracel. Praha: Ceské vysoké uceni technické v Praze. ISBN 978-80-01-05800-8.

HEINISOVA, Alena (2019). Legislativa v ptipravé rekonstrukci vypravnich budov. In:
Konference ,Nadrazi 2019". Praha, 03. 10. 2019.

KREJCIRIK, Mojmir (2003). Cesk& nadraZi: architektura a stavebni vyvoj (I. dil).
Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury. ISBN 80-902706-8-9.

KREJCIRIK, Mojmir (2005). Cesk& nadraZi: architektura a stavebni vyvoj (1. dil).
Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury. ISBN 80-86765-02-4.

KREJCIRIK, Mojmir (2009). Ceska nadrazi: architektura a stavebni vyvoj (111 dil).
Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury. ISBN 978-80-86765-09-9.

KREJCIRIK, Mojmir (2013). Ceska nadraZi: architektura a stavebni vyvoj (IV. dil, prvni
¢ast). Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury. ISBN 978-80-86765-21-1.

KREJCIRIK, Mojmir (2015). Cesk& nadrazi: architektura a stavebni vyvoj (IV. dil, druhd
&ast). Litomé&Fice: Vydavatelstvi dopravni literatury. ISBN 978-80-86765-23-5.

LEHMANN, Tim (2011). Der Bahnhof der Zukunft — Alternativen zum traditionellen
Bahnhofsempfangsgebaude: Entwicklung eines modularen Entréesystems
far kleine und mittlere Bahnhéfe [disertaéni prace online]. Berlin: Technische
Universitat Berlin [cit. 2020-11-18]. Dostupné z: https://depositonce.tu-berlin.
de/bitstream/11303/3217/ 1/Dokument__54.pdf

209



Lukas Tyfa, Karel Hajek,
Martin Jacura, Jan Kruntorad

LEHMBROCK, M., APEL, D., PHAROA, T., THIEMANN-LINDEN, J. (1998). Kompakt,
mobil, urban. Stadtentwicklungskonzepte zur Verkehrsvermeidung im
internationalen Vergleich. In: Difu-Beitrdge zur Stadtforschung 24. Berlin:
Deutsches Institut flr Urbanistik. ISBN: 978-3-88118-234-8.

MINISTERIUM FUR INFRASTRUKTUR UND LANDWIRTSCHAFT DES LANDES
BRANDENBURG (2011). Bahnhof und Stadt, Leitfaden fir die Gestaltung von
Bahnhofsumfeldern. Potsdam (Deutschland).

MINISTERSTVO DOPRAVY, SPRAVA ZELEZNIC A STATNi FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY (2019a). Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich
nadrazi. Verze z 29.1.2019. Praha. Dostupné z:
https://www.spravazeleznic.cz/ documents/50004227/66689801/

Koncepce+p%C5%99i+nakl%C3%A1d%C3%ATN%C3%AD+s+nemovi-
tostmi+osobn%C3%ADch+n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD+plat-
n%C3%A1+0d+29_01_2019.pdf

MINISTERSTVO DOPRAVY, SPRAVA ZELEZNIC A STATNi FOND DOPRAVNI INFRA-
STRUKTURY (2019b). Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich
nadrazi. Verze ze 17.12.2019. Praha. Dostupné z: https://www.spravaze-
leznic.cz/ documents/50004227/66689801/Koncepce+p%C5%99i+na-
kl1%6C3%A1d%C3%ATN%C3%AD+s+nemovitostmi+osobn%C3%AD-
ch+n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD__aktualizace_17_12_2019.pdf

MLADEK, St&pan (2020). Vypravni budovy. Praha. Semestralni prace ze studentského
projektu Moderni trendy v Zelezni¢ni dopravé. CVUT v Praze Fakulta dopravni.

NOVOTNY, V., DRAPAL, F., HAJEK, K., JAVORIK. T., MALER, C. (2017). Standard zast4vek
PID: standard prestupnich bodl a zastavek spole¢ného integrovaného
dopravniho systému Prahy a Stfedoceského kraje. Praha: Ceské vysoké uéeni
technické v Praze Fakulta dopravni. ISBN 978-80-01-06345-3.

SZDC SM122. Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 a jejich
bezbariérova pristupnost. Praha: ©Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, 2019. [Gestorsky ttvar: Odbor pozemnich staveb]

THORNE, Martha, ed. (2003). Modern Trains and Splendid Stations. London: Merrell
Publishers. ISBN 978-1-85894-149-3.

TNZ 01 0101-1. Provozovani drahy — Nazvoslovi — Cast 1: Zelezni¢ni stavebnictvi.
Praha: ©Sprdava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, 2011. Schvaleno:
kvéten 2011.

TNZ 73 4955. Vypravni budovy a budovy zastavek €SD. Praha: Ustfedni Feditelstvi
CSD. Schvéleno: 19. 5. 1992. [Zpracovatel a oborové normalizaéni stfedisko:
Statni Gstav dopravniho projektovani, Praha.]

UIC CODE 180. Classification of Rail Passenger Stations. Paris: UIC, 2015.

ISBN 978-2-7461-2343-4.

Informace o autorech:

doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph.D.

doc. Ing. arch. Karel Hajek Ph.D.,
Ing. Martin Jacura Ph.D,,

Ing. Bc. Jan Kruntorad

CVUT v Praze Fakulta dopravni, Ustav dopravnich systéma
e-mail: tyfal@fd.cvut.cz, karek@email.cz, jacura@fd.cvut.cz, kruntjan@fd.cvut.cz

210



David Tichy, Michal Kohout,
Nikola Karabcova, Jitka Bouskova

Bydleni — jak evaluovat udrzitelny rozvoj?
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Abstract:

The article aims to show how the methodological manual of sustainable
developmentassessmentinthe field of housingincludingits structure,content,and the
proposed forms of assessment were put together. The resulting documentis intended
to serve as a relatively simple tool helping the municipalities to analyse the complex
issues of housing and to examine the scope of their commitment to this field, without
neglecting or duly emphasising any of the four fundamental aspects of sustainable
housing, i.e. the economic, environmental, social and cultural. Such manual has not
been available in the Czech Republic as yet.

The manualis to be applicable to different types of municipalities based on their
administrative area and size. Each indicator represents a certain scope of phenomena
which can be narrowed, broadened or deepened to correspond with the needs
of the given municipality. It has been devised so as not to demand new sources of
information and planning tools, but to work with those that are either mandated under
existing rules and regulations or recommended within other planning objectives. The
evaluation method is conceived as a self-assessment. The indicators outline the basic
problem areas that can be further elaborated by the municipality.

The evaluation system is derived from national and international documents,
political declarations and conventions (e.g. the UN Geneva Charter or the Life Quality
Indicators in Housing) and from reference evaluation systems and methodologies. The
document has been continuously consulted with the cooperating municipality and
with the client in order to reflect the current needs and capacities of municipalities in
the Czech Repubilic. Itis being tested in municipalities that have expressed the interest
in the manual, want to participate in developing the areas of housing as well as make
informed decisions with regard to this relevant field.
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1 Uvod

Pocatkem roku 2020 byla ve spoluprdci Centra kvality bydleni a Narodni sité
zdravych mést (NSZM) dokonéena — prvni svého druhu v CR - pilotni verze metodické
priru¢ky hodnotici udrzitelny rozvoj obci v oblasti bydleni. Cilem bylo pfipravit pro obce
nastroj, pomocikteréhomohourelativné jednoduchym zplisobemzanalyzovat komplexni
problematiku bydleni a provéfit Groven své péce o tuto oblast, aniz by byla opomenuta ci
neadekvatné vyzdvihnuta nékterd ze Ctyf zakladnich rovin udrzitelného bydleni, tj. sféra
ekonomicka, environmentdlni, socidlni a kulturni. Dokument byl pfipraven na zakladé
poptavky obci sdruzenych v NSZM, které hodnoti svij udrzitelny rozvoj ve viech jeho
oblastech dle pozadavkd mistni agendy MA 21 (CENIA, 2017), ale nemaji k dispozici
metodiku, kterd by byla zaméfena pouze na oblast bydleni. A pravé bydleni, ve vSech
jeho souvislostech, pfitom pfedstavuje kli¢ovou oblast ovliviiujici zasadnim zplsobem
kvalitu Zivota v obci. Pro tvorbu pfiru¢ky jsme byli osloveni na zakladé nasi dlouhodobé
expertni zkuSenosti v oblasti bydleni, kterd se tyka nejen zpracovani rliznych metodik
avyzkumu v této oblasti, ale také strategickych Cilegislativnich dokument(, zpracovavani
Uzemné planovaci dokumentace, projektl bydleni samotného i poradenské cinnosti
v mezindrodnim kontextu.

Cilem bylo pfipravit prehledny a pfitom komplexni dokument slouzici jako
voditko pfi nastavovani vlastni obecni politiky bydleni, kterd by soucasné koordinovala
rlznorodé stavajici planovaci nastroje do jednoho vyvazeného celku a pracovala pfitom
s konkrétnimi v praxi uplatnitelnymi kroky. Jednotlivé oblasti udrzitelného rozvoje jsou
rozdéleny do podrobnéjsich témat, u kterych mohou obce zhodnotit, jaky maji o daném
tématu prehled,imirujejich naplnéniv konkrétnich doporucenich, ato jak v kratkodobém,
tak i dlouhodobém horizontu. Hodnoceni je nastaveno tak, aby jednotlivé obce mohly
postupovat podle vlastnich moznosti a vedle monitorovani stavu bydleni soucasné
nalezly voditko, jak konkrétné upravovat souvisejici politiky. Vedle omezeni formalnich
krokl se tak oblast bydleni vyznamné propojuje se spravou souvisejicich agend.

Clanek predstavuje strukturu zpracované metodické pfiruc¢ky, zasazuje ji do
kontextu problematiky udrzitelného rozvoje v mistnim i mezinarodnim kontextu
a soucasné odkazuje k ndvaznostem na stavajici dil¢i metodiky a zplsob evaluace.
V Gvodu jsou predstaveny reserse dvou typld dokumentl: obecnéjsich, pfedstavujicich
principy udrzitelného rozvoje, a konkrétnéjsich evalua¢nich metodik zamérujicich se na
hodnoceni kvality vystavéného prostfedi. Nasleduje vyhodnoceni reSersi a metodicky
postup zpracovani prirucky. Hlavni ¢ast popisuje vysledny dokument véetné jeho oblasti
a témat. Zavér je vénovan diskuzi nad pfipravenym dokumentem a celkovému shrnuti.
V ¢lanku jsou také pouzity vybrané c¢asti predstavovaného dokumentu Jak hodnotit
udrZitelnost bydleni (TICHY, 2020).

2 Mezinarodni kontext FeSené problematiky

V obecné roviné vychazi metodicka pfiru¢ka z CilG udrzitelného rozvoje (OSN,
2015), jejichZ historie saha do roku 1992, kdy v kontextu dlouhodobého hledani novych
vychodisek celosvétového rozvoje doslo k pfijeti Agendy MA 21 (CENIA, 2017). Hledani
globalni dohody o udrzitelném rozvoji vedlo postupné k pfijeti dalsich dokumentd, jako
napfiklad Millennium Declaration (UN, 2000) nebo The Johannesburg Declaration (UN,
2002), které se postupné staly podkladem pro pfijeti Agendy 2030 o udrZitelném rozvoji
(UN, 2015) (OSN, 2015). Ta je €lenéna na 17 oblasti, bydleni je ale vénovana pozornost
jen oddélenég, vzdy v souvislosti s nosnym tématem dané oblasti. Koordinovat je tak Ize
pomérné obtizné. Otazkam bydleni je pfitom ve svété vénovdna podobna pozornost od
roku 1978, kdy byla v rdmci OSN zaloZena agentura UN-Habitat (UN, 2016), a pravé tfeti
konference Habitat Ill, kterd se konala v roce 2016 v ekvadorském Quitu, se vénovala
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skloubeni otdzek bydleni a udrzitelného rozvoje. V tomto sméru navazala na klicovy
dokument Zenevska charta udrZitelného bydleni (UNECE, 2015), je? definuje zakladni
rdmec udrzitelného rozvoje v oblasti bydleni. Z pohledu zastupcl municipalit patfi mezi
zasadni dokumenty Lipska charta o udrzitelnych evropskych mé&stech (EU, 2007) a Nova
Lipskd charta, kterd predstavuje soubor strategickych zdsad fddné spravy mést, jenz
poskytuje ramec pro koordinaci mé&stské politiky v Evropé po roce 2020 (EU, 2020).

Implementace deklarovanych a vydefinovanych cild a témat do konkrétniho
prostiedi jednotlivych mést ve vySe uvedenych dokumentech predstavuje dalsi krok,
kterému se obvykle vénuji tymy fesitell pro specifické oblasti bez jejich vzajemné
koordinace. Komplexnipohled sméfovaniudrzitelInéhorozvoje méstje proto ¢astospojen
se Sirokym spektrem témat (KHALID, 2020), jejichZ indikace a ndslednd implementace
nutné vytvari velmi komplikovany systém indikatord. Z tohoto divodu vznikaji globalni
certifikaéni systémy (POLITI, 2016), jejichZ srovnani ukazuje na dlleZitost pouze vybranych
indikdtorovych skupin zaméfujicich se na kvalitu navrhu vnéjsSiho prostfedi, energii
a kvalitu vnitfniho prostfedi (SHARIFI, 2013), (CRAWLEY, 1999). V lokdlnim kontextu navic
dochazi k dalsimu podrobnéjsimu stanoveni jednotlivych indikatord, jejichz formulace
a aplikace by méla reflektovat dané legislativni a spolecensko-kulturni podminky
konkrétniho mista. Podobné zkuSenosti Ize sledovat u riiznych metodik udrzitelného
rozvoje v jednotlivych statech i v rdmci jejich porovnani (TUPENAITE, 2017).

Z téchto dlvodi byly ddle zkoumany nejen zakladni dokumenty udrzitelného
rozvoje EU a OSN, ale také konkrétni evaluacni systémy kvality bydleni z rdznych
evropskych zemi, které slouzi jednotlivym méstim, ale i napi projektantim pfi
stanoveni a realizaci projektl a strategii udrzitelného a predevsim kvalitniho bydleni.
Cilem bylo vytvoreni relativné jednoduchého a pfitom vyvazeného systému hodnoceni,
koordinujiciho jednotlivé oblasti udrzitelného rozvoje podle holistického principu
(GOLUBCHIKOV, 2012).

2.1 Dokumenty udrzitelného rozvoje

Prvnim typem podrobnéji sledovanych dokumentl, které se staly hlavnim
voditkem pfi sestavovani metodické prirucky, byly obecné deklarace ¢i agendy zamérené
na komplexni popis ¢i ovéfovani principl udrzitelného rozvoje.

2.1.1 Zenevskd charta udrZitelného bydleni

Komplexné se otdzkdm udrzitelného bydleni vénuje pfedeviim Zenevska charta
udrzitelného bydleni (UNECE, 2015), jeZ pfedstavuje pravné nezavazny dokument,
jehoz cilem je podpofit staty na cesté k distojnému, pfiméfenému, dostupnému
a zdravému bydleni. V jejim obsahu jsou na zakladé uvedenych vyzev udrzitelného
bydleni pfedstaveny cile, rAmec a principy Charty, pfedevdim ale hlavni sméry (¢innosti a
opatieni) na podporu udrzitelného bydleni, které popisuji konkrétni tikoly pro jednotlivé
oblasti.

Dokument predstavuje jednotlivd opatfeni naplfiujici dand kritéria ve ¢tyfech
vzajemné se ovliviujicich pilifich. V environmentalnim pilifi se vénuje pfedevsim
energetické naroc¢nosti, Setrnosti k zivotnimu prostredi, zelené infrastrukture, ale také
zdravému bydleni ¢&i kvalité vystavéného prostfedi v kontextu jeho formy ¢i kvalitni
architektury. V ekonomické oblasti Charta zminuje skutecnost, Zze bydleni nejenze
uspokojuje lidské potfeby, ale je i vyznamnym faktorem kazdé narodni ekonomiky, a tedy
i jeji udrzitelnosti. Socialni pilif udrzitelného rozvoje je v rdmci Charty zastoupen tématy
socialniho zadlefiovani a participace. Klade pfitom diraz na vztah bydleni a obanské
spolecnosti i jeho vliv na konkrétni formy socidlniho zacleriovani, na Uroven verejné
zdravi, spoledenskou transparentnost i etiku. Vedle tfi standardnich pilifd udrzitelného
rozvoje zavadi Charta pro oblast bydleni ¢tvrty pilit kulturni pfimérenosti, zohlednujici
otazky kulturni integrity, spolec¢enskych aktivit a hodnot, a emocionalni pohody.
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Charta sama ovsem vymezuje jen zdkladni koordinacni rdmec udrzitelného
rozvoje. S ohledem na specifika bydleni nepojmenovava konkrétni parametry ¢&i zplsoby
hodnoceni udrzitelnosti. Pfesto predstavuje nejvyznamnéjsi dokument vzajemné
koordinujici vSechny ¢asti udrzitelného rozvoje v oblasti bydleni.

2.1.2 Agenda MA 21

Rada obci v CR se aktivné vénuje uplatfiovani tzv. Agendy MA 21 (CENIA, 2017). Jde
o statem garantovany program podpory udrzitelného rozvoje obci a regionl. Agenda je
¢lenéna na deset vyznamnych oblasti udrzitelného rozvoje, pficemz bydleni neni pfimo
obsazeno v zadné z nich. Relevantni strategické dokumenty (Zasady urbanni politiky,
Strategie regionélniho rozvoje CR 2014-2020, Koncepce bydleni Ceské republiky do roku
2020, Politika architektury a stavebni kultury CR ad.) s terminem udrZitelné bydleni také
nepracuji. Ani Strategicky ramec Ceské republika 2030 tento termin neuziva, zabyva se
pouze rliznymiaspekty bydleni dostupného a dlistojného. Pfesto Ize v téchto materidlech
identifikovat mnoZstvi vazeb na principy udrzitelného bydleni (ADAMEC, 2019).

2.1.3 Metodika hodnoceni udrzZitelnych mést

Je metodikou vénujici se udrZitelnosti v oblasti bydleni, ktera ,prinasi podrobny
popis evaluace za pomoci tzv. Auditu udrZitelného rozvoje. Audit je zaméren na 10
zdkladnich témat rozvoje mésta v souladu s mezinarodnimi Aalborskymi zdvazky
(AALBORG, 2004). Audit hodnoti stav a trendy ve sledovanych tématech s ohledem na
dlouhodoby udrzitelny rozvoj mésta. Metodika byla vytvorena jako ndstroj zejména pro
realizétory metody mistni Agenda 21 (MA21) v Ceské republice.” (JANOUSKOVA, 2017)

JelikoZ je tato metodika ur¢ena municipalitdm sdruzenym v NSZM, tedy zadavatele
metodické pfiru¢ky Jak hodnotit udrZitelnost bydleni (TICHY, 2020), byly jeji principy
porovnavany predevsim s touto metodikou. Pro municipality predstavuje tato metodika
srozumitelny dokument, ktery je vyuzivdn jak v praxi municipalit, tak pro porovndani
vysledkl napfi¢ obcemi v rdmci Narodni sité zdravych mést.

Evaluace probihd formou dotazniku s otdzkami a indikatory, je provddén
samotnymi obcemi systémem pétistupriového bodového sebehodnoceni ve skale
(+2 body, +1 bod, 0 bod{, -1 bod a -2 body) a nasledné& oponovan/potvrzen oponentnim
posudkem tymu expertl. Hodnoceni ndasledné provadi experti MA21, koordinovani
Ministerstvem Zivotniho prostfedi a Agenturou CENIA.

2.1.4 Indikatory kvality Zivota v oblasti bydleni

V roce 2016 zahdjil Ufad viady Ceské republiky projekt stanoveni indikator(
kvality Zivota, ktery byl ¢lenén na 11 podoblasti, pfi¢emz jednou z nich bylo i bydleni.
Hlavnim cilem projektu bylo vysvétlit a obhdjit koncepci sledovani kvality Zivota jako
kritéria hodnoceni stavu spolecnosti a potazmo i jako jednoho z voditek pro politické
rozhodovani (MAUSSEN, 2018). Projekt navrhuje sledovat vyvoj kvality Zivota v oblasti
bydleni prostfednictvim 15 indikator(, z nichZ vétSina vychazi z vybérového zjistovani
C€sU v rdmci celoevropského $etfeni EU SILC (CZSO, 2019). To umoZiiuje porovnévat
situaci a vyvoj v ramci celého EU. Indikatory jsou stanoveny na principu tfi zadkladnich
pilith udrziteIného rozvoje. Jedna se o prvni pokus stanoveni indikatord kvality bydleni
v ¢eském prostfedi. Dokument ale predstavuje pouze vycet indikdtorl bez vazby na
jejich praktické naplniovani ¢i cilového uzivatele.

Vyznam tohoto dokumentu spociva v jeho Sifi témat, ktera se s kvalitou bydleni
poji. Na jeho vzniku se podileli odbornici z rliznych oblasti, i proto se stal jednim ze
zakladnich dokumentd, na ktery bylo v metodické pfiru¢ce navazovano. V tabulce nize
jsou, z divodu nazornosti prikladu, vysledné indikatory uvedeny.
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Polet obecnich najemnich bytl
Domacnosti v ndjemnim bydleni

Podil domdcnosti s extrémni ekonomickou
zatézi z bydleni

Podil domdacnosti v najemnim bydleni
s extrémni ekonomickou zatézi z bydleni

Celkovy objem aktivnich Gvérd na bydleni

Pomér Gvérl na bydleni na HDP

Domacnosti v zavadném bydleni

Subjektivni spokojenost s Urovni svého
bydleni

Primérna spotfeba energie na m? bytu

Podil nové postavenych bytl v obcich bez
dostupnych verejnych sluzeb

Pocet osob bez stfechy

Pocet osob bez bytu

Podil bytl pfistupnych pro osoby
se zdravotnim postiZzenim

Socialni segregace

Pridmérna doba dojizdéni do zaméstnani

David Tichy, Michal Kohout,
Nikola Karabcova, Jitka Bouskova

Pocet bytl ve vlastnictvi obci s vice nez
1000 obyvateli
Podil domacnosti Zijicich v ndjemnim
bydleni na viech domdacnostech
Podil domdcnosti, které na bydleni
vynakladaji vice nez 40 % svych Cistych
disponibilnich pfijma
Podil domdacnosti Zijicich v ndjemnim
bydleni, které na bydleni vynakladaji vice nez
40 % svych Cistych disponibilnich pfijmu, na
vSech domdcnostech
Celkovy objem Gvérl na bydleni: Gvéry
ze stavebniho spofeni, hypotecni Gvéry
domdcnostem
Pomér celkového objemu Gvérd na bydleni
(avéry ze stavebniho spofeni, hypoteéni
uvéry doméacnostem) na HDP
Podil domdcnosti, které ziji v zavadném
bydleni (neschopnost udrzet v zimé teplo
v byté, zavady stfechy, oken, plisné apod.)
Podil osob, které jsou se svym bydlenim
nespokojené (hodnoty 0-3)
Primérna celkova dodana energie na vstupu
do budovy na plochu byt ro¢né
Podil nové postavenych bytl v obcich, které
nemaji zajisténé vybrané vefejné sluzby
(dopravni obsluznost Zelezniéni dopravou,
materska sSkola, Uplnd zakladni Skola,
ordinace praktického lékafe) nebo maji
méné nez 500 ob.

Pocet osob v bytové nouzi spadajicich
do kategorie ETHOS ,bez stfechy” (osoby
pfezivajici venku a osoby v nocleharné)
Pocet osob v bytové nouzi spadajicich
do kategorie ETHOS ,bez bytu” (osoby
v ubytovné pro bezdomovce, pobytovych
zarizenich pro Zeny, ubytovnach pro
migranty, osoby pfed opusténim instituce
a uZivatelé dlouhodobéjsi podpory — typicky
v azylovém domg)

Podil byt(, které jsou pfistupny pro osoby se
zdravotnim postizenim (zcela bezbariérové
byty nebo byty s omezenymi bariérami)
Celkovy podil (zranitelnych) obyvatel zijicich
v segregovanych lokalitach
Primérna doba strdvena vyjizdkou
a dojizdkou do/ze zaméstndni a do/ze Skol
tydné

tab. 1 — Tabulka indikétor( pro oblast bydleni (Indikatory kvality Zivota) (MAUSSEN, 2018)
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2.2 Evaluacni systémy kvality bydleni

Druhym hlavnim zdrojem pro koncipovdni metodické pfiru¢ky byly zahrani¢ni
metodiky, jejichZ smyslem je pfinést konkrétni rady a postupy, jak zvysit obecnou kvalitu
a dlouhodobou udrzitelnost prostredi, jak se zorientovat v konkrétnich pldnovacich
situacich a jak ucinit nase bydleni celkové kvalitnéjsSim. Kazdy z uvedenych dokumentl
pfitom vyuZiva jiny systém hodnoceni. Vybér dokumentl, vhodnych pro podrobnéjsi
rozpracovani reserSe, byl proveden na zdkladé vlastniho dlouhodobého sledovani
systémi kvality bydleni v evropském kontextu. K vybéru byly vyuZity i poznatky
z vyzkumu Analyzy typologickych a stavebné technickych standardl pro potieby zédkona
o socialnim bydleni (KOHOUT, 2014) a vyzkumu Osnova modeld bydleni (KOHOUT, 2015).

2.2.1 4-Séulen Modell (WOHNFONDS WIEN, 2019)

Ctyrpilitovy evaluaéni systém slou?i méstu Videri pfi vyb&ru nejvhodnéjsich
projektd v ramci vefejnych souté&Zzi a dotaénich fizeni. Systém hodnoti, zda projekt
z hlediska kvality odpovidd podminkdm finan¢ni podpory. Hodnoceni probiha ve
Ctyfech pilifich: socialni udrzitelnost, architektura, ekologie a ekonomika. Tato skladba
je tak principidln& shodnéa se strukturou Zenevské charty udrzitelného bydleni, misto
kulturniho pilife je zde kladen dlraz na samotnou architekturu staveb.

V rdmci kazdého pilite mUZe Zadatel o dotaci ziskat maximalné& 11 bodd (celkem
tedy 44). Na zakladé& celkového hodnoceni je pak projekt zafazen do jedné z kategorii
kvality. Podminkou ziskani dotace je dosazeni hranice 28 bodd.

2.2.2 Building for life — The sign of a good place to live (BIRBECK, 2015)

Jedna se o vladou schvaleny dokument hodnotici standardy kvalitniho bydleni
v méfitku dom{ i lokalit. Slouzi mistnim komunitam, afadlim i developerim jako urcity
pravodce pfitvorbé kvalitniho obytného prostiedi. Od roku 2012 odpovida i pozadavkim
ramce Narodni strategie planovani a slouzi nejen jako voditko tvorby bydleni, ale
soustfedi se na definovani principl tvorby komunity, sousedstvi a celkového prostredi.

Jednd se o principidlné jednoduchy evaluacni nastroj, ktery byl vyvijen nékolik let
a byl priibé&zné upravovan podle analyzovanych potieb a zkudenosti s jeho pouzivanim.
Je ¢lenén do tfi oblasti (integrace do sousedstvi, tvorba mista, ulice a domov) s 12
zakladnimi otdzkami, ke kterym jsou doplnéna adekvatni doporuceni. Kazdé téma je
popsano v rozsahu jedné stranky véetné pfidaného referencniho obrdzku dobré praxe,
¢imz je docilena jednoduchost a velka prehlednost.

Otazky jsou proto navrzeny tak, aby pomohly strukturovat diskuzi mezi mistnimi
komunitami, Ufady, developery a ostatnimi zajemniky v Gzemi. VSem zaroven slouzi
pro pomérné rychlé zhodnoceni stavebniho zdméru nebo realizace. Pro tento ucel
je zde vyuzivan princip semaforu (zelena, Zlutd, Cervend), pfi dosazeni ,9 zelenych” je
posuzovany projekt akreditovdn znackou kvality ,Built for life".

2.2.3 Design and Quality Standards (HCA, 2007)

Systém Design and Quality Standards hodnotici projekty z hlediska kvality
vyuzivala dnes jiz transformaci zanikla britska vladni Agentura pro bydleni a spoleenstvi
(HCA - Homes and Communities Agency) (HCA, 2020) k zajist&ni minimalniho standardu
projektd dotovaného bydleni. Hodnoceni spodivalo ve stanoveni tzv. grantového
indexu. Kazdy projekt dotovaného bydleni musel splfiovat minimalni standardy, avsak
vy$si hodnoceni v rdmci grantového indexu slouzilo dalSimu porovndvani nabizenych
grantovych projektd a vybéru toho nejkvalitnéjsiho. HCA si vybiralo financované projekty
na zékladé téchto kritérii: hodnota (celkova vy$e dotace na jednotku a ubytovatelnou
osobu), kvalita (posuzovéna skrze Standardy designu a kvality), proveditelnost a soulad
s politikou bydleni (ndrodni, regionalini i lokalnf).

Hodnoceni se sklddalo ze zdkladnich standardl (Core Standards) a doplfikovych
standard( (Additional Standards). Metodika hodnotila projekty v rdmci kvality na zakladé
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tfi kategorii. Kazda kategorie byla posuzovana jinou metodou hodnoceni. V rdmci kazdé
kategorie byl stanoven poZadovany minimdlni standard. Hlavnimi tématy byly: vnitfni
prostfedi, udrzitelnost a vnéjsi prostredi. V téchto ¢astech se externé odkazuji na jiné
hodnotici systémy a fikaji, na co maji byt pouzity a jakého min. vysledku ma byt dosazeno.

2.2.4 Certifikace Nachhaltigkeit im Wohnungsbau (NaWoh, 2019)

Systém hodnoceni udrzitelného bydleni popisuje aspekty udrzitelnosti v novém
bydleni (pouze pro novostavby) v péti oblastech: kvalita bydleni, technickad kvalita,
ekologickd kvalita, ekonomicka kvalita a kvalita procesu. V ramci kazdé oblasti jsou
stanoveny sledované indikatory i metoda a podrobny postup jejich hodnoceni. Cilem
je zajistit udrzitelnost i kvalitu transparentnim zplsobem v souladu s ekologickymi,
socialnimi, ekonomickymi a kulturnimi aspekty.

Hodnotici kritéria jsou posuzovana v systému kontroly a dplnosti plnéni
jednotlivych bod( a jsou zakondena certifikdtem s ,peceti kvality”. Hodnoceni provadi
Jkoordinator udrzitelnosti” a nadsledné kontroluje ,auditor shody". U¢ast pro hodnoceni
je dobrovolna, certifikat slouzi jako znacka kvality.

Tento némecky systém hodnoceni indikator probihd pomoci dvou metod:

1. Certifikace (3 stupné&)
- splfiuje (dosahuje potfebného minima),
- pfesahuje (pfesahuje minimum),
- vysoce pfesahuje (v rdmci daného indikatoru dosahl projekt
nadstandardu)

2. Popisné hodnoceni
- V rdmci kazdého indikatoru je posuzovano, zda projekt dosahl
potiebného standardu (je nutné splnit kazdy indikator).

Celkové se jednd o velmi podrobny zplsob hodnoceni staveb zaloZeny na
posuzovani technické kvality staveb, ekologické a ekonomické kvality, ale i celkové kvality
bydleni a procesu vystavby. Principidlné je spojeny s ekologickymi a pfirodé Setrnymi
fesenimi.

3 Metodika prace

3.1 Vyhodnoceni reSersni casti

Vyhodnoceni zkoumanych dokumentt ukézalo, Ze se bud zamérfuji na udrzitelny
rozvoj v oblasti bydleni v obecné roving, tj. bez konkrétnich indikatorl, moznosti jejich
uplatnéni a praktickou koordinaci, nebo se vénuji uréitému tématu bez koordinace
s ostatnimi oblastmi udrzitelného rozvoje, a¢ to mnohdy deklaruji. Obdobné se chovaji
i zkoumané zahrani¢ni evaluacni metodiky zamérené vétSinou na zjiStovani kvality
vystavéného prostiedi nové vznikajicich projektd. Jejich struktura i zpUsoby evaluace
se soustfedi na kvalitativni formu posuzovani, coz s sebou pfi uplatnéni pfikladd dobré
praxe ¢asto nese nutnost zjednodusSovat ve jménu vyssi srozumitelnosti.

Ani jeden ze zkoumanych tuzemskych materidll nepredstavuje metodiku
propojujici principy udrzitelného rozvoje v oblasti bydleni s praktickymi navody
a indikatory jejich hodnoceni, u zahrani¢nich se jedna o specificky zamérené, jez jsou
obvykle navazany na mistni podminky a kontext.

3.2 Principy metodické pfirucky Jak hodnotit udrZitelnost bydleni

Na zakladé vyhodnoceni moznych nastaveni byla spolu se zadavatelem
a spolupracujici municipalitou (mé&sto Benedov) zvolena jako vychozi ramec struktura
Zenevské charty udrzitelného bydleni (UNECE, 2015). Hlavnim principem se tak stalo
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vyvazené a koordinované hodnoceni ve vSech ctyfech oblastech udrzitelného bydleni.
V navaznosti na tyto Ctyfi pilife byly, ve spojeni s vyvhodnocenim reSersni ¢asti, postupné
stanoveny dalsi podoblasti a hodnotici témata, kterd se jejich pribéZznym ovérovanim
postupné zuzila do dvanacti hlavnich témat.

Samotné hodnoceni udrzitelného bydleni bylo nastaveno tak, aby vychéazelo
z potfeb jednotlivych obci a sou€asné navazovalo na strategické narodni dokumenty
a stdvajici evaluacni systémy ¢i jiné metodiky, které mnohdy jiZz obce samostatné
vyuzivaji. Na zakladé zkuSenosti jak zadavatele, nasi jako zpracovatele, tak i referen¢nich
obci byly ke konkrétnim opatfenim nejdrive provéreny a dle vybéru nasledné navazany ty
stavajici dokumenty ¢i metodiky, které metodicky rozvijeji vSechna témata v metodické
pfiruc¢ce uvedend s cilem v koordinované roviné vytvofit provdzany systém bez nutnosti
ziskavani novych informacnich zdrojd. V tomto sméru byly do pfiru¢ky integrovany
ty zdroje a ndstroje, které jsou bud vyZadovany v rdmci existujicich pfedpisd (napf.
regulace v Gzemné planovaci dokumentaci), ¢i jsou doporuc¢eny pro pinéni &i ovéfovani
dil¢ich planovacich cild (napf cile sniZovani energetické naro&nosti zastavby). Vybér
téchto néstrojd byl proveden ve spolupréaci se zadavatelem (NSZM) na zdklad& rozboru
jednotlivych témat ve vsSech ctyfech pilifich udrzitelného rozvoje, ktery sledoval
pfedevsim pfimou navaznost konkrétniho tématu na urcitou ¢ast existujicich metodik.
Spojenihodnoticich témats témito nastroji ¢i metodikamirozsifuje moznostiischopnosti
municipalit dand témata rozvijet do podrobnéjsich strategii nebo zaroveri pomoci nich
Cinit poucena rozhodnuti.

V zajmu celkové prehlednosti, jednoduchosti a provazanosti se stavajicimi
dokumenty jsme se v popisu jednotlivych témat inspirovali predevsim zahrani¢nimi
evaluacnimi metodikami, které vyuzivaji principy kvalitativniho hodnoceni zamérené na
konkrétni praktické dopady. Pro udrZzeni soudrznosti materidlu, prehlednosti jeho formy
i funkénosti obsahu jednotlivych témat byly hned z po¢atku nastaveny zakladni principy,
které metodika méla splfiovat (napfiklad pfehlednost, jednoduchost, provazanost,
akceschopnost apod.).

3.3 Nastaveni evaluace

Hodnoceni jednotlivych témat metodické pfirucky je klicové pro jeji optimalni
nastaveni a predevsim pro vysledné vyhodnoceni, podle kterého by obce mély ziskat
nejen celkovy prehled o stavu bydleni na vlastnim Gzemi, ale i podklad pro nastaveni
arealizacivlastnipolitiky bydleni.V principu $lo o porovnaniriiznych evaluacnich systémi
vyuzivanych v zahrani¢nich i tuzemskych metodikdch pro jednotlivé oblasti a témata
tak, aby vysledny zplsob hodnoceni pro rozdilné oblasti byl vyvdzeny a pochopitelny.
ZpUsob evaluace by nemél municipality zatéZovat, ale spise jednoduchym zptsobem
informovat o stavu feSené problematiky a motivovat k pfipadnym tpravam ¢i odliSnému
nastaveni a aplikaci vlastni politiky bydleni.

3.4 Postup priace a projednani

Prace na metodické pfiru¢ce postupovala v nékolika fazich. Nejdfive byly ve
spolupraci se zadavatelem (Narodni sit zdravych mést) a referenéni municipalitou
(mé&sto Benesov) zjistény a pfipraveny pozadavky na obsah dokumentu. Po zpracovani a
vyhodnoceni reSersni ¢asti byl pfipraven prvni hrubopis dokumentu, ktery byl nasledné
pfipominkovan jak zadavatelem, tak i referenéni municipalitou, zaroven probéhl spolecny
workshop spolupracujicich municipalit, na jehoz zdkladé byly v dokumentu upraveny
nékteré Casti tak, aby vyhovovaly redlnému fungovani v obcich. Jako jedna z dllezitych
oblasti dokumentu byla doplnéna a upravena c¢ast popisujici ziskavdni informaci
a analytickych dat k jednotlivym opatfenim.

Po zapracovani vsech pfipominek byl vydan druhy hrubopis dokumentu, ktery byl
zpfistupnén vdem obcim, z nichz dalSim dvéma byl prfeddn k pilotnimu ovéreni. To by
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mélo ukazat, jak municipality dokumentu rozumi, jak s nim dokdazi pracovat a jaké je jeho
uplatnéni. V soucasné dobé, i s ohledem na stavajici sloZitou epidemiologickou situaci,

se toto pilotni ovéreni posouva do dalSiho kalendafniho roku. Teprve po jeho skonceni,
vyhodnoceni a zapracovani zdsadnich pfipominek bude vydan cistopis.

4  Vysledky

Metodicka pfirucka byla pfipravena na zadkladé podrobné identifikace principl
udrzitelného rozvoje bydleni a vzajemného propojeni stavajicich dil¢ich dokumentd
a etodik, které se podileji na realizaci politik a strategii v oblasti udrziteIného bydleni.
Jejich vybéri principy naplfiovani byly navrzeny nejen na zakladé vyhodnoceni analytické
reSersni Casti, ale také ve spolupraci s méstem BenesSov a Narodni siti zdravych mést,
kterd reprezentuje zkuSenosti a postoje ostatnich ¢lenskych obci.

Podafilo se pfipravit dokument, jehoz oblasti a témata vytvari kostru pro vzajemné
koordinované propojeni daldich stavajicich dokumentd a metodik, které se vénuji
hodnoceni udrzitelného rozvoje ve specifickych oblastech.

4.1 Popis vyslednych opatieni
Hlavni ¢ast ,Hodnoceni udrzitelného bydleni" je ¢lenéna do Ctyf kapitol podle

zakladnich pilifd udrzitelného rozvoje — ekonomického, environmentalniho, socialniho
a kulturniho. V kazdém pilifi byly vyhledany tfi zakladni jevy ¢i soubory jevd, jez

predstavuji nejddlezitéjsi témata spojena s kvalitou bydleni.
4.1.1 Ekonomicky piliF

4.1.1.1 Podil domacnosti s extrémni ekonomickou zatézi z bydleni

Cilem je nastaveni pravidelného monitoringu ekonomické zatéZze domacnosti, jez
vynakladaji vice nez 40 % svych disponibilnich pfijmG na bydleni (MPSV, 2014). Pokud
obec takové pripady detekuje, aktivné domacnostem pomaha predchazet ztraté bydleni
a pracuje na zafazeni téchto domacnosti do systému podpory (napf. obecni najemni
podporované bydleni).

Zakladni pfehled o téchto domdacnostech vychazi z analyzy struktury obecnich
byt — ¢4st 2 analyza sekundarnich zdroj dat (FOLDYNOVA, 2016) a z obecni evidence
pfijemcu pfispévkl a doplatkd na bydleni.

4.1.1.2 Pomér byt ve viastnictvi obce, druZstev, zaméstnavatel(

a soukromych viastniki

Cilem je nastaveni dlouhodobého monitoringu vlastnickych poméri bydleni na
svém Gzemi, na jejichz analyze mizZe obec stanovovat pfislusné strategické cile v oblasti
vlastni politiky bydleni.

Zakladni prehled o struktufe bytového fondu vychazi z udaji SLDB (CESKY
STATISTICKY URAD, 2011) a z vlastni obecni evidence.

4.1.1.3 Struktura bytového fondu ve vlastnictvi obce

Cilem je dlouhodobé sledovani této oblasti podle systému pro pribézné
vyhodnocovdnibytového fondu ve viastnictviobce, které je soucastiaktivni bytové politiky
obce a provadi se pomoci dotazniku ,Analyza struktury obecnich byt(" (FOLDYNOVA,
2016). Na zakladé vyhodnoceni vSech sledovanych dat jsou ziskavany podrobné
statistické Udaje o sloZzeni obecniho bytového fondu dle velikostni struktury, dle tcelu
uziti, dale ddaje o minimalni, maximalni a bézné vysi ndjemného. Vyhodnocovanim
téchto Gdajl ziskdvaji obce podklad pro stanoveni strategie vlastni bytové politiky,
zajistujici potfebnost rliznych forem bydleni pro svoje ob&any.
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4.1.2 Environmentalni pilit

4.1.2.1 Kompaktnost zastavby

Cilem opatfeni je sméfovani rozvoje vystavby v obcich do mist jejich vnitfnich
prostorovych rezerv, véetné smérovani k adekvatné husté urbanni strukture, kterd bude
reflektovat zakladni principy udrzitelného rozvoje obce. Koordinovany rozvoj by mél
ctit zakladni urbanistické principy rozvoje obce zamérené na omezeni nepfiméreného
rozristani nové zastavby do krajiny. Principy kompaktnosti zastavby (HALAS, 2013) by
mély byt soucasti relevantniho strategického dokumentu obce a mély by byt aktivné
a nasledné implementovany do Gzemné pldnovaci dokumentace a redlné naplfiovany.
Tyto principy by mély byt koordinovdny a vyhodnocovdny méstskym architektem,
pfislusnymi odbory zabyvajicimi se Gzemnim rozvojem a vedenim mésta a obce.

Opatfeni navazuje na Statni politiku Zivotniho prostfedi CR 2012-2020 (MZP, 2016)
a na dokument Strategicky ramec Ceské republiky 2030 (URAD VLADY CR, 2015). Principy
kompaktnosti zastavby pfimo navazuji na certifikovanou metodiku Hustota & ekonomika
mésta (HUDECEK, 2017).

4.1.2.2 Zdravé bydleni

Obce by mély mit moznost pozitivné ovliviiovat a aktivné fesit kvalitu bydleni
i z pohledu zdravi svych obyvatel, realizovat opatfeni v oblasti kvality ovzdusi, snizovani
hluku, dostupnosti a kvality zelené infrastruktury a ve vodnim hospodarstvi. V méfitku
bytového fondu by obce mély mit moZnost pomahat domdacnostem s feSenim zavad
bydleni, které maji negativni vliv na zdravi bydlicich osob, a to i ve vztahu ke specifickym
potiebam ob&and se zdravotnim znevyhodn&nim (napf s potfebou bezbariérovosti
bydleni apod.).

Cilem opatfeni je, aby obce disponovaly analyzou zdravotniho stavu a mély
zpracovan zdravotni plan, ktery fesi faktory ovliviiujici kvalitu a principy zdravého bydleni.
Soucasné v praxi realizuje aktivity / projekty zvySujici podminky pro kvalitni bydleni.

Opatieni navazuje Statni politiku Zivotniho prostfedi CR 2012-2020 (MZP, 2016),
na Manuél pro zpracovéni zdravotniho planu (JANOVSKA, 2017) a na Certifikovanou
metodiku Trzniho selhani (MIKESZOVA, 2017).

4.1.2.3 Energeticky management bytového fondu obce

Cilem opatfeni je nastaveni odpovédné realizovaného energetického
managementu vcetné ziskani pravidelného pfehledu o spotfebé energii vynalozenych
na bydleni v rdmci svého katastru. Obce tak aktivné fesi sniZzovani energetické narocnosti
v oblasti bydleni a vyuZivani obnovitelnych zdroji energie (osvéta, poradenstvi,
informace a motivace pro obc&any, podnikatele, investory) véetné& ovliviiovani cenové
politiky (energetické aukce ad.).

Opatieni navazuje na Strategicky ramec Ceské republiky 2030 (URAD VLADY
CR, 2015) a Narodni akéni plan energetické Gcinnosti CR (MPO, 2016). Pfimo navazuje
na Energeticky management pro vefejnou spravu (SAFARIK, 2016).

4.1.3 Socialni pilit

4.1.3.1 Pocet osob bez domova Ci v ohroZeni jeho ztratou

Bydleni, které mlze byt vnimano jako domov, propojuje oblasti emocionalni,
kulturni, socidlni, materiadlni i prostorové. Jedna se o misto, kde se ¢lovék citi dobre,
bezpecné a kde vnima pocit soundlezitosti s mistem. Domov je ve smyslu fyzického mista
(bydleni) vyznamnou lidskou potifebou a umozZiiuje vést ¢lovéku dlstojny Zivot (KREBS,
1997). Existence domova je zakladnim pfedpokladem kvality bydleni, mnohdy je v3ak
tato zdkladni lidska potreba redukovana na pouhou skute¢nost mit stfrechu nad hlavou.

Opatfeninastavuje evidenciosob bez stfechy, bez bytu, v nejistém a nevyhovujicim
bydleni na tzemi obce. Na zdkladé vyhodnoceni dat by obec méla realizovat vhodna
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preventivni opatreni ¢i aktivity, které umozni ziskani a udrZzeni pfiméreného bydleni
ohrozenym skupindm obyvatel. Cilem je, aby obec disponovala ndastroji pro pomoc
témto osobdam jak po fyzické strance (zajisténi bydleni), tak i po strance socidlni (udrzeni
bydleni), pfipadné aktivné spolupracovala s organizacemi, které tuto pomoc realné
vykonavaji.

Opatreni navazuje na Koncepci prevence a feSeni problematiky bezdomovectvi
v CR do roku 2020 (MPSV, 2013), na Definice a typologie bezdomovectvi (HRADECKY, 2007)
a na Metodiku prevence ztraty bydleni (SIROVATKA, 2015).

4.1.3.2 Domadcnosti v prelidnéném bydleni

Mezi klicové parametry posuzovani kvality bydleni patfi prostorovy standard
bydleni, ktery je ovlivnén nejen vlastni typologii bytu, ale pfedevsim celkovym poctem
v byté Zijicich osob. Mit dostatek prostoru pro bydleni je nezbytné nejen pro pfimérené
lidské soukromi, ale také pro kvalitu vnimanidomova. Opatfenicilina evidencidomdcnosti
Zijicich v prelidnéném bydleni, u nichz nasledné obce realizuji vhodnou pomoc formou
zajisténi adekvatniho bydleni, pfipadné aktivné spolupracuji s jinymi vlastniky bytového
fondu, ktefi jsou schopni takové bydleni nabidnout.

Posouzeni se realizuje podle Certifikované metodiky identifikace trzniho selhani
zpracované Sociologickym tstavem AV CR a FA CVUT v Praze (MIKESZOVA, 2017).

4.1.3.3 Rezidencni segregace

Specificky charakter nékterych lokalit vytvari v nékterych pfipadech, v kombinaci
s urcitou socidlni strukturou obyvatel nebo jiz probihajici socidlni segregaci, mista
rizika vzniku socialné vyloucenych lokalit. Obce by mély mit v rdmci svych analytickych
a koncepénich materidll podklad pro identifikaci lokalit s rizikem reziden¢ni segregace,
tak aby byly schopny tento problém feSit jiz v jeho pocatcich &i nejlépe mu aktivné
predchazet.

Opatreni vychazi z Metodiky vytvareni strategie socidlniho zacleriovdni na mistni
drovni (SOUKUPOVA, 2015) a Analyzy socialné vylou¢enych lokalit v CR (CADA, 2015).
Pfimo navazuje na Metodiku identifikace lokalit rezidenéni segregace (SYKORA, 2015).

4.1.4 Kulturni pilir

4.1.4.1 Subjektivni spokojenost s urovni svého bydleni

Spokojenost obyvatel s bydlenim je jednim z dilezitych ukazateld kvality bydleni.
Zjistovani subjektivni spokojenostis Grovni svého bydleni probiha formou dotaznikového
Setfenimeziobyvatelidanélokality/obce.Spokojenosts bydlenimjevrdmci EUsledovana
v rdmci vybérového Setieni EU-SILC (CZSO, 2019). V CR podobné etieni provadi Cesky
statisticky Gfad pod ndzvem Zivotni podminky. Spokojenost s bydlenim je hodnocena
na stupnici od 0 (,neni spokojen vibec") do 10 (,zcela spokojen™).

Cilem opatfeni je porovndni spokojenosti obyvatel se svym bydlenim v obci
s pramérnymi hodnotami spokojenosti za celou CR a nasledné vyhodnoceni, jehoZ
vysledky obec zohlednuje ve své politice bydleni.

4.1.4.2 Orientace — posouzeni srozumitelnosti a Citelnosti zastavby

Kvalitu a dlouhodobou udrzZitelnost bydleni zasadné ovliviiuje kvalita
vystavéného prostfedi ve vSech jeho méfitkdch. Mezi hlavni kvalitativni charakteristiky
prostiedi patfi jeho srozumitelnost a <¢itelnost (véetné hierarchizace vefejnych
prostranstvi), kterd ovliviiuje viechny vrstvy prostfedi (fyzickou, ekonomickou, spravni
a socialni). Srozumitelnost je dilezZitad pro posileni pocitu domova — identifikace obyvatel
s prostfedim. Nizkad srozumitelnost prostfedi ma navic negativni ekonomické dlsledky
pro jeho spravu a udrzbu.

Cilem opatfenije, aby obce mé&ly pro sva rozvojova tzemi (véetné transformaénich
ploch) zpracované podrobnéjsi Gzemné planovaci dokumentace (regulaéni pldn nebo
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Uzemni studie, pfipadné& Gzemni plan s regulaénimi prvky), které reflektuji zakladni
pozadavky na citelnost a orientaci urbanni struktury, pracuji za pomoci hierarchie
miry soukromi s charakterem venkovnich prostranstvi a realizuji ¢i vytvari prostor pro
vhodné projekty formou architektonickych soutézi, vybé&rovych Ffizeni s pfevazujicim
kvalitativnim posuzovanim, pfipadné vyuzivaji sluzeb méstského architekta, ktery tyto
¢innosti koordinuje.

Postupuje se podle predmétnych cCasti certifikované metodiky Socidlni bydleni

— pfiprava projekta ¢ast B.4 (KOHOUT, 2017).

4.1.4.3 Navaznost kulturnich, spoleCenskych a komunitnich aktivit ve

verejném prostoru

.Bohaty vefejny a kulturni Zivot v obcich vede ke zvyseni celkové kvality bydleni
obyvatel, a to nejen téch, kteri kulturni, komunitni, sportovni a volnocasové akce
aktivné navstévuiji, ale i ostatnich, kteri se do spolecenského déni ve svém okoli aktivné
nezapojuji” (RAABOVA, 2017)

Spolecensky Zivot je Gzce spojen s prostfedim, ve kterém se odehrdva. Vyznam
kulturnich akci mize presahovat hranice obce, mit celoméstsky, ale také lokaIni vyznam,
a v jesté mensim méfitku mdizZe pozitivné ovliviiovat sousedskou komunitu. Kvalita
bydleni je ovlivnéna kvalitou sousedskych vztahd, a pravé mistni kulturni aktivity mohou
tyto vztahy pozitivné aktivovat a zlepSovat.

Cilem opatreni je podpora a propagace spolecenského i komunitniho Zivota
v obci, jenz posiluje soundlezitost obyvatel s mistem bydlisté. Metodika sméfuje
k cilené organizaci kulturniho Zivota v obci v kontextu vyznamu ¢i velikosti akce, vidi
odpovidajicimu vefejnému prostoru, jeho vyznamu, velikosti i charakteru, pficemz
cilem je pokud moZno neopomijet Zadnou z lokalit na svém Gzemi (v& mistnich &asti ¢i
sousedskych lokalit).

Opatfeni navazuje na vybrané casti certifikované metodiky Sociadlni bydleni
— pfiprava projektd ¢ast B.4 (KOHOUT, 2017) a kulturni managment obce.

4.2 Evaluace metodiky

4.2.1 Zplsob evaluace

Zplsob evaluace v rdmci vytvafené analyzy je navrzen jako sebehodnoceni.
Indikatory nastinuji zakladni neopominutelné oblasti, které mize obec dle svych
pozadavkl a moznosti dale upfesnit, rozsifit ¢i doplnit. PFfedpoklada se vyuZiti stavajicich
hodnoceni, sebranych dat a informaci. Cilem je poukdzat na problematickd témata
v oblasti bydleni projevujici se na Urovni obecni spravy. Jedna se tedy o formu samo-
evaluace vychazejici z dlouhodobého sledovani dané oblasti, které ma vedeni obce
informovat o vyzvach, na které se ma v budoucnu zaméfit a zanést do svych strategickych
dokumenta.

Byly porovnany rizné hodnotici systémy od bodovych s naslednym rozdélenim
do kategorii, pres systémy nastaveni plnéni minimdlnich standardl, systémy
vicestupriové certifikace, systém 5 — stupfiového sebehodnoceni (na skale +2, +1, 0, -1,
-2), systém sebehodnoceni pomoci navodnych otdzek na 3kale 1-10, nebo indikativni
systémy s kvalitativnim doporucenim. Aby tyto systémy hodnoceni obce nezatéZovaly,
ale naopak je spiSe motivovaly, byl jako konkrétni ndstroj hodnoceni vybran systém
semaforu, ktery pomdahd obcim znazornit stav feSeni dané problematiky. U kazdé
barvy semaforu se posuzuji dvé proménné. Prvni pfedstavuje pfehled o dané oblasti Ci
problému, druhy posuzuje stav jeho feSeni. Cilem evaluace je zajistit co nejvice moznych
.Zzelenych”, minimalizovat mnoZzstvi ,oranZzovych" a vyhnout se ,ervenym®.
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‘ obec nema o problému prehled a neuplatrfiuje ndstroje na jeho feSeni

obec ma o problému prehled, ale neuplatfiuje nastroje na jeho feseni

obec nema problém, eventudlné ma o problému detailni pfehled a aktivné jej
napravuje, pfipadné realizuje preventivni aktivity

tab. 2 — Hodnotici semafor, Metodika Jak hodnotit udrzitelnost bydleni

4.2.2 Evaluace vysledkd

Pro zhodnocenivysledk( analytickych praci doporu¢ujeme municipalitdm vytvofit
v Ufadu dle velikosti a typu obce (zejména Gzemni planovani, rozvoj, majetek, socialni
a kulturni, investice a majetek, ...), a zapojit do nich politickou reprezentaci i externi
experty na dana témata (NNO, méstsky architekt ad.).

V rdmci vysledného zmapovani je nutné zaméfit se na témata, kterd vyvstanou
jako problematicka diky systému sebehodnoceni, a aktivné hledat a uplatfiovat nastroje
k jejich feSeni — vZzdy dle podminek a moznosti dané obce. Na tuto analyzu pak navazat
konkrétni koncepci / bydleni pro danou obec, ktera bude pfedevsim vhodné reagovat na
zjisténé nedostatky, adekvatné resit zmapované vyzvy a pfilezitosti. Nutny je konsensus

politické reprezentace a vedeni Gfadu, dlouhodoba koncepcni prace a jeji plnéni by mélo
odpovidat finan¢nim i personalnim kapacitdm obce.

5 Diskuse

Principy udrZitelného rozvoje v oblasti bydleni nejsou v Ceské republice
komplexné uplatiiovany. Setkat se mizZeme pouze s nékterymi oblastmi (napfiklad
environmentalnimi), kterym obce vé&nuji dil&i pozornost. Nedochazi proto ke vzdjemné
koordinaci vSech pilifd udrZitelného rozvoje, ¢imz je ohroZzena vyvazenost jednotlivych
témat. Paradoxné tak aplikovanim principl udrzitelnosti s dirazem napfiklad pouze na
jedno téma muzZe dochéazet ke snizovani celkové kvality vystavéného prostiedi. Vyse
predstavend metodicka piiruc¢ka Jak hodnotit udrZitelnost bydleni (TICHY, 2020) nastavuje
zadkladni témata v koordinované roviné a zaroven vyuzivd navaznosti na jiz existujici jiné
metodiky s cilem jejich vzadjemného propojeni do jednoho celku.

Aplikace uvedenych zasad je ve velké mife zavisla nejen na samotném pfistupu
politické reprezentace jednotlivych obci, ale také na dostupnosti potfebnych informaci
a dat. V dokumentu jsou proto identifikovany jejich zdroje, i kdyz ziskani mlze byt
v nékterych oblastech spojeno s vynaloZenim Usili nad ramec béZnych agend ¢i moznosti
obci. | proto je zasadni, aby stat dale zlepSoval podminky pro volny pfistup k informacim
a klicovym datim.

Jednou z hlavnich otdzek diskuze o vyuziti systému hodnoceni byla adekvatnost
témat s ohledem na velikost obce. Jednotlivé indikatory byly proto ve spoluprdci se
zadavatelem provérovany i s ohledem na jejich uplatnéni v obcich rliznych velikostnich
kategorii (SEDLACEK, 2015). Bylo zjist&no, Ze pouze u obci typu C (obce I. kategorie do
5000 obyvatel) dochdzi k omezeni moZnosti schopnosti hodnotit dle této metodiky,
resp. nékteré oblasti hodnoceni pro né nejsou relevantni. Z tohoto divodu byli uzivatelé
metodiky rozdéleni do dvou zdkladnich skupin dle rozsahu vykonu statni spravy
a velikosti, a to na obce nad a do 5000 obyvatel. Toto ¢lenéni respektuje personalni
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kapacitu obce reSit administrativni Ukoly spojené s hodnocenim. Vyuziti metodické
pfirucky je tak limitovano nejen viali a mirou aktivniho pfistupu jednotlivych municipalit,
ale c¢astecné i jejich velikosti a moznostmi ziskavat pfislusna data.

6 Zavér

Cilem metodické pfirucky ,Jak hodnotit udrZitelnost bydleni” bylo pfipravit
komplexni materidl pro obce hodnotici udrzitelny rozvoj v oblasti bydleni vyvazené
ve viech ¢&tyfech pilifich udrzitelného bydleni (ekonomicky, environmentalni, socidlni
a kulturni) i jejich dil¢ich tématech podle zéakladnich principd Zenevské charty
udrzitelného bydleni. Pro kazdou oblast byla stanovena tfi klicova témata, kterd spole¢né
se stavajicimi (dil¢imi) metodikami slouzi municipalitdm jako indikatory pro analyzu
a hodnoceni vsech slozek udrzitelného rozvoje.

Zamérem bylo pfipravit dokument prehledny a pfitom komplexni, slouzici jako
voditko pfi nastavovani a hodnoceni vlastni obecni politiky bydleni. Naplfiovani takové
politiky pfitom neni jednordzovym aktem: vzdy se bude jednat o dlouhodoby a postupny
proces, zaloZzeny na prlbézném analyzovani, napliiovani i vyhodnocovani, proces
moderovany na jedné strané shora prostfednictvim samosprav (ale i v méfitku statu
prostfednictvim zakonnych nafizeni a predpist ¢i v rdmci mezinarodniho spoledenstvi
skrze nejriznéjsi zdvazky a deklarace), na strané druhé i zdola, diskuzi s ob&any a jejich
zapojenim do spravy.

Kvalita udrzitelného bydleni predstavuje Sirokou oblast, kterou je mozné
koordinovat pouze v postupnych krocich v ndvaznosti na stavajici nastroje ¢i metodiky
v oblastech izemniho planovani, demografie, sociologie, ekonomie, kultury a dalSich.
Pro stanoveni struktury dokumentu, vlastni obsah i zplsob hodnoceni byly vyuzity
poznatky z analyzy mezinarodnich i ndrodnich dokument( vénujicich se udrzitelnému
rozvoji v oblasti bydleni i kvalité vystavéného prostredi, zkusenosti zastupcl municipalit,
tymu zadavatele a zpracovatell. Metodicka pfirucka, jejiz soucasna pilotni verze prochazi
praktickym ovéfovanim se spolupracujicimi municipalitami, predstavuje prvni takto
komplexni dokument vznikly v Ceské republice. Jeji finalizace se o¢ekava v pribé&hu roku
2021.

Pro ucely(sebe)hodnocenibylvybransystémsemaforu(ervend, oranzova, zelena),
ktery signalizuje a hodnoti stav pfisluSného tématu a upozorfiuje na potfebu pfipadnych
zmeén v nastaveni vlastni politiky bydleni. Kazdé téma je popsano nejen s ohledem na
analytické vyhodnocovani stavu bydlenim v obci, ale pfedevsim v ndvaznosti na ostatni
dil¢i dokumenty a metodiky.

Budovat a udrzovat kvalitni bydleni znamend pfijimat a uvddét do praxe
dlouhodobd rozhodnuti. Jednda se proto o spolecensky konsensualni oblast, vyZadujici
dohodu rtznorodych subjektd v politickém i Sirsim spolecenském slova smyslu.
Dosdhnout shody na vychozich bodech, kritériich a hodnotdch proto mize byt
vyznamnym impulzem k usnadnéni této cesty. Zasadni je pak tento konsensus aktivné
a kontinualné prosazovat a naplfiovat.

Hodnoceni je soucasné nastrojem dialogu rlznych aktérl tvorby obytného
prostiedi ¢i bydleni obecné. Tim muze tvofit zdklad diskuse o volbé cild, nastrojd
i strategii na cesté k pldnovani udrzitelného a dostupného bydleni v obci.
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Pelistejska mésta starovéké Levanty

Viadimira Silhankova

Abstract:

The Levant have played an important role in the mankind history since the
ancient times, because it connected as a continental bridge three continents Africa, Asia
and Europe. On that account it was the place, where more than 1.5 million years ago the
groups of emigrants from Africa were passing through and who were certainly gradually
settling here. In spite of that the development of settlement and urban structures in the
Levant is out of the mainstream of research, as the majority of researchers focus on the
territory of the ancient Egypt and the territory of Mesopotamia. The main subject of the
investigation in this territory are then the researches of the Israeli authorities, which
predominantly concentrate on the investigation of the history of the Jewish tribes and
besides the Christian biblical studies proving or disproving the historical facts of the Old
and New Testament. At the same time in the period of the 1st millennium BC the Levant
territory was occupied not only by Jews (and Arabs, as it is today), but by other two
ethnic groups — the Phoenicians and the Philistines, who also left the comprehensive
material culture here, including the own urban structures. On the basis of the study of
archaeological material, pictorial, and literary sources together with the partial own
terrain investigation and in the light of the new knowledge of historical sciences, the
target is to bring the enlargement of the common theoretical urbanistic knowledge in
the segment, which is from the urbanism point of view very interesting, but very little
investigated. The aim of this article was, therefore, to chart the development of the main
Philistine settlements approx. betweenthe 12th and 7th centuries BCE. It results from the
successfully collected data about the Philistine towns that it is necessary to correct the
perceptiveness of so-called Sea Peoples as nobody’s (and nothing knowing) barbarians
to the people of another cultural circle. Otherwise they would not have probably
succeeded to renew in a flash the town structures in the newly occupied territories
and built up the own relatively big towns founded according to the plan (with an area
of several dozen-hectares and a few thousand of inhabitants), which were involved in
the international business. It turns out that, apart from other things, the development
of town constructions and the direction of the influence of the cultural progress led up
to not only from east to west, as it was thought up to now, but it had also the opposite
direction, i.e. some achievements of the town culture arose in the west, namely in the
Aegean and in the Near East and they were secondarily brought to the Levant, such as,
for example, bathrooms with tubs, megaron sanctuaries, and others.
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1 Uvod a cil prace

Levanta hrala vyznamnou roli v déjindch lidstva od nejstarsi historie, nebot
jako pevninsky most spojovala tfi kontinenty Afriku, Asii a Evropu. Byla proto mistem,
kudy uZ pfed vice nez 1,5 milionem let prochazely skupiny emigrantl z Afriky a tudiz
mistem, kde se lidé samoziejmé rovnéz postupné usidlovali. Pfesto stoji vyvoj osidleni
a urbdannich struktur v Levanté mimo hlavni proud badani, kdyz se vétsina vyzkumnik{
soustfedi na Gzemi starovékého Egypta a na Uzemi Mezopotdmie. Hlavnim pfedmétem
vyzkumu v tomto Gzemi tak jsou badani izraelskych autorit, které se ale v pfevdzné mire
soustfeduji na vyzkum déjin Zidovskych kmenl a vedle nich kifestanska biblicka studia
potvrzujici ¢i vyvraceni historické zpravy Starého i Nového zakona. Pfitom v obdobi
1. tisicileti pf. Kr. bylo Gzem{ Levanty obyvéno nejen Zidy (a Araby tak, jak je tomu dnes),
ale dalsimi dvéma etnickymi skupinami — Féni¢any a Pelistejci (biblickymi Filistiny),
ktefi zde rovnéz zanechali rozsahlou hmotnou kulturu v¢. vlastnich urbannich struktur.
S pfispévky k fénické stavbé mést se lze setkat sice sporadicky, a zejména s odkazem
na jejich pdsobeni v zapadnim Stfedomofi (napf. Rawlinson, 2005 nebo Woolmer, 2019,
Cesky pak jen Moscati, 1975), ucelené prace vénujici se Pelistejcim zcela chybi nejen
v Ceském kontextu, ale i celosvétové, o pracech zamérenych na urbanismus a architekturu
tohoto svébytného ndaroda ani nemluvé. Moznd diky negativnhim konotacim, které
vaci PelidtejcGm (FilistinGm) vyplyvaji z biblického odkazu, neni pro fadu védcl jejich
studium a studium jejich mést a uméni dostatecné atraktivni, takze se ¢asto nedostali
ani do prehledovych vybérl vénujicich se historickému vyvoji stavby mést, architektury
& uméni, a to ani nasich ani zahrani¢nich (namatkou Ize vybrat Miller a Vogel, 2013,
Pijodn, 1998, Ostrowski, 1996, u nas pak napt. Syrovy, 1974 &i Hrlza, 2014). Existuji tak jen
dil¢i studie vénujici se nékterym vybranym aspektliim pelistejské kultury napf. obchodu
(Barako, 2000), keramice a vafeni (Ben-Shlomo, 2008) nebo jednotlivym archeologickym
nalezistim a nalezim z nich (napf. Kogan-Zehavi, 2006, Schloen, 1995, Maier, 2004 ¢i
Ussishkin, 2015).

Na zakladé studia archeologického materidlu, obrazovych a literarnich pramend
a dil¢iho vlastniho terénniho Setfeni a ve svétle novych poznatkl historickych véd tak
jde o to pfinést rozsifeni obecného teoretického urbanistického poznani v segmentu,
ktery je z pohledu vyvoje urbanismu velmi zajimavy, ale velmi mdlo prozkoumany. Cilem
€lanku proto bude zmapovat vyvoj hlavnich pelistejskych sidel v obdobi cca mezi
12. a 7. stol. pi. Kr.

Od studie tohoto typu nemliZzeme ocekdavat néjaky rozsdhly dopad pro dnesek,
nicméné poznani déjin naseho oboru — tedy stavby, rozvoje a fungovani lidskych sidel, by
mélo byt dostate¢nym opravnénim pro vznik tohto pfispévku, ktery je dil¢i studii v rdmci
zkoumani vyvoje mést starovéké Levanty.

2 PelisStejci a PeliStea

Pelistejci byly jednim z tzv. mofFskych narodd, ktery se objevil na konci doby
bronzové (pozdni 12. a rané 11. stol. pf. Kr.) a obsadil jizni pobfeZni planiny Palestiny
zhruba mezi modernim Tel Avivem a Dér el-Balah a zmocnili se tam nékolika starsich
Kanadnskych mést. PeliStejci jsou obvykle spojovani s ndrodem Peleset, tj. s jednou
ze skupin tzv. Mofskych narodd, které napadly pobfezi Egypta v osmém roce panovani
Ramesses Il (tj. asi v roce 1177 pf. Kr.). V souvislosti s rozptylenim Mofskych narodi
se v pfipadé naroda Peleset obecné véfi, Zze se usadil v jihozdpadni Palestiné, kde
se pak objevuje v biblické tradici jako Filistini. Jejich plvodni vlast je nejista, ale bézné
se pfedpoklada jejich egejsky plvod, a to na zakladé fady podobnosti mezi pelistejskou
kulturou a kulturami egejskymi, jak bude jesté ukdzano dale i na prikladech urbannich
projevl. Tento pfedpoklad je mj. potvrzen i v Bibli (Amos 9:7), kde se Fika, Ze Pelidtejci
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prisli z Kréty. Dalsim aspektem podobnosti pelistejské a egejské kultury jsou napf. skalni
hrobky podobné tém, které byly nalezeny v Mykénach. (Bryce, 2009, str. 552-554, Negev,
1999, str. 294 — 296, Bardtke, 1988, str. 176)

Pelist&jci se skladali ze tii etnickych skupin — Serd@ (Sherdes), Toeker(l (Toekers)
a vlastnich Pelistejcl. Jejich primarnimi stfedisky byla tfi pobfezni mésta: Askelon,
Aédod a Gaza. Je zndmo, Ze Toekerové sidlili v Saronu a jejich hlavnim méstem byl Dér.
Podle biblickych zprdv PeliStejci obyvali i Negev a jejich kral Abimelech sidlil v Geraru
(Gen. 26:1). Mezi nejvyznamnéjsi pelidtejskd mésta zmifiovana v Bibli patii Gaza, ASkelon,
Asdod, Ekron a Gat, v nichz sidlil panovnik, takZe tato mésta pak tvofila tzv. peliStejskou
Pentapoli neboli P&timésti. Zndma jsou i mensi pelistejska mésta jako Ziklag (Ciklag),
Timnath (Timna) a pevnost Jabneth (Jabna). (1Sam 27:6, Sd 14:1, 2Let 26:6) Existuji
rovné&z zminky, Ze pfi jejich expanzi na zapad a na sever méli posadku i v Gebé& (1Sam
13:3) a v Bet Sanu (1Sam 31:12). Archeologické nélezy svéd&i o vystavbé mést a ¢ilé
ekonomické aktivité. (Kratz, 2012, str. 81, Negev, 1999, str. 294—296)

obr. 1 - Schematickd mapa Pelisteji (ozn. jako Philistia)
Zdroj: Izraleské muzeum
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Zjevna pelistejskd prosperita vyplyvala z velké casti z produkce olivového
oleje, textilni vyroby a vyroby Zeleza, napojené na obchodni centra a jejich Gcast
v prosperujicim a rozsifeném dalkovém obchodé&. Hmotné pozlstatky a artefakty odkryté
na fadé pelistejskych mist poskytuji dlikazy o jejich vysoce vyvinutych architektonickych,
inzenyrskych, technologickych a femesinych dovednostech. Ale zatimco peliStejska
spolec¢nost byla silné urbdnni, jejich ekonomika musela byt podpofena prosperujicim
zemédélstvim, které téZilo z Grodné pobrezni niziny. Vyznam zemédélstvi pro Pelistejce
muze byt patrny i z toho, Ze zaclenili semitského boha obili Ddgana, spolu s dalsimi
dvéma semitskych boZstvy, AStarot a Baal-zebubem do pelistejského pantheonu. (Bryce,
20009, str. 552-554, Kratz, 2012, str. 81, Negev, 1999, str. 294-296)

Pelistejci se relativné brzy ve své historii snazili rozsifit své izemi na vychod, ve
stejné dobé, kdy lzraelci zacali rozSifovat sva Gzemi na zapad. To nevyhnutelné vedlo
ke konfliktm mezi obéma narody, které vyvrcholily rozhodujici porazkou, kterou utrpéli
Pelistejci z rukou izraelského krale Davida na pocatku 10. stol. pt. Kr. | kdyZ po této pordzce
byli Pelistejci vazné oslabeni jako vojenskd mocnost, s riznym Uspéchem pokracovali
v sporadickém konfliktu s Izraelci aZz do poslednich desetileti 8. stol. pf. Kr. (Bryce, 2009,
str. 552-554)

V pozdé&jsim obdobi bylo nékolik pelistejskych mést zni¢eno Asyfany. Sargon ve
svych Andlech popsal své dobyti ASdodu a dalSich mést pelisStejské Pentapole. Vsechna
peliStejska mésta v té dobé ve vétsi ¢i mensi mife trpéla vojenskymi tazenimi vedenymi
Sargonem a jeho dvéma predchidci. Vysledkem bylo zavedeni asyrské suverenity nad
celym syro-palestinskym regionem az k hranicim Egypta. Sargonlv syn a nastupce
Sennacherib informoval o dobyti mésta Ekron a pelisStejskd mésta byla vyzvana, aby
poskytla stavebni materidl a vojdky Asyfanim bé&hem panovani Sennacheribovych
nastupcl. Po padu asyrské fiSe na konci 7. stol. pf. Kr. se jizni pobfezni mésta Palestiny
dostala pod egyptskou kontrolu. Kratce nato se PelisStea stala obéti nové vznikajiciho
novobabylonského impéria. Vojenska tazeni, kterd vedl v regionu babylonsky kral
Nabukadnezzar 1l (604-562 pf. Kr.), vedla ke zni¢eni fady pelidtejskych mé&st a masové
deportaci jejich obyvatel. Babylonané tak definitivné zlikvidovali pelistejskou civilizaci.
Néktera mésta jako ASdod, ASkaldn a Gaza sice byla znovu pozdé&ji osidlena, nicméné to
jiz byla jind doba a kultura. (Bryce, 2009, str. 552-554)

Pojdme se tedy nyni podivat alespor na onéch pét zakladnich pelistejskych mést
a za¢néme témi prfimorskymi.

3 Asdod (Fecky Azotos, dnes Tell Esdiid / Tell Asdad)

ASdod byl nejsevernéjsim pfimorskym peliStejskym méstem lezicim 45 km jizné
od soucasného Tel Avivu a 35 km severné od Gazy. Mésto leZelo asi 4 km smérem do
vnitrozemi, na nékdejsi hlavni obchodni silnici prochdzejici judejskou pobfeZni rovinou.
Lokalita se dnes jmenuje Tell Asdad a tvofi ji 22 m vysoky pahorek s citadelou a dolnim
méstem. (Prosecky, 1999, str. 41)
opevnéni se zde objevuje ve stfedni dobé bronzové. Do tohoto obdobi patfi dochované
fragmenty masivni zdi z nepdlenych cihel a pozlstatky brany s pfimym pfistupem, ktera
je datovand do 2. poloviny 17. stol. pt. Kr. V tomto obdobi bylo patrné osidleno jen temeno
ndvrsi - pozdéjsi akropole o velikosti priblizné 8 ha. V nasledujicim obdobi pozdni doby
bronzové (cca 1450 — 1230 pi Kr.) se ve mésté objevuji cihlové budovy s kamennymi
podezdivkami, s dldzdénymi dvory nebo ulicemi a pozdéji i vefejné budovy s tlustymi
zdmi. Z citadely se mésto rozrostlo do tzv. Dolniho mésta, které mélo velikost pres 32 ha.
Jizné od akropole bylo ¢aste¢né opevnéno zdmi z nepalenych cihel postavenymi na
vysoké kamenné podezdivce. V omitnuté (vymazané) cistern& nalezené v jedné z budov
se shromazdovala destova voda ze stfech. Toto mésto zaniklo poZzdrem na konci 13. stol.
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pf. Kr., a tak pfechod mezi pozdni dobou bronzovou a dobou Zeleznou je patrny diky silné
pozarové vrstvé. (Negev, 1999, str. 41-43)

Nasledujici faze je jiz pocatkem pelistejského osidleni v Asdodu. Pelistejci
se zde objevuji jako mensi skupina kolem r. 1200 pf. Kr. a osidluji jen ¢ast ptvodniho
kanadnského mésta. Druha, vétsi vina Morskych narodd, jejichz soucasti Pelistejci byli,
pfichdzi do ASdodu az v 1. ¢tvrtiné 12. stol. pt. Kr. Na citadele byly zjistény dvé pelistejské
vrstvy. Ve spodni nasli archeologové peliStejskou pevnost, jejiz zdi se zachovaly do vyse
2 m.Tato pevnost pochéziz 11.stol. pf Kr. Zd& se, Z2e byla zni€ena v 10. stol. pf. Kr. (Nicméné
za kratky €as po svém znieni bylo mésto znovu obydleno.) Druha zéastavba, oviem
s uplné zménénym pldorysem, vyrostla na zbofenindch v 10. stol. pf. Kr. a pfetrvala az do
7. stol. pt. Kr. Jepsen, 1987, str. 118, Bardtke, 1988, str. 178-179, Negev, 1999, str. 41-43)
Pfi prizkumu uspotadani zastavby na této citadele si nelze nepovsimnout podobnosti
s pelistejskych chramem v Ekrénu (viz. nize), a tak je tfeba zvazit i moznost, Ze citadela
plnila (i) ndboZenskou funkci.

obr. 2 — Ruiny citadely v Asdodu
Zdroj: Biblewalks.com 2020

V poloviné 11. stoleti pr. Kr. se pelistejské mésto rozrostlo mimo oblast Akropole.
Z tohoto obdobi byly nalezeny hrnéifské pece v oblasti ohrani¢ené hradebni zdi. Slo tedy
o hrn¢ifskou Ctvrt, ktera byla patrné pouzivdna po mnoho stoleti. Fortifikace byla tvofena
z cihelné zdi o Sifce 4,5 m zesilené na nékterych mistech kameny a branou o rozmérech
cca 14 x 18 m chrdnénou dvéma masivnimi vézemi. Brdna byla zbofena v 1. pol. 10. stol.
pf. Kr. Pravdépodobné v dobé zavéru panovani krale Davida a v pribéhu expanze faraona
Siamona kolem roku 960 pf. Kr. byl ASdod po néjakou dobu neopevnény. K obnové
fortifikace doSlo aZz v prlbéhu doby Zelezné. Nova brana byla postavena jizné od té
plvodni. Byla také cihelnd, postavena na kamenném zakladu, jako jeji pfedchldkyné.
Brdna sestdvala ze dvou véZzi, v nichZ bylo po tfech mistnostech. Rohy vézi byly zesileny
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opracovanymiineopracovanymikameny. Brana méfila 20,5 x 18,5 m a byla hluboka 4,5 m.
Hradba sousedici s branou od severu byla 8,5 m iroka. Slo o obvykly systém struktury
brany, kterd byla uzivdna v pribé&hu doby Zelezné na mnoha mistech Palestiny. (Negey,
1999, str. 41-43)

Pelistejci v ASdodu vybudovali velmi dobfe napldnované mésto. Pfi vykopavkach
v roce 2006 byly odkryty stavebni pozlstatky pelistejského osidleni vétsinou z 10. - 8. stol.
pf. Kr., které zahrnovaly zdi postavené z obdélnikovych hlinénych cihel a fragmenty
keramiky. V jednom segmentu mésta byla jedna z budov zakon¢ena apsidalni strukturou.
V jeji severni ¢asti byla fada mistnosti a velka hala s dvéma kamennymi patkami zjevné
zaklady pod sloupy podpirajicimi stfechu. (Negev, 1999, str. 41-43) Popis této struktury
odpovidad popisu pelistejskych chramd, takze se mizeme domnivat, Ze se jednalo
o pelistejsky chrdm. V Asdodu byl jako hlavni bih uctivan Dagan v jehoz chrdmu stala
i jeho socha. Ve starém zdkoné (1Sam 5:2-5) se vypravi o tom, Ze do ného Pelistejci uloZili
ukofisténou Archu Umluvy. V hlavnim prostoru chrdmu se nachazela cihelna struktura,
patrné oltaf (Prosecky, 1999, str. 41)

obr. 3 — Celkovy pohled na vykopdvky v Asdodu
Zdroj: Negevy, 1990, str. 41

Z 8. stol. pt. Kr. pochazi velka vefejnd budova, pravdépodobné asyrsky paldc,
postavend na ¢tvercovém pdédium o rozmérech 11 x 11 m a vysce 9,2 m. Palac a pédium
byli postaveny ze stejnych kvadrovych hnédolernych nepdlenych cihel (o rozmérech
0,38 x 0,38 m a vy3ce 0,1 m). Vychodni strana pddia se zachovala do své plné vysky
(pfiblizn& 2 m). Budova, resp. paldc, zahrnovala velké nadvofi, které na severu obepinala
zed'z nepélenych cihel. Byl postaven na vrcholu vyplné, a ne nad pédiem, coz naznacuje,
ze ¢ast budovy a urcité nadvofi byli zaloZzeny nad vyplnémi, které byly zdmérné ulozeny
pro tento Gcel. Tfi protahlé saly, orientované ve sméru vychod-zapad a vymezené zdmi,
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byly vystaveny jizné od nadvofi. Podlaha se sklddala ze ¢tvercovych Sedych nepdlenych
cihel. Pobliz byla objevena zed z nepdlenych cihel o Sifce 5 m, orientovand rovnéz
vychodozdpadnim smérem. Ze severu k ni presedaly dalsi zdi z nepalenych cihel
o Sifce 1,2 m postavené na vrcholu pdédia. Stény tvofily Ctyfi protahlé mistnosti, které
pravdépodobné slouzily jako sklady v suterénu paldce. Jedna z mistnosti byla zni¢ena
intenzivnim pozarem. Dale byla odkryta ¢ast pédia, prekryta zbytky zdi, které vymezovaly
paldc od zdpadu. Ve vychodni ¢asti aredlu byly objeveny dvé omitnuté mistnosti, které
obsahovaly jednu kamennou a dvé keramické vany. Ve vychodni mistnosti, zcela pokryté
vodovzdornou omitkou, byla nalezena dalSi keramickd vana. Vana byla ze vSech stran
vyztuZzena malymi kameny spojenymi sadrou. Jedna se o prvni dliikaz existence koupelen
s vanou v této oblasti. Budova fungovala pravdépodobné i pozdéji v 7. stol. pf. Kr. a prosla
nékolika Upravami. Nad zdklady stavajicich zdi budovy byly pfidany dalsi zdi tvofené
Ctvercovymi tmavé hnédymi hlinénymi cihlami, které byly vétsi, nez u predchozi vrstvy
(0,42 m) a piskem naplnénymi mezerami. Z této stavby se zachovala dlouhd chodba
pravdépodobné pokrytd klenbami z palenych hlinénych cihel. (Kogan-Zehavi, 2006)

obr. 4 — Vykopdavky koupelny s vanou
Zdroj: Kogan-Zehavi, 2006

Pelistejskd mésta si zachovala nezdvislost na lIzraeli i v dobé krdlovské, teprve
asyrsky kral Sargon Il. si je roku 711 pf. Kr. podmanil a zfidil tu provincii své fiSe, jejimz
stredem byl pravé ASdod. Proto se mésto stalo cilem Gtoku faraona Psammtéka |.
Z perského obdobi se mnoho pozlstatki nedochovalo, v této dobé ale dochazelo
k miseni obyvatelstva. Nehemias (13:23-24) pie: ,V té dobé jsem také vidél, jak si Zidé
berou Zeny z As5dodu a také Amonky a Modabky. Jejich déti misto Zidovsky mluvily napal
asdodsky anebo jazyky ostatnich narodd.!” To pravovérné Zidovské proudy odmitaly
a bylo to mj. také dlivodem pro opakované Gtoky Izraelcl, zejména Makabejskych, na
Asdod. Jak zminuje napf. 1Mak (10:84) ,Jonatan Asdod i okolni osady vypalil a vyplenil.
Spalil rovnéz Dagdniv chram i s témi, kdo v ném hledali Gtodisté! Makabejci pak mésto
znicili jesté Janem Hyrkdnem (1Mak 16,9-10) na konci 2. stol. pf. Kr.
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V helénistickém a fimském obdobi mésto opét rozkvetlo a slouzZilo jako
administrativni centrum a nazyvalo se Azotos. V té dobé Slo vlastné o dvojmésti Azotos
Paralus — Pfimofrsky, kde se nachdazel i starovéky pfistav a Azotos Esogeius - vnitrozemsky
AsdodV této dobé si ASdod podrzel helénistickou strukturu a mésto bylo velmi dikladné
rozplanovano, kdy hlavni budovy ocividné lemovaly agoru. V jedné prozkoumané budové
byl v jednom rohu kamenny oltar a dva dalsi miniaturni oltafiky pobliz, coz dosvédcuje,
ze toto misto slouzilo i jako kultovni centrum. K destrukci, po které se jiz nikdy mésto
neobnovilo do vyznamné&jsi podoby, dodlo v prib&hu prvniho (Zidovského) povstani
v roce 67 po Kr. (Negev, 1999, str. 41-43)

4 Askelon (Tell el-Chadra)

AsSkelon, ktery byl jednim z nejstarsich, nejvétSich a nejvyznamnéjsich mést na
jihozapadnim pobrezi Sttedozemniho mofe, lezi 20 km jizné od ASdodu a stejné tak je
vzdaleny od jiznéji poloZzené Gazy. Nejstarsi pozlstatky lidského osidleni zde spadaji
az do obdobi neolitu a vi se, Ze tell byl osidlen i ve stfedni dobé bronzové. Nejstarsi
dochované pisemné zminky o ASkelonu ve formé nazvu ,Ascanu” se datuji do 19. st. pf.
Kr. Mésto v té dobé mélo ziejmé kanaanské obyvatelstvo. Historie mésta z kanaanského
obdobi neni zcela zndma, nicméné& dle Schloena (1995, str. 1-3) byly z tohoto obdobi,
tj. ze stfedni doby bronzové, odkryty impozantni brany a hradby z nepalenych cihel.
Misto mohlo byt obydleno i dfive, ale Kanaanci stfedni doby bronzové dali ASkelonu jeho
trvalou podobu tim, Ze mésto opevnili. Byla zde nalezena nejstarsi zndma klenutd brana
na svété datovana do 20. - 19. stol. pt. Kr. Horni ¢ast oblouku se zhroutila uz ve starovéku
(coz vysvétluje, pro¢ byla brana vyplnéna, a tim v podstaté zachovana), a tak lze urdit
pavodni rozméry vchodu do mésta a rekonstruovat jeji plvodni vzhled. Brana je témér
20,5 m Sirok3, tedy tak, aby s ni snadno mohl projet viiz doby bronzové, a jeji vyska byla
pfes 3,5 m. Brana byla lemovdna véZemi z nepalenych cihel, které jsou dnes zachovany
do vysky pfes 6 m, coZ naznacuje, Ze existovalo druhé (a moZna i tfeti) patro nad branou.
V nejranéjsi fazi byl klenuty prichod branou tak dlouhy, Ze od mista vstupu vné mésta
az k mistu vystupu uvnitf mésta, byla mezi vnitfnimi a vnéjsimi oblouky postavena
kamenna valend klenba, kterd byla pokrytd bilou omitkou. Tato klenba byla potfeba
k podpofe nastavby brany a je to nejstarSi takova klenba, kterd kdy byla nalezena.
Tato masivni, opevnéna brdna byla jen malou ¢asti obranného systému kanadnského
Askelonu. Brana byla postavena do velké zdi z nepdlenych cihel, kterd stala na obrovském
hlinéném valu, ktery tvofil kilometr dlouhy pllkruh obklopujici celé mésto — s vyjimkou
mofiské strany, ktera byla chranéna pfrirozenym Gtesem. Zd4 se, Ze mésto v této dobé
dosahlo své maximalni velikosti necelych 61 ha jiz na pocatku 2. tis. pt. Kr. Glacis a vnéjsi
strana hradby byly zpocatku z nepalenych cihel, ale v pozdéjsi fazi byly prestaveny
z neopracovanych kamen( utésnénych hladkou vrstvou hliny. V roce 1550 pf. Kr. dosahl
nepretrzité prestavovany val vysky pres 15 m a byl ve své zakladné pres 20 m Siroky.
Na vnéjsi strané strmé stoupal pod Ghlem 40°. Byla to impozantni obranna konstrukce
proti Gto¢nikiim. BEéhem kanaanského obdobi stoupala z nedalekého pfistavu na hradbu
k brané vice nez 6 m Siroka cesta. O posledni fazi kanaanského osidleni ASkelonu béhem
pozdni doby bronzové (1550-1200 pf. Kr.) ale vime stale pomérné& malo.
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obr. 5 — Pozlistatky kanadnské klenuté brany

Zdroj: Schloen, 1995, str. 2 obr. 6 — Obrazova rekonstrukce opevnéni
kanadnského Askelonu
Zdroj: Schloen, 1995, str. 3

Z prelomu pozdni doby bronzové a doby Zelezné se nalezla poZarova vrstva, ktera
snad poddva svédectvi o dobyti mésta Pelistejci, ktefi mésto ziskali ve 12. stol. pf. Kr. Za
kratky ¢as po svém zniceni bylo mésto znovu obydleno. Nejstarsi peliStejsky ASkelon lezi
v jiznim ¢tvrtkruhu méstského obvodu. (Bardtke, 1988, str. 182, Prosecky, 1999, str. 41,
Jepsen, 1987, str. 118, Negev, 1999, str. 43-44)

Béhem Pelistejského obdobi se mésto rozrostlo na jedno z péti pelistejskych
wvelkomést” a na nejvétsi pelistejsky pfristav. Pelistejci prestavéli kanadnskou rampu
a glacis a pobliz brany ze stfedni doby bronzové postavili masivni véz z nepalenych cihel,
jejiz zakladna méfi 10,5 x 6 m. Ackoli pelistejské opevnéni nebylo odkryto celé, zda se,
Ze pelistejské mésto bylo stejné velké jako kanadnské, tj. pres 60 ha, coz je v souladu
s tim, co vime o sofistikované méstské kulture Pelistejcl. Moc a prosperita pelistejského
Askelonu zUstala zachovana po celou dobu Zeleznou. Izraelské kmeny si ASkelon nikdy
nepodmanili, a to s vyjimkou kratké izraelské nadvlady v dobé panovani krall Davida
a Salomouna. Jak poznamnenava Josephus (3.10,12) Zidé jej vZdycky mé&li v nen&visti.
Neni proto divu, Ze Askelon byl mohutné& opevnén. (Schloen, 1995, str. 4)

Mésto bylo UplIné zni¢eno babylonskym kradlem Nabukadnezzarem Il. v roce 604
pf. Kr. Paradoxné tato zkdza ndm dava pfilezitost rekonstruovat Zivoty obyvatel ASkelonu
pred Nabukadnezzarovym dobytim. V jedné oblasti vykopdvek pobliz more byl odhalen
bazar nebo trzité. Rada obchodd pobliz malého namésti obsahovala velké mnoZstvi
rozbité keramiky. (Schloen, 1995, str. 4)

obr. 7 — Obrazovd rekonstrukce Askelonu obr. 8 - Obrazovd rekonstrukce trzsté v Askelonu
ze 7. stol. pF: Kr. vroce 610 pr. Kr.
Zdroj: Balage Balogh Archaeology lllustrated Zdroj: Balage Balogh Archaeology lllustrated
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Jako Colonia Ascalon liberata et foederata mésto dale rozkvetlo v fimské dobé,
kdy bylo kosmopolitnim centrem s velkou Zidovskou komunitou, a bylo jednim ze tfi
nejvétsich obchodnich center v zemi. Mésto zaujimalo rozlohu témér 65 ha, i kdyz jeho
nejstarsi ¢ast byla na ploSe jen 6 ha. Méstskymi boZstvy byla mistni bohyné Atargatis
nebo Derketo, dale pak lIsis, Apollén a Herakles. Z Askelonu pochdazel Herodes Veliky
(74 pf. Kr. aZ 4 po Kr.), ktery ve mésté& nechal postavit fadu palacl, chrama a velkou stou.
Josephus (1.422) zmifiuje, Ze ,Askalénskym postavil [Hérédes] 1dzné a ndkladné studng,
k tomu sloupové ochozy podivuhodného dila a velikosti”. Ve mésté byly objeveny
dal3i objekty z fimské doby jako bouleuterion (snémovna), pfes 100 m dlouhd budova
s divadelnim uspofadanim na svém jiznim konci. Do zasedaci siné se vchazelo pfes velké
nadvofi, které bylo obklopené kolonddami na vSech stranach. Sloupy byly v korintském
stylu a byly 7,5 m vysoké. (Negev, 1999, str. 43-44) Mé&sto vzkvétalo i v daldich dobach
a postupné ménilo svij charakter s nové prichazejicimi etnickymi skupinami a zlstalo
tak zivym az do dnesnich dnd.

5 Gaza (akadsky Hazzatu, Azzatu, dnes Tell el-Adzdziil
/ Tell al-Ajjul)

ze Syrie pres Palestinu do Egypta a byla to také posledni zastdvka pred vstupem na poust,
takZe méla zcela stéZejni vyznam na karavannich cestdch jiz od nejstarSich dob. PGvodni
mésto se nachazelo 5 km od Stfedozemniho mofre. Stfedovéké a moderni mésto stoji
nad méstem starovékym, takZze zminky starovékych autorl o jeho uspofadani neni vZdy
jednoduché pochopit, protoZze se nemUzeme opfit o archeologické nalezy. Vykopavky
zde byly provedeny pouze ve 20. letech 20. stol. a vyzkum pozlstatk{ starovékého mésta
je velmi omezeny, a to nejen z vyse uvedeného dlvodu trvalého osidleni lokality, ale
i kvlli pokradujicim politickym turbulencim v regionu. (Bryce, 2009, str. 250-251, Negev,
1999, str. 151-152)

Skrovné vykopdavky poskytly dlkazy pro osidleni ve stfedni a pozdni dobé
bronzové, tj. v obdobi asi 2200-1400 pt. Kr. Sidlisté starsi faze tedy asi 2200-1800 pf. Kr.
zatim nebylo zachyceno, zndme ale dvé pohrebisté z té doby liSici se ritem. Pozdéji
(asi 1800-1500 pf. Kr.) tu vzniklo m&sto opevnéné mohutnou hradbou a vné&jsim glacis
(strmé& zeSikmenym zemnim valem, ktery mé&l slouzit k co nejvétsimu zpomaleni pohybu
moznych Gto&niky, ktefi by tak byli vystaveni stfelbé s vrchu hradeb). Ve stfedu mésta byla
zjisSténa vyznamna stavba, pravdépodobné palac. V pozdni dobé bronzové je dolozeno
jen relativné skromné osidleni. (Bryce, 2009, str. 250-251, Negev, 1999, str. 151-152)

V pisemnych zaznamech je Gaza poprvé potvrzena v 15. stol. pi. Kr. mezi asijskymi
Uzemimi dobytimi faraonem Tuthmosem Ill. a je zminovana jako Hazzatu nebo Azzatu,
pozdéji jako Azrati, hebrejsky Aza a fecky Gaza. Mésto i region, v némz mésto lezelo,
byl pozdé&ji podroben cetnym egyptskym vale¢nym tazenim, coz bylo dlsledkem jeho
zivotné dllezité strategické pozice. V poloviné 14. stol. pf. Kr. zminuji texty z EIl Amarny
toto mésto jako egyptské administrativni centrum. Pfed vpadem Pelistejcd méla Gaza
zfejmé& semitské obyvatelstvo (Dt 2:23, Joz 11:22), které si novi obyvatelé podrobili
a splynuli s nim.V dobé izraelskych soudcl a na pocatku izraelské kralovské doby tvorila
Gaza vychozi bod pro pelistejské vpady do Izraele, a naopak prvni misto, kam sméroval
izraelsky Utok proti Pelistejcim. Ve 12. stoleti pf. Kr. se Gaza stala jednim z pelistéjskych
mést a nejjiznéjSim méstem pelistejské Pentapole a kultovnim centrem pelisStejského
boha Dagona. (Bryce, 2009, str. 250-251)

V 1. tis. pt. Kr. pisemné zaznamy naznacuji, Ze o mésto bylo opakované bojovano.
Jsou zminky, o tom, Ze padlo do izraelskych rukou v dobé krale Davida, déle, Ze je dobyl
asyrsky kral Tiglath-pileser Ill. v roce 734 pft. Kr, o nékolik desetileti pozdéji zase judsky
kral Ezechias (2Kr 18:8) (ten ale jen na kratkou dobu) a kone&né bylo dobyto faraonem
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Nechechem II. v roce 609 pf. Kr. (opét ale jen na kratkou dobu). BEhem nasledujiciho
perského obdobi (tj. v 6.—4. stol. pi. Kr) byla Gaza vyznamnou kralovskou pevnosti
s vlastni autonomii. Herodotos (2.159) se o ni zmifiuje pod nazvem Cadytis, coZ znamena,
Zeivjeho dobé byla vyznamnym méstem. (Bryce, 2009, str. 250-251, Prosecky, 1999, str.
104)

Kdyz Alexandr Veliky vtahl do Palestiny v roce 332 pft. Kr,, bylo to jediné mésto
v regionu, které se mu odmitlo podfidit. V disledku toho Alexandr Gazu oblehl a dobyl,
a obyvatelstvo pak prodal do otroctvi. Po jeho smrti se nejprve Gaza dostala pod kontrolu
Ptolemaiovcl, ktefi ji vyuzivali jako severni zakladnu jejich fiSe, ale v roce 198 pf. Kr. byla
dobyta seleukovskym kralem Antiochem Ill. a zacdlenéna do seleukovského panstvi.
(Bryce, 2009, str. 250-251)

V 1. stol. pf. Kr. a v 1. pol. 1. stol. po Kr. byla Gaza hlavnim pfistavnim méstem
Nabatejcl, kam pfichazely karavany z Petry a z Eilatu od Rudého mofe. V roce 96 pf.
Kr. na mésto zautocil hasmonejec Alexandr Jannaios a poté, co se jeho obyvatelé
nedockali pomoci nabatejského krdle Arety Il. ho dobyl a pobofil. Na ¢as se Gazy
zmocnili i Makabejci (1Mak 11:61n), ale Pompeius ji vratil svobodu, samoziejmé pod
fimskym dohledem. Za Pompeia tedy doslo k nové obnové mésta, kdy mésto bylo znovu
zaloZzeno a prestavéno v fimském stylu. V tomto obdobi mésto vzkvétalo a dostdvalo se
mu podpory od fady fimskych cisafl, zejm. od Hadriana. Ten nechal ve mésté postavit
fadu chrdmd, mj. i hlavnimu méstskému bohu, kterym zde byl Marnas. Dalsi chramy
byly vénovany Diovi, Heliovi, Afrodité, Apolénovi, Athéné a mistnimu bohu Tychovi.
Tento rozkvét mésta pokracoval i v byzantském obdobi a jak jiz bylo minéno vySe mésto
zUstava Zivym az do dnesnich ¢asl. (Negev, 1999, str. 151-152, Prosecky, 1999, str. 104,
Bryce, 2009, str. 250-251)

6 Gat (asyrsky Gimtu, dnes Tell es Safi, hebrejsky Tel Zafit)

Identifikace Gatu (coz hebrejsky znamena “vinny lis”) neni jednoduchd. O jeho
lokaci se dlouho vedly spory, protoze rlzni védci jej situovali na rizné tely na pfibfezni
planiné. Dnes se povétsinou predpokldda, Ze Gat je totozny s mistem zndmym jako Tell
es Safi, ktery lezi v pfihodné poloze mezi Ekronem, Libnahem a Lachisem pfiblizné& na puli
cesty mezi Jeruzalémem a Askelonem, na hranici mezi jizni pobfeZni planinou lzraele
a podhfim Judeji. BEhem riznych obdobi se osada rozsifila na temeni a ¢aste¢né i na
svazich pahorku a na severnistrané i v oblasti mezi dolIni ¢asti pahorku a idolim Elahu. Na
Tel es Safi byly identifikovany tfi sidelni vrstvy. Nejstarsi z nich spada do doby 3000-1800
pf. Kr. a je oznacovand jako ,predizraelskd"” a Ize ji povaZovat za kanadnskou. Druhd vrstva
z obdobi 1800-1000 pf. Kr. je oznacovana jako ,pozdé predizraelskd" a pravdépodobné
obsahuje nejen Kanaanskou, ale i peliStejskou periodu. Treti vrstva je pak datovdna
do obdobi 700-550 pk Kr. a je jiZ izraelska. (Negev, 1999, str. 151, Ussishkin, 2015, str. 29)
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obr. 9 — Letecky pohled na Tell es Safi
Zdroj: Maier, 2013

Zrané doby bronzové, existuji dikazy o velkém méstském sidlisti, které se podoba
ostatnim méstskym lokalitdm v jiznim Kanadnu té doby. Ze stfedni doby bronzové byly
v blizkosti vrcholu tellu nalezeny pozlstatky impozantniho opevnéni sklddajiciho se
z kamenné hradby, vézZze a sypané hradby — glacis. Pozlstatky z pozdni doby bronzové
jsou také plsobivé a potvrzuji existenci kananejského mésta Gat, které je zminéno
v dopisech z El-Amarny. Nalezy z tohoto obdobi zahrnuji velkou, zdanlivé verejnou
budovu a kultovni prvky. Toto mésto bylo zfejmé zni¢eno na konci pozdni doby bronzové,
s nejvétsi pravdépodobnosti s pfichodem Pelidtejcl. (Maier 2004, str. 319)

Béhem doby Zelezné se Gat stal jednim z mést peliStejské Pentapole. Pelistejci
se zde usadili jiz v prvni fazi své invaze do Levanty cca 1175 pf. Kr. Jsou zde patrné dlikazy
o postupné transformaci Pelistejcd, z ne-mistni (pravdépodobné egejské) kultury, na
kulturu mistni. Tento proces, ktery je nazyvan ,akulturace" nebo ,kreolizace", Ize zde
vidét v rlznych aspektech pelistejské kultury doby Zelezné. Opevnénd rozloha Gatu
doby Zelezné se odhaduje na 40 az 50 ha, ale zastavéna ¢ast mésta byla patrné vyrazné
mensi, protoZe nékteré opevnéné ¢asti, napr. svahy pahorku, byly jen tézko zastavitelné.
Z nejistoty tykajici se velikosti skutec¢né zastavéného Uzemi pak vyplyva i nejistota
ohledné poctu jeho obyvatel. Obyvatelstvo Gatu se tak v dobé Zelezné odhaduje mezi
cca 3 a 12 tisici lidmi. (Ussishkin 2015, str. 131)

Zvlasté dulezité v Gatu jsou nalezy z 10. - 9. stol. pf. Kr, nebot umoznuji studium
celého vyvoje pelistejské kultury, protoze v jinych pelistejskych lokalitdch jako je Ekron,
Asdod nebo Askelon nejsou nalezy z této doby dobfe zastoupeny. V Gatu byl z té doby
objeven pelistejsky chrdm. Stavba chrdmu méla ve svém stfedu dva velké sloupy
a vnéjsi stény, na kterych byly umistény rlzné kultovni objekty. Hned vedle chrdmu
byla nalezena metalurgicka dilna. (Maier, 2013) Architektonické uspofadani chramu se
dvéma centralnimi sloupy (pravdépodobné shodné i v daldich pelistejskych méstech, jak
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dokladaji napf. nélezy z Qasile) se odrazilo i v biblickém v pfib&éhu o Samsonové smrti
situovaném do Gazy (Sd 16:26,29), kde Samson 2ada ,nech mé& sadhnout na sloupy, které
drzi tenhle chram” a ,pak nahmatal oba prostfedni sloupy, které drzely chrdm, a oprel
se 0 né, pravici o jeden a levici o druhy." Ddle byla v Gatu objevena 4 m Sirokd kamenna
hradba, kterd oklopovala akropoli, zatimco pfedmésti byla patrné neopevnénd. (Maier,
2004, str. 321)

obr. 10 — Vykopavky chrdmu v Gatu
Zdroj: Maier, 2013

Na Gat se casto odkazuje Stary zadkon, a to i na jinych mistech, nez bylo vyse
zmifiovano napf. jako na domov filistinského Sampiona Golidse (1Sam 17:4,23) nebo jako
na mésto, do kterého byla posldna Archa imluvy (1Sam 5:8 atd.). Podle 2Kr (12:17) byl Gat
napaden a okupovan aramejskym kralem Chazaelem v druhé poloviné 9. stol. pft. Kr., pred
jeho utokem na Jeruzalém. Dikazy o destrukci jsou patrné i v archeologickych nalezech,
stejné jako dikazy o rozsahlém obléhacim systému, ktery byl nalezen kolem mésta
a ktery zfejmé souvisi s touto udalosti. Tento obléhaci systém sklddajici se z umélého
obléhaciho pfikopu, souvisejici bermy (Gzké terasy podél tohoto piikopu) a daldich prvka
je v soucasné dobé nejstarsim zndmym pfikladem starovékého obléhaciho systému
a dopovida obléhaci technologii popsané ve Starém zdkoné& (2Pa 26:15). PfestoZe misto
bylo osideleno i pozdéji, jiz nikdy nenabylo svého vyznamu a jeho obyvatelstvo bylo jen
sporadické. (Maier, 2004, str. 324)

7 Ekrén (Akkaron assyrsky Amqarruna,
dnes Tel Migne / Khirbet EI-Muganna)

Poslednim z pétice nejvétsich peliStejskych mést byl Ekron, ktery byl identifikovan
s lokalitou Tel Migne (Khirbet EI-Muganna) nachazejici se 18 km severovychodné& od
ASdodu a 37 km jihozdpadné od Jeruzaléma, v misté, kde se judska vrchovina setkava
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s pobrezni planinou; coz tedy znamena, Ze Ekron lezel na hranici oddélujici Pelisteu od
Judeje. (Bryce, 2009, str. 217-218, Negev, 1999, str. 125-126)

Bylo zde identifikovano jedenact sidelnich vrstev, z nichZz prvni Ctyfi spadaji
jesté do chalkolitu, tj. do 4. a 3. tis. pf. Kr. Nasly se zde dlikazy o osidelni ve stfedni dobé
bronzové, a to zejména pozlstatky fortifikace obklopujici horni i dolIni ¢ast sidlisté. Zda
se, ze kanaanské mésto v pozdnich fazich doby bronzové bylo neopevnéné a omezilo se
jen na horni ¢ast sidlistniho aredlu. Existuji diikazy o obchodnich vazbach na Anatolii,
Kypr a egejsky svét. Je zde patrny i egyptsky vliv. Ekron byl zni¢en pozarem na konci
pozdni doby bronzové, pravdépodobné v souvislosti s invazi mofskych narodd pres Syrii
a Palestinu. V rané fazi doby Zelezné bylo mésto prestavéno a obsazeno Pelistejci. Mésto
z této doby se sklddalo z horni pfiblizné 4 ha rozsahlé ¢asti a dolni ¢asti, ktera pokryvala
v nejvétsim rozsahu celkem pfiblizné 30 ha. Znovuopevnénim, které pfedstavuji 4 m
Siroké méstské hradby z nepéalenych cihel na kamenné podezdivce, pak zahrnulo
obé ¢asti sidlisté, tedy horni i dolni mésto. Ekron se v té dobé stal jednim z péti mést
komplex budov, at uz chrdm nebo paldc, s megaronovym uspofadanim a centrdlnim
krbem, pfipominajicim architekturu mykénského paldce, coz opét potvrzuje nazor,
Ze Pelistejci byli egejského plivodu. Do konce 11. stol. pf. Kr. je rovné&z datovana stavebni
struktura se dvémi mistnostmi postavena z cihel a dldzdéna valouny. Dalsi dochovana
stavba méla pravdépodobné kultovni vyznam. (Bryce, 2009, str. 217-218, Negev, 1999,
str. 125—126) Podle 2Kr (1:2) se zde nachazel chrdm a véstirna boha Baala-Zebuba.

obr. 11 — Pelistejska svatyné ze 7. stol. pr: Kr.
Zdroj: Balage Balogh Archaeology lllustrated

Mésto bylo v prlbéhu 10. stoleti pf. Kr. opusténo a znovu osidleno o stoleti

pozdéji. Jeho zniceni a ndsledna skromna reokupace byly spojeny s obdobim izraelské
nadvlady, prferusené tazenim faraona SeSonka |. Nejvyznamnéjsi stavbou z tohoto
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obdobi jsou kamenné méstské hradby a brana se dvéma mistnostmi na kazdé strané.
V nésledujici fazi, tj. vdobé Zelezné |l, ktera trvala pfiblizné 300 let, aZz do pozdniho 8. stol.
pf. Kr., byl Ekron jen malym sidlem v horni ¢asti telu. Tato faze existence Ekronu byla nahle
ukonéena koncem 8. stol. pt. Kr. pfichodem Asyfani. Sargon Il. mésto oblehl nékdy kolem
roku 712 pf. Kr. a nasledné je v roce 701 pf. Kr. dobil Sargon(lv nastupce Sennacherib.
Ekronsti obyvatelé poté svrhli svého (zdanlivé proasyrského) krale Padiho z trinu a vydali
ho judském krdli Ezechidsovi, ktery ho drzel v zajeti v Jeruzalémé. Po svém odvetném
tazeni Sennacherib vratil Padiho na triin a Ekron pak za¢lenil do Asyrské fise. (Bryce,
20009, str. 217-218, Negey, 1999, str. 125-126)

obr. 12 — Reliéf z paldce Sargona Il. zobrazujici Gtok asyran( na Ekron
Zdroj: Negev, 1999, str. 126

Pod asyrskou nadvladou byl Ekron podstatné pfestavén a dosahl své maximalni
velikosti pfestavbou horniho i dolniho mésta. BEéhem této faze se stal hlavnim centrem
pro vyrobu olivového oleje v zadpadni Asii, jak dokladaji pozlstatky velkého méstského
Lprimyslového” obvodu specializovaného na vyrobu olivového oleje o vyrobni kapacité az
500 tun, které se nasly podél vnitfni strany méstskych hradeb. V poslednich desetiletich
7. stol. pi. Kr. v souvislosti se sldbnutim asyrské fiSe se Ekron dostal pod egyptskou
nadvladu. Ndsledné byl zni¢en Babylénany v roce 603 pf. Kr., béhem tazeni babylonského
krale Nabukadnezzara Il. Po dlouhém obdobi opusténi nasledovalo pfilezitostné osidleni
v fimském, byzantském a stfedovékém obdobi. Napf. Eusebius uz o ném hovofi pouze
jako o velké Zidovské vesnici. (Bryce, 2009, str. 217-218, Negev, 1999, str. 125-126)
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8 Zaveér
Na zakladé provedeného zkoumdni se ukazuje, Ze pro celkové zhodnoceni
usporadani, vzhledu a fungovani pelistejskych mést bude tfeba nashromazdit vice
archeologickych nalez( a lokality zkoumat komplexné&ji (celd fada té&chto sidlistnich
aredll je mimo stavajici zastavbu, a tak to snad s vyjimkou Gazy pravdépodobné bude
v budoucnu i mozné). Z dat, kterd se podafilo o Pelistejskych méstech nashromazdit,
vyplyva z hlediska vyvoje stavby mést celad fada zajimavych skutecnosti. | pro zkoumani
v oblasti vyvoje stavby mést a architektury je vyznamné ztotoznéni Pelistejcl s tzwv.
Mofskyminarody a stanovenijejich plvodu v Egejské oblasti. Je tedy potfeba si poopravit
vnimani tzv. Mofskych narodu jako nicicich (a nic neuméjicich) barbarl na lidi z jiného
kulturniho okruhu. Jinak by se jim byvalo bylo patrné nepodafilo na nové obsazenych
Uzemich bleskurychle obnovit méstké struktury a vybudovat vlastni relativné velka,
planovité zaloZzena mésta (o rozloze né&kolika desitek hektar( a s n&kolika tisicovkami
obyvatel), kterd byla zapojena do mezindrodniho obchodu. Nize uvedené schéma
ukazuje poméry mezi velikostmi Pelidtejskych mést (s vyjimkou Gazy, kde jeji rozloha,
s ohledem na okolnosti uvedené vyse, neni zndma) a vybranych vyznamych lzraelskych
mést rané doby Zelezné.

obr. 13 — Porovndni rozlohy Pelistejskych a vybranych vyznamnych Izraelskych mést rané doby Zelezné
Pozn.: Jeden cCtverecek predstavuje 1 ha rozlohy mésta, zvyraznény jsou rozlohy akropoli — Hornich
mést, tam, kde jsou znamy.
Zdroj: vlastni konstrukce

Jak je patrno Pelistejska mésta patfila v regionu spise k méstlim vétsim, nicméné
ve srovnani s nejvétsimi velkomésty své doby — Babylonem a Ninive, kterd méla rozlohu
900 resp. 700 ha, patfila i ona spise k méstlim stfedni velikosti.

Zkoumani pelistejskych mést nam dale ukdzalo, Zze vyvoj stavby mést a smér
vlivu kulturniho pokroku sméroval nejen od vychodu k zdpadu, jak se doposud soudilo,
ale ze mél i smér opacny, tj. Zze nékteré vydobytky méstské kultury vznikly na zapadé,
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jmenovité v Egeidé a na Blizky vychod a do Levanty byly pfineseny az sekundarné. Jako
pfiklad mGzZzeme zminit nejen koupelny s vanami z ASdodu az napadné pfipominajici
koupelny nejen z Kréty (Knéssos), ale i z pevninského Recka (Mykény, Tyrins, Pylos)
(blize in Silhdnkova, 2019a, str. 37, 85, 91 a 95), ale i typ megaronové stavby zndmé
z pevninského Recka jiz z doby raného neolitu (napt. Sesklo — in Silhdnkova, 2019a, str.
8) slouZici jako pelitejské svatyné& v ASdodu, Ekrénu, Gaze a na daldich mistech. Velmi
zajimavé je i zjisténi, Ze soudasti pelistejskych chrdma byly i metalurgické dilny (viz.
nalez v Gaze), které mGZeme opét najit na n&kterych neolitickych sidlistich v Evropé
jako je napt. Vucedol (blize in Silhdnkova, 2019b). Studium Peliétejskych mést ndm také
ukazuje, Ze tzv. Mofské narody tedy nebyly nevzdélanymi barbary, ale skupinami, které
sami vychazely z rozvinutych méstskych kultur zapadu. O to zdhadnéjsi je dlvod jejich
pohybu smérem do Levanty a Egypta, ktery mizeme stéle vice spatfovat ve zménénych,
rozuméjte zdsadné zhorsenych, Zivotnich podminkach v disledku zmény klimatu (blize
o téchto dlivodech a pohybech napt. in Tainter, 2009, Cline, 2019 nebo Silhdnkovéa, 2020).
Pelistejci, byt se v Levanté uplatnili po dobu jen pfiblizné 500 let (mezi 12. a 7. stol. pf.
Kr.), nez byli pfekryti daldimi kulturami, pfinesli vyznamné obohaceni kultury a stavby
mést v Levanté a na Blizkém vychodé o prvky pochdazejici ze zapadu a pfispéli tak ke
globalizaci civilizace rané doby Zelezné.
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