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PREDMLUVA

Clovék, stavba a Gizemni planovani

Konferenci CSUP potfadé Katedra urbanismu a tGzemniho planovani jiz od roku 2006. Akce
je uréena zejména védecko-vyzkumnym pracovnikiim, studentdm doktorskych studijnich
programd, pracovnikiim vefejné spravy a odbornikim z praxe. K diskusi nad konferenénimi
prispévky jsou tradi¢né zvani téz zastupci firem, studenti a predstavitelé obcanské spolecnosti.
Uzemni problematika je $iroka a zabyvaji se ji nejriizn&jsi obory a profese. Z toho plyne jak
oborova segmentace vyzkum a diskusi na toto téma, tak odlisna terminologie, metody
zkoumani, ale i nejriizn&jsi oborové a profesni zvyklosti. Cllem konference CSUP je poskytnout
prostor jak pro sdileni poznatkd, perspektiv a zkusenosti, tak pro kritické zhodnoceni jejich
vyznamu a odborné kvality. Proto byly vSechny konferen¢ni pfispévky nejprve schvaleny
redakcéni radou na zakladé jejich anotaci a po konferenci byly vdechny texty posouzeny dvéma
recenzenty v rdmci tzv. double blind review.

Vystupem z konference je tento sbornik, do kterého byly vybrany pouze ¢lanky, které spliuji
kritéria databdze Scopus na conference proceedings, do které byl sbornik v roce 2019 oficidlné
zafazen.

Zaméieni konference
Jak naznacuje jeji nazev, konference ma tfi hlavni témata, kterymi rozumime ndsledujici:

UZEMNI PLANOVANI

urbanismus, Uzemni planovani, vefejny prostor, Gzemné-planovaci legislativa, krajinny rdz,
vyuziti Gzemi, Sirsi souvislosti dopravni a technické infrastruktury, urbanisticka teorie, Gzemné-
informacni systémy

CLOVEK

vztah &lovék a mésto, resp. spole¢nost a Gzemi, prostorova artikulace socialnich procesd,
socidlni geografie, GCast vefejnosti v procesu pldnovani, role instituci a organizaci v procesu
planovani a vystavby

STAVBA

méstotvorna architektura, pamatkova péce, industrialni dédictvi, zkuSenosti ze stavebné-
pldnovaci praxe, design vefejnych prostranstvi

Jifi Kugl, editor

PREFACE

Man, Building and Urban Planning

The conference Man, Building and Urban Planning (hereinafter CSUP) has been held by the
Department of Urbanism and Urban Planning since 2006. This event is open especially for
scientific researchers, undergraduates of doctoral study programs, public administration
officers, and professional practitioners. Traditionally, also company representatives and
representatives of civil society have been invited to discuss the conference papers.

The urban issue is broad and a variety of disciplines and professions have been engaged in it.
This results in both discipline segmentation of researches and discussions on this topic and
different terminology, methods of research together with various discipline and professional
practices. The objective of the CSUP conference is to provide space for sharing the knowledge,
perspectives and experience as well as the space for critical assessment of their significance
and professional quality. Therefore, all conference papers were initially approved by the
editorial board based on theirannotations and after the conference all the texts were assessed
by two reviewers in the framework of the so-called double blind review.

The outcome of this conference is this collection, which contains only the articles that meet
the Scopus database criteria for the conference proceedings (collection has been officially
included in Scopus since 2019).

Focus of the Conference
As itis indicated in the title, the conference includes three main topics which are as follows:

URBAN PLANNING

urbanism, urban planning, public space, urban-planning legislation, landscape, land use, wider
context of transport and technical infrastructure, urban theory, land-information systems

MAN

the relation between man and city respectively society and urban area, spatial articulation of
social processes, social geography, participation of the public in planning process, the role of
institutions and organizations in the process of planning and building

BUILDING

city-forming architecture, conservation, industrial heritage, experience of building and
planning practices, design of public spaces

Jiri Kugl, editor
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Historické struktury jako hodnota krajiny

JiFi Kupka, Zuzana Bouskova

Abstract:

Ourlandscape, transformed by peoplein the course of centuries, isindisputably
a cultural landscape. It is a fundamental part of the European natural and cultural
heritage, a significant part of the inhabitants” life contributing to the stabilization of
their identity. It concerns a combined work of nature and human which is a proof of
development of the human society and settlements in the course of history. The most
markedly it becomes evident as composed landscape, i. e. landscape proposed and
created by man deliberately according to a given concept. In the landscape structure
and its face, the memory of the past and human culture heritage is laid down. Precisely
on that score the extent of preservation of the historical landscape structure and its
form, as an attribute of regional dissimilarity, is an important aspect of definition of
landscapes in a sence of European Landscape Convention.

This article represents the newly created methodology of the territory
classification from the preservation (not only preservation, but also a specific
character) of the historical landscape structure point of view. It connects to the existing
methodology of the ancient monuments and historical urban wholes evaluation.
The classification of the landscape into several categories (A-D); by the way, it is also
possible to complete other ones resulting from the specific properties of the evaluated
territory (for example, border landscape, and others), can be a valuable basis for the
definition of characteristic landscapes and determination of their target qualities on
the regional level, and also for the definition of landscape districts and determination
of landscape potentials on the level of municipalities with extended competence. This
procedure takesinto consideration an earlier neglected phenomenonin the landscape
connected with the topic of historical cultural landscape. It works with the current and
historical maps as well. On the basis of superposition and comparison of topical and
archival maps together with aerial pictures, the existing and extinct components of
the historical cultural landscape can be recognized. The method is all-purpose usable,
besides the regional planning the outputs can be also applied in the preservation of
monuments, the nature and landscape protection or in the land modifications. The
application of the method is represented on the particular projects, in which the
author participated.

Keywords:

Cultural landscape; landscape values; historical landscape structures; designed
landscape; landscape assessment; conservation; regional planning

KUPKA, Jiti, BOUSKOVA, Zuzana (2020). Historické struktury jako hodnota krajiny.
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Nezpracovavejte 4.0 Mezinarodni). Licenni podminky: http://creativecommons.org/licenses/by-nc-
nd/4.0/deed.cs
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Jifi Kupka, Zuzana Bouskova

1 Uvod

Ochrana krajinnych hodnot je jednim z dUlezZitych Ukold Gzemniho planovani,
které ve vefejném zdjmu chrani a rozviji pfirodni, kulturni a civilizaéni hodnoty Gzemi,
v&etné& urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi (Stavebni zakon,
§18, odst. 4). V navaznosti na text Evropské Umluvy o krajiné (European Landscape
Convention), pfitom chrani krajinu jako podstatnou slozku prostfedi Zivota obyvatel
a zéaklad jejich totoznosti (tamtéz). Prvnim krokem k jakékoli ochrané& je pojmenovani
hodnot, které jsou pfitomny, jejich uzndni a ocenéni a zjisténi, které maji byt predmétem
péce a ochrany (Vorel, 2000). PfedloZeny text pfedstavuje jednu z metod identifikace
krajinnych hodnot univerzalné pouzitelnou v rliznych krajinnych méfitcich, jejiz vystupy
se mohou stat zajimavym podkladem pro rizné nastroje Gzemniho planovani a dalsi
procesy pladnovani krajiny.

2 Krajina jako kulturni fenomén

Hovofime-li o krajiné a jejich hodnotach, je nutné si uvédomit, Ze se jednd
o mnohovrstevnaty pojem, ktery se uziva v mnoha situacich a kontextech, proto se také
mizZeme setkat s mnoha odlisné zaméfenymi definicemi a pojetimi krajiny, od ryze
laického aZ po diléi pohledy riznych specializovanych oborl (Skleni¢ka, 2003). Lapka
(2008) tvrdi, ze krajinu zname vsichni, a pfesto je obtizné ji néjak presné definovat,
protoZe ji musime chépat jako pfirodni a zarovefi kulturni dédictvi (pfirodni i socidlni
systém). Vlasin (2000) dokonce pise, Ze kulturni krajina je fenomén, na kterém si uz
desitky expertd vylamaly zuby ve snaze o to zdanlivé nejjednodussi, definovat ho. Vzdy
totiz hrozi zredukovani krajiny jen na nékteré jeji ¢asti, funkce nebo vlastnosti, které
jsou pak vydavany za celek. Na druhé strané pokusy o zahrnuti vdeho do definice krajiny
naopak hrozi ztrdtou smysluplnosti (Lapka, 2008). UZ jen sama problemati¢nost pfesné
a vSeobecné pfijimané definice krajiny doklada slozitost problematiky, které ovsem
kazdy né&jak (byt nediferencované) rozumi.

Pojem krajiny je moznd proto tak obtizZné uchopitelny, protoze krajina
a jeji charakter nejsou statickou zalezZitosti, nybrz fenoménem, ktery se vyznacuje
proménlivosti a neopakovatelnosti, vychazejici z neobycejné rozmanitosti pfirodnich
a kulturnich podminek, tj. jevem veskrze dynamickym (Vorel, 2006). Zadny pohled na
krajinu proto nemuze byt vyéerpavajici a koneény.

Ceska krajina je prevazné krajinou kulturni, pfetvaifenou po staleti. Je to kulturn{
dédictvi, které je spjato s krajinnym ramcem (Svecova-Vorel, 2015). Evropskd umluva
o krajiné (2000) ve své preambuli vyslovné hovofi o krajiné jako zakladni soudasti
evropského pfirodniho a kulturniho dédictvi pfispivajiciho k upevnéni evropské identity.
Na Urovni evropskych organi a instituci se tedy jiz fadu let prosazuje tendence spojovat
vztah ke kulturnimu dédictvi se vztahem k dédictvi pfirodnimu a pravé téma kulturni
krajiny se stava vymluvnym spojnikem v jinak oddélenych (dfive oviem spojenych)
sférach pamaéatkové péce a ochrany pfirody (Matoudkova, 2000). To, Ze je krajina
fenoménem pfirodnim i kulturnim, je vSeobecné pfijimany fakt. Zejména kdyz je ceska
krajina v naprosté vétSiné své rozlohy krajinou kulturni, pfetvdfenou po staleti. V jeji
strukture i v jeji tvarnosti je zakotvena pamét drivéjsich dob. Jedna se o ,dédictvi” jak
lidské kultury, tak i pfirodniho vyvoje (Cilek—LoZek, 2011). Vybor pro svétové kulturni
dédictvi definuje kulturni krajiny jako kombinovana dila pfirody a c¢lovéka, kterd jsou
dokladem vyvoje lidské spole¢nosti a sidel v pribé&hu historie, pod vlivem fyzikalnich
omezeni anebo pfrilezitosti danych jejich pfirodnim prostfedim a vlivem postupnych
spole&enskych, ekonomickych a kulturnich vlivQ, jak vniténich, tak vnéjsich (Report of
the Expert Group on Cultural Landscapes 1992). Tim se jasné pfihlasuje k my3lence, Ze
kulturni krajina je stejnou soucdsti svétového kulturniho bohatstvi jako jina lidska dila.
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Kovart (2000) dokonce s uréitou nadsazkou pfirovnava krajinu, kterd byva vnimana jako
vizualné lakava a zaroven prosperujici, k ,manzelstvi” pfirody a kultury. Vlasin (2000)
doplfiuje, Ze kulturni krajina je to, co neni ani divo¢inou (napf¥ néarodni park), ani lidskym
sidlem (napf. mésto).

obr. 1 — Dochovand struktura historické pluZiny patii k velmi vyraznym a dnes jiZ cennym historickym
krajinnym strukturdm (Prachaticko, Foto: Projekt NAKI II, 2018)

Krajina je kulturnim dédictvim, stejné jako dédictvi zachované v architekture,
urbanismu, vytvarném uméni, socharstvi, hudbé, v lidovém uméni, tanci a zvycich,
ale je mnohem silnéji spjato s krajinnym rdmcem, s pfirodnimi podminkami mista
i se zakladnimi podminkami uspofddani vizudlni scény, terénnim reliéfem, vodnimi
plochami a toky, vegetaénim krytem (Svecovd-Vorel, 2015). Britsky historik Frederic
William Maitland (1850-1906) koncem 19. stoleti vystizné oznadil anglickou krajinu
za ,kouzelny palimpsest” (Némec—Pojer eds., 2007). Palimpsestem je mj. oznadovan
materidl (pergamen, papyrus), ze které bylo plvodni pismo zdmé&rn& odstranéno
(vyskrabanim, omytim) a nahrazeno novym textem. Z ddvodu Gspory materidlu (napf.
drahého pergamenu) bylo toto druhotné pouZivani obvyklé jiZ v obdobi antiky a velmi
se rozsifilo ve stfedovéku. Palimpsesty jsou zajimavymi historickymi dokumenty, protoze
specialni lampy umoZiuji ¢teni plivodniho vyskrabaného textu (starsiho a tedy zpravidla
historicky cennéj$iho). Maitland tim vyjadfil skute¢nost, Ze kulturni krajina skryva ve svém
celkem plochém povrchovém a podpovrchovém horizontu hlubinu ¢asovych vrstevy,
ale také to, Ze za urcitych okolnosti je nAm umozZnéno do vzajemné neusporadanych
projevi téchto vrstev podzemniho archivu nahlédnout, zdokumentovat je a posléze se je
pokusit rozlustit. Pfirovnanim krajiny ke stfedovékému pergamenovému rukopisu, jehoz
stranky byly nejprve popsany, pak po urcitém c¢ase vymazdny a znovu opatfeny novymi
zapisy, vystihl Maitland fakt, Ze kulturni krajiny nejsou ni¢im jinym neZz mnohokrate
prepisovanymi strdnkami historie lidského rodu. Jsou jakousi ¢itankou o zabydlovani
krajiny. Metafora palimpsestu tedy ukazuje krajinu, jeZ obsahuje pod soucasnou krajinou
jesté starsi vrstvy zdpisu, které jsou pro ty, kdo védi, jak je spravné cist, nejbohatsim
historickym pramenem, ktery mame (Pauknerova, 2019).
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V souvislosti s tim se ¢astokrat objevuje pojem pamét krajiny. O krajiné a paméti
bylo napsano mnoho. Pojeti ,paméti” je ¢asto rozvijeno v souladu s konceptem ,mist
paméti” Pierra Nory (Les Lieux de Mémoire, Paris 1984-1992) (Chodé&jovska et al.,
2015). V posledni dobé se tématem napfiklad obsirné zabyva Karolina Pouknerova
(2019). Pamét je definovana Slovnikem spisovné ¢estiny (Academia, Praha 1994) jako
.zpUsobilost uchovavat viemy a vybavovat je". Podobné jako stfedoevropska krajina
je ,néco” mezi ¢lovékem a divocinou, tak i pamét krajiny ma slozku pfirodni a slozku
kulturni. Na Grovni pfirody zavisi pamét na reliéfu, klimatu, substratu a pidé a zejména
na siti vodnich tokl a ploch. Na Urovni kultury pak na zachovani vsech druhl pamatek
a jejich zapojovani, tfeba v novém kontextu, do Zivota sou¢asné komunity. Patfi sem tedy
veskeré komponenty jak pfirozeného, tak antropogenniho plvodu, které se podilely
na utvareni krajinné podoby od pravéku do soucasnosti. Dnesni krajina je vysledkem
tisiciletého zabydlovani, ovliviiovani. Napred obvykle pfichazi rychld zména kultury, a pak
teprve zména krajiny, kterd byva pomalejsi, ale zato zpétné ovlivni, rozvine a stabilizuje
dany kulturni model. Krajina je konzervativni a reaguje se zpozdénim, protoze pamét
krajiny pUsobi proti inovacim (Némec—Pojer eds., 2007).

obr. 2 - Historické vodohospodarské tpravy predstavuji cennou historickou krajinnou strukturu
(Blatensko, Foto: Projekt NAKI Il, 2019)

V celé Evropé je kulturni dédictvi, zakotvené v krajiné, chranéno. Kulturni
a pfirodni hodnoty, spojené s evropskou krajinou, jsou ve své rozmanitosti a kvalité
soucasti spole¢ného evropského dédictvi, pIni vyznamnou roli v zemédélstvi, ekologii,
kultufe a spolecnosti a jsou vyznamnou soucasti zZivota obyvatel. Evropské staty maji
proto povinnost podnikat spole¢né kroky k ochrané, péci a planovani, tykajici se téchto
hodnot (EUoK).

Ochrana kulturni historické krajiny, kterd pfedstavuje skutecny kulturni kapital
naroda, je tedy prvorfadym ukolem, nebot mohou zaniknout unikatni, neobnovitelné
hodnoty, které jsme nevytvofili, ale zdédili (Svecova-Vorel, 2015).

Dodnes jsou v krajiné patrné vysledky jejiho védomého a cileného organizovani.
Rozdilné pfirodni podminky, riizné archeologické kultury, které se na nasem UGzemi
stridaly, odlisné vnéjsi vlivy i postupnost a nerovnomérnost osidlovani naseho Gzemi
zacaly jiz v nejstarSim obdobi lidskych déjin vytvaret rozdily mezi jednotlivymi regiony
naseho Uzemi. Dalsi tisicilety vyvoj nasich zemi zanechal v souvislosti s dobovou
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kulturou v krajiné mnozstvi stop, dochovanych krajinnych struktur, které dodnes dotvari
kulturni a historickou charakteristiku krajiny a jedine¢nost jednotlivych regionl naseho
Uzemi odlisnych rozdilnou ekonomickou orientaci a dynamikou, socidlni strukturou,
lidnatosti a tempem rlistu obyvatelstva. V dneSnim obraze krajiny, v rozloZzeni a umisténi
sidel, ve stopach prehistorického osidleni, ve struktufe zemédélské pldy, lesnich
porostl a vodohospodarskych soustav mlzZeme vidét doklad postupné kultivace
krajiny, kterd v sobé skryva i odhaluje stopy kulturniho a historického vyvoje. Jsou to
stopy hovofici o kulturnim vyvoji, o vyvoji filosofie a uméni, o hospodarském vyvoji,
o technickych schopnostech a vyspélosti, o citovém vztahu ke kraji-né a k jeji krase
(Kupka, 2010, Vorel-Kupka, 2011, Stibral, 2005). Nezanedbatelny je i vliv vyznamnych
osobnosti a jednorazovych politickych udalosti a rozhodnuti (Kupka 2006). Vdechny
tyto jevy, stopy kulturniho vyvoje a kultivace krajiny, miZeme nazvat znaky kulturni
a historické charakteristiky krajiny, které je moZno klasifikovat a t¥idit (Vorel et al., 2006).
Kulturni krajina predstavuje jakysi ,otisk” i ,soubor otisk(" kultury, ktera ji obyva, které
se vzajemné dopliuji, pfekryvaji, stiraji & podporuji (Hajek 2003).

obr. 3 — Specifickou historickou krajinnou strukturou je i dochovana tradi¢ni sidelni struktura nékterych
regiond (Vitorazko, Foto: Projekt NAKI Il, 2019)

3 Analyza historickych krajinnych struktur

Clanek predstavuje nové vytvofenou metodu klasifikace GUzemi z hlediska
dochovanosti (ovéem nejen dochovanosti, ale i specifického charakteru) historické
krajinné struktury (Kupka—Vorel, 2017). Navazuje na existujici metodiky pamdatkového
vyhodnoceni staveb (Kua—Kuc€ovd, 2015a) a historickych urbanistickych celk(
(Ku¢a—Kuc&ova, 2000; Ku¢a—Kucova, 2015b). Zafazeni krajiny do nékolika kategorii (A-D),
pricemz Ize doplniovat i jiné, vyplyvajici ze specifickych vlastnosti hodnoceného Gzemi
(napf.krajinapohrani&iad.), mGZe byt cennym podkladem provymezenicharakteristickych
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krajin a stanoveni jejich cilovych kvalit na krajské Grovni, ale i pro vymezovani krajinny
okrskd a uréovani krajinnych potenciald na drovni obce s rozsifenou plsobnosti. Tento
postup zohlednuje v krajiné dfive opomijeny fenomén souvisejici s tématem historické
kulturni krajiny. Pracuje se sou¢asnymi a historickymi mapovymi podklady.

3.1 Historické krajinné struktury

Jak jiz bylo feceno, identitu c¢eské krajiny spoluvytvareji vedle pfirodnich i prvky,
struktury a vyznamy kulturni a historické povahy, které se podileji na jejim charakteru.
VSechny tyto jevy, stopy kulturniho vyvoje a kultivace krajiny, miZeme nazvat znaky
kulturni a historické charakteristiky krajiny (Vorel-Kupka, 2011). Analyza historickych
krajinnych struktur je potfebnd a vhodnad v rlznych méfitcich, na krajské urovni
se mlZe mj. promitnout do z&sad Gzemniho rozvoje (ZUR), na Grovni obce s rozsifenou
plsobnosti (ORP) slouzi k vymezeni krajinnych okrskd, oblasti a mist krajinného razu. Zda
se, Ze pro vymezeni charakteristickych krajin a stanoveni cilovych kvalit na krajské arovni
je posouzeni dochovanosti (ovdem nejen dochovanosti, ale i specifického charakteru)
historické krajinné struktury nejvyznamnéjsim vstupem, nebot se v krajiné uplatiuje
témé&F vzdy a obvykle vyrazné& (charakteristicky). Podobné je analyza vyhodnda pfi
vymezovani krajinny okrsk( a uréovani krajinnych potenciall. Tento postup je univerzalné
pouzitelny a zohledniuje v krajiné dfive opomijeny fenomén souvisejici s tématem
historické kulturni krajiny.

obr. 4 — Cennym znakem a historickou krajinnou hodnotou je také dochovand urbanistickd struktura
sidel (Karlova Ves, Kfivoklatsko, Foto: Projekt NAKI I, 2019)

V krajiné jsou dodnes patrné vysledky jejiho védomého a cileného organizovani.
Rozdilné pfirodni podminky, rizné kultury, které se na nasem Gzemistfidaly, odlisné vnéjsi
vlivy i postupnost a nerovhomérnost osidlovani zacaly jiz v nejstarsim obdobi lidskych
déjin vytvaret rozdily mezi jednotlivymiregiony naseho Uzemi. Dalsi tisicilety vyvoj nasich
zemi zanechal v souvislosti s dobovou kulturou v krajiné mnozstvi stop, dochovanych

krajinnych struktur, které dodnes dotvafi kulturni a historickou charakteristiku krajiny
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a jedinec¢nost jednotlivych regionld naseho Uzemi odlidnych rozdilnou ekonomickou
orientaci a dynamikou, socialni strukturou, lidnatosti a tempem rdstu obyvatelstva
(Kupka, 2008). Pravé z toho ddvodu je dochovanost historické krajinné struktury a jeji
forma, jakoZto atribut regionalni odlidnosti, dllezitym aspektem vymezeni specifickych
krajin ve smyslu Evropské imluvy o krajiné (Kupka, 2009).

VSeobecné povédomi o ochrané historickych dél v krajiné a v sidlech, formované
pfiblizné na prelomu 19. a 20. stoleti, se postupné posunuje od jednotlivych stavebnich
pamatek pres pamatkové soubory az ke kulturni krajiné a historickym objektim,
které stavebni pamatky doprovazeji, tj. zahradam, parklim, pfipadné celym krajinnym
segmentdm (Boucek-Subr, 2000). Kulturni charakteristiku krajiny totiz zdaleka
nevytvareji jen objekty, jejich soubory a dochované urbanistické celky. Sama krajina
obsahuje velké mnozstvi dochovanych struktur, tj. vzdjemné uspotadani prvkda,
funkci a procest pfirodnich (biotickych a abiotickych) a civiliza¢nich (sociokulturnich
a socioekonomickych). Struktura krajiny se projevuje jejim vnitfnim fadem funk&niho
usporadani a vnéjsim projevem — obrazem — prostorovym uspotradanim (prostorovymi
vztahy, prostorovou organizaci). Jde o mnoZstvi jevl od dochované cestni sité (historické
stezky a trasy doprovazené uvozy, mostky, ldvkami, dfevinnym doprovodem) pies
historické hospodéafské uUpravy (rybniky, rybniéni soustavy, ndhony, hréze, nadrze),
dochované struktury zelené (historické parky a zahrady, aleje, baZantnice, obory, lovecké
reviry...), vyznamné artefakty technické &innosti ¢lovéka a exploatace krajiny (studny,
mlynské nahony, lomy, doly, haldy, piskovny, Stérkovny, umélé terénni Gtvary, tézebni
zafizeni), dochovanou strukturu pluziny rlznych typd (snosy, tarasy, zidky z kamenaQ,
doprovodnd vegetace), humna (stodoly, staje, $pejchary, kdlny, seniky, sklepy, ploty,
zidky, ohrady, za-hrady, sady, zdhumenky, poli¢ka, louky, pastviny, vinice...) aZ po stopy
tradi¢nich a regiondlné podminénych zplsobl hospodareni (struktura orné pldy, louky,
ovocné sady, pastviny, zahrady, chmelnice, vinice, meze) (Kupka, 2010).

Pozemkova struktura spolu s polnimi cestami vytvafi systém krajinnych linii
utvéarejicich dynamiku a vzajemné estetické souvislosti v krajinné kompozici, pocet
a prostorové rozmisténi péstovanych plodin podminiuje barevnost, tvarovost, méfitko
a Casovou promeénlivost krajinné skladby (Mare&ek, 2001). Neopominutelna je nejen
sama charakteristicka sidelni struktura (typy sidelni struktury), ale i stopy zaniklych osad
a krajinnych struktur zejména v regionech, které byly postizeny povale¢nym odsunem
némeckého obyvatelstva. V fadé téchto oblasti jsou dochované zbytky zaniklych sidel
(ruiny, torza zastavby) a struktur (typicka vegetace, cestni sit, krajinaiské Gpravy).

K nejvyznamnéjsim krajinnym strukturdm pak patfi dochované krajinarské
kompozice (komponovand krajina zadmérn& navriend a vytvoifend clovékem)
a hospodaiské feudalni celky (Kupka, 2010).

3.2 Metodika

Jednim z nejvyznamnéjsich pramen pro identifikaci znak( a hodnot kulturni
a historické charakteristiky krajiny jsou archivni (staré) mapy. Korektn& provedeny
regionalni vyzkum je dnes prakticky nemyslitelny bez vyuziti starych mapovych dél nebo
existujicich starych mapovych sad (Cada—Vichrova, 2012). Mnohé z nejvyznamnéjich
mapovych dél 18. a 19. stoleti jsou v soucasnosti dobfe a ve velmi kvalitnim rozliSeni
volné dostupné on-line na internetu, proto archivni mapy dnes predstavuji rychly,
operativni a pfitom velmi vydatny zdroj idaji o zkoumaném Gzemi, dokazuji, jak se obraz
krajiny v prib&hu ¢asu promé&hoval (Semotanova, 2006). Pro hledani uzemi s dodnes
dochovanou krajinnou strukturou ovSem nelze z logiky véci pouzit Zzddné archivni
mapy, ale ani ortofotomapy z poloviny 20. stoleti, ackoli jsou tyto prameny samoziejmé
naprosto nezastupitelné pro porovnani nynéjsiho stavu krajinné struktury s vyslednym
historickym stavem na sklonku feudalismu. Nejlepsim a jedinym plosné dostupnym
.poramenem” jsou aktudlni ortofotomapy, které nejlépe zachycuji realny stav rozdéleni
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pozemkd, ale i veS$kerou zeleri, v€etné doprovodné (Kuc¢a, 2014). AZ super-pozici
a porovnavanim aktudlnich a archivnich map a leteckych snimk( Ize vymezit existujici
a zaniklé komponenty historické kulturni krajiny.

Na zakladé provedené analyzy je krajina zafazena do nékolika kategorii, pficemz
Ize doplfiovat i jiné, vyplyvajici ze specifickych vlastnosti hodnoceni krajiny (napf. krajina
pohranié&iad.). Podobné& postupuje Metodika klasifikace staveb podle pamatkové hodnoty
(Ku¢a—-Ku&ova, 2015a) a Metodika identifikace a klasifikace Gzemi s urbanistickymi
hodnotami (Ku¢a—Kuc&ova, 2015b). Rozsifenim o krajinné méfitko by byly tyto metodiky
kompletni. Hranice jednotlivych kategorii krajiny nejsou zretelné a jednoznacné — pro
vymezeni v mapach jsou proto pfedevsim vyuzivany — jsou-li k dispozici — v krajiné
seznatelné prvky (komunikace, hranice lesa atd.), pfipadné horizonty (vrstevnice), rozvodi
¢i hranice katastralnich uzemi. Zakladni kategorie pouZivané ve vétsiné analyz jsou:

Kategorie ,A" (krajina se zfetelné dochovanou krajinnou strukturou) — Tuto
kategorii pfedstavujikrajiny se zfetelné dochovanymi historickymikrajinnymistrukturami.
Obvykle se jedna o zfetelné dochovanou strukturu ¢lenéni historické pluziny ¢i historické
vodohospodaiské tpravy (rybniky a jejich soustavy doloZené pfed rokem 1850). | tyto
struktury ne-byvaji dochované zcela nezménéné, jsou ¢asto narusené a pozmeénéné,
pres-to dosud vyrazné spoluurcuji charakter krajiny. Pokud je tato dochovana struktura
méné vyrazna i vice setfend, ale dosud zfeteln3, je krajina zafazena do kategorie ,B".

Kategorie ,,B" (krajina s ¢aste¢né dochovanou krajinnou strukturou) — Nejéastéji
se jednda o zemédélskou (lesopolni) krajinu s torzy a dosud zfetelnymi stopami
historickych krajinnych struktur, které vsak nejsou natolik dochované, ¢i nehraji v krajinné
scéné natolik vyznamnou roli, aby byla krajina zafazena do kategorie ,A". Mize se jednat
o krajiny se stopami historického ¢lenéni pluziny (drobné &lenéni pluzin se obvykle
nedochovalo, se vzacnymi vyjimkami, kdy sceleni unikly plochy bezprostfedné navazujici
na intravildn), historickymi krajindfskymi Gpravami (rybniky, aleje), maloplo3nou
mozaikovitou strukturou agrarni krajiny s mnozstvim historicky doloZzenych ¢lenicich
prvkl (remizky, meze) & specifickou sidleni strukturou, kterd dodava Gzemi svérdzny
charakter a je dosud zfetelna.

Podkategorie ,B1" (specifické krajiny s ¢&aste¢né dochovanou, krajinnou
strukturou) — Patfi sem krajiny, kde vedle dochované historické krajinné struktury hraje
roli néjaka dalSi skutecnost. Jsou to napf. krajiny s nezaménitelnou strukturou osidleni,
s typickym zpUsobem exploatace, s fragmenty krajinné kompozice a také krajiny
s historickou hodnotou, pro které byly vytvoreny ndvrhy na vyhlaseni krajinné pamatkové
z6ny (KPZ), byt i kvdli jingym ddvoddm neZ je dochovana krajinna struktura (mohou to
byt tfeba krajiny asociativni, reliktni & se specifickymi formami hospodafeni a podobné).

Kategorie ,C"” (krajina bez zfetelnych historickych krajinnych struktur) — Jedna se
o krajinu s ojedinélymi ¢i fragmentarnimi stopami historickych krajinnych struktur, které
nejsou v krajinné scéné pfilis vyrazné. Pfesto mize krajina v této kategorii mit charakter
harmonické tradi¢ni zemédélské krajiny s estetickymi hodnotami, kterd neni narusena
novodobymiprvky a strukturami. Patfisemikrajina, kterd nenioprotireferenénimuobdobi
poloviny 19. stoleti vyrazné pozménéna, ale ani ve sledovaném historickém obdobi zde
nebyly pfitomné vyrazné krajinné strukturaini prvky (velkoplo3na zemé&délska krajina, ale
i pfihrani¢ni regiony, které neprosly vyraznymi zménami), které by ji umoZfiovaly zafadit
do kategorii ,A" ¢i ,B".

Kategorie ,D" (krajina s vyrazné pozménénou krajinnou strukturou) — Krajina
tohoto typuje oprotisrovndvanému obdobipoloviny 19.stoletivyrazné pozménéna, s vice
méné setfenymi historickymi krajinnymi strukturami, coz ovsem nevylucuje dochované
mensi fragmenty plvodnich prvkd ¢i cenné urbanistické nebo architektonické soubory,
ani vyznamné krajinarské hodnoty.
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obr. 5 — Kategorie ,A” (krajina se zfetelné dochovanou krajinnou strukturou)

TGl

obr. 6 — Kategorie ,B” (krajina s ¢dste¢né dochovanou krajinnou strukturou)
V krajiné, ktera ndleZi do kategorie ,A”, hraji historické krajinné struktury v krajinné scéné zasadni roli. Kategorie ,B” je podobna predeslé, historické krajinné struktury v ni vsak nejsou tak zretelné, hraji spis
Krajina na obrdzku je cennd pro strukturu historické pluZiny, ktera se témérintaktné dochovala na celém spoluurcujici roli. I vtomto konkrétnim pripadé se jedna o krajinu s fragmenty historické struktury pluZiny,
katastralnim dzemi (vlastni zpracovani, 2019)

kterd se ovsem dochovala jen na &asti katastralniho Gzemi (vlastni zpracovani, 2019).
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obr. 7 — Kategorie ,C” (krajina bez zfetelnych historickych krajinnych struktur)
V krajiné, ktera naleZi do kategorie ,C", nejsou historické krajinné struktury pfilis vyrazné, v krajinné scéné
hraji pouze doplriujici roli. Jednd se o typ, ktery je u nas previddajici. BEZna zemédélska a lesozemédélska
krajina v CR patif nej¢astéji do této kategorie. (vlastni zpracovéni, 2019)
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obr. 8 - Kategorie ,D” (krajina s vyrazné pozménénou krajinnou strukturou)
Do kategorie ,D" patfi krajiny, které byly oproti referenénimu obdobi zcela zménény ci tak vyrazné
pozménény, Ze vznikl novy typ krajiny, ve kterém historické krajinné struktury, pokud se dochovaly, tvofi
v krajinné scéné jen nevyznamné fragmenty. (vlastni zpracovéni, 2019)
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3.3 Priklad uplatnéni

Pfikladem vymezeni kategorii dle dochovanosti historické krajinné struktury na
krajské drovni je sou&asti Gzemni studie Kralovéhradeckého kraje (Atelier T-Plan, 2017),
kde byly vymezeny vSechny vyse uvedené kategorie.

obr. 9 — Krdlovéhradecky kraj — vymezeni typ( krajiny dle dochované historické krajinné struktury
(USK Kralovéhradeckého kraje, Atelier T-Plan, 2017)

Na zakladé analyzy (viz Metodika) byla krajina kraje rozdélena do péti kategorii,
pfi¢emz je nutné zohlednit celokrajskou optiku analyzy, tj. maloplo3né segmenty (byt
cenné), nejsou samostatné& vymezeny, nybrz zafazeny do pfevladajici kategorie.

Kategorie A" (se zietelné dochovanou krajinnou strukturou). Struktura historické
pluziny je zfeteln& dochovana zejména v podhfi Krkonos. V kategorii ,A" jsou zafazené
i historicky jedinecné krajiny, indikované i zdjmem statni pamatkové péce, a to krajina
Babic¢ina tdoli u Ceské Skalice, ¢ast tzv. Betlémské krajiny (Vos&hlo, 2002a) byvalého
panstvi Choustnikovo Hradi$té (Kuks, Betlém), byt se zde dochovala pouhé torza barokni
kompozice, a to zejména v okoli Kuksu, jednd se o mimofadné& cennou lokalitu (zbyvajici
¢ast nale?i ke kategorii ,B1"), a ¢ast Ceského R&je u Ji¢ina, kde mimofadné pfirodni
hodnoty doplfiuje fada hodnot kulturni krajiny (Vosahlo, 2002b; Hajek, 2003).

Kategorie ,B” (s ¢aste¢né dochovanou krajinnou strukturou). Do kategorie ,B" je
zafazena velka ¢ast horskych poloh Krkonos s horskymi boudami a turistickymi cestami,
lesnatymi i bezlesymi plochami. Architektura objektl se vesmés proménila, i charakter
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vyuzivani tzemi je odlisny od referencniho obdobi poloviny 19. stoleti, presto je zdkladni
struktura osidleni — diky omezeni rozvoje na Uzemi naseho nejstarSiho narodniho
parku — zfetelné dochovana (coZ neplati o rozvijejicich se horskych stfediscich leZicich
v ochranném pasmu narodniho parku). Dale sem patfi rozsahla Gzemi krkono3ského
podhifi se zfetelné dochovanou strukturou historické pluziny, kterd nebyla zafazena do
kategorie ,A". V kategorii ,B" jsou podobné zafazeny centralni ¢asti Orlickych hor a jejich
podhdfi a rozsahla ¢ast Polické stuprioviny s dochovanou strukturou pluziny. Kromé
horskych a podhorskych oblasti sem byla zafazena krajina s ¢aste¢né dochovanou
strukturu v nivé pfirozen& meandrujici Orlice. Podobné& niva Metuje a Upy zachovavéa
krajinnou strukturu v¢. venkovskych sidel a strukturni zelenég, ktera je vazana na vodni
prvky. V kategorii ,B" se objevuji i nékteré partie Ceského Réje, které nejsou v kategorii ,A".

Podkategorie ,B1" (krajina specificka ¢&i historicky vyznamnd). Do kategorie
.B1" byla zafazena centralni ¢ast Broumovska v okoli Broumova, kterd ma zretelné
dochovanou sidelni strukturu s typickymi dlouhymi Gdolnimi vesnicemi a svérdznou)
urbanistickou strukturou vé&. unikadtniho souboru barokni architektury (Chodé&jovska
et al, 2015), oviem bez zfetelnych strukturdlnich krajinnych prvkd. Dal3i krajinou
v kategorii ,B1" je AdrSpassko, pro které jsou specifické dlouhé a Siroké zalesnéné
stran& obklopujici soubor skalniho mésta (Adr3passko-teplické skaly). Tato struktura
je dolozena i k referenénimu obdobi poloviny 19. stoleti. Do kategorie ,B1" patfi
Uzemi vymezené krajinné pamatkové zony Aredl bojisté bitvy u Hradce Kralové (okres
Hradec Kralové), jehoZ hodnota netkvi ve zieteln& dochované krajinné struktufe, nybrz
v pamé&ti mista (asociativni krajina) s fadou stop a odkaz( na zmifiovanou bitvu (1866).
Podobnou krajinou je Dobrosovsko. Typologicky se jedna o krajinu pamatnikd, ktera byla
svédkem ¢astych vpadd nepratelskych vojsk na Gzemi Cech, s narodni kulturni paméatkou
Dobro3ov (souborem pevnostniho systému) mezi historickymi paméatkové chranénymi
mésty Nachod a Nové Mé&sto nad Metuji (Vosahlo, 2002c). Do této kategorie zasahuje
i ¢4st Gzemi navrzené pamatkové zény Potstejnsko (s ¢asti pfirodniho parku Orlice), coz
je historicka kulturni krajina v potstejnsko-litickém meandru Divoké Orlice se zficeninami
gotickych hradl Pot3tejn a Litice (Vosahlo, 2002d) a Opocensko se stopami komponované
barokni kulturni krajiny (Vosahlo, 2002e), byt zna&né setfené, stejné jako Chlumecko se
zbytky ¢aste¢né zaniklé chlumecké rybni¢ni soustavy (Vosahlo, 2002f). Dalsi pGvodné
komponovanou barokni krajinou je Ji¢insko, jehoZ jadrem byl Ji¢in. Uzemi Ji¢inska je také
zarazeno do kategorie ,B1", pficemz krajinnd kompozice pronikd pfimo do mésta, které
tedy nemohlo byt zafazeno do kategorie ,D".

Kategorie ,C" (bez zfetelnych historickych krajinnych struktur). Kategorie ,C" ma
v rdmci kraje nejvétsi zastoupeni. Jde o zbytkovou kategorii.

Kategorie ,D” (s vyrazné pozménénou krajinnou strukturou). Patfi sem krajiny
vyrazné ovlivnéna rekreaci a turistikou. Do kategorie ,D" jsou proto zafazena velkd
horskd strediska Krkono$ (SpindlerGiv Mlyn, Pec pod SnéZkou, Janské Lazné), vesmés
mimo Uzemi narodniho parku, s velmi vyraznou a rozvinutou turistickou infrastrukturou
(hotely, penziony, parkovisté&, sportovisté, sjezdovky atd.), jez ddva tomuto Gzemi novy
specificky charakter. Podobné& vodni nadrz Rozko$ s Ceskou Skalici a okolim je novou
krajinnou strukturou, ktera zcela proménila plivodni charakter zdejsi zemédé&lské krajiny.
Déle do kategorie ,D" patfi krajina urbanizovana ¢i suburbanni, vesmés tzemi vétsich
mést bez vazby na okolni historickou strukturu krajiny (to nevyluéuje, Ze uvnitf takové
struktury jsou pfitomné cenné urbanistické Ci architektonické hodnoty — napf. centrum
Hradce Kralové, které ovSem nemd vazbu na okolni krajinnou strukturu, nebot je celé
obklopené novéjsi zastavbou, ale i Nachod, Rychnov n. Knéznou, Dvir Kralové n. Labem,
Trutnov ad.). Men&i mésta jsou zafazena v ostatnich kategoriich (,A", ,B", ,C*) & na rozmezi
vice kategorii (Nové Mésto nad Metuji, Vrchlabi, Jaromé&f-Josefov ad.).
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4 Zaveér

Na z&klad& zkudenosti se zpracovdnim UGzemnich studii krajiny - USK
Kralovéhradeckého kraje (Atelier T-Plan, 2017), USK SO ORP Hradec Kralové, USK SO ORP
Novy BydZov, USK SO ORP Nové Paka, USK SO ORP Plzer, USK SO ORP Liberec (Atelier
T-Plan, 2019) — se prokazalo, Ze pro vymezeni charakteristickych krajin, krajinnych okrskd
a stanoveni jejich cilovych kvalit je posouzeni dochovanosti (oviem nejen dochovanosti,
ale i specifického charakteru) historické krajinné struktury vyznamnym vstupem, nebot
se v krajiné uplatriuje téméf vzdy a obvykle vyrazné (charakteristicky).

Na zakladé provedenych analyz mizZe byt vymezena krajina se zfetelné
dochovanymi historickymi strukturami az po krajinu zcela pretvorenou, se setfenou
historickou strukturou (velkoplodnd urbanizace, industrializace, t&Zba, velkad vodni dila) &
krajinu specificky historicky ovlivnénou (napt. historickd zemédé&Iska krajina pohrani¢niho
charakteru), pfi¢emz Ize obecné vytvofit riizné diferencované kategorie.

Vystupy analyz mohou byt s vyhodou uplatnitelné i v jinych nastrojich tzemniho
planovani (napf. jako podklad pro zpracovani koncepce uspofadani krajiny jako soucasti
Uzemniho planu), ale také v ramci hodnoceni krajinného rdzu (napf. preventivni
hodnoceni krajinného razu &i zpracovani krajinného rdzu jako jevu Gzemné analytickych
podklad() nebo v rdmci statni pamatkové péce (napf. vytipovani potencialnich krajinnych
pamatkovych zén). Dalsi uplatné&ni metodiky vyplyva z moznosti pojmenovat ve vefejném
zajmu hodnoty Uzemi a tedy shromaZdovat o nich Gdaje — tedy pamatkové vyznamné
jevy —inad rdmec kulturnich pamatek a pamatkovych tzemi podle pamatkového zdkona.
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Typologie sidelnich struktur ve Stfredomo¥Fi
a na Blizkém Vychodé v obdobi starovéku

Viadimira Silhankova

Abstract:

Spatial layout of residencies — today urban typology is very often defined
as urban conception, i. e. functional and spatial layout of present buildings and
areas that are designed to be built, and also layouts and adjustments of landscape.
Although every city has different geographical and topological conditions, we can
see few basic types of their basic spatial layout in basic layout of cities. We usually
talk about 7 possible ways of formal layout of cities, and out of these, the most
common cities are in a radial - circular and chess-like form. These forms are logically
related to our nowadays cities; however, different forms could have been used in
a historical context. For example, chess- like form, very often discussed and used
even in present, origins far away in history, as far as we know, first one who used it
was Hippodamos of Milétos in 479B.C., when he was renovating his hometown after
attack of Persians. Even though it is visible that Hippodamos wasn’'t “the inventor” of
this urban structure, but he continued to build in the way how older cities were built,
and so the “famous” hippodamic structure is just a culmination of urban-typological
development of middle-eastern residencies from the time of later antiquity. The
study analyses the basic spatial layout - typology of residencies in the era of antiquity
and our targeted area will be Mediterranean and Middle East and the search for their
common typological elements and their interpretation. The study is based on the
analysis of accessible spatial structures of antique middle-eastern and Mediterranean
cities which is based on literary and archaeological sources, and also on our own
personal terrain observation of a few chosen housing estates. Out of this analysis it is
clear, that antique cities of Mediterranean and Middle East can be separated in a few
elementary categories, grown cities (rectangular, circular, linear and irregular) and
based cities (rectangular, circular, and irregular). The grown cities are logically older,
although some areas report very quick rise of number of cities that were based, or at
least regularly rectangular structured. So, this study tells us, that the prevailing type
of urban structure (the quantity is really surprising) of antique cities of Mediterranean
and Middle East are cities with rectangular ground plan, which are also the most
ancient cities, time wise. Surprisingly, soon we can see based cities next to grown
cities (especially Mohendjo Daro), and so it seems that with the “discovery” of based

cities also Harappan civilization (first half of 3rd century B.C.) entered our history.
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1 Uvod a cil prace

Prostorové usporadani sidel — urbanistickd typologie je dnes casto definovdna
jako urbanistickd koncepce tj. funkéni a prostorové usporadani soucasné zastavby
a ploch navrZzenych k zastavéni a ddle uspofadani a tpravy krajiny (MMR, 2015) tj. soustava
dlouhodobé platnych zasad, jevli a prvklG prostorového, funkéniho a provozniho
usporadani prostredi ve méstech a v krajiné. Obycejné vychazi z potencidlu dzemi,
ulohy mésta v systému osidleni a z vizi jeho budouci velikosti a charakteru. (Muzik,
2010) Pfedmétem urbanistické koncepce by méla byt snaha o vyvazeny rozvoj sidla,
ktery by mél vychdazet z jeho ploSného a prostorového uspofadani, konfigurace terénu,
z provoznich vztah(, vyuziti ploch (funk&niho ¢lenéni) sidla a dochazkovych vzdalenosti,
z pozadavki zohledfiujicich jeho spadovost, ale i historii sidla a stav krajiny. (MMR, 2015)

Ackoli ma kazdé mésto jiné geografické a topografické podminky mizeme
v zakladnim usporadani mést vysledovat nékolik zakladnich typl jejich zdakladniho
prostorového uspofddani. Marhold (1991) hovofi o nasledujicich zplsobech formalniho
usporadani mést:

. radidlné — okruzni formé a

. Sachovnicové formé, jako typech hlavnich a o

. véjitové formg,

. linedrni formé,

. pasové formé (mésté),

. rastrové formé a

. hexagonalni formé, jako typech méné obvyklych.

V této souvislosti je ale tfeba poznamenat, Ze vySe uvedené formy Ize vztahnout
k nasim souc¢asnym méstiim a Ze v historickém kontextu se uplatfiovaly formy odlisné.
Napf. i v souCasné dobé uzivana a cCasto diskutovand Sachovnicovd forma meésta
spadd svym vznikem hluboko do historie, kdy se traduje, Ze ji poprvé uzil roku 479 pi.
Kr. Hippodamos z Milétu pfi obnové svého rodného mésta zni¢eného PerSany. Tento
jednoduchy a lehce realizovatelny systém se v soudobych déjinych uplatnil pfi zakladani
celych mést (napf. na tomto principu jsou zaloZena téméf viechna severoamericka
mésta — New York, Chicago, Philadeplhia) nebo pfi zakladani méstskych &asti velkych
mést (Viden, Praha - Vinohrady, Zizkov). (Silhdnkova, Koutny, Cablové, 2002) Pfesto
je mozné a vlastné velmi pravdépodobné, Zze Hippodamos nebyl ,vyndlezcem" této
urbanni struktury, ale navazoval na feSeni mést starSich a jemu zndmych a Ze tedy
.slavn@” hippodamicka struktura je zavrSenim urbanisticko-typologického vyvoje
blizkovychodnich sidel z obdobi starSiho starovéku.

Cilem pfedkladaného ¢clanku je provést rozbor zakladniho prostorového
usporadani - typologie (méstskych) sidel v obdobi starovéku v oblasti StredomoFi
a Blizkého Vychodu s hledanim spoleénych typologickych znakii a jejich naslednou
interpretaci.

Prace je zaloZena na analyze dostupnych prostorovych struktur starovékych
blizkovychodnich a stfedomofskych (méstskych) sidel €erpanych jak z literarnich
a archeologickych pramen(, tak i z vlastniho terénniho pozorovani na nékterych
vybranych lokalitach.

1.1 ResSerse literatury

Predpokladem pro zpracovani tématu a naplnéni uvedeného cile prace by méla
byt mozZnost cerpat zdkladni data z rozsahlejSich prfedhledovych praci vénujicich se
vyvoji stavby mést. BohuzZel v soucasnosti se s vétSimi prehledovymi pracemi v oblasti
vyvoje stavby mést setkdvame pouze sporadicky. Jedinou vyjimkou u nas je Hrazlv Svét
mést (2014). PfestoZe se jedna o Uctyhodné dilo o bezmadla sedmi stech stranéach, je
problematika nejstarsich urbannich struktur pojata spise vybérové a zkratkovité, takze
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sice umoznuje zdkladni orientaci v problematice, nicméné neni dostatec¢na pro hlubsi
analytickou praci smétujici k naplnéni cile této prace. Vedle Hrlzy se této problematice
systematicky vénuje napf. Koutny (2016), ktery ale bohuZel vétSinu svych poznatki
nepublikoval standardnim zplsobem a jsou tak dostupné zejména prostifednictvim jeho
pfednasek, prezentaci a podkladovych vyukovych materiald.

Vyvoj stavby mést se té&sil zajmu starsich badatell zejména v obdobi od poloviny
20. stoleti (Fiala, 1959, Krasny, 1962, Hruska, 1970). Z ,nové&jsich” vétsich pfehledovych dél
se pak problematice vénuje zejména Syrovy (1974), ktery se ale se soustfedi na popisy
vyznamych architektur a pfipadné dil&ich urbanistickych feSeni vyznamych (centralnich)
Casti mést. Celkové usporadani méstskych struktur je na okraji jeho zadjmu a omezuje
se nékolik malo pfipadl bez uvedeni jejich souvislosti a snahy po jakékoli interpretaci
vétsSich urbannich struktur. Dalsim zndmym a obecné pouzivanym dilem je prace
Stafikové a Pechara (1979), kde je ale opét téma zpracovano velmi kuse a prehledové
se soustfedénim se na vyznamna architektonicka dila, stavebni techniky a konstrukce.
Méstiim jako takovym je sice vénovana Cast textu, ale opét nesystematicky a bez
analytického posouzeni a vyvhodnoceni.

Obdobnd je bohuzel i situace ve svétové odborné literature. Dél publikovanych
za poslednich obdobi je velmi malo. Asi nejvétsi praci v tomto sméru je Kostofova
kniha v&novand méstskych formam (2001), kterd se sice zabyvd urbanni strukturou
napfic historii, ale problém je pravé v tom ,napfic¢" tj. Kostof se vénuje rozdéleni urbanni
typopogie, ale neusporadava ji historicky, ale typologicky tj. bez ohledu na misto a dobu
vzniku té které urbanni struktury. Jako stézejni dilo bychom v tomto pfehledu méli
patrn& zminit Mumfordovu knihu Mé&sta v historii (1961), ktera je oviem jednak starsiho
data a jednak vychazi predevsim z autorovych zkusSenosti, nikoli ze systematického
urbanisticko-historického (& urbanisticko-historicko-archeologického) zkoumani. Z dalsi
svétové literatury bychom méli zminit némecky psany pfehledovy dvoudilny Muillerdv
dtv__Atlas (1974), ktery popisuje hlavni ,velké” kultury starovéku v¢. jejich urbannich
struktur, nicméné opét s ohledem na dobu svého vzniku nepokryva novéjsi poznatky
historické a zejména archeologické. Obdobné je tomu i u rusky psané literatury, kde je
v nasem kontextu dostupna napf. Historie uméni stavby mést od Bunina a Savarenské
(1979), ktera je ale opét jiz poné&kud zastarald. Snad nejblize naSemu tématu pak je
Ostrowského polsky psany Uvod do historie stavby mést z toku 1996. Ovéem zde opét
narazime na skutecnost, Ze kniha je usporddana vybérové, nikoli systematicky a vybrané
pfiklady sidel jsou vedeny napfi¢ dé€jinami a krajinami s tim, Ze obdobi starovéku je
pojato velmi kuse.

Na zavér tohoto predhledu bychom jesté méli zminit obecnéjsi prehledova
dila, z nichZ nejvétsim jsou bezesporu Pioinovy D&jiny uméni (1987-1991), které vénuji
starovéku prvni dva dily a ¢ast dilu jedenactého, nicméné s ohledem na zaméreni dila
se méstskym strukturdm vénuji jen okrajové, zdali viibec. Obdobné je tomu i v pfipadé
Gombrichova Pfib&éhu uméni (1992), kde se sice Uvodni &ast prace starovéku vénuje, ale
vybéry architektonickych (nikoli jiz urbanistickych) dél jsou opét spise okrajové a jejich
reprezentativnost z pohledu architekta-urbanisty je misty diskutabilni.

Obecné tedy lze konstatovat, Ze neni dostupné Zzadné ucelené systematicky
usporddané prehledové dilo, ze kterého by zdkladni latka pro nase zkoumani mohla byt
prevzata, protoZze rozsahlejsi prace jsou vice nez 30, ale spiSe 50 let staré, a vychazely
tedy z tehdejSiho nazirdni déjinnych udalosti i miry poznani historické védy obecné,
a novéjsi prace (s vyjimkou Hrlzy) k dispozi nejsou. Pfitom historickd véda se za
poslednich 50 let zdsadnim zplUsobem proménila — paradigmatem pocinaje a zplsobem
interpretace historickych udalosti konée a proto je tfeba timto zplsobem prehodnotit
i ndhled na vyvoj stavby mé&st z pohledu urbanistd (a pro urbanisty). Nasledujici text tedy
nejprve musi zpracovat podkladovou latku, aby viibec mohlo byt pfistoupeno k jejimu
vyhodnoceni.
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2 Nejstarsi sidla a jejich prostorové usporada

Za nejstarsisidlisté méstského typu je povazované Jericho, které bylo vybudované
v dobé 8.500 — 6.000 pf. Kr. tj. jesté v dobé tzv. predkeramického neolitu. Misto nachdazejici
se v mimofadné vyhodné poloze na pfechodu pohofi Midbar Jehuda (jehoZ vrcholky
celkové sahaji do vysky kolem 800 m n. m. a v okoli Jericha dosahuji vySky kolem 300 m n.
m.) a idolim Jordanu pfi severnim okraji Mrtvého mofe, pfitahovalo lovce jiz v pozdnim
pleistocénu, kdy také zacina jeho stratigrafie. Svou polohou 250 m pod hladinou mofe je
Jericho rovnéz nejnize polozenym mistem na svété. Lokalita leZi na pfirozené kfiZovatce
cest vedoucich z Egypta podél Mrtvého more a Gdolim Jorddnu na sever a trasy od
Stfedozemniho mofe vedouci pfes dnesni Jeruzalém do Zajordanska a dale do Damasku
a Mezopotamie.

Sidlo na pahorku Tell es-Sultdn mélo rozlohu pfiblizné 4 ha. Osada se vyznacovala
jednoduchymi obydlimi, ktera byla postavena z hlinénych nepalenych cihel, které byly
omitnuté mazanici. Sidlo mélo vice nez 70 obytnych jednotek s cca 3000 obyvateli.
(Jericho open air museum, Schmidt 2012, Jepsen 1987) Zakladni prostorova struktura
sidla sestavala z volné stojicich a volné Ffazenych pravouhlych objektl, mezi nimiz byly
volné prostory slouZici komunikaénim a dalsim obytnym téellm. Celkové rozloZeni sidla,
které patrné vzniklo samovolné, ma sice nevyraznou, ale presto ortogondini strukturu.

ot
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obr. 1 a 2 — Urbanni struktura Jericha — celkovy pohled a detail
Zdroj: Vendel a Wong, 2006

Dalsimrozsdahlejiodkrytym a tudiZ analyzovatelnym sidlem je Gatal Hoyiik leZicina
konyjské panvi. Poc¢atky samotného mésta jsou v Catal Hoylku zjistény kolem roku 7.500
pE Kr. Vychodni ¢ast dvojpahorku (Catal turecky znamena vidli¢ka) fungovala cca v letech
7.400 aZ 6.000 pt. Kr. a vychodni ¢ast v letech 6.000 — 5.500 pf. Kr. Zminit bychom méli, ze
pfirodni podminky na konyjské panvi byly v té dobé vyrazné odliSné od téch dnesnich
a celé uzemi bylo znacné vIh¢i. Bylo zde jezero Burdur a mokfady, které se pravidelné
zaplavovaly a skytaly zdroj obZivy pro zdejsi obyvatele. Samotny Catal Hoylik lezel na
bfehu feky Carsamba, ktera vytékala z jezera Burdur. Ddle od feky byla sussi mista, ktera
slouzila jako pole a jesté vyse rostl les. Bylo to optimalni prostfedi na zdroje pro potiebu
sidla: jil na cihly, rdkos na stfechy a rohoZe, difevo na stavbu i zatop, trdva na krmivo, ryby,
vodni ptactvo, vaji¢ka, kterd doplfiovala jidelni¢ek. Reka byla pravdépodobné vyuzivdna
i jako dopravni trasa pro dopravu stavebniho dfeva. Archeologické dlikazy naznacuji, Ze
se mésto zabyvalo i obchodem se vzdalenymi misty. (Silhdnkova, 2017, Catal Hoyiik open
air museum)

Primérny pocet obyvatel vychodniho navrsi je odhadovan mezi 5.000 a 8.000,
ktefi Zili na rozloze cca 13 ha. Prostorova struktura Catal Hoylku je vyrazné pravouhla.
Obyvatelé Zili v domech postavenych z nepdalenych cihel a mazaniny, které k robé velmi
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natésno dosedaly, nicméné kazdy dim mél své vlastni stény, které byly 50-80 cm Siroké.
Mésto nemélo ulice v nasem slova smyslu, volné misto mezi domy slouZilo jako smetisté
a Ulozisté odpadl vcetné splaskl, nespotiebovaného jidla a popela z kuchyriského
ohnisté, stejné tak jako misto, kde se ,pasla” domdci zvifata jako obce a kozy. Pohyb po
mésté probihal po stfechdch a mezi stfechami byly dfevéné lavky, coz je urbanisticky
velmi vyjimecna zaleZitost'. Nékteré stfechy tvofily jakasi namésti. Na okraji mésta byly
prostory, které slouzily pro ziskavani stavebniho materidlu — nepalené hliny. Zde byly
také prostory pro vétsi skladky. Mésto nebylo ohrazeno ani opevnéno. Za celou dobu jeho
historie zde nebyl nalezen zadznam o Gtoku nebo bitvé a jeho usporadani tak nevyplyvalo
z obrannych dlvodd. Zanik mésta byl nejspis zplsoben zménou klimatickych podminek
na konyjské panvi, snizenim srazek a vyschnutim jezera Burdur a feky Carsamba.
(Silhdnkova, 2017, Rosenové, 2008)

B _é>

L ] = -]
K oy -
obr. 3 a4 - Pldorys a ndkres obytné struktury Catal Héyliku z obdobi kolem roku 5.800 p¥. Kr.
Zdroj: Hriza, Zajic 1995 a Catal Héylik open air museum

Pfiblizné ze stejného obdobi je pahorek Hagilar nachazejici se v jihovychodnim
Turecku, v némz se skryva osidleni dvou oddélenych epoch — starsi datované k roku
7.040 pf. Kr. a mladsi, sklddajici se z deviti vrstev z 6. tisicileti pt. Kr. Archeologické nalezy
zde dokladaji, ze sidlisté bylo opusténo a znovu osidleno vice nez jednou za dobu své
existence. Stejné jako v Catal Hoylku zde bylo hospodafskym zakladem zemédélstvi,
avsak vrstva ze 6. tisicileti byva interpretovana jako akropole vétsiho mésta, opevnéna
nékolik metrd silnou hlinénou zdi. Zakladnim rozdilem proti Catal Hoyuku je jednak
celkova struktura sidla uspofdadaného koncentricky do podoby nepravidelného kruhu
a dale naznaky ulic mezi rozlehlejSimi domy s nadvofimi. Nicméné domy v Hagilaru
stale nemély dvefe a do domi se vstupovalo ze stfechy. Kazda budova byla postavena
na kamennych zdkladech, které ji chranily proti poSkozeni vodou. Zdi byly bud' ze dfeva,
nebo z hlinéné mazaniny, pfipadné z nepdlenych cihel zevnitf omitnuté a vyjimecné
i malované. Dfevéné sloupy byly umistény v kazdé z nich tak, aby mohly nést plochou
stfechu. Pfedpoklada se, Ze domy mély navic horni patro ze dreva, které se vsak nikde
nedochovalo. (Silhankova, 2017)

1 | kdyz v nékterych lokalitach Jeruzaléma (v okoli BoZiho hrobu) Ize tuto situaci najit dodnes.
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obr. 5 — Pidorysné schéma Hacilaru
Zdroj: Hriza, 2014

Cca v letech 6.800 az 5.300 pf. Kr. se v dnesni Syrii rozviji lokalita Tell Sabi Abjad.
Sidlistni pahorek lezi na brehu severosyrské feky Balich asi 30 km jizné od turecké
hranice a jedna se o jedno z nejvétsich sidlist halafské kultury v regionu. (Schmidt, 2012)
Sidlo mélo rozméry 240 x 170 m (cca 4,1 ha) a zvedalo se 5 — 10 m nad okolni krajinu.
Z vykopavek vyplyva, Ze sidlo bylo obydleno kontinualné. V podstaté se sestavalo z pouze
¢tyf nebo péti rozsdhlych domovnich komplexd nebo domacnosti ¢itajicich kazda 30
az 50 ¢lend. (Halafska spole¢nost byla organizovana na systému stupfiovitého placeni
tributu a nacelnictvi.) Vykopdavky naznacuji, Ze hustota obyvatel v sidle nebyla vysoka.
(Akkermans a Miére, 1992)

Jednotlivé stavebni struktury Sabi Abjadu mély pravouhly pddorys. Zda se, ze
zakladem osidleni byl volny prostor ,namésti” v severni ¢astia mohutné zdi. Zed'sestavala
z otesanych blok{ kladenych ve dvou fadach o $ifce 0,8 m, které pochazely z pleistocenni
terasy, ktera je od sidla vzdalena 5-10 km. Zed'je viceméné orientovana ve sméru vychod
— zapad a na ni navazuji dalsi, tvofici s ni viceméné pravidelny ¢tverec, ktery vymezuje
&ast sidla resp. obytny komplex. V nékterych ¢astech tato zed stale stoji do své plvodni
vysky kolem 1,5 m. Na jihovychodni strané se vyrazné zveda k severu, kde byla navrSena
mohutna terasa, jejiz vyznam je dosud neznamy. (Akkermans a Miére, 1992)
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obr. 6 — Ptdorys Tell Sabi Abjadu
Zdroj: ERC, 2011

3 Prostorové usporadani mést Mezopotamie

Na tzemi Mezopotamie bylajiz v patém tisicileti pred nasim letopoctem rozvinuta
obejdska kultura, kterd ndm zanechala pozistatky predméstskych sidel a prvnich chramd
v Mezopotamii zejména v Eridu. Sumerové pfisli do této oblasti zhruba ve 4. tisicileti pf.
Kr. a vytvofili v jizni ¢asti Mezopotamie systém méstského osidleni formou méstskych
statd.

Nejstarsi sumerskd mésta (Eridu, Ur, Lagas, Nippur a dal3i) byla okrouhlého
pudorysu a byla zbudovdna na vyvysenych pahorcich na ochranu proti zadplavam. Mésta
byla opevnénd mohutnymi hradbami s pravidelné rozmisténymi branami. Vlastni
zastavba byla pravdépodobné nepravidelnd, vyraznym prvkem mésta byl paldcovy okrsek
uprostied, kde se nachazelo obydli vladce, jeho vojenské a hospodarské zazemi a chram
(zikkurat). Ten byl vybudovany jako stupfiovitd stavba a vytvaiel vy3kovou dominantu
mésta. Tento zdkladni typ mezopotamského mésta se v ¢ase postupné ménil.

Eridu, které predstavuje nejvyznamnéjsi nalezisté obejdské kultury, je de facto
svornikem mezi nejstar$imi sidly a vlastni mezopotamskou (zprvu sumerskou) stavbou
mést. Lokalita leZici (tehdy) na dolnim Eufratu, resp. na mofském pobteZi (Zamarovsky,
1983)jezhlediskazemépisné polohyzcelaojedinéld, nebotjde ojedno znejjizn&jsich mist
na samém okraji zatopové roviny, tésné u mokfin na rozhrani more a zemé s posouvajicimi
se fedisti, ostrivky a neproniknutelnymi rakosovymi houstinami. Celou oblast sou¢asné
hrozi pohltit nedalekd zapadni poust, tdhnouci se mnoho stovek kilometrd. Takova
poloha znamenala, Ze staroddvné Eridu mélo bezprostiedni pfistup ke tfem vyrazné
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odlisnym ekosystémam" aluviu, pousti a mokfindm; a tudiz ke tfem rozdilnym zplsobim
mélo k dispozici i svlj vlastni ekosystém, nebot stdlo na vrsku uprostifed prolakliny asi
Sest metrl pod povrchem okolni krajiny, coZ umozfiovalo hromadéni podzemnich vod.
Eridu pFetrvavalo, jakoZto v prvni fad& obfadni (¢i ndboZenské) stfedisko jihu, nékolik set
let, ale bylo stale vice zastifiovano rychle se rozristajicim sousednim Urem, se kterym po
néjakou dobu tvofilo dokonce soumésti. Poté bylo témér ze dne na den Uplné opusténo
a brzy pohifbeno pod ohromnymi dunami pisku. (Leickova, 2005)

obr. 7 - Pidorysné schéma Eridu z doby kolem roku 5.000 pF: Kr.
Zdroj: Warttig Mattfeld y de la Torre, 2009

NejvyznamnéjSim sumerskym meéstem navazujici doby bylo mésto Ur, které
podle archeologickych vykopavek mélo plochu asi 5 km2 a bylo opevnéno 5 m Sirokou
a 9,5 km dlouhou hradbou, kterd mé&la vice neZ 900 polokruhovych v&zi. (Votrubec, 1980)
Mésto leZelo na morském potezi. (Zamarovsky, 1983) Reka tekla u samého Uru a napéjela
umeély kandl kolem jeho hradeb, a kdyZ ho opustila, rozhodla o jeho smrti. Stopy kandlu
a z<asti i hradeb se dodnes zachovaly, proldkliny a vy¢nélky kolem zikkuratu Ize si bez
velké predstavivosti doplnit na elipsu, jejiz velkd poloosa méfi asi 1,5 km a mala necely
kilometr. Vlastni Ur tedy nebyl vétsi nez tfeba prazské Staré Mésto. Kolem ného se vSak
rozkladdala obydli v okruhu 2-6 km, kterd tvofila tzv. ,velky Ur". (Zamarovsky, 1983,
Souckova, 1979) Jadrem Uru byl paldcovo-chrdmovy okrsek se zikkuratem zasvécenym
bohu Nannovi. Kolem této rozlehlé pravidelné struktury se nachdzelo vlastni opevnéné

mésto s velice hustou nepravidelnou urbanni strukturou, ve které jsou patrné hlavni
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méstské ulice. Z dochované urbanni struktury se Ize dohadovat, Ze kromé hlavnich
ulic byla ¢ast domu pfistupna pfes ploché stfechy jednotlivych domU. Néktefi autofi
(Zamarovsky, 1983, Souckova, 1979) odhaduji, 2e v Uru Zilo aZ 50.000 obyvatel. Neni
ovSem jasné, zda tim mysli Ur v hradbach nebo tzv. velky Ur.
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obr. 8 — Plidorysné schéma Uru
Zdroj: Koutny, 2016
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Povahu kulturni aglomerace charakterizujici prvni sumerska centra ma zvlasté
Nippur - ,Svaté mésto”, kde se vysvétluje nadvldda ndbozenstvi nad vSemi ostatnimi
formami spolecenského zZivota. Nippur, sidlo ndboZenské ligy spojujici riznd mésta, mél
svij stfed v chrdmu boha Enlila a v pfipojené chramové vézi - zikkuratu, kolem niz se
hromadily a tisnily sklady a obytné &tvrti pro kultovni personal a spravu svatyné. (Moscati,
1984, Neumann, 2012)

Rozvaliny Nippuru pokryvaji vice nez 1,5 km? a jejich nejvyssi bod dosahuje 25 m
nad zemi. Nalezisté je v puli rozdéleno hlubokym fecistém, zndmym mezi mistnimi
obyvateli jako Satt el-Nil, takZe se na kazdé strané rokle, vytvorené timto starym fecistém
nachazi nékolik pahork(. Nejvétsi rozlohy Nippur dosahl v dobé Uru I, kdy se rozkladal
pfiblizné na 135 ha. V poloviné 3. tisicileti pt. Kr. chrdnila mésto mohutna hradba. Jeho
svatyné byly jesté velkolepéji pfestavény, soukromé Ctvrti se rozsifily na jih a méstské
hradby zesilil Ibbi-Sin (asi v roce 2020 pf. Kr.). Zda se, Ze nejdrtivéjsi pohroma postihla
Nippur v 18. stoleti pf. Kr,, snad kvili posunu Eufratu, ktery mésto odfizl od zdroje vody.
V roce 1720 pf. Kr. bylo jiZ upIné opusténé. (Leickova, 2005)

Podrobnéjsi pudorysné schéma Nippuru neni dostupné, nicméné z jeho
celkového rozloZeni je patrné, Ze mésto sledovalo pfirozenou topografii prostredi,
upevnénou mohutnou hradbou. Z hlediska vnitfniho usporadani se da prfedpokladat, ze
i toto opevnéné meésto mélo velice hustou nepravidelnou urbanni strukturu.

obr. 9 — Pldorysné schéma Nippuru
Zdroj: Koutny, 2016

Mésto AsSur vyrostlo pocatkem 2. tis. pf. Kr. na hornim toku Tigridu, nad jeho
soutokem s Fekou Velky Zab, jako nejstarsi sidlo semitskych Assyfanl. Mésto mélo
k pfiznivym severnim vé&trim orientovanou akropoli s chramy, véZemi a paléci. (Hrdza,
2014) Z jeho padorysného uspofadani vyplyva, Ze i A3Sur bylo mésto vyuZivajici mistni
terén ostrohu nad soutokem fek s vyrazné nepravidelnou, husté zastavénou urbanni
strukturou.
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obr. 10 — Assur ve 2. tis. pr: Kr.
Zdroj: Hrdza, 2014

Prokazatelné zaloZenym, a tudiz i pravidelné uspofadanym meéstem v oblasti
Mezopotamie, byl Dur-Sarrukin (,Sargon(iv hrad”, dnedni Chorsabad), ktery nechal
vybudovat asi 20 km severovychodné od Ninive Sargon Il. (721-705 p¥ Kr) Mé&sto je
pravidelné vyméreno témér na ¢tvercovém pldorysu 1750 x 1685 m o rozloze 300 ha.
Mé&sto mélo 25 m vysoké hradby se sedmi branami. (Neumann, 2012, Hrtiza, 2014) U Dur-
Sarurkinu mGZeme sledovat za¢lenéni paldcového okrsku do hradeb a pravidelny obrys
(hradby) mésta. (Koutny, 2016)

obr. 11 — Plidorysné schéma Dur-Sarrukinu
Zdroj: Hrdza, 2014
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Vrcholny typ mezopotamského mésta predstavuje Babylon, ktery byl jak centrem
Chammurapiho fisSe v 18. stol. pt. Kr,, tak nasledné sidelni mésto Novobabylénské fise
poloviny 1. tis. pf. Kr. Mésto je charakterizovano dvojitymi ohromnymi hradbami, které
jej obklopuji. Babylon do svych hradeb zaclenil velké pfirodni oblasti a poprvé v historii
prokazal znaky pldnovitého projektovani ve velkych silni¢nich osach, které se kfizi
v pravém Ghlu a na jejichZ konci stoji velké méstské brany. (Moscati, 1984) Pidorys mésta
je pravidelny se ¢tyfmi branami. Stfedem mésta protéka reka Eufrat a v téZisti je situovan
paldcovy okrsek. Jednotlivé strany mésta jsou otoceny ke svétovym strandm. Méstské
centrum je obklopené dalsi soustavou masivnich dvojitych zdi oddélujicich hlavni
vetejné budovy véetné 40 chrdmi. Nejplsobivéjsim prostorem mésta je tzv. Tfida procesi
srovnatelnd se slavnostni tfidou v Thébdch (Vesetu) (srov. s Manley, 2016), kterad vede
od hlavniho chramu Babylonu - Esagily kolem velkého zikkuratu a Nabukadnezarova
rozlehlého palace, dale pak IStafinou branou a odtud ke chrdmu pro novorocni slavnosti.
(Oatesova, 2016) Tak jako viude ve Stfedomotfi je i zde uplatfiovan typ domi s vnitinim
prostorem obracenym do atria. VySkovou dominantou mésta je zikkurat. Starovékd mésta
méla znaény polet obyvatel, sam Babylon mé&l v dobé& nejvétsiho rozkvétu (v chaldejském
obdobi v 6. stoleti pf. Kr.) asi milion obyvatel a byl prvnim velkomé&stem starovéku.
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B pfedmésti

A nekrapoie

obr. 12 a 13 — Babylon v 6. stol. pf. Kr.
Zdroj: Koutny, 2016

4 Prostorové struktury egyptskych mést

Egyptskd mésta méla zakladni formu podobnou méstiim mezopotamskym, a to
pravidelny (pdvodné& okrouhly) obrys mésta s hradbami a Siroké hlavni procesni t¥idy.
Mésta vznikala ze zemédélskych osad, z nichz se postupné zacaly pretvaret zarodky
nejstardich ,pramé&st”, snad kruhovych a snad i opevnénych. Uvahy o podobé téchto mést
vyvolavaji staroegyptské hieroglyfy. Do pfeddynastické doby je kladen i plivod bfidlicové
desticky se schematickym zdznamem pro Egypt neobvyklych mohutné opevnénych
mést. (HrGza, 2014)
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obr. 14 a 15 - Hieroglyfy oznacujici mésto a bridlicova desticka z pfeddynastického obdobi
Zdroj: Hriza, 2014

Pfikladem readlného opevnéného mésta v Hornim Egypté z doby kolem roku
3.000 pf. Kr. mGze byt mésto Necheb, které plnilo funkci kultovniho stfediska leziciho
na pravém niském brehu. Zde byly nalezeny pozlstatky opevnéného kruhového mésta
o priméru 400 m. KdyZz povodné odnesly vétsi ¢ast plvodniho sidlisté, mésto bylo
posunuto na severovychod a pfitom byl jiz uplatnén geometricky pravidelny, témér
&tvercovy, pudorys vymezeny hradbou s kamennou branou. (Hrlza, 2014) Datace této

prestavby bohuZzel neni uvedena.
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1 - plvodni mésta (dvajité hradby?,
2 - dnedni Mil, 3 - hradba drubitho mista,
4 - penast, § - gvatynd,
6 - posvdtng fezero
obr. 16 — Pfeddynastické mésto Necheb
Zdroj: Hriza, 2014
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Egyptskd mésta se prakticky nezachovala, a tak sice vime, Ze sidelnim méstem
Staré fise bylo mé&sto Mennofer (Memfis), nicméné jeho konkrétni podoba ndm zlstava
nezndma. Vime jen, Ze mésta v Egypté byla jiz funkéné diferencovand - zndme zde mésta
sidelni, vojenska, lazeriska apod. Areal objektld kralovského paldce budoval na okraji
mésta kazdy faraon vzdy znovu, vznikal tak zdrodek pasového osidleni, dlouhy az nékolik
kilometr(. Celkova délka zastavéného Gzemi mésta Mennoferu podél zdpadniho bifehu
Nilu tvofila 14 km a rozloha mésta se odhaduje na 50 km2. (Silhdnkov4, Koutny, Cablova,
2002, Hrliza, 2014).

Kolem roku 2050 pf. Kr. se novym centrem opétovné sjednocené Stfedni fiSe stava
Véset (Théby). Vrcholu svého rozvoje dosahlo toto mésto ve 2. pol. 2. tis. pf. Kr. za vlady
18. — 20. dynastie Nové fise. Mésto se rozkladdalo na vychodnim brehu Nilu a jeho hlavni
osu tvofila mnohakilometrova krdlovska cesta spojujici dva nejvétsi chrdmové soubory
na severu a na jihu — Karnak a Luxor. (HrGza, 2014)

THERY
1 KARNAIRX 3 KOLOSY MEMHOMNOYY ] RAMESSELM
2 LUXOR 4 BIRKET ABU @  DEIR - EL- BAHRI

n
obr. 17 — Schéma rozloZeni Vésetu (Théb)
Zdroj: Koutny, 2016

Jak jiz bylo zminéno vyse, egyptskd mésta se prakticky nezachovala, a to az na
jedinou vyjimku - pozlstatky hlavniho mésta faraona Achnatona Achet-Aton ze 14. stoleti
pt. Kr. nalézajiciho se ve stfedni ¢asti EQypta. Mésto bylo postaveno v pribéhu nékolika
let a po smrti faraona bylo opusténo a hlavnim méstem se stal opét Véset. Koncepcné
bylo mésta zaloZzeno na tfech monumentdlnich tfidach rovnobéznych s tokem Nilu.
Funkéné bylo mésto podle vyznamu ¢lenéno na jednotlivé ¢tvrté: palac faraona, domy
velmoz{, ¢tvrt Gfednikd, vojakld apod. Pomérné dobfe zachovalé zdklady staveb a dalsi
pozlstatky umozniuji vytvofit si pomérné dobrou predstavu o celkovém charakteru
mésta. (Silhankova, Koutny, Cablova, 2002)
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obr. 18 — Achet-Aton
Zdroj: Koutny, 2016

Dokladem vyspélosti egyptské stavby mést jsou sidlisté vojakd, dozorcd a délnikd
podilejicich se na stavbé pyramid u Gizy (Kahun) a pfi vystavbé Achet-Atonu (Tel-el-
Amarna) s vyspé&lym pravidelnym systémem dochované struktury sidel. (Silhankova,

R
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obr. 19 a 20 — Kahun a Tel-el-Amarna
Zdroj: Hriiza a Zajic, 1995
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5 DalsSi vyznamna urbanizacni centra 2. a 1. tis. p¥. Kr.

Pro vyvoj starovéké stavby mést se ukazuji jako stdle vyznamnéjsi mésta
Harrapské kultury — zejména jeji centra MohendZo Daro a Harrapa datovana do obdobi
let 2.500 az 1.750 pi. Kr. MohendZo Daro mélo rozlohu kolem 100 ha a pocet jeho obyvatel
se odhaduje na 35 — 50 tisic. Mésto se skladalo z opevnéné citadely umisténé na vysokém
umélém navrsi nad hladinou zaplav a z dolniho mésta s krytym trzistém leZicim na terase
vychodné od citadely. Mésto mélo neuvéfitelné prfesné vyméreny pldorys s ulicemi
o 3ifce 5-9 m. (HrGza, 2014) Dolni mésto s hustou siti ulic se délilo do né&kolika &asti,
z nichZ kazda méla pfistup k nedaleké studni. Vedlejsimi ulickami se vchazelo do dom
se dvory. (Coningham, 2016)

obr. 21 — Pddorys MohendZo Dara
Zdroj: Koutny, 2016

DalSim sidlem, které bychom méli v tomto pfehledu zminit, je Jeruzalém.
Zidovsky historik Josephus Flavius klade zaloZeni Jeruzaléma do 14. stoleti pf Kr.
a spojuje ho s odchodem Zid& u Egypta, pficemZ klade rovnitko mezi Hyksdsy a tzv.
Pastyfe tj. Zidy. Doslova fika: ,VV obavé pfed moci Asyfand, ti totiZ tehdd ovlddali Asii,
vystavéli v kraji, zvaném nyni Judea, mésto, které by mohlo pojmout takové mnoZstvi
lidi (bylo jich ne méné nez 240.000), a nazvali je Jeruzalém”.(Flavius, 1998) Toto tvrzeni
je ale velmi nepravdépodobné, nebot Jeruzalém té doby (o rozloze cca 8 ha) nemohl
pojmout takové mnoZstvi lidi (odhadem takovouto rozlohu mésta nemohlo obyvat vic
nez 10.000 obyvatel). Zalozenim mé&sta mohl Flavius myslet jeho obsazeni izraelskymi
kmeny, ke kterému doslo ve 12 stol. pf. Kr. a podet osob udava ziejmé podet vsech zidd,
ktefi do Judeje v té dobé pfisli. O této dobé jsme jiZz mnohem Iépe informovani, nebot
mésto dobyl kradl David a ucinil jej svym méstem. Kradl David si mésto vybral jako své
sidelni mésto pro jeho vybornou obranou polohu v¢. rozsahlych hradeb s opevnénym
Gichonskym pramenem a rovnéz pro moznost v pfipadé obleZzeni mésto nepozorované
opustit Kidrénskym udolim. Jeruzalém té doby byl pomérné malé sidlo lezici vné
dnesnich hradeb Starého mésta na jihovychodnim pahorku nad Kidronskym uddolim.
Pahorek tvofi nahofe plosinu 320 m dlouhou a 60 — 80 m Sirokou. Kopcovita krajina
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neumozniovala pravidelny méstsky plan a plocha na temeni kopce byla omezen4, dalsi
domy stdly na svazich, jak doklada biblicka zprava (2S5 11,2), Ze David se stfechy svého
palace vidél, jak se Bat-Seba myje na stfeSe svého domu. Ten tedy patrné stal na svahu,
patrné na nékteré terase. Mésto mélo po taktické strance pfiznivou polohu, protoze bylo
na vychodé, jihu a zdpadé izolovano pfirozenymi, ve starovéku velmi hlubokymi adolimi
a na severu umeéle vyhloubenym terénnim zdfezem. Tato pfihodna poloha byla doplnéna
mohutnym opevné&nim, které bylo velmi t&2ké dobyt. (Bardke, 1988, Goodman, 2016)

obr. 21 — Model Jeruzaléma z doby Krale Davida
Zdroj: City of David

Posledni mésta v této nesourodé skupiné, kterd zminime, jsou mésta chetitska.
Centrem Chetitské fiSe bylo ve 14. stol. pf. Kr. mésto Chattusas, které v dobé nejvétsiho
rozkv&tu mé&lo aZ 80 tisic obyvatel (Alvarez a kol.) a mé&lo rozlohu 185 ha a bylo tak jednim
z nejvétsich urbannich center starovékého Blizkého vychodu (Bryce, 2016). Chattu3as se
nachazela na viceméné trojihelnikové vysiné ve vysce cca 1.200 m n. m., obklopené
strmymi skalnimi sténami. Na severni strané zela hlubokd rokle, kterou protékd potok
a kterd slouzila jako obranny pfikop. Poloha skvéle vyhovovala tehdejsim poZadavkiim
na obranu mésta a mésto bylo ze severu prakticky nedobytné. V ramci obvodu mésta
byla jesté oddélend, jen jednim mistem dostupnad, skalni plosina, na které se nachazel
kralovsky hrad. Samo mésto bylo rozdéleno na ,horni mésto” na jihu a na ,dolni mésto”
na severu. Tyto dvé &asti se rozkladaly na uméle domodelovanych terasach. (Yazici,
2013) Stfedem mésta — geografickym, ideovym i mocenskym byl hrad (nikoli chram). Mé&l
zpravidla pravidelny ptdorys, mnozstvi obytnych a skladistnich mistnosti, jeho zdi byly
vysoké ahladké, véze ukoncené zubatym cimbufim.Chram byl kombinacibohosluzebnych
(a pravd&podobné i obytnych) mistnosti se skladistém.(Zamarovsky, 1961)

a4

Zdroj: Hattusa

Jak je patrno z vySe zobrazené rekonstrukce, struktura mésta byla rostld ale
slozend z pravouhlych objektl, které lemovaly zadkladni uli¢ni sit. Drobné&jsi méstské
prostory byly formovany mistnim dramatickym terénem nikoli pfedem stanovenym
urbanistickym planem.

V jizni €asti plvodni Chetitské fise se cca mezilety 1.190 az 700 pf. Kr. zformovaly
statni dtvary nazyvané neochetitskym nebo nékdy téz syrsko-chetitskym obdobim.
V tomto obdobi dochdzi k rozpadu Gzemi na dilci kulturni oblasti. Z tohoto obdobi je po
urbanistické strdnce velmi zajimavé mésto Zindzirli leZici v jihovychodni Anatolii, které
bylo sidelnim méstem kralovstvi Sam'al. Nachazelo se v pfihodné poloze na obchodni
cesté a existovalo od chalkolitu az do byzantského obdobi. Na rozdil od jinych chetitskych
mést lezelo Zindzirli v Gdoli tj. samo o sobé prakticky v roviné. To samoziejmé kladlo
zvySené naroky na jeho opevnéni. Zminované navrsi se ,zvedalo” sotva 10 m nad okolnim
terénem, coZ je o ohledem na ostatni chetitskd mésta zcela zanedbatelné prevyseni.
Z dostupnych zdrojl Ize dovodit, Ze vlastni mésto mezi citadelou a vnéjsim opevnénim
mélo rostly charakter s domy, paldcia chrdmy rlizné velkosti. Vné&jsi hradby byly postaveny
jako dvojité s kamennym zakladem a nadstavbou z nepdlenych cihel (srov. s opevné&nim
Chattusase, viz vyse). M&sto mélo pldorys pravidelného kruhu s vnitfnim primérem
720 m. (HrGza a Zajic, 1995 a Silhankovéa, 2016)
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obr. 23 — Pddorys ZindZirli a obr. 24 — Geomagneticky prizkum severovychodni &asti ZindZirli
Zdroj: Hriza a Zajic, 1995 a Neubauer Expedition to Zincirli, 2012

6 Mésta egejskych kultur

Sidla raného minojského obdobi jsou situovdna na vysinach, které svou
nepfistupnosti nabizely pfiméfenou ochranu pred hrozbami z more. Jednoduché
stavby z hlinénych cihel na kamennych podezdivkach jsou ¢astecné zesileny difevénym
hrazdénim. Nepravidelnd obdélnikova architektura, komplexy o vice mistnostech,
sestdvajici z obytnych mistnosti, zdsobaren, dilen a domacich svatyni, plisobi skromnym
dojmem. Spojeni malého sidla s tholem (kupolovou hrobkou) Ize prokazat napf. v Trypiti,
Vasiliki a na dalsich mistech (Georganas, 1998, Matthas, 2012)

obr. 25 — Lokalita Myrtos ve Fournou Koryfi
Zdroj:Georganas, 1998
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Mezi minojskymi sidly je tfeba zminit jednak Palaikastro, kde se nachdazelo
osidleni z doby pfiblizné od roku 2.000 do r. 1.450 pF. Kr.,, které zabiralo plochu pfiblizné
150 x 270 m. Zde seviené skupiny domU oddélovaly Gzké, vétSinou dlaZzdéné ulice o Sifce
1,4 — 2,3 m. Jenom jedna, ta nejsirsi o Sifce 4 m s vyvySenym pasem pro pé&si uprostied,
protinala celou osadu a vedla az k pobrezi. Palaikastro nemélo ale charakter planovité
zaloZené osady. Bloky domU se skladaly ze spletitého komplexu malych mistnosti se
stopami po ¢asté prestavbé. Cast zabiraly stavby, které plivodné patfily zdmoZnym
obyvatelim, soudé podle velikosti zaklad{, pouziti sloup(, dvor( pfivadéjicich svétlo a
vzduch, kamennych nadrzi na vodu a dalich podobnych znakd. V nékterych domech byly
umistény obchody soudé podle ¢asti otevienych do ulice, které mély vevnitf skladovaci

prostory. (Pressova, 1978)

U B Besd
obr. 26 a 27 - Palaikastro — pGdorys a rekonstrukce
Zdroj: Minoan Palaikastro

Typickymi rysy minojskych osad byly: uzaviend nepravidelna zdstavba,
nepravidelny prlbéh ulic a Zddné obranné hradby. Téméf kazdé vétsi minojské sidlo
mélo jednu stavbu paldcového charakteru, ktery zifejmé slouZil jako sidlo predstavitelG
méstské spravy. V Knossu byl pfi vykopavkach odkryt obrovsky paldc, ktery bezpochyby
pInil funkci vlddcova sidla v duchu Vychodnich despocii. Kréta totiZ prevzala z Orientu
hospodarsky systém i s mnoha kulturnimi projevy tamnéjsiho zivotniho stylu a krétské
palace tak byly nejen politickymi, nybrZ i vyrobnimi a smé&nnymi stiedisky. (Pressova
1978, Bartonék, 1983)

Mykénské civilizace pevninského Recka se zac¢ala vyvijet kolem roku 1.650 p¥. Kr.
a vrcholu své moci a prosperity dosahla po roce 1.400 pf. Kr. Mykénsky hrad byl mohutné
opevnén, a to vcetné podhradi. Masivni zdi mykénské ,pevnosti’ svédci o vyznamu
tohoto mésta. Prilmérna $ifka vnéjsich hradeb ¢inila 6 m. Do vlastniho mykénského hradu
se vchazi 3 mvysokou Lvi branou, kterd pochazi z doby kolem roku 1.250 pf¥. Kr. Od Lvi brany
vedla cesta k monumentalnimu schodisti, po némz bylo mozZno vystoupat na vlastni
akropoli. Na vrcholu skaly se pak tycila samostatné opevnénd citadela s vladafovym
paldcem. Paldcova centra tu méla stale hlavné obrannych charakter, pficemzZ vyrobni
i sménna hospodéafska ¢innost probihala mimo vlastni areal palace (v Mykénach napf.
v podhradi, lezicim za palacovym opevnénim). (Volny, 2000, Bartoné&k, 1983)
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obr. 28 — Rekonstrukce pravdépodobné podoby Mykénského hradu ze 13. stoleti pr. Kr.
Zdroj: Mycenae — Land of Myth and Heroes, 2013

Soucasnikem Mykénské kultury a jejich mést byla i severnéji umisténa Tréja. Tréja
leZela na strategickém misté u Dardanelské Gziny, odkud mohla kontrolovat ndmorni
dopravu mezi Cernym, Marmarskym a Egejskych mofem. Postupné&, nejen Schliemannem
ajeho spolupracovniky, bylo objeveno 9 na sobé navrsenych mést. Z naseho hlediska jsou
nejzajimavéjsi Tréja Il z obdobi kolem roku 3.000 pf. Kr., kterou tvofily pozlstatky velkého
vystavného mésta a kterd obsahuje trosky staveb, z nichZ nejvétsi se v kazdém ohledu
vyrovna palacim v Tyrinsu a v Mykénach. (Zamarovsky, 1970) V této Trdji |l se jiZ vyskytuje
typ domu, patrné severniho pdvodu, zvany megaron, ,dlouhy to sal s krbem uprostied
a s pfedsini” (Hrozny, 1943), ktery je pak typicky jak pro feckou stavbu obytnych budoy,
tak i stavby chramové.

3 o e i AW e B R gt L
obr. 29 a 30 - Kulturni vrstvy starovéké Tréji a Rekonstrukce Tréji Il
Zdroj: Tréjské muzeum, viastni foto

Jak patrno z rekonstrukce Tréji, jeji celkovy obrys kopiruje tvar pahorku Hisarlik, na
kterém se nachdzi. Jak citadela na temeni kopce, tak i méstska zastavba na ubocich maji
zcela nepravidelny rostly charakter.
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7 Recka mésta

Po kolapsu Mykénské civilizace nastal v Recku temny vék, presto se nékterd
mykénska centra — Athény, Théby, Sparta, rozvijela kontinudlné& dal. (Danielisova, 2013)
Rekové postupné dobyvaji mykénské hrady a napt. o Athénach, které byly matefskou obci
16n0, se dovidame, Ze ,v mykénské dobé (tj. v dobé& cca 2.000 — 1.200 pf. Kr. in Votrubec,
1980) stal na athénské Akropoli mykénsky paldc, ale na rozdil od ostatnich mykénskych
stfedisek zni¢enych vpady a dérskym stéhovanim, se Athény dokézaly pfizplsobit novym
podminkam.” (Bouzek a Ondfejova, 1989) Athény mély jiZz od poc&atku velkou vyhodu
zemépisné polohy. Toto mésto je chranéno horami, obklopeno Gzemim bohatym na
suroviny. Athény se staly jedine¢nym méstem. Na misté pdvodniho ,hradu” pak v feckém
obdobi zlstavad pouze kultovni funkce - stadva se z ni akropolis. A akropolis se stava
vygkovou dominantou rostlého archaického mésta. (Silhankové, Koutny, Cablové, 2002)
Vedle akropole maji fecké Athény agoru, okolo které se soustfeduje Zivot jejich ob&ana.
Agory neboli plivodné trzisté soustfeduji ve visech feckych méstech vétsinu obchodni
c¢innosti, ale stavaji se také spolec¢enskym stfediskem. Ostatni funkce, pfedevsim bydleni,
se presouvaji na Upati, kde se rostld struktura mésta dale rozviji. Mésto to bylo v podstaté
skromné, obyvatelé byli navykli Zit na ulici a vecefet venku. (Moscati, 1984) Athénské
ulicky archaické doby jsou vsak kfivolaké a tésné. Domy se lepi bez ladu a skladu
jeden na druhy. (Bouzek a Ondfejova, 1989) ProtoZe archaické Athény byly pfevrstveny
pozdé&jsivystavbou, jen slozité simizeme o jejich strukture udinit blizsi pfedstavu, nebot
dostupné rekonstrukce se soustfedi zejména na oblast Akropole, pfipadné agory a jejiho
nejblizsiho okoli. (Moscati, 1984)
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obr. 31 — Plan antickych Athén
Zdroj. Bouzek, Ondrejova, 1989
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Snad nejlepsi pfedstavu o struktufe rostlého feckého mésta si mizeme ucinit
na pfikladu maloasijského Efesu. Mésto se vyznacovalo typickym rostlym pldorysem
podél stoupajici cesty, u niZ jsou rozlozeny dvé agory — jedna pfi hornim vstupu do
mésta a druha dole u pfistavu. (Hrliza a Zajic, 1995) Horni tzv. statni agora se rozkladala
za Magnesijskou branou a méla Gctyhodny rozmér 160 x 56 m. Byla obklopena skupinou
vefejnych budov a méla poloposvatny charakter. Efeska dolni neboli obchodni agora
pochdzi az z doby Augustovy (mezi lety 27 pF Kr. — 14 po Kr) a je formovéana ve tvaru
Ctverce o délce strany 110 m. Kazdodenni Zivot mésta se odehraval podél hlavni ulice
spojujici statni agoru s pfistavem. Ulice zacinala v pfistavu monumentdlni branou -
propylonem a vedla smérem do mésta v Sifi 11 m a délce pfiblizné& 600 m. Lemovana byla
po strandch fadami obchod(, pfed nimiz byly mozaikami dlazdéné chodniky zastfeSené
kolonadou. (Eracun, nedatovano)

1 Btims ageza
2 Euritalei ehize
3 Blrameceyi ubcs
A Cbchedre wgn
5 Fistavel ubiw
& Fitay

obr. 32 — Mapa starovékého Efesu
Zdroj. Efeské muzeum, Efes, vlastni dprava

K utvareni vyspélych feckych méstskych statl znaéné prispivala kolonizace, ktera
probihalazejm. v 8. - 6. stol. pt. Kr. Na mistech vyhodnych z obchodniho hlediska zakladala
vyspéld fecka mésta nové osady, jez se staly jejich pfedsunutou pozici usnadnujici
odbyt vlastniho a ziskavani ciziho zbozi nebo surovin na vzdalenych trzich. Vlajkovou
lodi zaloZzenych feckych mést je bezesporu Milétos. Rozhodujicim pro utvareni Milétu
bylo povstani maloasijskych mést proti Persantim, kdy persky kral Kyros Veliky mésto
obsadil a nasledné& zni&il. (Burian, 1973) Jiz roku 479 pf Kr. dodlo k obnov& mésta na
pravidelném Sachovnicovém pldorysu dle navrhu Hippodama z Milétu. Hippodamos je
tak povazovan za ,vynalezce" pravidelného geometrického Sachovnicového méstského
uspofadani. (HrGza, 2011) Hippodamické mésto zabiralo cely poloostrov a jeho centrum
se odvijelo od Lviho pfistavu na zapadni strané, nad nimz se nachazelo divadlo. Mésto
mélo vice agor, z nichz tzv. jizni, méla rozlohu 196 x 164 m a povazovala se za nejvétsi
v tehdejsim antickém svété. (Bayhan, 2012)
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obr. 33 a 34 — Schéma Milétu zaloZeného Hippodamem a rekonstrukce centra mésta
Zdroj: Bayhan, 2012, vlastni Uprava a Pergamské muzeum, foto vlastni

Nejzachovalejsim feckym méstem zaloZzenym na hippodamickém putdorysu je
Priéne. Priéne, o které bude rec dale, vznikla kolem roku 350 pf. Kr. Priéne se rozkladala
na upati hory Mykale, pod vysoko polozenou akropoli rozloZzena celkem na ctyfech
terasdch. Mésto bylo obehndno masivni hradbou zahrnujici okruh 37 ha, z nichz
zastavéno bylo asi 15 ha. (Szidat 1980) Priéne nedbaje dramati¢nosti terénu dodrzela
pravidelny Sachovnicovy pldorys rozdélny Sesti vychodozapadnimi ulicemi vedoucimi
po vrstevnicich o $ifi cca 7 metrd a 15 ulickami v severojiznim sméru Sirokymi cca 4 metry
vedoucimi po spadnicich. Tam, kde byl vyskovy rozdil pfilis strmy, jsou ulice nahrazeny
schodisti. Jsou tak vymezeny pravothlé bloky (insulae) o rozmé&ru cca 47 x 35 m, kdy
v kazdém z nich se nachézely 4 obytné domy. (Hrliza a Zajic, 1995)

NéktefFi autofi jako napf. Votrubec (1980) ale tvrdi, Ze mé&sta na 3achovnicovém
pUdorysu existovala uz pfed Hippodamem, ale teprve za jeho doby byl pldorys
zdokonalen a obecné rozsifen po celém Recku, a to z ekonomickych déivodd, nebot
Sachovnicové schéma umoznuje vystavbu rychlou, lacinou, jednoduchou a pfehlednou,
jak to vyZadovala doba ekonomického rozvoje.

.
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obr. 35 a 36 — Plidorysné schéma a rekonstrukce mésta Priéne
Zdroj: Koutny, 2016 a Pergamské muzeum, foto viastni
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8 Mésta Fimské FiSe

Stafi Fimsti historikové se pfi liceni pocatkd svého mésta snazili vyvolat dojem, ze
Rim byl od svého vzniku vyznamnym ¢&initelem v Italii i v zapadni ¢asti Stredozemniho
more. Skute¢nost véak byla jina. Rimské pocatky se nevyznacovaly ani starobylosti, ani
sldvou. V dobéch, kdy Rim jesté neexistoval, bylo italské Latium, na jehoZ Gzemi vznikl,
obydleno méalo vyznamnymi pasteveckymi kmeny. (Burian, 1973) Mé&sto Rim vzniklo
v 8. stoleti pt. Kr. Postupné hospodaiské a vojenské tspé&chy Rima umoznily jeho rozvoj
a agresivni rlst fimské FiSe i samotného mésta, které v dobé nejvétsiho rozmach mélo
1 - 1,5 milionu obyvatel a stalo se pocatkem letopoctu prakticky centrem tehdejsiho
svéta (Stfedomofi). Rostlé mésto se rozristalo kolem jadra svého vzniku (prostor mezi
vrcholky Kapitol a Palatin) a kolem dulezitych pfistupovych cest, na kterych byly &asto

formy a uspofadani a umisténi dalsSich vefejnych budov - 1dzné jako centra spolec¢enskych
kontaktQ, baziliky jako centra obchodu apod. (Silhdnkova, Koutny, Cablova, 2002)

Tk

3 AiM ZA REPUBLIKY

obr. 37 - Zakladni pldorysné schéma Rima v dobé republiky
Zdroj: Koutny, 2016

Rimska mésta byla rostla i zaloZena. Jako pfiklad rostlého mésta je moZno uvést
Rim, ze zaloZzenych mést napt Pompeje, jejichZ pozlistatky se dochovaly ve zna¢ném
rozsahu. Pompeje. Stejné jako viechna fimskd mésta, mély i Pompeje své férum kypici
zivotem. Stdly zde hlavni sakrdlIni, obchodnii méstské budovy, mezi néz patfily sakrarium
1arG (stavba, v niz sidlila ochranna boZstva rodin), macellum (masné kramy) a bazilika
(nejvétsi stavba v Pompejich, vyuzivand k pravnim jedndnim a obchodu). Na severni
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strané fora stal velky Jupitertv chrdm. Byl postaven roku 150 po Kr. a hlavnim méstskym
chrdmem se stal, kdy? se mésto dostalo pod Rimskou nadvladu. V severovychodnim rohu
féra najdeme macellum, trznici, kde se prodavalo veskeré maso vcetné ryb. Macellum
mélo tfi brany a v Cele kryté sloupofadi se dvéma stanky pro sménarniky. (Rosenova,
2008)

obr. 38 — Pldorysny plan Pompeji
Zdroj: Koutny, 2016

Rimska méstotvorna ¢innost byla velmi rozsahla. Radu princip(l prevzali Rimané
od Rek(, ale nutno fici, Ze sami principy uspofadani, vybaveni a organizace mésta
vytvareli. Zakladni feseni a formovani pozdéjsich zaloZzenych fimskych mést vychazelo
z uspofadani fimského vojenského tabora - castra. (Silhdnkova, Koutny, Cablova, 2002)

Opevnéné castrum (fimsky tabor) bylo feSeno jako ¢tverec, otoéeny ke svétovym
stranam, rozd&leny na &asti (¢tvrti) dvéma hlavnimu ulicemi - cardo a decumanus, v jejich
kfizeni byl volny prostor pro shromazdéni vojsk - praetorium. V jizni ¢asti byly v fadovém
uspofadani stany muzstva, v severni ubytovani dlistojnikt, sklady a hospodarské objekty.
Tyto tabory byly budovany na okupovanych Gzemich v Evropé, Africe a Asii a na hranicich
fige - Limes Romanum. (Silhdnkova, Koutny, Cablovéa, 2002)
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obr. 39 — Rekonstrukce pohrani¢niho castra Carnuntum
Zdroj: Rbmerstadt Carnuntum, vlastni foto
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obr. 40 — Pdorysné schéma fimského castra
Zdroj: Koutny, 2016
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) Zavér

Z vy$e uvedeného pfehledu mizeme starovékd mésta Stfedomofi a Blizkého
Vychodu rozdélit na nékolik zdkladnich kategorii. Samozrejmé zde nalézame mésta
rostld a mésta zalozend, z nichZ logicky mésta rostld jsou datovana jako starsi. Asi
nejzajimavéjsim poznatkem vySe uvedeného rozboru je skutecnost, Ze ndm znama
nejstarsi mésta maji pravouhlé uspotadani (at jiz se jedna o Jericho Catal Huylk nebo Tel
Sabi Ajbad). V této souvislosti by bylo mozZné vyslovit velmi spekulativni hypotézu, Ze ani
ttao mésta nemusi byt rostld, ale Ze jejich usporfadani mohlo vychazet z néjaké predem
pfipravené ,osnovy”, ¢imz by ale byla zpochybnéna jedna ze zakladnich tezi vzniku mést,
a to Ze rostld mésta jsou vyvojové starsi, nez mésta zaklddané. Je ale tfeba pfiznat, ze
kromé& pravidelné pravouhlé osnovy nemdme u téchto mést dostatek dikazd o tom,
Zze by byla ¢i mohla byt planovité zaloZena. Nicméné je tfeba dale zminit, Ze nékteré
oblasti jako zejména protoindicka kutura harrapska, vykazuji velmi rychly nastup mést,
u nichZ na zdkladé vysledkl dat z archeologickych vyzkum mUzeme prohlasit, Ze byla
prokazatelné zaloZzena nebo alespon cilené pravidelné pravouhle uspofdadavana. Mésta
s pravouhlym uspofadanim proto mdiZzeme povazovat za historicky nejstarsi. Jiné typy
prostorové osnovy mést, jako mésta okrouhld a nepravidelnd jsou tedy pravdépodobné
historicky mladsi a je proto zajimavé, Ze se tato mésta rostla znovu a znovu objevuji
i v pozdéjSich obdobich a misi se tak s mésty zaklddanymi. Zda se, jakoby se vyvoj mést
pohyboval po spirale, kdy nové vznikajici kultury vétSinou nenavazuji na dosazeny stupen
poznani kultury predchozi, na urcitou pfechodnou dobu zaklddani pravidelnych mést
opousti nebo zcela opousti zakldadadni mést a nechavaji mésta vznikat Zivelné a teprve
po dosaZeni ur&itého kulturnihi stupné vyvoje se k zakladani (pravouhlych) mést opé&t
vraceji. Tento spirdlovity pohyb mizZeme vidét nejen pfi stfidani kulutr starovéku, ale i na
prechodu mezi starovékem a stfedovékem v Evropé. Z obecného Uhlu pohledu se pak
jen slozité se mizeme vyjadfit o méstech linedrnich, kterd vznikala v Egypté, protoze
dochovaného materialu je natolik mdlo, Ze dobu jejich skute¢ného prvotniho vzniku
nejsme schopni nikterak urcit.

Obecné mizeme typyblizkovychodnich sidelnich struktur rozdélit nasledovné:

Mésta rostla:

. Rostla pravouhla

. Rostlad okrouhld

. Rostla linearni a

. Rostld nepravidelna.

Zalozena mésta pak Ize rozdélit na:
. ZaloZena pravouhla

. ZaloZena okrouhla a

. ZaloZena linearni.



Vladimira Silhdnkova

RozloZeni jednotlivych typl dle cetnosti a doby vzniku ukazuje nasledujici
pfehledova tabulka.

Jericho 8500
Catal Hayuk 7400
Tel Sabi Ajbad 6800 Eridu* 5000
Eridu* 5000 MohendZo Daro 2600
Kahdn 2200
Palaikastro 2000 Nippur* 1900
pravouhla Nippur* 1900 Tel-el-Amarna 1400
Jeruzalém 1200 Dur Sarrukin 700
Pompeje 700
Babylon 600
Milétos 500
Priéne 400
Carnuntum [¢]
Hacilar 7000
Necheb 3000
Tréja 3000
okrouhla Ur 2100
ASSur 2000
Chattusas 1400
Zindzirli 1200
Mennofer (Memfis) 2700
linearni Véset (Théby) 2000
Achet Aton 1400
Athény 2000
nepravidelna Efe’z 2000
Mykény 1300
Rim 800

*Z dostupnych padoryst neni zfejmé, zda jde o mésto rostlé nebo zaloZené

tab. 1 — Typologie nejstarsich sidel
Zdroj: vlastni konstrukce

Z uvedeného prehledu vyplyva, Ze pfevazujicim typem urbanni struktury (a co do
mnoZstvije to aZ zaraZejici) starovékych mést Sttedomofi a Blizkého Vychodu jsou mésta
na pravouhlém pldorysu, kterd jsou zaroven ¢asové nejstarsimi mésty vibec. Pfekvapivé
brzy se objevuji vedle mést rostlych i mésta zaloZzena, kdy zatim nejstarsi detekované
zaloZzené mésto se jevi Eridu, i kdyZ tam neni z dostupnych dat zfejmé, zda se nemlze
jesté jednat o mésto sice pravouhlé, ale rostlé. V kazdém pfripadé ale jednoznacné
zaloZzenou podobu md Mohendzo Daro, a tak se zd4, Ze s ,objevem” zaklddani mést
vstoupila do déjin harappska civilizace v poloviné 3. tisicileti pF. Kr. V kazdém pfipadé tak
I1ze potvrdit Votrubcovu (viz Votrubec, 1980) tezi, Ze mésta na $achovnicovém pldorysu
existovala uz pred Hippodamem.

Ve srovnani s tim jsou okrouhlé typy (tak roz3ifené ve stfedovéku) v tomto obdobi
spiSe ojedinélé. Zajimavosti v tomto smyslu muze byt skutecnost, Ze rostla mésta na
nepravidelném pldorysu se objevuji az relativné pozdé — v mykénské dobé. Uplatnéni
pravé tohoto typu v rané stfedovéké Evropé je proto v tomto kontextu az zaradzejici.
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Zeleni vetielci v prostoru mést

Michael Pondélicek

Abstract:

Due to a climate change the urban space has been gaining new temperature
parameter and the nature of the dust fall and the composition of the gases in the air
that affect the urban environment have been also changing. These influences can then
gradually open the urban space to other organisms than those to which we have been
accustomed so far.

The recommendations of the European Union Commission are focused on
intrudersand new objectsinopenlandscape; no one has sufficiently addressed intruders
in the city yet, and at times of accelerated tree planting, let alone foreign vegetation
which can significantly harm urban dwellers in terms of long-term development.

Inappropriate plant spreading in urban and public spaces becomes a new
problem and changes the view of greenery in cities as a whole. A model example of
this occurrence of new invasive plants in a purely urban environment (and this pays
even for smaller settlements) is the new spreading of glandular pajasan (Ailanthus
altissima) which is clearly a Mediterranean (originally Chinese) ornamental species
from the family of simarubidae woody plants.

The dynamics of the spread of this species in the last 15 years together with
the rising temperature in the urban space has been rising and causing problems for
the inhabitants of cities, among other things due to its dependence on the fallout. The
article describes some ways of their spread and progression including the negative
effects they have on human life in the city.

The article will methodically deal with the analysis of the places of occurrence,
the speed of the development and evaluation of the frequency of pajasans in urban
space. Then, the probable causes of the succession of unsuitable greenery in cities
associated with the change in physical conditions that may cause and support these
changes will be evaluated.

The confusion and increase in the number of individuals in the urban
environment is also caused by insufficient interventions against their spread, thanks
to which invasive plants inside settlements can continue to gain ground in new areas.

The article will summarize the places of the most common occurrence of
pajasan as well as a summary of other neophytes and invasive plants from a survey
of selected brownfields and neglected areas in the last 15 years within brownfields in
Prague and evaluate their potential dangerin the future.
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1 Uvod

Zména klimatu pfinasiv soucasné dobé do mést mnoho rliznych efektli spojenych
zejména se suchem, zvySenymi teplotnimi primeéry v 1été a také se zvySenou prasnosti pfi
absencisnéhuvziméasamoziejmé je tufada efekt(, které nejsou patrné tolik jako znac¢na
mira lidského diskomfortu spojena s pobytem ¢lovéka ve mésté. Jisty druh nepfijemnosti
spojenych s pobytem ve mésté samoziejmé Ize kompenzovat technickymi, logistickymi
a organizaZnimi opatfenimi, zmé&nou chovani (napf nastavenim mediteranského
pracovniho reZzimu v |été, zajisténim klimatizace, zvySenim péce o vodni plochy a vodni
zdroje ve méstg, zvy3eni investic do Udrzby a péce o zeleR, apod.)(Pondéli¢ek, 2019), ale
existuji i rizika biologicka, kterd nejsou béznému pozorovateli patrnd a pozorovatelnd,
ale o to vice jsou nebezpecnd. Mezi tyto rizika lze v neposledni fadé pfidat i introdukci
novych druhl do méstského prostfedi. Zelefi uvniti mést je nedilnou soucasti jejich
urbanniho prostoru, ktery ovliviiuje obyvatele a Zivot ve méstech podstatnym zplsobem,
podporuje kvalitu mésta a zejména jeho verejnych prostor. Zeleri je dnes integralni
a olekdvanou sou&asti komplexu, kterému fikdme ,urbanita” - méstskost. Cas postupuje
azmény klimatu také, jejich vlivy na sidla se postupné prohlubuji jak ve svété, tak v Ceské
republice.

2 Projevy zmény klimatu a Novi vetielci

V méstském prostoru se vlivem otepleni (zejména v zimnim obdobi) najednou
zadina dafit i novym druhlm, dfive exotickym, protoZe hranice mezi severnim rozsifenim
teplomilnych druh a jizni hranici rozsifeni chladnomilnych druh( byla dlouha I1éta nékde
mezi Prazskou kotlinou a Krkonosemi. Diky globdlnimu otepleni a zvySeni teplotnich
pramérd, Gbytku dnd se snéhem v normalnich polohach (cca mezi 250 — 450 m nm. vysky
u nas) a také zvySeni po&tu suchych a teplych dnl se mé&ni podminky jak pro Zivocichy,
tak pro rostliny (Struha 2017). Doporu&eni komisi Evropské unie jsou orientovana na
vetfelce a nové objekty v prostoru oteviené krajiny, nikdo zatim dostatecné neresi
vetfelce v prostoru mésta a v dobé zrychleného vysazovani stromui uz viibec ne cizorodou
vegetaci, kterd mlze z hlediska dlouhodobého vyvoje i efektivné skodit obyvateldm mést.
Nevhodné a Sifici se rostliny v urbannim a vefejném prostoru jsou novym problémem
a méni pohled na zelen ve méstech jako celek.

Klasickym pfikladem druhd postupujiciho za oteplenim na sever je u nas
kudlanka ndboznd, kterd velmi dlouhou dobu nepostoupila nikdy na sever od Palavy,
tedy neopoustéla biogeografické hranice panonské provincie. Od roku 2000 ovsem
tento druh postupuje nestejnomérné na sever a jeji vyskyt je znacné rozsifeny, dostala
se pfes Brnénsko na Olomoucko a na Hanou, pak do Pobeskydi a dnes se vyskytuje jiz
v jiznim Polsku — Slezsku. V Cechach byla zaznamenéna na teplomilnych lokalitdch na
Nymbursku, v okoli Prahy a posledni dobé i v Podkrkono$i a na Ustecku. Dfive vzacny
zivoCich (v seznamu ohroZenych druhl je naddle veden neopravnéné jako kriticky
ohroZeny) je dnes diky klimatické zmé&né prakticky plosné rozsifeny (Vitacek 2016).

Podobné je tomu i s fadou rostlin, které se Sifi opét nestejnomérné podle
distribuce srazek a tepla do region(l a ziskdvaji nové sukcesni plochy nejen v Ceské
republice. Sukcese jako Sifeni druhi v krajiné v dobé teplotnich zmén a plsobicich zmén
klimatu pracuje zcela naplno a pfilezitosti dostavaji druhy dfive pfilis necekané.

Z rostlin to dfive byly rlzné druhy invazivnich a nové vysazovanych druhl drevin
i rostlin, se kterymi bylo nutno i ¢asto doslova bojovat, dnes se nékteré druhy dostavaji do
mést z krajiny znovu a nachazeji zde dobré podminky pro své plo3né Sifeni Pysek 2008).

Nejde vzdy jen o neofyta, ale i o nevhodné se Sifici rostliny v urbannim verejném
prostoru a popiSe nékteré cesty jejich Sifeni a progrese, véetné negativnich ucink, které
maji vliv na Zivot ¢lovéka ve mésté.
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V minulosti byla rozsifena zejména borovice vejmutovka (plvodné vysazena
pro zpestfeni porost(), kterd je velmi rezistentni a pfizpUsobuje si okoli a podobné byl
také kvili véelstvlim vysazovan akat trnovnik, ktery zejména ve méstech zplsoboval
v neudrzovanych plochdach fadu problémi svym rychlym rlistem a také rezistenci proti
klasickému odstrafiovani dieviny (pozn.aut.).

3 Zelei uvniti mést a jeji uloha

Mnoho je povolanych, malo je vyvolenych..., fikd Bible, zrovna tak nelze smésovat
zmeénu klimatu z klimatickou krizi na zakladé jakkoliv zajimavé znéjicich zprav a potom
propagovat bezhlavé ,ekologizaci mést” a dalsi z dlouhodobého hlediska sporné
postupy. Méstské prostredi podle laickych predstav nutné potrebuje vSude, kde to jde
aktivni zelen sniZujici prasnost, hlu¢nost a také tvofici kyslik, a upravujici mikroklima
— to je Casta premisa pro volebni slogany, vykfiky poucenych laik{ a tvorbu druhofadych
novinara.

Urbanista na roli zelené ve mésté logicky pohlizi jinak a ma k tomu také fadu
dlvodl vyplyvajicich ze stavu mésta, jeho organizace a z nutnosti zajistit funkcni
infrastrukturu mésta a ,urbanitu” — méstskost ve svém prvotnim planu rozvoje mésta,
pfipadné méstskych aglomeraci. Ze Zakona je zatim cilem udrzitelné planovani rozvoje
mést, ale udrzitelnost ma mnoho poloh, které se v ramci ¢asu a mista méni, takze nelze
uplIné mluvit o ,standardu” pIné udrzitelnosti ,eko” mésta.

Zelen a zejména stromy v méstském prostredi hraji vyznamnou ulohu, kterd je
pIné docefiovana az pfi soucasné alarmni hrozbé celosvétovou klimatickou krizi a to ma
dopad nikoliv na péci o zelen, ale na jeji Siteni a rozsifovani ploch lesa na ukor jinych
povrchi (v poslednich 10 letech stoupd plocha lesa napk i na plose hl. m. Prahy, byt by
se to zdalo nemozné - viz statistika CSU)

Stromy a zelen ve méstech jsou nyni doslova vnucovany do meéstskych struktur,
jakoby byly posledni spasnou nadé&ji pro pobyt lidi ve méstech (coZ samozfejmé& neni
pravda, protoze drtivd vétSina obyvatel mést vyuzivd mozZnosti rekreace na venkové
a v pfirodé mimo urbanni struktury, v zimnim obdobi pak v temperovanych prostorach
nakupnich a zdbavnich komplexd). Vysadby zelené uvnitf mésta vZdy doprovazii Gprava
infrastruktury mésta a vefejnych prostor (zména siti, uzplsobeni k zdsobeni vodou
a upravy k zadrzeni srazkové vody a evaporaci, svahovani teras a ploch apod.) (Silhankova
2017).

Vtlaceni zelené — antropogenné podminéna invaze nové zelené do méstského
prostoru byla patrnym a vynosnym tématem pro politiky jak pfi komunalnich volbach, tak
v senatnich a daldich volbach 2019 (slogan 1 strom za jednoho ob&ana, apod. - zejména u
osob nemajicich nejmensi znalosti z urbanismu a tzemniho planovani). Volebni stranky
K.Jaques, E. Tylové a dalsich ,expertl” dobrého Zivota ve méstech jsou dobrym dlikazem
ignorantstvi k dlouhodobému vyvoji méstského prostoru. V soucasnosti bézi doslova
hroziva akce milion stromd pro Prahu (pod zastitou n&kterych osob z Magistratu hl. m.
Prahy a jiz odstartovala nedomyslené propagacni akce ministra ZP a Nadace Partnerstvi
- 10 milionG strom@ pro Republiku (Kundrata 2019). Jde o zfejmé& dobfe min&né, ale
popletené aktivity ekologistl a ¢asto alarmistd, které vychazeji z premisy, Ze vysadbou
a podporou jakékoliv zelené a kdekoliv ve m&stech nelze nic zkazit (pozn aut. z diskuze
na FB s kandidatkou na senatorku ETylovou). Podobné akce nutné& musi skon¢it bohuzel
idiskreditacivysadby vhodné méstské zelené, kterda méa své misto a nezastupitelné funkce
v urbannim prostoru. Mésto jako komplex neniles ani volna krajina a bylo vytvoreno lidmi
pro lidi, ktefi se v ném koncentruji.
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4 Problém s novou neplanovanou zeleni ve méstech

Ne kazdy strom do mésta patfi a pfindsi odpovidajici uzitek pro ¢lovéka i komplex
funkci mésta. V. mnoha prizkumech bylo zaregistrovdno mnoZstvi nalezenych neofyt
a invaznich rostlin a z prizkumu vybranych brownfield a zanedbanych ploch v nékolika
poslednich letech v okrajovych &astech Prahy (autorlv poznatek z 15 vlastnich
prizkumi brownfield pfed vystavbou obytnych komplexd v postindustridlnich plochach
prstence Prahy v letech 2014-2019). Neofyta a invazni druhy rostlin totiZ momentalné
pod vlivem otepleni pfi stdvajici zméné klimatu a jejich projevech osidluji sukcesné
(invazivné&) nové plochy uvnitf mést z mnoha ekologickych divodd a jejich dynamika
gifeni se zrychluje (Pysek 2008). Vnitroméstské projevy zmény klimatu jako - zvy3ujici
se teplota, snizujici se srazky, tropické dny a noci v 1été a také nové - vétsi oslunéni
ploch, vliv fotochemického smogu, zasoleni plid a pfipadné kontaminace z minulosti
synergicky spoluplsobi a pfispivaji u neudrzovanych ploch a zejména brownfields
k rozvoji novych kultur rostlin vnitrourbannich prostor, které nejsou sledovany a jejich
rdst neni zatim potlacovan (Pondé&licek 2019). Pokud nebude dochdazet k Upravdam
rostlinného pokryvu v malo udrzovanych plochach, tak se bude zesilovat negativni
vliv nékterych postindustridlnich ploch a brownfields na okoli ve mésté i biologicky
— prosazovdnim se pravé neobvyklych a casto Skodicich spolecenstev rostlin.
Problém je sledovan velmi okrajové a bohuzel mu neni na rozdil od fady neofyt (bol3evnik
velkolepy, netykavka Zzlaznatd, kiidlatka sachalinskd, aj.) ve volné krajiné€ vénovan
dostate&ny prostor (neni evidence, ani zavedeny systém podpory potirani v ifeni).

Zména biotickych podminek ve méstech s sebou pfindsi i zménu v pfirozenych
bariérach proti Sifeni invaznich druht do mést. Souc¢asnou zménu klimatu a podminek
pro zelefi ve méstech doprovazi i zména péce o zelen (nutnost zmény péce, zvyseni
zalivek, zajisténi jemnéjsi pldy, snizeni poctu profezavek a sedi travnikl, podpora rlstu
strom a kiovin, nova vertikalni zelefl). Naproti tomu v ramci parkovych vysadeb jsou
¢asto vysazovany teplomilné exoty, kterym se nyni z&asti dafi (sucho je pfimo podporuje
stejné jako nepravidelnd Gdrzba). Mezi exoty a pGvodni druhy se v3ak spontanné Siii
zejména ve vnitroaredlovych zahraddch nemocnic, dstavl, skladd a jinde Sifi i nové
invazivni druhy. Ze zahrad a park( se do prostoru mésta sifi staronovi vetrelci — pajasan
Zlaznaty, zlatobyl kanadsky, ambrézie, Skumpa, javorojasan, akat trnovnik a fada dalsich
potencialné skodlivych druhl (Pysek 2008).

5 Nové druhy v zeleni mést jako skryti nepratelé

Popis nové se stéhujicich ainvaznich druh do mést je i z biologického a ekologického
hlediska jednoznaény - NOVi, NEPOVODNI A INVAZNI (Conflict-generating species).

Neplvodni/zavlecené - druhy, které se v Uzemi vyskytuji v dlsledku lidské
¢innosti (zdmé&rné & nezdmérné), nebo se do né&j dostaly pfirozenou cestou z Gzemi, ve
kterém jsou neptvodni.

Invazni druhy — zdomacnélé/naturalizované druhy, jejichz potomstvo se dostava
do znacné vzdalenosti od matefskych jedincl, a maji tak potencidl rychle se Sifit
na rozsahlém uzemi. Jako konfliktni druhy méni prostfedi okolo sebe, Sifi fytotoxiny
i jedovaté latky pro ¢lovéka, zplsobuji alergie, potlacuji houby (mikrofléru) a tvorbu pady.

Na &erném seznamu u nas je 78 rostlin a nej¢ast&jsi jsou - KLASIFIKACE BL2 (BLACK
LIST) o skupinovych podminkéch :

Tvofi masivni vliv na Zivotni prostifedi a soucasné silné zaviseji pfimo na aktivitach
¢lovéka, které podporuji jejich 3ifeni (pfepis odborného popisu z AJ)

MezivySe uvedené u nas i ve stfedni Evropé patfi: Javorojasan - negundo, pajasan
zlaznaty, akat trnovnik, klejicha hedvabna, slunecnice topinambur, zlatobyl, astficka,

koloto&nik, borovice vejmutovka, dub €erveny (Pergl 2017)
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bz hyw 5
obr. 1 - Pajasan Zlaznaty —

Mezi staronové vetfelce ve vefejném prostoru jednoznacné patfi — pajasan
Zlaznaty (Ailanthus altissima). Pajasan zlaznaty (Ailanthus altissima) patfi do tzv. €erného
seznamu invaznich druh@ Evropy i CR, patii mezi 100 z nejvice se §ificich rostlin svéta
a 40 z Evropy.

Sifi se nové v poslednich 20 letech a to zejména tam kde se zvy3uji teploty a ma
(jak bylo uvedeno) velmidobré podminky k ifeni pfipravené ¢lovékem a zmé&nou klimatu.

VyZaduje vy$si teploty i v Zimé& a proto mu vyhovuje CR a stfedni polohy
(250-500 m nm.v.), dale pak zasolené a devastované pidy bez Gdrzby. 5ifi se ndrazové
semeny — nazkami a intenzivné to zvlada i vegetativné a proto nejde tcinné likvidovat na
jednom misté. Podporuje jej zmé&na klimatu a jeji vlivy (sucho, teplo, vitr, dalkovy pfenos
pldy, apod.) a narudeni pdd nebo nevhodné a nedostate¢na Gdrzba, pfipadné zasoleni
(PGvodni areal — SV a V Cina a Korea) (Mullerové a kol., 2015)

6 Druhovy popis

Pajasan je kratkovéky pionyrsky druh, dozivad se okolo 50 let. Jako nenaroc¢na
dfevina odoldvajici znecisténému prostfedi i zasoleni je schopen obsadit jakoukoli
opusténou plochu, kde vytvari husté porosty a vytla¢uje plivodni druhy. Roste na plidach
aluvidlnich, vapenatych, piscitych i jilovitych, vysychavych az po zcela surové a casto
zamorené nebo zasolené antropogenni ptdy. V mladi trpi silnymi mrazy, limitujici je tak
pro néj teplota a vyrazna svétlomilnost.

Ve stfedni Evrop& mu vyhovuje primérna roéni teplota do 8°C a nadmotska vyska
do 350 m. Vyjime¢né pronika i do svétlych lesd, vétdinou na naruéena mista. Sifi se velmi
dobfe na velké vzdalenosti vétrem, ale i vodou. Z bohaté trody kli¢i mezi 65-85 % semen,
kli¢ivost je ale kratkd. Semendacky dokazi vyrlst prakticky kdekoli a za 1. rok mohou
dosahnout az 2m vysky. Plodit zac¢ina v 10 letech, produkuje az 325 000 semen. Pajasan
také intenzivné zmlazuje z kofenl a pafez(. Vymladky se objevuji az ve vzdalenosti
300 m od rodicovského jedince, ve Spatnych svételnych podminkdch mohou prezivat
az 20 let.

Obsazeny prostor si pajasan brani i alelopaticky. Je mirné jedovaty, alergenni, Siti
kolem sebe zdpach a v kofenovém systému opét jedy a herbicidy. Vyluhem z listl i kofeny
se do prostredi dostdva kvasinoidni ailanthoin. Bylo prokazano, Ze tato latka omezuje
rdst 35 druh( listnd¢a a 34 druh( jehli¢nand. Produkuji ji zejména mladsi jedinci, ktefi
tak vyhravaji boj o svétlo s ostatnimi dievinami. DokdZze dokonce potlacit i agresivni
trnovnik akat (Mullerové a kol. 2015).
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obr. 2 - Pajasan Zlaznaty a jeho rozsifeni v Praze a v CR
Vyskyt pajasand v CR (teplé oblasti) (pFevzato ze serveru B.U. AV CR)

Plvodni vyskyt v 60 a 70 letech 20 stoleti — byl na stavbach, skladkach, v ohradach,
vnitroblocich, podle plotd a v okrajovych ulicich (zanedbané plochy — stavenisté, skladky
materidlu, skladové dvory, parkovisté, apod.), vZdy v souvislosti s piskem a zasolenim
puady.

Sekundarni vyskyt pajasanu byl detekovdn v navaznosti na dostatek mocoviny
v pladé také okolo hospod a stadiond a pohostinskych zafizeni — v souvislosti
s nedostatkem toalet za socialismu (Mullerova a kol. 2015)

V 80 letech postupné mizel s ubyvajicimi holomrazy a solenim ve méstech a z&asti
mimo parky zcela vymizel — solilo se mocovinou a stérkem, byly silnéjsi zimy, snih a mraz
a zlepsila se situace v sanitdrnim zabezpedeni ve méstech i na obcich.

Velkolepy navrat téchto stromi nastal po roce 2000 v souvislosti s oteplovani,
zménou klimatu a jejimi vlivy u nds a také v zahranici (vysychani jezer a mofi a dalkovy
pfenos zasolené pldy nejen z Kazachstanu). Velmi pravd&podobné se podle dynamiky
osidlovani nékterych zcela opusténych ploch na jeho podpofe podili i sopecny prach
ze sopek (min&no sope&nych vybuchl a nasledna délkovy pfenos popilku) na severni
polokouli. Stav v soucasnosti je pozvolné, ale silné nardstani poctu lokalit s vyskytem
pajasanu mimo centralni ¢asti mésta na velmi rliznych mistech méstského prostoru
(pfesto, Ze tam funguje UdrZba zelené na dostate¢né darovni) (Kalnikova 2015).
V okrajich mést a v potencidlnich plochach developerl je oviem situace jina. Napfiklad
z 15 zkoumanych brownfield v okrajovych a ¢astech Prahy v rekonverzi byl pfitomen
v prizkumu na 9 lokalitdch s niz3i az Zadnou Gdrzbou, a to je varujici (poznatek autora,
viz vyse v textu).
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obr. 3 - Ukdzky vyskytu pajasani ve mésté Il. (Obrézky z archivu autora)
Pajasany u byvalého hostince na Praze 8 (vlevo)
a Pajasanovd houstina v brownfield byvalych podniki CKD Praha 9 - Vysocany (vpravo)

7 Zavéry a management prace pajasany?

Invazni druhy zelené jsou ohroZzenim pro ¢lovéka i pro méstskou pfirodu i pro
volnou krajinu. Jak jiz bylo uvedeno, tak Sifeni negativné plsobicich a invaznich druh(
zelené jde casto ruku v ruce s postupem vlivi zmén klimatu na mésta, které doslova
pfipravuji padu pro dalsi nekontrolovanou sukcesi ,vetielc(" v prostoru mést.

Vhodny management pro postupné odstranéni ploch pajasant zlaznatych z mést
a zejmena z vefejnych ploch a k vytlaceni invazniho druhu z vnitroméstské zelené je:

Vytrvald péce o viechny travniky (zejména méné uZivané) a zelené plochy
ve méstech
Péce o stavenisté a pfipravné plochy béhem stavby i po stavbé a koseni
porostl a jejich pravidelna Gdrzba
Dostupnost toalet a sanitarii v mé&stském prostoru i v parcich (denni i no¢ni!)
. Zajisténi zakladni pécle pro potencialni plochy Sifeni — oteviené lesoparky,
parkovisté, odtokové plochy, poruchy chodnikd, cyklostezky, odkapové
plochy a okapy, vsakovaci plochy, stfechy a zelené stfechy, okraje Skol a hfist,
okraje dopravnich staveb, developerské postupné promériované plochy,
apod.
Trpéliva likvidace soucasnych porostl pajasanu dle planu a cilenou aplikaci
herbicidu pfimo do kmene nebo do podkorni vrstvy na misté samém
Trpé&liva likvidace v3ech vymladk( a to i herbicidem po né&kolik let (Mullerova
a kol. 2015)

Pajasan zlaznaty je skute¢nym a nevitanym vetfelcem naSich mést a provadi

invazi do vefejného prostoru ¢lovéka se svou fadou negativnich vlastnosti jak pro okolni
zelen, tak pro obyvatele a je proto nutné jej z méstského prostoru opét vytlacit na
periférii pozornosti, tedy do zahrad a na mista kam patfi jako okrasna dfevina. Jako v jiz
vicekrat v minulosti to 1ze zejména pravidelnou a dlslednou péci o verejny prostor mést
a pravidelnou udrzbou, pfi které nelze zapomenout, Ze invaznich druhl je samoziejmé
vice nez jen vybrany pajasan, ktery poslouzil jako dobry pfiklad nechténé zelené uvnitf
méstského prostoru (Kalnikova 2015).

Poucenim a vystupem je pro urbanistu, Ze ne vSechna zelern ve méstech je svata
(byt pozitivni funkce maji samoziejmé i invazni druhy rostlin, ale dlouhodobé& negativni
vlivy pfevazuji) a ne vZdy je na nékterych mistech jakakoliv zelefi Zddouci, protoZe mésto
je ur¢eno zejména k bydleni a dalSim funkcim pro ¢lovéka.
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Znicena kultarna krajina Povazského Podhradia:
prispevok k obnove a revitalizacii kultarnych krajin

Marek Turosik

Abstract:

The 18th and 19th century was in Czech and Slovak lands influenced by English
landscape parks — specific cultural landscapes. Many of these parks were, as the time
passed, drastically changed or totally disappeared. Technological progress, expansion
of the builtzones and insufficient protection of the pastled to the loss of many valuable
works. Such a case alsois a cultural landscape in Povazské Podhradie that was created
as a complement to nobility seat — at first baroque, later after rebuilding a rococo
mansion. After rebuilding of this estate also the change of the park succeeded, which
at that time included also the ruins of the Bystrica Castle (PovaZzsky hrad) dominating
the valley. Good quality landscape composition was created with a clearly perceivable
dominant — a relict of medieval fortress architecture with dramatic views of the rocky
formations and peaks of SGrov mountains. Today there is almost nothing left from this
cultural landscape and into the valley whose banks were covered by it, is today filled
with highway, high speed railway and high artificial water channel of the Vah river.
How to deal with the country like the one mentioned? How to reconnect to the past
and rediscover valuable cultural aspects? Article will be dealing with restoration and
examples of disrupted landscapes, where the historical landscape composition of
Povazské Podhradie will serve as model study.
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1 Komponovana krajina

Clovek od nepamaéti tvarni krajinu. Tvarnil ju z réznych dévodov. Tvarnil ju ako
svoj domoy, Ci zdroj obzZivy. V neskorSich ¢asoch sa krajina pre ¢loveka stala zdrojom
estetického zazitku, ¢i uUniku od industridlneho casu. V casoch baroka bola krajina
miestom projekcie idei, ¢i predstavenia rozhladenosti a bohatstva. V kazdom case
vznikali diela spojenia ludskej tvorivej ¢innosti a tvorivej ¢innosti ¢asto premenlivej
prirody, tak vznika kultdrna krajina so svojimi $pecifikami. Clovek svoje duchovno, svoj
spOsob Zivota odtlaca do krajiny. BoZie muky, kaplnky v krajine, ¢i jasne rozoznatelné
Crty banickej, alebo polnohospodarskej krajiny st o tom dékazom. Kupka piSe, Ze vSetky
krajiny s dokladom vyvoja ludskej spolocnosti a sidel v priebehu histérie, pod vplyvom
fyzikdlnych obmedzeni alebo prilezitosti danych ich prostredim a vplyvom postupnych
spolo¢enskych, ekonomickych a kultdrnych vplyvov. (Kupka, 2012) Specifickym dielom
kultarnej krajiny je zdmerne esteticky komponovand krajina. Kupka ju definuje ako
krajinu zamerne navrhnutd a vytvorenu ¢lovekom, ktord obsahuje zahrady, parky a dalsie
krajinarske Upravy vytvorené z estetickych aideovych dévodov, ktoré st ¢astokrat spojené
s cennymi sakralnymi, alebo profannymi stavbami a ich aredlmi. (Kupka, 2012) Takéto
krajiny sa v 18. a 19. storo¢i objavuju aj na Gzemi Ceska a Slovenska. Spissky Jeruzalem,
Lednice - Valtice, Lednické Rovne, Kuks, Voderady, Dubnica nad Vahom, Vlasim a mnohé
dalsie su komponovanymi krajinami obsahujdcimi zamerne utvdrani zelen spolu
s objektmi roztrisenymi v krajine, ktoré sltzili ako krystaliza¢né a pohladové uzly krajiny.
Tieto Castorozlahlé komponované krajiny boliobrazom urcitého svetonazoru. Po zaniknuti
svetonazoru sa zacali Castokrat zjednodusovat. Velké zasahy priniesla industrializacia. Ta
sposobila zhustovanie sidel, ich prelievanie do krajiny, ¢i zasah infrastruktdrnych prvkov
do krajiny, alebo vyrovnavanie riek. Dopad na krajinu bol obrovsky a ¢astokrat sa nebral
ohlad na jej danosti, alebo na jej kultdrno-historické suvislosti, ¢i kompoziciu. Tento
pristup sa nevyhol ani komponovanym krajindm. V Cechéach bola Zeleznicou roztatd
Valdstejnova Ji¢inska kompozicia, hordcovodné rury znehodnotili Porubsky park pri
Ostrave. Prikladom znehodnotenej krajinnej kompozicie je aj zdevastovany a takmer
zaniknuty park v Povazskom Podhradi, ktory podla archivnych zdrojov zacal vznikat
v roku 1774. (SA ZA so sidlom v BY, 1922)

2 Ciel'a metodolégia

Vyskum je rieSeny metodoldégiou rozdelenou do piatich krokov, ktoré boli
sformované pre konkrétny rieseny problém. 1) Vyskum archivneho materialu
a koren$podencia so spracovatelmi historickych vyskumov, 2) Stidium teoretickej
literatdry venujlicej sa dominantne komponovanej krajine 3) Analyza formou re3er3ov
prikladov podobnych realizacii 4) Terénny vyskum- UGzemie bolo zanalyzované
v roznych roc¢nych obdobiach za posledné desatrocie s rozsiahlou fotografickou
fotodokumentéaciou. 5) Vyskum formou ,research by art”, pre jednotlivé taziskové uzly
boli spracované rozsiahle akvarelové studie, overujuce vytvaronodizajnérsku aplikaciu
vybranych pristupov na krajinu v Povazskom Podhradi.

3 Povazské Podhradie

Komponovand krajina Povazského Podhradia bola utvdrand ako doplnok sidla
Slachtického rodu BalaSovcov a neskor Sapdryovcov, ktori boli majitelmi panstva.
(Ondrei¢kova et al., 1974) Kompozi¢né zmeny krajinarskeho diela méZzeme rozdelit do
dvoch faz. Prvou je faza spojend s Gpravami bezprostredného okolia barokového kastiela.
Druhd omnoho kvalitnejSia kompozicia prechddza do krajiny a komponuje ju ako celok
sUstredeny nasidlo miestnej Slachty, ktoré do seba zahriiuje zricaninu Povazského hradu
ako svoju autenticku ruinu. Rodina Saparyovcov predala svoje majetky vo Viedni, a tak sa
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z Povazského Podhradia stalo ich hlavné sidlo. Z krajinnej kompozicie sa zachovalo iba
torzo. Preto bol pri ziskavani predstavy o jej podobe a Upravach podstatny najma archivny
vyskum, ktory bol dopifiany vyskumom terénu. Krajinnti kompoziciu predchadzali Gpravy
okolia kastiela a zrejme kuchynskej zahrady, ktord bola umiestnend pri Podhradskom
majeri — na juh od kastiela. Tento stav zachytavaju dve z vedit z konca 18. storocia a na
mape jozefinskeho vojenského mapovania. Prva z nich ukazuje eSte barokovu podobu
sidla, pred ktorou sa nachadza na brehu Vahu vysadend vegetacia. Vedla kastiela sa
nachddza polkruhovy objekt, nad kastielom maly, zrejme vyhliadkovy altan. Tento objekt
je vzmenenej podobe viditelny aj na neskorsich zobrazeniach a jeho zdklady st dodnes
jasnerozpoznatelné. Druhd veduta z konca 18. storoc¢ia dokladuje okolité Upravy kastiela
uz za Cias Saparyovcov. Pred kastielom je umiestnena socha Neposkvrnenej, ktord dal
postavit gréf Sapary, nad kastielom je umiestneny vyhliadkovy altan.

Samotnd krajinnd krajindrska kompozicia je vSak viditelnd az na mape
Il. vojenského mapovania, kde jasne vidno rady topoli na druhom brehu Vahu, ktoré
upriamovali pohlad na sidlo Slachty v jednom smere a v druhom smere rdmovali pohlad
na masivne skalné Gtesy — Maninsku tiesfiavu.

obr. 1 - Mapa Il. Vojenského mapovania z roku 1839. Casti parku: a)okolo kastiela b)serpentinové
cesti¢ky c)aleje topolov Eiernych (i ked' nezaznacené na mape vojenského mapovania podla textu Alojza
Medrianského uZ museli existovat) d) severnd rovinata ¢ast parku e) kuchyriska zéhrada na boku miesto
pre tancovanie panstva ,pod lipami” f)jazierko v lese. Pohladové dominanty parku: x) PovaZsky hrad y)
Maninska tiesriava
Zdroj: Ostereichische Staatsarchiv. Franziszeischelandesaufnahme, Signature 29__35.
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obr. 2 - Vyseky asti parku z mapy Il. Vojenského mapovania z roku 1839. ab)priestor okolo kastiela a na
mape neznacené serpentinové cesticky na svahu za kastielom, ktoré uZ v tom &ase existujd. c) aleje
topolov sustredujlce panstvo ku kastielu. Rad oproti kastielu (pod pismenom G) rozsireny pre pohlad
na Maninsku tiesfiavu d) severnd Cast parku — klukaté cesti¢ky so zékutiami, pod horou vodny kandl
s malou stavbi¢kou e)geometricky usporiadand kuchyriskd zdhrada — na boku kruh lip, kde panstvo
zvyklo tancovat f)mélo znatelny kruhovy ndsyp v lese uprostred ktorého sa nachddza jazierko

Daldimi ¢astami anglického parku bola rovinatd cast s jazierkami na sever od
hradného kopca a kastiela, geometricky usporiadana kuchynska zdhrada vedla majera,
ku ktorej sa pric¢lenil kruh lip nazyvany ,pod lipami“. Ako sa dozveddme zo starSieho
literarneho textu Malebnej cesty dole Vdahom od Alojza Mednanského, ktory vznikol
niekedy v rozmedzi rokov 1813 a 1826, bol hrad v tejto kompozicii spristupneny
serpentinovymi cesti¢kami. ,Zato musel vrch dvihajuci sa bezprostredne za zadnou
stenou budovy strpiet, Ze ho popretinali hadiacimi sa cestickami a umiestnili zatiSia
na oddych na viacerych miestach s krdsnym vyhladom, takze so sadom tvoril velmi
malebné pozadie povabnym tvarom vdbneho zamku... TunajSia zrdcanina ovldda nielen
celé okolie, ale je aj stalym sprievodcom kazdého, kto sa prechddza pod riou v blizkom
parku. (Mednyansky, 1962) Stav zachyteny na frantiSkovom mapovani je mozné vidiet na
malbdch E. S6osa, ktory zobrazuje Podhradie pred stavbou kostola, ktorého zaklady boli
poloZené v roku 1843 (dokon&eny bol v roku 1861). Na obrazoch jasne vidno topole, ktoré
boli velmi délezitym prvkom kompozicie, serpentinové cesticky, sochu Neposkrvnenej.
Pri brehu Vahu vidno maly objekt — dreveny pavildn, ktory je zaznamenany na niekolkych
pohladniciach od prelomu 19. a 20. storocia do roku 1914. Jeho zaklad do dnesného dna
existuje. Daldim dokladom o stave parku st Rohbockove rytiny, ktoré opat zachytavaja
serpentinové cesticky a pastordlny charakter parku, pre ktory bola velmi délezitd
pritomnost Vahu ako zrkadliaceho elementu. Park sa v 20. storoc¢i zmenil pod vplyvom
zmenenych socidlno-pravnych pomerov (5A ZA so sidlom v BY, 1408-1892) a pod vplyvom
.pokrokového" veku. Snimky z prelomu 19. a 20. storocia ukazuji umelecky ponatym
plotom (Balusik, 2019) ohradeny park vyfiaty z komponovanej krajiny.
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obr. 3 — Veduty PovaZského Podhradia. Vlavo hore: koniec 18. storocia (Archiv pamiatkového dradu SR),
Vpravo hore: E. S60s — stav okolo roku 1840 (AHV PovaZsky hrad) Vlavo dole: Rohbock: Okolo roku 1856
(webumenia.sk) Vpravo dole: Pohladnica z roku 1889 (hungaricana.eu)

Plotom ohrani¢eny priestor parku sa nachddza v dobrom stave. Najdeme tu
pavilén aj vyhliadkovy altan. Zelen je v dobrom stave. Topole, ktoré sa nachadzali aj
na pate hradného kopca tu uz nenachddzame. Krajinnd kompozicia sa tak rozdelila na
dva celky, ktoré zacali zit svojim zivotom. Bezprostredné okolie kastiela sa udrziavalo
podla vyuzitia/nevyuzitia samotného objektu a zvysok krajinnej kompozicie za branami
plotu postupne zanikal. Na snimkach z prvej polovice 20. storocia vidime posledné
kusy topolov Ciernych, ktoré kedysi tvorili dvojradové aleje vytryskujuce do krajiny od
rokokového kastiela. Neskor bol ich osud, ako aj osud niekolkych vyhlasenych pamatnych
stromov (Archiv Pamiatkového Gradu Bratislava, 1922) nachddzajtcich sa za cestou pred
kastielom, specateny vystavbou sedemmetrového nasypu hydrocentraly a nasledujicimi
Upravami Vahu v Sestdesiatych rokoch. (SME, 2004, Povazské Podhradie, 2019) Vystavba
kandla bola spojenad aj s kanalizacnymi Upravami rieCok kedysi tvoriacich zakutia
rovinatej severnej casti parku pri obci Sebestanova. Pri tychto Upravéch bola spred
kastiela odstranena socha Neposkvrneného pocatia Panny Marie, ktoru dal vystavat Peter
Sapary zodpovedny za azda najvacsi rozvoj parku. V 50. a 60. rokoch sa zdsadne zmenila
vysadba pred rokokovym kastieflom, ktord suvisela s premenou kastiela na lieCebny
Ustav. (Ondrei¢kova, 1974) Kvéli tymto Upravdm je mozné 60. roky charakterizovat
ako koniec komponovanej krajiny v Povazskom Podhradi. V 50. rokoch bol po vichrici
vyribany kruh lip pri niekdajSej kuchynskej zdhrade a Podhradskom majeri. Na mieste
tejto zdhrady vznikla zakladna Skola. V 70. rokoch kastiel chatral a bol premeneny na
sklad potravin a obilnin, ¢o méa opéat zasadny vplyv na predpolie kastiela, ktoré sa zmenilo
na zdasobovaciu plochu pre nakladné automobily. Opustenim a chatranim kaStiela
v nasledujlcich desatroCiach postupovala dalej aj destrukcia poslednych zbytkov
parku v okoli kastiela. Situacia v 21. storodi pridala k rozdeleniu kedysi komponovanej
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krajiny dalSie dve pretinajuce jazvy. Dialnicu a zmodernizovanu Zeleznicu s vysokymi
protihlukovymi stenami. Zazitok krajiny sa tak v ddoli Vahu pri Povazskom Podhradi
dramaticky zmenil. Z krajiny pomalej, zrkadliacej sa vo Vahu a upozoriiujlicej na krajinné
dominanty je krajina zrychlend a zanedbana.

4 €o s krajinou ako je tato? Je potrebné ju revitalizovat?

Krajina je zdakladnym prvkom individudlnej a kolektivnej Zivotnej Urovne.
JKvalitnd krajina teda musi byt prdvom pre kazdého: prdvom uzivat neposkodenu
prijemnu a harmonickd krajinu, ktord predstavuje tych, ktori tam Zija a tych, ktorych ju
vytvorili” (NARODNi PAMATKOVY USTAV, 2010) Vyznam rekonétrukcie tejto aj podobnych
krajin je preto velmi dolezity. V dnesnom svetle, v ¢asoch klimatickej krizy nastava
prehodnocovanie pristupov ¢loveka ku svojmu prostrediu. Okrem obnovenia vztahu ku
ekologickejsiemu preZivaniu na planéte je dblezité obnovit kultirnu udrzatelnost, ktora
podpori pocit identifikdcie Cloveka s priestorom. ,Ak si nedokdZzeme udrzat kulturu,
nepomdZe ndm ani relativne zdravé prostredie” (Gregorova, Spacek, 2008) Takyto
pristup je o to dolezitejsi v pripade PovazZskej Bystrice, v pripade mesta s vymazanou
historickou stopou. Gregorova a Spacek (2008) zddraziiuju, Ze kultdrna udrzatelnost
je podmienkou udrzatelnosti mesta, o sa v minulosti v tomto meste nereSpektovalo.
Kultdrna udrzatelnost nasho prostredia a kulttry, ktora je skryta aj v krajine, predstavuje
aj dodnes malo vyuzZivany potencial ,spoluprace medzi sférou kultliry na jednej strane
a ekonomickym rozvojom na druhej strane! (NARODNI PAMATKOVY USTAV, 2010)

5 Priklady k obnove narusenej krajiny

MozZné smery pre revitalizdciu Gzemia v Povazskom Podhradi ndm nacrtavajid
nasledujuce priklady. Zdsahy do zdevastovanych krajindrskych kompozicii moézeme
rozdelit do niekolkych kategérii a Urovni zasahu. Zasahy moézu byt konzervujuce,
alebo reinterpretujlce. Intervencie sa mozu pohybovat vo velkej mierke — krajinarske;j
a urbanistickej a naznakové zasahy, ktoré ostavaju v mierke dizajnu.
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5.1 Mala mierka

5.1.1 Arkadna galéria v dedinke Basel, Kruibeke, Belgicko

obr. 4 — Objekt na hradzi (Matthijs van der Burgt, Archdaily.com) Mapa pfed vystavbou

protipovodriového ndsypu z roku 2007 — zvyraznend krajindrska alej tiahnuca sa od zamku ku rieke

(Google earth) Mapa po vystavbe ndsypu z roku 2018, ktory pretina krajinnd kompoziciu a vizudlne
spojenie medzi zimkom a riekou. Cervend bodka — miesto osadenia objektu Arkddnej galérie

— vizudlniho mostu (Google earth)

Struktura dedinky Basel pri Kruibeke je linedrne rovnobe?nd s riekou Selda.
Priblizne v strede tejto linie sa nachddza centrum obce s kostolnym ndmestim, vedla
ktorého sa nachadza hrad vybudovany na mieste skorsich opevneni v ¢asoch neogotiky.
(Kruibeke, 2019) Hrad je obklopeny parkom s viacerymi jazerami napojenymi na systém
poldrovej krajiny rieky Seldy. Tato krajina poldrov a rieky bola s prostredim parku a hradu
prepojena alejou a pohladmi, ktoré po starocia boli beznou stcastou Zivota obyvatelov.
KedZe prave tdto poldrova krajina sa v poslednych rokoch stala najviac zaplavovanou
¢astou Flamska, (Divisare, 2019) tak sa v slvislosti s adaptaé¢nymi opatreniami na zmenu
klimy vytvoril niekolkometrovy ndsyp zabrafujici vyliatiu sa rieky Seldy. (Climate adapt,
2016) Tento niekolkometrovy ndsyp viak vytvoril situdciu, v ktorej do3lo k roztatiu Gzemia
na dve cCasti a stratilo sa staro¢né vizudlne prepojenie krajiny. Nasyp vSak na druhej
strane poskytuje panoramatické pohlady do krajiny. Do takéhoto stavu bol belgickou
agentdrou pre prirodu a lesy povolany leuvensky architekt Gijs van Vaerenberg. Ten
sa rozhodne vytvorit objekt, ktory bude artikulovat historické spojenie medzi poldrom
a dedinou a umiestni ho presne na miesto, kde historickd cesta prechddza do schodov
protipovodiiového valu. (Archdaily, 2019) Vytvara tu objekt, ktory napomaha precitat
historické spojenie, ktoré tu existovalo a zaroven reaguje na dnesné pohlady vzniknuté
prechadzanim sa po hrddzi. Objekt tvoria cikcakujuce platy korténovej ocele, v ktorych
je vyrezany poloblidkovy otvor. Vyska otvoru ani jeho Sirka sa nemenia, jediné ¢o sa meni,
je vyska nasypu, ¢o artikuluje, Ze toto spojenie tu bolo eSte pred vytvorenim ndsypu.
Pri pohlade z aleje sa jednotlivé platy schovaji za seba do perspektivnej skratky, ¢o
zdoéraznuje zaniknuté historické linedrne spojenie. V druhom c¢itani objektu — pri ¢itani
z vrcholu hradze, dostdva pohlad na okoliti krajinu objektom hibku. (Divisare, 2019)
Objekt naznacuje stratené krajinné spojenie a pomaha pri citani krajiny. Podobné
vizudlne prepojenie bolo stratené tiez v Povazskom Podhradi.
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5.1.2 Look, look, look, Berrington Hall
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obr. 5 - Objekt (Bigmat international architectural agenda) Zdevastovand &ast parku s objektom
(Hereford times) Historickd situdcia zdhrady (National trust)

Intervenciou v malej mierke je tiez projekt Look, look, look od studia Morrison.
Oplotent zahradu v Berrington Hall navrhol spolu s ostatnymi parkovymi ¢astami okolia
$lachtického sidla Harleyovcov (National Trust, 2019) zndamy anglicky krajinar Lancelot
Capability Brown okolo roku 1783. (National Trust, 2019) Po niekolkych zmendach majitelov
panstva sa zacala tato cast krajindrskej kompozicie vyuZivat ako miesto pre chovanie
dobytka, ¢o malo na fiu po viac ako sto rokoch takéhoto pouZivania (Hereford Times, 2019)
zdrvujuaci vplyv. V maji 2019 sa spradvy majetku ujala nezdvisla organizacia National Trust
fungujuca z velkej miery na dobrovolnickej baze, ktora sa rozhodla postupne vyzbierat
peniaze na obnovu tohto zriedkavého a posledného krajinarskeho diela Capability
Browna. Jednym z prvych pocinov obnovy zdevastovanej kompozicie bolo vytvorenie
pavilénu Look, look, look, ktorého vytvorenie bolo zadané lokdlnym umelcom Heathrovi
a Ilvan Morrisonovcom. Pavilény a iné objekty v historickych krajinarskych parkoch sluzili
na upltanie pohladu v krajine. Tento objekt ma pritiahnut zaujem verejnosti o obnovu
parku, ¢o hovori samotny nazov, ktory trikrat zvolava ,pozri”. Tvorcovia pred vytvorenim
objektu rok Studovali histériu sidla Berrington, aby vytvorili dielo, ktoré bude ozvenou
jeho slavnych ¢asov. Tento vyskum sa preniesol do diela. Stvarnenie objektu z myslienky
vytvorit objekt pritahujuci zrak. Autori vyuZili skladanie origami papiera na vytvorenie
pavilénu, ktory pripomina exkluzivnost zahrady v ktorej sa pestovali v tom Case vzacne
granatové jablkd. Farba pavilénu je odvodend z interiérov samotného Slachtického
sidla, no je v kontraste so zadhradou. Pavilén ma slazit ako miesto pre rézne aktivity
— workshopy, hry deti a podobne. Tymto sa objekt odvoladva na gregoriansky Zivotny
3tyl odohravajuci sa v zdhradnych pavildnoch. (Archdaily, 2019) Pavildn Look, look, look
provokuje ako svojim umiestnenim v osi zahrady, tak materidlom, ktory je v kontraste
so zahradou. Je putacom, ktory snad' pritiahne zdujem na miesto, kde vela neostalo,
podobne, ako v Povazskom Podhradi.
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5.1.3 Intervencie v zamockom parku Vlasim

e AR AN e in 8
obr. 6 — Lu¢ny altdn — rekonstrukcia zmiznutého objektu (atelier 2H), Nové detské ihrisko v parku (Ateliér
2H), Novy most (Archiweb.cz)

Pri zasahoch obnovujucich zdevastované krajiny je mozné ndjst vhodné analdgie
aj pri vstupoch do krajin neporusenych. Preto je pri malych dizajnovych zasahoch
vhodné spomenut aj VlaSimsky park, ktorého niektoré zo sucasnych intervencii vhodne
materidlmi prirode vlastnymi, ozivuju citanie krajiny parku. Park vznikd po zburani
hradobného systému obkolesujliceho tamojsi zdmok do roku 1771. (Mesto Vlagim,
2013) Po zburani obrannej pevnosti zdmok dostdva priame spojenie s okolitou prirodou,
ktord bola tvorend velmi atraktivnym, ale ¢lenitym Uzemim s ndhornymi plosinami,
alebo zaujimavymi skalnymi Gpravami. Cez Gizemie prechadzala rieka Blanica a mlynsky
nahon. Tieto podmienky vyuzili vtedajsi majitelia manzelia Auerspegovci na vytvorenie
romantického parku. Na zaciatku Gprav vykonali rozsiahlu Upravu rieky Blanice, aby
vzniklo rie¢ne jazero s ostrovom uprostred. ZvySok Uprav venovali vytvoreniu siete trds
pre prechadzky v parkovej krajine. Tie boli v mnohych pripadoch sprevadzané alejami
zpyramiddlnych topolov,alebo dubmi. Stromy okrem sprevadzania a rdmovania pohladov
v krajine vymedzovali intimnejsie priestory. Mnohokrat ich vysadili do kruhu prave pre
takyto Gcel. FI6ru dopifiali najmé na exponovanych miestach bohaté kvetinové zahony.
Krajinny park bol doplneny mnohymi prvkami drobnej architektiry a dizajnu. Maurska
besiedka, divoky most, vyhliadky, pustovia, voliéry, rybaren, grotta, mesita, ¢insky
pavilén, pramen studnicky - Benatska studanka a dalSie. Vdaka nim navstevnik objavoval
zakutia krajiny. Vacsina z tychto objektov uz dnes neexistuje. V 90. rokoch 20. storocia
vznikd novy zdujem o park, ktory bol v dezoldtnom stave a ten postupne prechddza
novou vystavbou, ale neskor aj rekonstrukciou niektorych zachovanych objektov. K tymto
boli doplnené nové objekty, ktoré zastlpili zni¢ené pévodné prvky parku ale aj doplnili
park o miesta pre hru deti. Za vytvorenie objektov bol zodpovedny ateliér 2H s.r.o a ateliér
Ondreja Cislera. Novym objektom je dreveny La¢ny altan, ktory skratkovite prebera formu
Amorovho chrdmu, ktory sa na mieste nachadzal. Dalsim je mensia lavka cez vodny
nahon, ktora sa konceptuélne odréZa od dnesnej ikony parku — Cinskeho pavilénu a na
svoju konstrukciu voli tradi¢ny ¢insky princip prepletanej klenby, ktory sa neskér pouzival
aj v Casoch talianskej renesancie. Zaujimavym novym doplnkom parku je aj detsky tunel,
ktory vychadza z prirodného tvaroslovia a zapada do lesnej ¢asti parku.
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5.2 Velka mierka

5.2.1 Reinterpretujice ndznakové zasahy v zmiznutej krajine Vily Farsetti v Santa
Maria di Sala.

obr. 7 — Pohlad na historicki kompoziciu vily Farsetti (wikipedia) Ortofotomapa zachtdvajica stratu
krajindrskeho prostredia vily v 20. storo& (FBSR), zelenym podfarbenim je vyzna&end plocha zachytend
na historickom vyobrazeni a)vila b)centrum obce s kostolom c) zrkadlo d,e) boéné linedrne ¢asti
kompozicie f)miesto byvalého jazierka g)predpolie umoZriujlce vizudlne napojenie na okolitd krajinu,
Novovzniknuté rusivé prvky x)zastavovanie bliZiace sa k vile y)priemyselny zdvaod

V jani 2018 sa uskutocnil krajinarsky workshop organizovany talianskou
neziskovou organizdciou zaoberajlucou sa krajinou — Fondation Benneton Studi Richerche
v mestecku Santa Maria di Sala, kde takmer Gplne zmizla krajindrska kompozicia
sprevadzajlica rokokovu vilu Farsetti. (FBSR, 2018)

Vila Farsetti v talianskej Santa Maria di Sale bola postavend medzi rokmi 1744
a 1774 architektom Paolom Possim, ktorého najal zberatel a mecenas umenia Fillippo
Farsetti. Vila bola postavend na zakladoch predchadzajiceho Slachtického sidla
v krajinnej Strukture urcenej rimskou mrieZkou — centuridciou. Farsetti bol muz vysokej
kultdrnej Grovne. Isty cas Zil v Parizi a Rime, kde plne pochopil hlavné ¢rty baroka a novost
rokoka. (Vedovato, 2003) Po prichode do Santa Maria di Sala si chcel tieto vplyvy zhmotnit
vo svojom sidle. Buduje novu vilu s rozsiahlymi zahradami, z ktorych sa zachovalo velmi
malo. Zadhrada bola organizovand v osi objektu vily. Po stranach boli aleje, ktoré rdmovali
pohlad do rurdlnej krajiny. Jedna z nich koncila vo velkom jazere na druhej strane cesty.
Dnes jazero, podobne ako pévodnd vysadba, neexistuje. Na konci 20. storocia sa zacina
s novou vysadbou, ktord vsak nevychddza z povodnej situacie. Popri parku vyrastol
priemyselny aredl a cesta sa zmenila na velmi rusnd dopravnu tepnu. Tieto skuto¢nosti
tvorili podklad pre absolventsky workshop krajinarskych diel.

Mnohé z diel sa zamerali na obnovenie vztahu s rurdlnou krajinou, ktora vrcholi
pri rieCke scolo Lusore a na naznakové vyclenenie pohladu navstevnika vily. Dolezité
v navrhoch bolo vizudlne odclenenie priemyselného aredlu a vybudovanie opatovného
vztahu s vodou. Krajina Veneta je okrem systému centuridcie znama aj systémom kanaloy,
kedZe hladina podzemnej vody je tu tesne pod povrchom. Prdve preto sa niektoré
z vystupov zamerali na odkrytie tejto podzemnej vody, ktord bola pravdepodobne
vyuzitd tiez v pripade historického jazierka zachyteného okrem rytiny aj na mapach
z 19. storocia.
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obr. 8 - Névrh Gregoria Grassiho — pouZitie krajinnych pdsov na prediZenie dialkového pohladu

do krajiny z vily a jej bezprostredného okolia Vlavo: situdcia zachytend na modeli, vpravo: vizualizacia
dialkového pohladu (FBSR)

obr. 9 — Francesca Caleffiho, Arianny Lorenzon, Chiary Salemi a Alessia Tamiazza prindsa prinavratenie
kontaktu s vodnou plochou. Vlavo: pédorys, vpravo: vizualizdcia (FBSR)

_ L]
obr. 10 - Arjoly Miraky, Sary Navacchie, Marty Ortolani a Mareka Turosika sa zameriava na prinavratenie
a ramovanie krajinného priehladu vytvaranim ramov kompozicie z pdsov stromov, v boc¢nej casti zahrady
je vysadend suvisla zeleri s priestorovymi vyrezmi, ktoré tvoria reakciu na nehodnotné pohlady z bo¢nej
Casti zahrady Vlavo: Skica dialkového stromami ramovaného pohladu, vpravo: pédorysnd situdcia (FBSR)

Ndavrh Gregoria Grassiho sa zameriava na rozvinutie dialkového pohladu z vily
a jej spojenie s beZnou agrarnou krajinou, ktorej sa snaZi dat novy rozmer. (FBSR, 2018)
Do krajinnej Struktury beZnych plodin sa vysadia pasy kvetov a krajinou ladne prebehne
vodny kanal vytvoreny zarezom do pody s vysokou hladinou podzemnej vody. Podobny
princip sa vyuzil v Porliri v Nemecku, kde krajinny architekt Paolo Burghi v spolupraci
s miestnym zdruZzenim po dva roky vyberal Gzke pasy kvetov do pSeni¢nych poli, ktoré
tak boli transformované jednoduchym zdsahom v esteticky objekt.
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Studia Francesca Caleffiho, Arianny Lorenzon, Chiary Salemi a Alessia Tamiazza
je ststredend na scénografiu vody, ku ktorej sa sklafia celé diane zahrady. (FBSR, 2018)
Predpolie vily sa stdva divadlom pre r6zne aktivity — podobne ako tomu bolo v minulosti.
Vo vedlajsich priestoroch zahrady si vysadené rdézne druhy rastlin, <o ma odkazovat
na botanickd minulost parku vily Farsetti do mozaikovych poli. Navrh neprechadza do
krajiny a ostava v tesnom okoli vily.

Projekt Umenie a priroda: kolekcia botanickych priestorov autorského kolektivu:
Arjoly Miraky, Sary Navacchie, Marty Ortolani a Mareka TuroSika sa suUstreduje na
vytvorenie krajinarskych miestnosti v réznych varidciach. Po¢ntc rdmovanim hlavného
pohladu z vily, po vytvorenie malych priestorov v hmote vytvorenych zelefiou. VSetky
tieto miestnosti, po¢nic hlavnym predpolim, majd pripomenut umelecké a filozofické
zaluby Fillipa Farsettiho. (FBSR, 2018)

5.2.2 Konzervacna rekonsStruckia a dotvorenie Twickel Estate od Michaela van Gessela

obr. 11 — Schéma obnovy Umfassungsweg — prstenec cesty réznymi atmosférami a krajinami
panstva — panstvo prstencom Umfassungsweg prechddza do krajiny (Michael Gessel), Koncept obnovy
komponovanej krajiny zaloZeny na hlavnych kompozi¢nich osiach a priehladoch(Michael Gessel), novy
most, ktorého zabradlia boli inspirovany vodnymi rostlinami (Landezine), nové ruZové altany inSpirované
rastlinami (Landezine)

Rekonstrukcia rozsiahleho parku pri holandskom Deldene si vyZiadala zdsahy
v krajinarskej aj dizajnérskej mierke.

Slachtické sidlo hradu Twickel sa vyvijalo spolu s centrom mesta Delden.
Park zacal vznikat okolo 3lachtického sidla z roku 1347 (Twickel 2018) a tvori jedno
z najzachovalejsich diel krajinarskej architektdry v Holandsku. Aj napriek jeho
zachovanosti spésobenej priamym odkazanim posledného potomka Slachtického rodu
nadacii si krajinarska kompozicia vyZiadala Upravy, ktoré sa vyrovnali ako s biologickymi
problémami, tak problémami spojenymi s automobilizom a prepojenim parku s mestom,
Ci zatraktivnenie parku novymi dizajnovymi elementmi. Tejto Glohy sa zhostil zndmy
krajinar Michael van Gessel.

Prvoradé bolo vycistenie pohladovych osi a zabranenie rusivych vplyvov. Popri
ceste boli urobené nasypy zabranujluce pohladom, parkovisko bolo presunuté do lesa
a obkolesené stenou zo zivého plota. Mesto bolo napojené priamo z parku ladvkami
ponad komunikaciu. Hlavné osi boli artikulované doplnenim vegetdacie a jej precistenim.
Vodné kanaly boli opravené a upravené do nového kompozi¢ného celku. (Twickel, 2019)
V parku boli osadené nové parkové objekty. RuZzovy altdn, rybarsky most, kamenny
most, ¢i Gesselov most. Obnovy sa dockala aj okruhova cesta r6znymi krajinami panstva
Umfassungsweg, ktord zapajala sidlo a park do SirSich krajinnych suavislosti.
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6 K obnove komponovanej krajiny Povazského Podhradia

Znic¢end krajinarska krajina v Povazskom Podhradi sa vo svetle jej dnesného
stavu a uvedenych prikladov dé obnovit réznymi sp6sobmi. Navrh obnovy v8ak musi
reagovat na zmenenu situaciu Uzemia. Kastiel uz nie je stredobodom panstva, ale
jednym z troch vyznamnych historickych objektov hradného vrchu. Jeho prostredie
bolo zasadne porusené, jeho dominancia v priestore sa vybudovanim sedemmetrového
nasypu pre ndhon hydrocentraly nendvratne stratila. Tento stav preto ponidka moznosti
prezentovat zvysky parku ako sucast a prostredie vsetkych hodnotnych historickych
objektov v Povazskom Podhradi (kastiele a hrad), na ktorych mézeme vidiet ojedinely
Ukaz na Slovensku — vyvoj Slachtického sidla na jednom mieste. Z Povazského hradu
sa stava vyhladdvana turisticka lokalita, Maninska tiesfiava na druhej strane Vahu je
tiez hojne navstevovand, preto prezentacia a ndznakové dotvorenie parku vyznamne
pomodzZe zjednoteniu tohto prostredia. Dotvorenie parku ma aj dalsi obrovsky vyznam,
a to je oprasenie historickych stop a koreriov, ktoré boli v meste PovaZzska Bystrica zotreté
rozsiahlou asandciou skoro celého historického mesta.

obr. 12 - Dnesny pohlad na krajinu pri PovaZskom Podhradi. (Google earth) V strede hore hradny vrch
(a), napravo Maninska tiesriava(b). Dole mesto PovaZska Bystrica (c) Bariéry v krajine: d)umelé korytu
Véhu vyzdvihnuté 7 metrov nad droveri terénu e)dialnica f)Zelezniéna trat s protihlukovymi stenami

Pre samotny navrh je dblezité pojat niekolko priestorov. Prvym su bariéry, ktoré
vznikli v idoli Vahu a ktoré brania zazivaniu krajiny ako harmonickému celku. Délezitym
tu bude ako pojatie bariér, ktoré st vnimatelné ako zblizka, tak v dialkovych pohladoch
z hradného vrchu, alebo z nedalekej Maninskej tiesnavy, tak planované vybudovanie
spojnice — 1avky, ¢i mostu cez rieku Vah. Klu¢ovym je priestor medzi kostolom a kastielom.
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obr. 13 — Predbezny ndvrh Uprav pozostatkov krajinnej kompozicie v Podhradi (autor) a)nova situdcia so
serpentinovymi cestickami jako hlavnim pristupom na PovaZsky hrad b)ndstupné ndmestie s parkom c)
vizudlny most — dialkovy pohlad z ndmestia d)nové objekty inSpirované historickymi zobrazeniami

Toto priestranstvo tvori hlavny nastup ku skupine historickych objektov
Povazského Podhradia. Prdve v tychto miestach sa v minulosti nachddzal historicky
parkovy pavilén. Mozno podobne ako objekt Look, look, look v Herdfortshire aj redizajn
vyrazného historického pavilénu moéze nastartovat dalSiu rekonstrukciu parku.

Tento dolezity priestor je na jednej strane ohrani¢eny historickou zastavbou
rodinnych domoyv, ktorych charakter je v budicnosti dolezité zachovat, na druhej strane
zemnym nasypom hydrocentraly, cez ktory v oddialenych pohladoch vidime dramatické
skaly Maninskej tiesfiavy. Serpentinové cesticky, ktoré sa z velkej ¢asti zachovali, m6Zu po
ich zabezpeceni sltzit ako vyhliadkova a atraktivna cesta na Povazsky hrad. Hradny kopec
ma okrem cesticiek dalSie zaujimavé elementy, skaly, ndjdeme tu tiez historické parkové
jazierko, ale aj vyborné vyhlady do krajiny i na historické objekty Podhradia. To sveddci
o tom, Ze by mal byt SirSie pojaty ako lesopark s vyhladovymi bodmi a priesekmi. Kedze
Cast rovinatej plochy parku sa v 20. a 21. storodi zabrala druzstvom a neskér priemyslom,
bude potrebné tieto plochy vizualne eliminovat. Tato plocha obsahuje aj dve riecky, ktoré
pramenia v blizkom okoli a dnes su uzavreté do kanaliza¢ného odtoku. Obnova parku ich
moze priznat a vytvorit zaujimavé miesta bezprostredného okolia historickych objektov.
Krajinarsky park bol plny zvierat, ktoré sa napajali vo Vahu a pasli na jeho likach. Svahy
nad zapadnou stranou hradného kopca poskytuji moznost takéhoto pripadného
vyuzitia. Prezentacia a redizajn parku v Povazskom Podhradi by mal do seba pojat aj
starSie stopy na svojom Uzemi. Nachddzaju sa tu stopy osidlenia puchovskou kulttrou,
ale tiez pozostatky pramena s olovenym potrubim z ¢ias renesancie, Sibeni¢ny visok, ¢i
pozostatky kriza, ktory kedysi stdl na jednom zo svahov hradného kopca.
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G SRR e 1 (RS 7= /50 i \
obr. 14 — MoZné krajinné okruhy nadvédzujuce na krajinu PovaZského Podhradia, ktoré by jej krajinnu
kompoziciu zaclenili do SirSieho rémca (Google earth)

Podobne ako sidlo Twickel a jeho Umfassungsweg aj tu je velmi potrebné dalsie
doznenie parku v krajine, ale aj prepojenie s mestom. V samotnom meste je mozné
tiez dosiahnut previazanie s krajinnou a historickou zastavbou. Revitalizaciou riecky
Domanizanka, doplnenim o drobnu architekttru a pavilény, trhoviska, pesich a cyklotras
okolo rybnikov — dnes su vodné plochy medzi Povazskou Bystricou a Podhradim v troch
vySkovych rovindch. Krajinné podmienky v Udoli Vahu doslova volaju po pokracovani
komponovania krajiny na spojnici medzi Povazskym hradom a Maninskou tiesfiavou
- v lokalite Teplanskych rybnikov, ¢i védZskej nivy zvanej Siroka. Hladina podzemnej vody
je tu vysoko. Po odkryti niekolkych metrov zeminy sa podobne, ako v pripade okolia vily
Farsetti objavi podzemna voda. Tato uz dnes vytvara niektoré z vodnych ploch rybnikov.
Krajindrskym dopovedanim je potrebné tento atraktivny priestor zaclenit do SirSich
suvislosti medzi Podhradim a mestom, ktoré dnes nemaji hodnotné spojenie.

50

obr. 15 — Upravy krajiny medzi mestom PovaZsk4 Bystrica a PovaZskym Podhradim spracované pocas
diplomovej préce autora (autor)

7 Zaver

VysSie uvedené priklady a ich aplikdcia na priklade zdevastovanej kultlurnej
krajiny PovaZzského Podhradia ukazali moZnosti a cesty k zdchrandm kulturnych krajin
v zmenenych priestorovych a spolocenskych podmienkach.
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Postaveni Healthy Safety Environmental managera
v nadnarodni stavebni spolecnosti p¥i uskutecinovani
stavebnich objekti

Katarina Firmentova

Abstract:

It is a common issue that foreign capital investors seek to fill the position of
a Health and Safety Environmental manager; yet the job description tends to fit more
a technician of Health and Safety based on the legal requirements of the country
where the daughter company at that time operates. But when these two positions are
inspected individually and objectively - each requires a different set of demands and
specifications as far as skills, education, desirable personality traits and people”s skills.
It is reasonable to assume that each building site is unique and in need of individual
customisation to ensure the needs of safety are met duringits construction period. Itis
necessary to ask a question, who is the best suited and what are the requirements for
that person. The aim of this article is to determine and evaluate whether the position
of the HSE manager (Health and Safety Environmental manager) in a multinational
company with its project and task managing is sufficient for a smooth running of basic
legal demands within the area of Health and Safety in the respective country, namely
the Slovak Republic. Every position brings its job description. The main focus of the
whole analysisisindetermining whetheritis possible forthese two seemingly identical
positions to sufficiently ensure safety during the construction period. Based on a three
year study and analysis of elemental requirements and also on my own experience
- it is safe to conclude that these two job positions are markedly different. Included
graphs illustrate the basic requirements of specialised skills and job description. The
summary offers ascertainment thatitis not desirable for a person holding the position
of Health and Safety Environmental manager in an multinational company to be also
responsible for the position of the technician of Health and Safety at a building site. The
reason is the complexity and job entailment of the HSE manager and the conflicting
legal and cultural understanding of the technician of Health and Safety at a building
site. This ascertainment should be a guideline for the management of these foreign
companies about how challenging these both positions are.
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1 Uvod

Kto je to manazér HSE a aké su jeho kvalifikacie a ¢o obsahuje jeho pracovna
napli? Je mozné, aby z pozicie manazéra pokryl vSetky legislativne poZiadavky na
Useku BOZP? Otazka zdanlivo jednoduchd, no ndjst odpoved nie je aZ také jednoduché.
V nadndrodnych korporacidch je tento pojem — pracovna pozicia bezZnou sucastou
v organizacnej Struktire pracovnikov. Jeho postavenie zvycajne patri k vrcholovym
manazérom spolo¢nosti a mnoho krat spada personalne priamo pod generalne riaditela,
Ci riaditela zavodu.

No v slovenskych spolo¢nostiach tuto poziciu nazyvame bezpecnostnym
technikom.

Bezpecnostny technik, kto to je? Existuje presnd definicia jeho popisu pracovnej
ndplne? Aké su poziadavky na jeho kvalifikacie? Je to ekvivalent pracovnej pozicie HSE
manazéra?

Na zdklade zbierania Udajov v rokoch 01/2015 az 08/2019 a ndsledného
spracovania takto ziskanych Udajov je moZné zodpovedat tieto zdanlivo jednoduché
otdzky.

= [

Dal&im dolezitym pojmom, ktory je potrebné na zaciatok objasnit je stavebny
objekt a jeho uskutocrovanie. Existuje viacero definicii, no najcastejSie sa jedna
o priestorovo ucelend, alebo aspon technicky samostatni cast stavby s presne
vymedzenou funkciou v rdmci stavby. Sklada sa z prvkov niZzSich radov — zo stavebnych
konstrukcii, ktoré sa mozu ndsledne Clenit na konstrukéné diely. Ako jednoduchy priklad

je mozné uviest stavebnu priecku, ktora sa sklada z tehal, malty, dveri, omietky atd.

2 Metodika a ciele vyskumu

Okrem pracs literatlrou prispevok vznikal hlavne na zdklade zberu dat za obdobie
05/2015 az08/2019 a naslednej analyzy jednotlivych ukazovatelov — faktorov vyskumu.

Najvacsim prinosom tejto Studie je odpoved na otazku, ¢i HSE manager je totozny
s technikom BOZP v nadndarodnej stavebnej spolo¢nosti.

3 Postavenie a ilohy manazéra v nadnarodnej spolocnosti

Proces riadenia je pomerne uzavrety proces, ktory zacina stanovenim cieloy,
pokracuje ich realizdciou a konci sa dosiahnutim urcitych vysledkov.
V oblasti bezpecnosti pri praci sa stretdvame s klasickym modelom PDCA:

P - Planning /planuj

D — Doing /konaj

C - Checking /kontroluj
A — Acting /akcia

Avsak tento postup je potrebné uplatriovat timovym spdsobom. Jednd sa
predovsetkym o vSeobecne pouzitelny algoritmus, ktory sa ¢asto pouziva pri réznych
projektoch. Jeho aplikacia je naroc¢na, proces je dlhodobejsi a je nevyhnutné zdoraznit
jeho sustavnost a doslednost. Postupnost jednotlivych bodov musi byt dodrzana.
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Z pohladu plnenia pracovnych dloh na tejto pozicii vychddza predovsetkym
z manazérskej praci, a to obsahujlcej tri zdkladné skupiny uloh, a to:

1. Riadenie prace a organizacie
2. Riadenie pracovnikov
3. Riadenie operacii a produkcie

Jednou z dalsich ddlezitych stcasti a hlavnou Glohou manaZzéra HSE je aplikovat
Standardy, vSeobecné zdsady riadenia spolocnosti na Useku BOZP podla materskej firmy.

3.1 Specifikacia pracovnych povinnosti HSE managera

Na zaklade analyzovanych Udajov je mozné Specifikovat hlavné ulohy, resp.
poziadavky, ktoré zadava materska firma.

K hlavnym pracovnym tGloham patria:

. preverovanie, monitorovanie, vyvoj a implementacia BOZP,

. aplikacia standardov materskej spolocnosti,

. participacia pri priprave a implementacii funkéného systému bezpecnosti
pri praci

. navrhovanie Specializovanych opatreni ¢o sa tyka problematiky - BOZP,
PO a enviromentu

. Implementdacia procesu bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a Gdrzba
systému bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci — 1ISO 45001,

. poskytovanie technickych rieSeni s ohladom na BOZP,

. participacia na skoleniach, kontrolach a reportoch,

. implementacia procesu ochrany Zivotného prostredia a Udrzba systému
ochrany zivotného prostredia,

. dohlad a kontrola nad BOZP v suilade so stanovenymi predpismi,

. vykondavanie kontroly dodrziavania bezpecnostnych predpisov a noriem
na pracovisku

. navrhovanie opatreni smerujuicich k odstraneniu zistenych nedostatkov

. komunikacia s orgdnmi Statneho dozoru v oblasti Zivotného prostredia

Z tohto popisu prac jednoznacne vyplyva, Ze tato pozicia je prvotne zamerana

na dosahovanie internych cielov materskej spolo¢nosti a az ndsledne na samotny vykon
prac technika bezpecnosti pri praci.

3.2 Osobnost manazéra a poziadavky na osobnostné a vzdelanostné predpoklady

Kvality dobrého manazéra mozno charakterizovat aj pomocou anglického slova
.LEADER", ¢o v preklade, znamena vodca a odporucané ¢innosti, ktoré by mal vykonavat
mozno potom odvodit od jednotlivych pismen z ktorych sa slovo sklada:

Lead — schopnost viest ludi

Enable — ddva moznosti

Articulate — schopnost objasnit vizie

Decide - rozhodovat

Encourage — povzbudzovat

Reward — odmerniovat

Na manazéra ako takého, nie si v zmysle legislativy Ziadne presne stanovené
vzdelanostné poziadavky.
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4 Postavenie a uloha BOZP technika v pracovnom procese

Pozicia bezpecnostného technika v organizacii je chdpana ako funkcia, pomocou
ktorej vedenie firmy zabezpecluje plnenie legislativhych pozZiadaviek na udseku
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci. A teda sama priamo zabezpecuje tieto ¢innosti.

4.1 Osobnost bezpecnostného technika a poZiadavky na osobnostné
a vzdelanostné predpokiady

Bezpecnostnym technikom mdZe byt osoba, ktora:

. ma Uplné stredné vzdelanie alebo Uplné stredné odborné vzdelanie,
absolvovala odbornu pripravu v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravia
pri praci a na zaklade vykonanej skusky ziskala osvedcéenie o odbornej
spbsobilosti bezpe&nostného technika (osvedéenie bezpeénostného
technika) u osoby opravnenej na vychovu a vzdeldvanie, ktord je pravnickou
osobou, alebo

. ziskala odborné vzdelanie v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravia pri
praci a osvedcenie bezpecnostného technika na zdklade vykonanej skusky
v rdmci stredoSkolského Stidia ukon¢eného maturitnou skiskou alebo
vysokoskolského $tudia na opravnenej skole (dalej len ,$kola”), ktora
vymedzila obsah a rozsah studijného zamerania bezpecnost a ochrana
zdravia pri praci po dohode s Narodnym inSpektordtom prdce, a tak ziskala
opravnenie na vychovu a vzdelavanie bezpecnostného technika.

Uplne stredné vzdelane je zadefinované v zmysle vyhlagky ¢o 318/2008 Z.z.,
ukoncené maturitnou skuskou.

Nasledne absolvovanim zakladného kurzu, ktory je uréeny pre pracovnikov, ktori
budu vykondvat funkciu technika bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci v zmysle platnej
legislativy v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a zloZzenim skisky, sa osoba
s blizSie nespecifikovanou maturitnou sktiskou stava bezpecnostnym technikom a méze
zacat plnit Ulohy v zmysle 124/2006 Z.z. pre zamestnavatela, kde svoju pracu vykonava.

Vyssie uvedené podmienky ziskania kvalifikacie, na to aby mohla osoba vykonavat
pracu bezpecnostného technika vSak nie s postacujice pre vykon v stavebnej oblasti.

Vzhladom na naroc¢nost a neustdle meniace sa vstupné faktory, kedzZe stavbu
chdpeme ako Zivy proces, slovenska legislativa poZaduje na vykonavanie tejto funkcie
technika s autorizaciou — teda autorizovany bezpeénostny technik. Ziadatel, teda osoba,
ktord mé potreby ziskania tohto opravnenia je povinna Uspesne absolvovat skisky na
Narodnom inspektrate prace v KoSiciach.

Dizka odbornej praxe bezpeénostného technika ku diiu podania Ziadosti musi byt
najmenej dva roky a pocita sa odo dna vydania osvedcenia bezpecnostného technika.
Prax nemusi byt suvisla, jednotlivé obdobia a formy praxe sa spocitavaju, ale v pripade,
Ze sa obdobia praxe prekryvaju, akceptuje sa len jedno obdobie.

Formy praxe:
. prax vykonava bezpeénostnym technikom ako zamestnanec na pracovnu
zmluvu
. prax vykonava bezpecnostnym technikom ako Zivnostnik pre odberatelov
. prax vykonava bezpecnostnym technikom ako odborny zamestnanec
bezpecno-technickej sluzby u odberatela
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4.2 Specifikacia pracovnych povinnosti technika BOZP

Na zdklade Udajov je mozné Specifikovat hlavné Ulohy bezpecnostného technika,
ktoré vyplyvaju z plnenia legislativnych poziadaviek Slovenskej republiky.

K hlavnym pracovnym Gloham patri:
1. Zistovanie, posudzovanie a hodnotenie:
a) rizik a inych ohrozeni zdravia zamestnancov,
b) pri¢iny vzniku neZiaducich udalosti ako pracovnych Grazov, inych
Urazov, nebezpecnych udalosti, zavaznych priemyselnych havarii,
2. Zabezpecovanie a vypracovanie:
a) systému a programov vychovy a vzdeldvania zamestnancov i ostatnych
0so6b,
b) vnutornych predpisov, pravidiel a pokynov BOZP,
c) vnutropodnikového kontrolného systému BOZP,
d) harmonogramu prehliadok a ska3ok technickych zariadeni,

e) vnutropodnikového informaéného systému BOZP a systému vedenia
dokumentdcie BOZP,

f) zdznamov z vySetrovania pracovnych Urazov, prevadzkovych nehéd,
g) planu preventivnych lekarskych prehliadok,
h) zoznamu rizikovych prac,
i)  zoznamu zakazanych prac pre Zeny a mladistvych.
3. Spoluprdca s ostatnymi oddeleniami zamestnavatela pri:
a) vypracuvani koncepcie politiky BOZP,
b) vykonavani $koleni a overovani vedomosti z poziadaviek BOZP,
¢) vykondvani previerok a vyvhodnocovani stavu,

d) vypractivani harmonogramu odstrafiovania zistenych nedostatkov
a priich odstranovani,

e) vypracuvani navrhov na Gpravu strojov a zariadeni, pracovného

f)  merani $kodlivych &initelov pracovného prostredia,

g) vedeni dokumentacie BOZP.

4. Kontrola:

a) stavu pracovisk - objektov, komunikacii, strojov,

b) dodrziavania bezpe&nostnych poZiadaviek,

c) dodrziavania zdkazu prac Zendm a mladistvym,

d) funkciu a spolahlivost ochrannych, zabezpec&ovacich a havarijnych
systémoy,

e) dodrziavania prijatych systémovych a programovych dokumentov,

f)  pridelovania a pouzivanie OOPP a starostlivost o tieto prostriedky,

g) vykondavania preventivnych lekarskych prehliadok,

h) dodrziavania podmienok odbornej spdsobilosti,

i) dodrziavania dohdd so zamestnancami externych subjektov,

j) & zamestnanec nie je pod vplyvom alkoholu, omamnych latok alebo
psychotropnych latok a dodrZiavanie zakazu faj¢enia na pracoviskdch,
na ktorych pracuja aj nefajciari.
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5 Porovnanie a analyza osobnostnych predpokladov
a zakladnych poziadaviek na jednotlivé pracovné pozicie

Na zaklade predchddzajicich teoretickych vychodisk je moZné konStatovat,
Ze postavenie manazéra v systéme riadenia je cielenda a systematicka praca, ktora
vyZzaduje predovsetkym manazérske zru¢nosti. Predpokladom pre koordindciu ¢innosti
vrcholového manaZzmentu je jasne zadefinovand organiza¢nd Struktira, ktora je
v nadnarodnych spolo¢nostiach prisne riadena.

Co sa tyka technika BOZP jeho primarnym ciefom je byt ndpomocny pri plneni
legislativnych poZiadaviek na iseku BOZP pre zamestnavatela. A samostatnym vykonom
prac zabezpecuje aj plnenie tychto pozZiadaviek.

5.1 Metodika - Kla¢ vyberu a vychodiskové parametre pre analyzu

1. totozné vychodiska:

a) pozadované zdkladné vzdelanie,

b) poZadované doplfiujice vzdelanie,

c) pozadované jazykové znalosti,

d) pozadovana prax v odbore,

e) pozadované osobnostné predpoklady,
f) poZadované pocitacové zruénosti.

2. vstupy pre analyzu:
na zdklade analyzovanych Gdajov z jednotlivych pracovnych portalov, ktoré
ponukali pracovné pozicie pod rozli¢cnymi ndzvami, boli tieto rozdelené do
dvoch casti:

technik BOZP

autorizovany bezpecnostny technik
technik BOZP

Bezpecnostny technik s Anglickym jazykom

Technik/¢ka BOZP, PO a ZP

HSE manager

Health & Safety Manager
manazér HSE HSE Coordinator

Senior HSE Specialist

EHS Manager (BOZP)

3. nastroje riadenia:

a) zakon Narodnej rady Slovenskej republiky €. 124/2006 Z.z. o ochrane
bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci
b) 1S0 45 001:2018
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5.2 Analyza vysledkov podla zvolenych parametrov

Vzhladom na nerovnomernost velkosti vzoriek, celkové zavery boli precentudlne
prerdtané. Vzorky pracovnych pozicii manazér HSE — 65 ks a pracovnd pozicii technik
BOZP 24 kusov. Ako podklad pre vzorky boli brané do Gvahy pozZiadavky na pracovnych
portdloch ako profesia.sk, praca.sme.sk, job.sk., ponuky prace v Slovenskej republike.

5.2.1 Vzdelanie

Vzdelanie je sihrn znalosti, vedomosti, poznavacich sp6sobilosti a schopnosti,
a zaroven v tomto pripade aj jeden zo zadkladnych parametrov analyzy pri konfrontacii
pozicii HSE manazér a technik BOZP.

Zo vzorky je viditelné Ze 50 % poZaduje na HSE manazéra vysokoskolské
vzdelanie, pricom u technika BOZP je to 49,2.%. V tomto pripade je mozné konstatovat,
ze vzdelanostné poziadavky su stanovené priblizne rovnako u oboch pracovnych pozicii.

PoZadované zakladné vzdelanie

i . TECHNIK BOZP HSE MANAZER
ZAKLADNE VZDELANIE
pocet % pocet %
stredna 3kola 0] 0 0 0
vyssie odborné vzdelanie 3 12,5 0 0
Student vysokej Skoly 5 20,8 3 46
vysokoskolské I. stupna 4 16,7 14 21,5
vysokoskolské Il. Stupna 12 50 32 49,2
vysokoskolské Ill. Stupna 0 o] 16 24,7

POZADOVANE VZDELANIE - TECHNIK BOZP
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graf 1 — PoZiadavky na vzdelanie technik BOZP
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graf 2 — PoZiadavky na vzdelanie HSE manaZér

5.2.2 Vzdelanie — odborné

Odborné vzdelanie, kym na jednu poziciu legislativa taxativne vymedzuje
Specifické poziadavky na prax a vzdelanie na druhi nie si stanovené ani minimalne
poziadavky, a teda zavisi na samotnom zamestndvatelovi ako si poZiadavky stanovi.

Zo vzorky je viditelné Ze iba 50% pozaduje na HSE manaZéra osvedcenie technika
BOZP, pricom u technika BOZP je to 100%. Zaroven z analyzy vyplyva, Ze vysokoskolské
vzdelanie vzdelanie v odbore preferuje viac pozicia HSE manaZzéra ako technika BOZP.

Pozadované dopliiujice vzdelanie

L TECHNIK BOZP HSE MANAZER
DOPLNUJUCE VZDELANIE
pocet % pocet %
technické vzdelanie 3 12,5 0 0
e its ™™ 2 a0 o
VS v odbore BOZP 0 0 10 15,6
osvedcenie bezpecnostného technika 24 100 32 50
certifikat ABT 20 833 16 25
znalost 1ISO 14001 3 12,5 2 31
znalost 1ISO 9001 0 0 2 3,1
znalost OHSAS 18001 7 30 27 42,2
znalost 1ISO 45001 1 4 10 15,6
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graf 3 (vlevo) — PoZiadavky na doplfiujuce vzdelanie technik BOZP
graf 4 (vpravo) — PoZiadavky na doplfiujice vzdelanie HSE manaZér 0
bez praxe 2 roky 3 roky 5 rokov viac ako 5
5.2.3 Prax rokov
Prax, teda skuisenosti ziskané praktickou ¢innostou v zamestnani na rovnakej N pocet W%
pozicii. Kym pre jednu funkciu je absollitne neprijatelné prijat ¢loveka bez praxe a to
p o . s Sy o .
HSE manager, druha pozma toler’wg prax do dvoch rokov azdo vyskyv5,4,2 %. . graf 5 — Poiadavky dizky praxe pre technika BOZP
Zo vzorky je jednoznacné, ze 57 % preferuje na HSE manazéra prax viac ako
5 rokov, pricom u technika BOZP je to len nieco viac ako 8%.
Pozadovana prax v odbore . . -
N TECHNIK BOZP HSE MANAZER POZADOVANA PRAX - HSE MANAZER
DLZKA PRAXE
pocet % pocet %
60
bez praxe 3 12,5 0 0
50
2 roky 13 54,2 2 3
3 roky 3 12,5 10 15,4 40
5 rokov 2 8,3 37 57 30
viac ako 5 rokov 3 12,5 16 246 20
10
0 p——— P e
bez praxe 2 roky 3 roky 5 rokov viac ako 5
rokov
mpocet W%
graf 6 — PoZiadavky diZky praxe pre HSE manaZéra
5.2.4 Jazykové znalosti
Ovladanie svetovych jazykov sa v dnesnej dobe povazuje za Standard vzdelania.
Avsak nie kazda spolocnost vyzaduje jeho ovladanie. Pokial sa jednd o nadnarodné
spoloc¢nosti, takom pripade je na prvom mieste ovlddanie cudzieho jazyka a az potom
ostné vzdelanostné poziadavky.
96 97



Postaveni Healthy Safety Environmental managera v nadnarodni
stavebni spoleénosti pfi uskuteéiiovani stavebnich objekti Katarina Firmentova

Postaveni Healthy Safety Environmental managera v nadnarodni
stavebni spoleénosti p¥i uskuteciiovani stavebnich objekti Katarina Firmentova

Zo vzorky je viditelné Ze priblizne 50 % pozZaduje na HSE manazéra B2 ovladanie
jazyka, pricom u technika BOZP je iba okolo 33.%. V tomto pripade je mozné konstatovat,
ze jazykové znalosti st dolezitejSie pre manazéra ako pre technika BOZP.

PoZadované jazykové znalosti

. TECHNIK BOZP HSE MANAZER
STUPEN VZDELANIA JAZYKOV
pocet % pocet %
A1 (Gplny zadiatoénik) 0 0
A2 (zaciato€nik) 10 41,6
B1 (mierne pokro¢ily) 6 25 10 15,39
B2 (stredne pokrocily) 8 33,4 32 49,23
C1 (pokroéily) 0 0 16 24,61
C2 (expert) 0 0 7 10,77
JAZYKOVE ZNALOSTI - TECHNIK BOZP
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graf 7 — PoZiadavky jazykovych znalosti pre technika BOZP
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graf 8 — PoZiadavky jazykovych znalosti pre HSE manZéra

5.2.5 Osobnostné predpoklady

Jednou z délezitych predpokladov na vykon samotnej funkcie si samozrejme aj
osobnostné predpoklady.

Zo vzorky je viditelné ze 96,8 % pozaduje na HSE manazéra aby pracoval
samostatne, pricom u technika BOZP je to iba 20,8.%. V tomto pripade je mozné
jednoznacne konsStatovat, Ze poziadavky na HSE st odlisné od poziadaviek na technika
BOZP.

Osobnostné predpoklady

. TECHNIK BOZP HSE MANAZER

PREDPOKLADY A ZRUCNOSTI
pocet % pocet %

technické rozmyslanie 3 12,5 38 59,3
schopnost pracovat samostatne 5 20,8 62 96,8
schopnost prinasat nové rieSenia 15 62,5 60 93,8
aktivny vodi¢, ochota cestovat 7 29,1 37 57,8
zodpovednost pri plneni Gloh 20 83,3 42 65,6
scho'pn’ost reSpektovat dohodnuté 13 54,1 35 54,6
pravidla a postupy
manazérske zru¢nosti 6 25 58 20
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5.2.6 Pocitacové znalosti
z ~ PocitaCové znalosti patria k zakladnej gramotnosti ako manazéra, tak aj technika
OSOBNOSTNE PREDPOKLADY - TECHNIK BOZP BOZP. Je nutné spomenut, Ze manazér prezentuje viac navonok dosiahnutie stanovenych
cielov a preto aj poziadavky na jeho prezentacné schopnosti a pocitacové zru¢nosti su
pozadované na vyssej urovni ako technika BOZP.
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graf 9 — PoZiadavky osobnostnych predpokladov pre technika BOZP
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graf 10 — PoZiadavky osobnostnych predpokladov pre HSE manzéra graf 11 (vlevo) — PoZiadavky pocitacovych znalosti pre technika BOZP

graf 12 (vpravo) — PoZiadavky pocitacovych znalosti pre HSE manazéra
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5.3 Zhodnotenie vysledkov analyzy

Podla najCastejSich poziadaviek zamestnavatelov a na zdklade zhodnotenia
pozadovanych kvalifikdcii, vedomosti, skisenosti uvadzam v nasledovnej tabulke vzor
najcastejSich poziadaviek a teda aj samotnych kritérii na jednotlivé pozicie.

vzdelanie vysokoskolské Il. Stupna vysokoskolské Il. Stupna
doplfiujdce odborné osvedcenie bezpecnostného | osvedcenie bezpecnostného
vzdelanie technika technika

prax 2 roky 5 rokov

jazykové znalosti B2 B2

osobnostné predpoklady zodpovednost pri plneni Gloh | manazérske zru¢nosti

MS Outlook - pokrocily MS Outlook - expert
oL . ) MS Word - expert MS Word - pokrocily
pocitacove zrucnosti _— _—
MS Excel - pokrocily MS Excel - pokrocily

MS PowerPoint - pokrocily MS PowerPoint - expert

Z uvedenych vyplyva, Ze na jednotlivé pozicie sU mnohokrat kladené odlisné
poziadavky.

6 Zaver

Hlavhym cielom tohto prispevku ako aj samotnej analyzy na zaklade
zadefinovanych parametrov bola odpoved na otazku: ¢ije vhodné, aby osoba zastavajuca
poziciu HSE managera v nadndrodnej spolocnosti v dostato¢nej miere zabezpecovala aj
vykon prac ako technik BOZP. Na zaklade viacro¢ného zberu vstupnych udajov je mozné
konstatovat, Ze poziadavky na tieto dve zdanlivo rovnaké funkcie st diferencidlne odlisné.
Preto nie je vhodné aby HSE manager, ktory mda predovsetkym riadiacu funkciu priamo
zastdval aj funkciu bezpecnostného technika, ktorého na zdklade pozorovani mozno
chdpat ako vykonnu funkciu. Teda sU to dve samostatné funkcie s odliSnou ndplfiou prac
a odliSnymi poziadavkami na kvalifikaciu.
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Vysledky dotaznikového Setieni k problematice
protipovodiiové ochrany v uzemnim planovani

KatefFina Vetesnikova

Abstract:

The paper deals with the results of a questionnaire survey focused on flood
protection and water management in the field of spatial planning. The survey was
carried out in the second half of 2018 and its objective was to obtain information
on the actual state and progress of the acquisition of spatial planning tools in practice.

The survey itself was preceded by an analysis of the means available in the
current legislation of the Czech Republic in this area and it was found that the
current state of its application was unsatisfactory. In the course of the analysis the
most effective tools for work with flood issues and water management proved to be
spatial plans and comprehensive concepts (studies). They were precisely them and
their acquisition process that were focused on the subsequently formulated series of
eight questions of the questionnaire survey. The survey was carried out in the form of
an internet application and representatives of the spatial planning department of all
municipalities with extended competence in the Czech Republic were invited to fill in
the survey. Of the 205 respondents, 76 participated (41.3%). The article deals with the
results of the survey and summarizes the findings that will be used for the purposes
of further research in the framework of the dissertation thesis focused on this issue.
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1 Uvod

Nasledujici text seznamuje ¢tenare s vysledky dotaznikového Setfeni zaméreného
na protipovodrniovou ochranu a hospodafeni s vodou v oblasti tzemniho planovani.
Setieni prob&hlo v druhé polovin& roku 2018 a jeho cilem bylo ziskat informace
o skutec¢ném stavu a prlibéhu pofizovani nastroji tzemniho planovani v praxi.

Dotaznik mél neocekdvané vysokou uUcast a odpovédélo vice nez 40%
respondentl. Takovy zajem by mimo jiné mohl naznacovat, Ze toto téma je aktudlini
a zasluhuje si pozornost. Hesla jako extrémni povodriové situace, globalni oteplovani,
obdobi sucha, snizovani hladiny podzemnich vod a mnoho dalsich slychame dnes
stdle Castéji a je otdzkou, zda v rdmci tzemniho planovani vyuzivdme veskery potencidl
k optimalizaci ménicich se podminek. Ukazuje se, Ze je tfeba stdle vice a aktivné
pracovat se zadrzovanim vody v krajiné a ménit pfistup k hospodareni s vodou. To si ale
zada resit problém v relativné sirokém méritku a napfi¢ rGznymi obory. Postupujeme
vzhledem k povaze a rozsahu této oblasti planovani skute¢né koncepcné a strategicky?
PoloZzené otdzky maji svij plvod v domnénce, Ze soucasnd legislativa a ndstroje
Uzemniho planovani neposkytuji dostate¢nou oporu pro rozhodovani v Uzemi vzhledem
k hospodareni s vodou a protipovodniové ochrané.

V rdmci Setfeni byli osloveni zdstupci vSech oddéleni tzemniho planovani za
jednotlivé obce s roziifenou ptisobnosti z celé Ceské republiky a odpovidali na sérii sedmi
otazek, které se zabyvaly pofizovanim ndstroji s koncepénimi pfistupy k hospodareni
s vodou a protipovodriové ochrané a také procesem pofizovani Gzemniho planu; zda
tyto nastroje nové vznikaji, jsou pribézné aktualizovany a jak je to s motivaci k jejich
pofizovani.

Tento prispévek obsahuje kratké seznameni s pribéhem a metodikou
dotaznikového Setfeni, nasledované rozborem vysledk( jednotlivych otdzek se stru¢nym
komentdfem a v zavéru jsou zjisténi shrnuta a doplnéna o ndméty k dalSimu vyzkumu.

2 Priubéh a metodika

Setfeni probéhlo v srpnu roku 2018 pomoci internetové aplikace. Cilovou
skupinou byli zastupcijednotlivych ORP za oddé&leni izemniho pldnovéani(resp. izemniho
rozvoje, stavebniho Gfadu, odboru pro Gizemni rozvoj). Zadost o vypInéni dotazniku byla
rozeslana emailem na konkrétni vefejné dostupné e-mailové adresy kontaktnim osobam
uvedenym na webovych strankach pfislusnych uradl. Dotaznikového Setfeni se z 205
oslovenych zastupcl ORP zu&astnilo 76 osob (41,3%). BEhem prvniho dne byl vypIinén
45 respondenty a celkem odpovédélo 76 respondentll béhem 14 dnd. Dalsi odpovédi
nendsledovaly a aplikace byla tedy po mésici plsobeni uzaviena. Velky zajem byl
i 0 zaslani vysledkl dotazniku.

Dotaznik obsahoval celkem devét otdzek, z nichz prvni slouzila k identifikaci
respondentl za jednotlivdA ORP a posledni otdzka davala respondentiim volitelny
prostor k vyjadfeni pfipadnych poznamek. StéZzejnich sedm otdzek, zabyvajicich se
feSenou problematikou, je podrobnéji rozebrano dale. Byly poloZeny formou otevienou
i uzavienou.

Samotnému Setfeni pfedchazela analyza prostfedkd, které ma v rdmci této
tematiky soucasna legislativa v CR k dispozici, a bylo zjist&no, Ze soucasny stav jejich
vyuzivani se jevi jako nevyhovujici pro ucinnou praci s protipovodriovou ochranou
a hospodareni s vodou.

Nastroje Gzemniho planovani poskytuji ve svych dokumentacich problematice
protipovodriové ochrany a hospodarfeni s vodou prostor na vSech drovnich.
Pro celorepublikovou koncepci je Politika uUzemniho rozvoje, kterd stanovuje
nadregionalni priority a formuluje zakladni zasady. Ty jsou pro jednotlivé kraje rozvinuty
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v Zasadach Gzemniho rozvoje a sledovany v Uzemné analytickych podkladech. V tomto
meéfitku je protipovodniova ochrana velmi téZzko uchopitelny jev vzhledem ke své povaze.
Pro efektivni feseni protipovodriové ochrany je tfeba fesSit vodni toky komplexné,
s pfesahem pfes hranice region(, avsak relativné podrobné vzhledem ke konkrétnim
podminkdam v Gzemi. Dalsi Grovni planovani je potom méfitko tzemnich plang, studif
a Uzemné analytickych podkladl v rozsahu Uzemnich celkd obci, popfipadé obci
s rozsifenou plsobnosti. Zde uz ¢asto feSené Gzemi pokryva jen ¢ast vodniho toku.

MUzeme si uvést konkrétni pfiklad feky Sazavy: zasahuje na Gzemi kraje Vysodina
a Strfedoceského kraje a protékd velkym mnozstvim obci. Jak dotcené obce, tak kraje
maji zpracované své pfislusné dokumentace, ale nikdy neni zajisténo komplexni feSeni
celého vodniho toku — az na Urovni celorepublikové, kde se vSak uz zase ztraci potfebna
podrobnost.

Nastroje Uzemniho planovani tedy poskytuji prostor pro fesSeni protipovodriovych
opatfeninavsech trovnich, nicméné ¢lenéniizemnich celkd v rdmci Gzemniho planovani
neni pfiznivé pro komplexni feSeni vodnich tokl jako takovych. Tento deficit nicméné
vyvazuji nastroje vodohospodaiské, které vodni toky Fesi jako celky. Maji vodnim tokiim
odpovidajici ¢lenéni na povodi a dil¢i povodi, pro néz pak v jednotlivych drovnich
modeluji, poéitaji a navrhuji. Je otazkou, zda a jakym zplsobem ndstroje Gzemniho
planovani prebiraji zjisténi a ndvrhy z vodohospodarskych dokumentaci a na jakych
urovnich. Také je tfeba vzit v potaz Zivotnost téchto dokumentaci a délku cyklu jejich
aktualizace vzhledem k relativné novym vodohospodarskym zjisténim.

Jako nejvice ucinné ndstroje pro praci s protipovodfiovou problematikou
a hospodareni s vodou byly v priibéhu analyzy stanoveny Gzemni plany a komplexni
koncepce (studie), které se mohou rozsahem fedeného lGzemi a zaroveh podrobnosti
blizitidedlu pro danou problematiku. Prdvé na né a jejich pofizovaci proces bylazamérena
posléze formulovana série otdzek dotaznikového Setfeni, a proto byli jako cilova skupina
zvoleni respondenti z fad zastupcl ORP.

Cilem dotazniku bylo ziskat podrobnéjsi vhled do praktického vyuzivani
zminénych nastrojl, zda skute¢né soucasna legislativa a nastroje Gzemniho planovani
neposkytuji dostateCnou oporu pro rozhodovani v Gzemi vzhledem k hospodareni
s vodou a protipovodriové ochrané anebo zda jsou jejich moznosti nedostatecné
vyuzivany.

3 Vysledky Setieni

V této kapitole je uveden rozbor vysledkl jednotlivych otdzek. Seznam otazek je
uveden v zavéru tohoto pfispévku.

3.1 Otazkac. 1

Je pro uzemi ORP zpracovana komplexni koncepce v oblasti planovani
hospodareni s vodou & protipovodriové ochrany? (studie, generel ...)"

Oano, je; uvedte prosim, o jakou formu se jedna (nap¥. ,, studie®).: ...
D ne, neni

| 34,7%
|
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ano, je; uvedte prosim, o jakou formu se jedna (napf. ,studie): 25 34,7%

ne, neni 47 65,3%
tab. 1 - Vysledky otazky ¢. 1

Tato otdzka byla zodpovézena 72 respondenty, 4 neodpovédéli. Otazka byla
formulovdna ve dvou uUrovnich. Zakladni uzavienou otdzkou bylo, zda je uvedena
koncepce zpracovana. Pfi uvedeni odpovédi ,ano, je; uvedte prosim, o jakou formu se
jedna (napf ,studie”): ... byl respondent ddle vyzvan k zodpovézeni oteviené podotazky
ke specifikaci formy koncepce.

Po prozkoumani vlastnich slovnich odpovédi na podotazku bylo tfeba s daty pro
Ucely vyzkumu dale pracovat. Od nékolika respondentd byla obdrZzena sporna odpovéd'
(viz tabulka 2 — Sporné odpovédi na otdzku & 1), kdy prvni ¢ast odpovédi udavala ,ano,
je.." ale slovni ¢ast uvadéla jiny nastroj nez dotazovanou formu koncepce.

R15 ano, je Je zpracovan protipovodinovy plan

R16 ano, je Digitalni povodniovy plan ORP Tfeborni

R20 ano, je ne pro celé spravni Gzemi, ale pouze pro mésto Novy BydZov
R21 ano, je studie - Protipovodriova opatfeni Mésto Podébrady

R23 ano, je ano: ZUR Kraje Vysocina, USES a UP jednotlivych obci

Existuje povodniovy plan pro cely spravni obvod obce s rozsifenou

R30 ano, Jje pUsobnosti Roudnice nL, ktery zahrnuje celkem 33 obci

R36 ano, je povodriovy plan
Krajské dokumentace - napf. Plany dil¢ich povodi pro tzemi

R52 ano, je Moravskoslezského kraje, Plan rozvoje vodovodi a kanalizaci Gzemi
Moravskoslezského kraje

R57 ano, je Povodnovy plan mésta, Povodriovy plan ORP

R67 ano, je Povodnovy plan Jihomoravského kraje, studie povodnovych rizik

tab. 2 — Sporné odpovédi na otazku ¢. 1

Sest odpovédi (R15, R16, R30, R36, R57 a R67) zmiruje ,povodiiovy plan”. To je
dokument, ktery neodpovida zajmové oblasti otdzky, tj. ,komplexni koncepce v oblasti
planovani hospodarenis vodou ¢i protipovodiové ochrany”. Povodrniovy plan je dokument
slouzici jako metodika postupu krizového fizeni pfi ohroZzeni povodni, nikoli koncepce
zabyvajici se planovanim hospodafeni s vodou. Dvé odpovédi (R23, R52) se odkazuji
na dokumenty, které se tykaji vétsSiho uzemniho celku, nez je dotazovano a jsou
zpracovany ve zcela jiném méfitku. Dvé odpovédi (R20, R21) jsou naopak zodpovézeny
kladné za celé ORP, prestoze v doplnujici ¢asti je uveden dokument tykajici se pouze
jednoho sidla:

Na zdkladé téchto zjisténi bylo v deseti pfipadech nutno z vysledkl vyloudit
kladnou odpovéd ,ano, .. Po vylouceni spornych odpovédi je vysledny podil
zapocitatelnych odpovédi nasledujici:
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Vysledky dotaznikového SetFeni k problematice

Oano, je, uvedte prosim, o jakou formu se jednd (napr. ,,studie”): ...
D ne, neni

| 24,2% |

75,8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Moznosti odpovédi Responzi Podil
ano, je; uvedte prosim, o jakou formu se jedna (napf. ,studie”): 15 24,2%
ne, neni 47 75,8%

tab. 3 — Vysledky otdzky ¢. 1 po zapracovani dil¢i otazky

Zavéry zotazky c. 1.:

Po zpracovani vysledkd je z odpovédi patrné, Ze vyrazna vétsina z uvadénych
ORP takovou koncepci nedisponuje. Zajimavym jevem je Casté uvedeni povodriového
planu jako koncepc&niho prvku pro protipovodiovou ochranu ¢i hospodareni s vodou. To
vyvolava otazku, zda jsou respondenti dostate¢né sezndmeni s moznostmi dokumenti
zabyvajicich se touto problematikou.

3.2 Otazka é. 2
,V pripadé, Ze takova koncepce existuje, kdo inicioval jeji porizeni?”

Na otevienou otazku respondenti odpovidali vlastnimi slovy. Bylo ziskano celkem
28 odpovédi, z nichZ bylo opét tfeba pro Uclely prlzkumu nékteré vyfadit. Pominuty
byly sporné odpovédi respondentl vyfazenych jiz v otdzce &. 1 (viz tabulka 2 — Sporné
odpovédi na otazku ¢& 1). U respondentl R22, R69 a R74 bylo prostoru pro odpovéd
vyuzito ke komentafi pfedchozi otazky, na kterou odpovédéli ,ne, neni”, proto byly i tyto
odpovédi vyfazeny. Zbyvajicich 15 odpovédi se shoduje nejvice v iniciativé ze strany
obecnich Gfad ORP (5x: R27, R49, R50, R51, R66) a krajského ufadu (4x: RO7, R13, R17,
R59). Tfi respondenti uvadéji pfislusna povodi (R31,R50, R55), jednou se jedna o iniciativu
mikroregionu (R47), jednou o invenci spravy siti (R70) a u hl. m. Praha (R60) je uvedena
legislativni povinnost. Celkem tedy z 28 odpovédi, z nichZ 15 (viz tabulka 4 — Relevantni
odpovédi na otdzku & 2) bylo pro prizkum relevantnich, celkem 9 jmenuje pfislusné
Urady.

Zavéry z otazky ¢. 2.:

Ze zpracovanych odpovédi je patrné, Ze nejcastéji byla iniciativa k pofizeni
koncepce ze strany Gradd (OU ORP, KU), nicméné byla zaznamenana i ze spravy povod{
a sdruZzeni obci (mikroregionu). Lze tedy usoudit, Ze ORP pracuji i s dokumenty, jeZ byly
pofizeny dalSi stranou nebo jejichZ pofizeni bylo vyvolano podnétem dalsi strany.

Ozn. Odpovéd'na dopliiujici otazku k otazce €. 1 Odpovéd'na 2. otazku
‘ RO7 ‘ prosim obratte se na JMK KU Brno, neznam nazev ‘ JMK KU, 0ZP ‘
dokumentace
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R13 St,udle,protlpgvodnove ochrany na tzemi krajsky GFad
Zlinského kraje
R17 | Ano, Studie KUOK
R27 protipovodniova ochrana ano, hospodareni odbor Zivotniho prostiedi
svodou ne
R31 Plan pro zvladani povodniovych rizik v povodi Povodi Moravy jménem statu
Dunaje
R47 | studie mikroregion
R49 | studie vedeni mésta
ano, jsou projekty i studie. Uvedené v text.¢asti . N
R50 UPO, str.94 Povodi Odry. mésto Ostrava
R51 studie Mésto Svitavy
R55 | jednd se o generel Povodi Moravy
R59 Plan d|IC|h9 poyodl Mgravy, Studie protipovodnové MZP. Zlinsky kraj
ochrany Zlinského kraje, ...
Jiz je soucasti zavazné
ano, protipovodriova ochrana komplexné: vykres Casti UP. Déle je oSetfena
R60 | ¢. 33 UP SU hl.m. Prahy. Hospodafeni s vodou: v regulativech UP (opatfeni
vykres UP ¢. 9 obecné povahy ¢. 6/2009,
pfilohy €. 1 v platném znéni)
R65 | studie neni zndmo
R66 | Uzemni studie krajiny Mésto Prestice
PP SO ORP Hodonin, PP mésta Hodonin, z hlediska . . .
. . P Jihomoravsky kraj, Mésto
hosp. s vodou je zpracovan Plan zasob. vodou P
R70 B . . B . . . | Hodonin, Vodovody
v obdobi sucha, nebo Plan ndhradniho zasébovani . .
vodou a kanalizace Hodonin, a.s.

tab. 4 — Relevantni odpovédi na otdzku ¢. 2

33 Otazka .3
.V pripadé, Ze takova koncepce k dispozici neni, citi ORP potrebu jejiho porizeni?”

Oano
Hne

| 47,4% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Moznosti odpovédi Responzi Podil
ano 27 47,4%
ne 30 52,6%

tab. 5 — Vysledky otdzky ¢. 3
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Tato uzaviend otazka byla zodpovézena celkem 57x, vynechalo ji 19 respondentd,
coz je v tomto pfipadé zfejmé dano z velké ¢asti podminénosti otazky — ,V pfipadé,
Ze takova koncepce neni ..". Je tedy prfedpokladem, Ze ji vynechali ti respondenti,
ktefi zodpovédéli otdzku 1 kladné. Nicméné se mezi vysledky objevily 4 vyjimky, kdyz
respondenti R13, R27, R30 a R36 vyjadfrili v otdzce ¢. 3 potfebu pofizeni koncepce,
prestoze v otdzce ¢. 1, zda je koncepce pofizena, uvedli ,ano, je ..". Vyfadime-li tyto
4 anomadlie, vysledny pomér je 23 (43,4%) odpovédi ,ano”, 30 (56,6%) odpovédi ,ne”.

Pro oddvodnéni tohoto jevu by byl tfeba podrobnéjsi priizkum. Lze se domnivat,
Ze pofizeny dokument neni dostacujici pro soufasné potfeby (zvolend lokalita, stafi
vstupnich dat, zmé&na podminek v Gzemi ...).

Zavéry z otazky €. 3.:

ORP neciti potfebu pofizeni komplexni koncepce feSené problematiky. Sporné
odpovédi, uvadéjici existenci komplexni koncepce a zaroven poukazujici na potfeby
jejiho pofizeni, jsou podnétem pro dalsi prlizkum. Prvotni otdzkou by mélo byt, zda jsou
tyto odpovédi,ano mdme dokument"azdaroven ,ano, citime potfebu jeho pofizeni” pouze
kvitovanim skutecnosti, Ze byla potfeba jeho pofizeni, anebo je pofizend dokumentace

z né&jakého dlvodu nevyhovujici a ORP citi potfebu pofizeni nové.

34 Otazkac.4

.Zaznamenala ORP poZadavek na vytvoreni takového dokumentu od nékteré
z obci pfisluSici do své spravy?”

D ano, ve vice pFipadech
Oano, je to ojedinély jev
D ne

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
ano, ve vice pfipadech 8 11,3%
ano, je to ojedinély jev 8 11,3%
ne 55 77,5%

tab. 6 — Vysledky otazky ¢. 4

Na tutouzavienou otdzku odpovédélo 71 respondentd, 5x zlistalanezodpovézena.
Vysledky jsou naprosto jednoznacné. Je srovnatelny poclet odpovédi ,ano, ve vice
pfipadech” (8x) a ,ano, ale je to ojedinély jev” (8x). Oproti tomu ,ne” bylo zvoleno
55x. Pokud se¢teme odpovédi s kladnou hodnotou, je to 16x ,ano ...” (22,5% ze viech
odpovédi) proti 55x ,ne” (77,5% ze viech odpovédi).

Zavéry zotazky c. 4.:
Z vysledkt lze dedukovat, Ze ORP nejsou tlac¢ena do vytvoreni takové koncepce
ze strany obci ve své gesci.
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3.5 Otizka €. 5

.Probéhla v reakci na nékterou z poslednich velkych povodni aktualizace
uzemniho planu?”

Oano
D ne
| 31,0%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
ano 22 31,0%
ne 49 69,0%

tab. 7 — Vysledky otdzky ¢. 5

Na tuto uzavienou otdzku odpovédélo opét 71 respondentl a 5x zlstala
nezodpovézena.

Zavéry zotazky €. 5.:

U pfiblizné tretiny dotazovanych pfipadd doslo k aktualizaci tzemniho planu
v reakci na nékterou z poslednich velkych povodni. Tento jev poukazuje na nutnost zmény
plvodni platné dokumentace z divodu nedostate¢ného zohlednéni mozné povodriové
aktivity u dokumentace, jez prosla pfipominkovacim a schvalovacim procesem, kde by
mély byt tyto nedostatky odhaleny, a byla pouzivana pro rozhodovani v Gzemi.

Vezmeme-li v potaz souvislost s dale uvedenou otazkou ¢. 7: ,Uplatnila sprava
povodi néjaké konkrétni poZadavky v ramci projedndni nadvrhu zadani Gzemniho planu,
nebo byl jejich vstup do jednani Cisté formalni?” (odpovédi: ,ano, uplatnili konkrétni
poZadavky"” — 36,4%; ,ne, neuplatnili” — 63,6%), je z vysledku patrné, Ze poZzadavky tykajici
se protipovodiové ochrany a hospodareni s vodou nejsou dostate¢né formulovany
anebo adekvatné reflektovany v Gzemnich pldnech.



Katefina Vetesnikova

3.6 Otiazka €. 6

.V pribéhu poslednich péti let byl pofizen novy tzemni plan nebo probéhla jeho
velkd aktualizace (se zménou vyznamné zasahujici do hospodafeni s vodou v tdzemi):”

O méné jak poloviny obci v gesci ORP
O poloviny obci v gesci ORP
B vice jak poloviny obci v gesci ORP

| 80,6% |
Rada "méné jak poloviny obef v gesci ORP" Bod "Kategorie 4"
Hodnota: B0,6% B

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
méné jak poloviny obci v gesci ORP 50 80,6%
poloviny obci v gesci ORP 5 8,1%
vice jak poloviny obci v gesci ORP 7 11,3%

tab. 8 — Vysledky otdzky ¢. 6

Na tuto uzavienou otdzku odpovédélo 62 respondentll, 14x zUstala
nezodpovézena. Nizsi pocet odpovédi Ize vysvétlit naro¢nosti otazky. K zodpovézeni je
tfeba nejen respondentlv prehled nad jednotlivymi obcemi v oblasti ORP, ale i pfehled
o stafidotazovanych Gzemnich pland. Zde je zajimavé, Ze prestoZe byly dotazy sméfovany
¢asto pfimo na vedouci pracovniky odborl Gzemniho pldnovani nebo stavebniho Gfadu,
pfipadné na uvedené kontaktni osoby, klesa u této otdzky pocet zodpovézeni. Je mozné
se domnivat, Ze diivodem je nedostatecnda informovanost o soucasné situaci tzemné
planovaci dokumentace v rdmci ORP.

Zavéry z otazky €. 6.:

Nedochdzi ke zméndm uGzemnich pland smérem ovliviiujicim hospodareni
s vodou v Uzemi. Vzhledem k tomu, Ze vodohospodarskad data a modely se aktualizuji
podle ménici se situace v Gzemi a pfirodnich podminek a navrhuji rlizna opatfeni, ktera
nejsou ndsledné realizovana, je toto namétem pro dalsi vyzkum ve smyslu komunikace
mezi jednotlivymi ndstroji slouzicimi pro navrh opatfeni a rozhodovani v izemi a jejich
zavaznosti.
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3.7 Otazkac.7

L,Uplatnila sprdava povodi néjaké konkrétni poZadavky v ramci projednani navrhu
zadani uzemniho planu, nebo byl jejich vstup do jednani ¢isté formalni?”

O ano, uplatnili konkrétni pozadavky

@ ne, neuplatnili

| 36,4% |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
ano, uplatnili konkrétni poZzadavky 24 36,4%
ne, neuplatnili 42 63,6%

tab. 9 — Vysledky otdzky ¢. 7

| u této uzaviené otazky az prekvapivé klesd poclet odpovédi. Zodpovézena
byla 66x, ponechdna bez odpovédi 10x. Uzemni plan je zakladnim dokumentem pro
rozhodovani v tzemi. Pfi jeho pofizovani je stéZejni formulace zadani, kterd ovliviiuje
celkovou koncepci Gzemniho planu. V ramci zaddni Gzemniho planu by mély byt
uvedeny veskeré pozadavky na planovani souvisejici s hospodarenim s vodou. Pokud
tyto poZadavky nejsou specifikovdny, nebo nejsou specifikovany dostate¢né konkrétné v
zadani, vznika navrh, ktery nereflektuje potfebna opatieni v tzemi. Ten je bud pfijat bez
zohlednéni téchto pozadavkl, nebo je jejich dodate¢na implementace do zpracovaného
navrhu komplikovand, nesystematickd anebo nemozna.

Zavéry z otazky €. 7.:

Dle vysledku neuplatnila sprava povodi ve vét3iné pfipadl konkrétni poZzadavky
v rdmci projednani navrhu zadani Gzemniho planu a jejich vstup do jednani byl cisté
formalni.

Zde je mozna spojitost s otdzkou ¢ 5.: ,Probéhla v reakci na nékterou z poslednich
velkych povodni aktualizace Gzemniho pléanu?” (,ano” — 31%, ,ne” — 69%). Ze zjist&nych
hodnot je patrné, Ze pozadavky tykajici se protipovodriové ochrany a hospodareni
s vodou nejsou dostatecné formulovany. Vysledky také poukazuji na nedostatecnou
komunikaci ztc¢astnénych stran pfi tvorbé zadani Gzemniho planu.
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3.8 Zavérecna dopliujici otazka
,Zde je prostor pro pripadné doplnéni i rozsifeni odpovédi:”

Doplnujici otdzka byla do dotazniku zakomponovdna jako prostor, kde méli
respondenti moznost doplnit ¢i dovysvétlit své odpovédi. Byla vyuzita v 19 pfipadech,
z nichz se nékteré shodly spole¢nym tématem.

Pojmem ,zaplavové GUzemi" se zabyvaly odpové&di 5 respondenti (RO8, R39,
R46, R51, R52). Zfejmé& zde $lo o logickou ndvaznost na pfedchozi otdzky zabyvajici se
pofizovanim a zménami Gzemnich plant vzhledem k protipovodriové ochrané a jejich
doplnéni. Odpovéd respondenta R14 poukazuje na snahu nékterych lokalit problematiku
fesit dostupnymi prostiedky: ,SpiSe doplnéni nékterych povinnosti ze zdkona. V ramci
ORP se zpracovavaji komplexni pozemkové Upravy, které tuto problematiku fresi.
Protipovodriova opatreni, suché poldry, zachytné nadrzZe, prilehy, konkrétni vysadby na
polich. V ramci Gzemnich pland je spise FeSeno zachovani remizl, vysadba aleji, zelené.
Na Vitkovsku je méné problémd, jelikoZ mame vodni nadrZ KruZberk a Hartu. Diky témto
nadrZim je pfi souc¢asném klimatu i mensi problém z vysychajicimi toky.” Respondenti
R40, R41, R43, R45 uvadéji, Ze pravé probihd pofizovani studie krajiny. Takova studie neni
studii, ktera by se zabyvala hospodafenim s vodou jako takovym, nicméné nabizi prostor
toto téma zohlednit a diskutovat vliv rGiznych opatfeni na poméry v feSeném Gzemi.

Pofizovani studii a generell, které problematiku hospodafeni s vodou
a protipovodnovych opatfeni komplexné fesi, ma jesté jedno vyznamné UGskali. Odkazuji
na né&j odpovédi respondentd R41 a R56. Tyto odpovédi byly s respondenty vice
diskutovany v telefonickém rozhovoru, ze kterého vyplynulo, Ze nepovaZzuji pofizovani
takovych dokument( za pfinosné, protoZe neni nastroj, kterym by bylo mozZné narokovat
realizovani konkrétnich opatfeni. Také byl opakované zminén nedostatek financi na
pofizovani dokumentaci.

Dovolim si zde na zavér uvést jednu z odpovédi (R74), kterd se podstatou
shoduje pravé s minimalné dalSimi dvéma nazory, jez byly komunikovany telefonicky:
.Problematika vodniho hosp. a prace s vodou v krajiné i mimo ni se vétsinou neresi
pfilis koncepcné, ale spise aZz v konkrétnich spravnich fizenich. Z hlediska tzemniho
pldnovani by byl vhodny koncepéni podklad, ktery bychom v procesu pofizovani UPD
mohli vvhodnocovat. ORP BNL-SB momentalné pofizuje zemni studii krajiny, ktera se
bezesporu okrajové bude zabyvat i diskutovanou problematikou. Pii pofizovéni UPD tuto
problematiku okrajové hlidaji DO. Chybi prfeshraniéni koordinace problematiky.”

Protipovodniova opatieni jsou realizovany v obcich Novosedly, Jevisovka .. tam kde

RO7 byla tsakovato ochrana potfeba. Dalsiho Gzemi se netyka

RO8 s,prévz? p_ovodi po_ia(flujle vyjmuti navrhovych ploch pro zdstavbu ze zaplavového
Uzemi a jeho aktivni zény

R10 Uplatfiovany pouze pozadavky Zivotniho prostiedi pro nakladani se sraZkovymi

vodami pfi povolovani pozemnich staveb.

Na Uuzemi obci ORP VySkov se nenachdzi vyznamné vodni toky, které vyZaduji reSeni
R11 komplexni koncepce v oblasti planovani hospodareni s vodou ¢i protipovodriové
ochrany.
Spise doplnéni nékterych povinnosti ze zakona. V rdmci ORP se zpracovavaji
komplexni pozemkové Upravy, které tuto problematiku fesi. Protipovodriova
opatieni, suché poldry, zachytné nadrze, prdlehy, konkrétni vysadby na polich.
V ramci Gzemnich pland je spise feseno zachovani remizd, vysadba aleji, zelené.
Na Vitkovsku je méné problémd, jelikoz mame vodni nadrz Kruzberk a Hartu. Diky
témto nadrzim je pfi soucasném klimatu i mensi problém z vysychajicimi toky.

R14

R25

R31

R38

R39
R40

R41

R43

R45

R46

R51

R52

R56

R59
R60

R69

R74
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nékteré obce v rdmci ORP maji zpracované diléi projekty na ochranu proti vodé, ale
komplexné se tim nikdo nezabyval

Spravce povodi neni dotéenym organem, takze se k UP nevyjadfuje, dodrzeni
koncepci hlidd vodopravni tGfad, v ramci aktualizaci UP nardzime na velké problémy,
prootze vétsina obci na Valasssku jsou historicky zaloZeny v Gdolnich nivach,
zaloZzeny podél vodnich tokd, problémy s rozvojem, s infrastrukturou atd...

mame pouze zastaraly povodnovy plan a nékrefi starostové pfi zméndch tzemnich
pland pozaduji umoznéni realizace mensich poldrd v krajiné

s povdiiovymi stavy se dlouhodobé pocita jako s obecné znadmou skutecnosti,
jednotlivé izemni plany toto respektuji

Jihlava v soucasné dobé pofizuje studii hospodareni s deStovymi vodami

ORP vytvafi studii krajiny kde bude hospodareni s vodou zaclenéno, samostané
studie a renerely bez pfimé moZnosti promitnuti do Gizemi (tj. chybi nastroje pro
realizaci) nepovazujeme za pfinosné

momentdlné se zpracovava Gzemni studie krajiny pro celou ORP, kde se fesi

i protipovodriova ochrana a koncepce hospodafeni s vodou

V soucasné dobé se zpracovava Uzemni studie krajiny, od které ocekdvam

jednak identifikaci probléma v Gzemi a jednak navrh, co a kde fesit. Nasledné
predpokladam tyto navrhy konkretizovat v UPD.

V ramci prlibézné aktualizovanych ,izemné analytickych podklad(” mame

k dispozici véechna zaplavové Gzemi a ta priibézné zapracovavame do zmén UP.
V nasem ORP byly nové UP pofizeny v letech 2009-2013. V sou¢asnosti pofizujeme
,Uzemni studii krajiny SO ORP Kopfivnice”, ktera zahrnuje také hospodateni s vodou
v krajiné.

Protipovodnova opatieni se postupné realizuji, takZze byla nasledné upravena

i hranice zdplavového Uzemi

Nové vyhlasené zaplavové Gzemi aktualizujeme ve vSech Gzemnich pldnech pfi
projednani zmény UP. V kazdém UP je konkrétné zpracovana koncepce vodniho
hospodafstvi a vodni rezim.

Existuje spousta strategii, které jsou velmi obecné, nepromitaji se konkrétné ani
do zdkond ani tzemnich plan(, protoZe dotéené organy ( kraji, ORP ) z t&chto
obecnych formulaci neumé&ji konkretizovat pozZadavky do svych stanovisek.
projektant ani pofizovatel UP se tak nema v od{ivodnéni ndvrhu o co opifit.

Prosim o seznameni s vysledky prizkumu

Sprava povodi uplatfiuje poZzadavky spole¢né s vodopravnim Grfadem pfi tvorbé
nového UP (metropolitni plédn hl. m. Prahy)

Mésto Olomouc ma studii http://www.olomouc.eu/o-meste/uzemni-planovani/
pro-projektanty/kvh

Problematika vodniho hosp. a prace s vodou v krajiné i mimo ni se vétSinou neresi
pfilis koncepcné, ale spiSe az v konkrétnich spravnich fizenich. Z hlediska tzemniho
planovani by byl vhodny koncepéni podklad, ktery bychom v proscesu pofizovani
UPD mohli vyhodnocovat. ORP BNL-SB momentalné pofizuje Gzemni studii
krajiny, kterad se bezesporu okrajové bude zabyvat i diskutovanou problematikou.
Pti potizovani UPD tuto problematiku okrajové hlidaji DO. Chybi pfeshrani¢ni
koordinace problematiky.

tab. 10 — Odpovédi na otdzku ¢&. 8



Katefina Vetesnikovéa
4 Zaveér

Samotnd Uspésnost vyplnéni dotazniku vypovidad o naléhavosti a aktudlnosti
tématu. Z 205 rozeslanych zZadosti o vyplnéni byl dotaznik béhem prvniho dne vyplnén
45 respondenty. Celkem odpovédélo 76 respondentl, coz je 41,3% Uspésnost. Velky
zajem byl i o zaslani vysledkl dotazniku.

VétSina dotazovanych ORP nedisponuje komplexni koncepci v oblasti planovani
hospodareni s vodou ¢&i protipovodiiové ochrany (otazka 1), ackoli v témé&F poloviné
pfipadd je vyjadiena potieba jejiho pofizeni (otdzka 3). Tam, kde koncepce pofizena je,
byla iniciativa k jejimu zaji§téni pfevadZné na strané Gfad( /0U ORP, KU/ (otazka 2). Chybi
motivace k pofizovani takovych dokument( (otdzka 4). DGvodem se jevi nedostate¢ny
koncepcni nadregiondlni/celostatni legislativné podpofeny pfistup a chybéjici
prostifedky (dopliujici otazka).

Vyuziti nastroji Uzemniho planovanije vrdmci feSené problematiky v soucasnosti
nevyhovujici (otdzka 5, dopliiujici otazka). Z vysledkl provedeného prizkumu neni jasné,
co je pfic¢inou tohoto nedostatku. Moznymi dlivody mohou byt nékteré z bod(, na které
bylo v rdmci dotaznikového Setfeni poukdzdno, nicméné pro vyvozeni jednoznacnych
zavérd je nutné tuto problematiku zkoumat podrobnéji. Nabizi se tedy dalsi otazky: zda
jsou tyto nastroje dostate¢né& vyuzivany, a to na viech Grovnich (zejména na Grovni statu),
zda existuji prostfedky motivace k t¢innému feseni problematiky povodni a hospodareni
s vodou, a tedy jeji optimalni implementace do pouzivanych nastrojl. Dalsim tématem
k feSeni je, zda neni tfeba pouzivané nastroje doplnit na Grovni celostatni koncepce s cili
a ukoly k Feseni.

Vysledky dotaznikového Setfeni ukazuji, Ze pfiblizné u tretiny dotazovanych
se vyskytly pfipady, kdy bylo nutné aktualizovat stdvajici Gzemni pldny v souvislosti
s prob&hlymi povodnémi (otdzka 5), bohuZel viak nebylo pfedmétem 3etfeni, z jakych
dlvodu byly tyto dokumentace nevyhovujici a zda jejich zména vedla ke zlepSeni situace.
Mohlo by se jednat o cenné poznatky vyuZitelné jako precedenty.

Uvedend zjisténi poukazuji na nedostate¢nou komunikaci zdcastnénych stran
pfi tvorbé zadani Gzemniho pldnu v oblasti hospodafeni s vodou (otdzka 7), kdy dle
vysledku dotazniku sprava povodi ve vétsiné pfipadl neuplatnila konkrétni poZzadavky
v rdmci projedndni navrhu zadani Gzemniho planu a jejich vstup do jedndni byl Cisté
formalni. Spolu s poznatkem, Ze pfiblizné u tfetiny dotazovanych se vyskytly pfipady, kdy
bylo nutné aktualizovat stavajici Uzemni plany v souvislosti s probé&hlymi povodnémi
(otazka 5), vede vysledek k domnénce, Ze pozadavky tykajici se protipovodiiové ochrany
a hospodareni s vodou nejsou dostatecné formulovany anebo adekvatné reflektovany
v Uzemnich pldnech.

Toto je podnétem pro dalsi vyzkum ve smyslu propojenosti mezi nastroji Gizemniho
pldnovani a navrhy vodohospodarskych opatieni. Nezanedbatelné je v tomto pfipadé
hledisko zavaznosti navrzenych vodohospodarskych opatfeni pro oblast Uzemniho
planovani. (otazka 6, dopliujici otdzka). Pravdépodobné také bude brzy mozné erpat
i ze zjiSténi a zkuSenosti souvisejicich s tvorbou a uzivdnim tzemnich studii krajiny.

Tématem do budoucna by mélo byt pofizovani podrobnych koncepci a otazka
motivace k jejich pofizovani — koncepci v méfitku presahujicim sidelni celky, na drovni
povodi malych vodnich tok(, které nerespektuji hranice Uzemnich celkd, a tedy jsou
v ramci ¢lenéni Gzemi velmi téZko uchopitelné. Pfitom pravé takové celostni koncepce se
dle doposud ziskanych dat jevi jako velmi uzite¢né, avsak k jejich pofizovani dle vysledk
dotazniku nedochazi.

S otdzkou motivace k pofizovani vySe uvedenych koncepci souvisi oblast
dotacnich programi ¢i obdobného zplisobu podpory na celorepublikové trovni. Dalsi
prizkum situace na poli dota¢nich programi by mohl vést ke shromazdéni pfikladd
vhodnych motivacnich feseni.
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5 Seznam otazek dotaznikového SetfFeni

0. Nejprve prosim uvedte ndzev obce s rozsifenou plsobnosti, za kterou
dotaznik vypliujete: ...

1. Je pro tzemi ORP zpracovana komplexni koncepce v oblasti planovani
hospodareni s vodou &i protipovodiiové ochrany (studie, generel ...)?:
a) ne, neni
b) ano, je; uvedte prosim o jakou formu se jedna (napf. ,studie”): ...

2. Vpfipadé, ze takova koncepce existuje, kdo inicioval jeji pofizeni? ...

3. Vpfipadé, ze takova koncepce k dispozici neni, citi ORP potiebu jejiho

pofizeni?
a) ano
b) ne

4. Zaznamenala ORP pozadavek na vytvofeni takového dokumentu od nékteré
z obci prislusici do své spravy?
a) ano, ve vice pfipadech
b) ano,ale je to ojedinély jev
< ne
5. Probéhla v reakci na nékterou z poslednich velkych povodni aktualizace
uzemniho planu?
a) ano
b) ne

6. V prabéhu poslednich péti let byl pofizen novy Gzemni pldn nebo probéhla
jeho velka aktualizace (se zmé&nou vyznamné zasahujici do hospodareni
s vodou v Gzemi):

a) méné jak poloviny obci v gesci ORP
b) poloviny obci v gesci ORP
c) vice jak poloviny obci v gesci ORP

7. Uplatnila sprava povodi néjaké konkrétni pozadavky v rdmci projednani
navrhu zadani tzemniho planu, nebo byl jejich vstup do jednani Cisté
formalni?

a) ano, uplatnili konkrétni poZadavky
b) ne, neuplatnili
8. Zde je prostor pro pfipadné doplnéni ¢i rozsifeni odpovédi: ...
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PristFesky a zastreseni nastupist hromadné dopravy v Praze

FrantiSek Brynda

Abstract:

Public transportation is a common and essential part of all modern cities.
What motivates passengers to use public transportation is not just the cost but
mostly its simplicity, speed, attractiveness and comfort. Apart from the level of
provided service (vehicle stock, connection frequency and capacity, fare system etc.)
it is equally important to build and restore a proper infrastructure. Besides “linear”
infrastructure, such as metro tunnels, tram tracks, reserved bus lanes etc., the stops
and their equipment are basic elements of the system followed by interchange hubs,
big transport hubs, metro stations and train stations.

Itisthesurroundingsofstopsortransporthubsthatisoneofthe mostfrequented
places in public space. Each stop should be equipped according to transportation
system requirements. The fundamental facilities are always the same — shelters or
different forms of platform roofing which should provide comfort for passengers. The
article deals with different types of shelters and roofing of the public transportation
platforms in Prague and compares them to selected examples from other cities in the
Czech Republic or foreign countries. It concerns standardized bus or tram shelters in
different variations, platform roofing of bus terminals in the vicinity of metro stations
and roofing of important transport hubs in the city centre.

Keywords:

Bus shelter; public transportation roofing; platform; bus stop; tram stop; interchange hub
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1 Uvod

Vefejna doprava je béZnou a nepostradatelnou soucasti vSech modernich mést.
To, co cestujici motivuje k pouziti vefejné dopravy, nejsou zdaleka jenom finance,
ale predevsim jeji jednoduchost, rychlost, atraktivita a pohodlnost. Vedle urovné
poskytované sluzby (vozidlovy park, frekvence a kapacita spojq, tarifni systém apod.)
je neméné dllezité budovani a obnova potfebné infrastruktury. Kromé ,linedrnich”
infrastrukturnich staveb, jako jsou traté a tunely metra, tramvajové traté, vyhrazené jizdni
pruhy pro autobusy atd., je jednim ze zdkladnich prvkd samotna zastavka a jeji vybaveni.
Nasleduji malé prestupni body, velké prestupni uzly, stanice metra nebo Zelezni¢ni
nadrazi.

Dillezitd je také Uloha dopravy ve vefejném prostoru. V blizkosti zastdvek
se diky vétsi koncentraci obyvatel dafi drobnym podnikatelim a tato mista se tak
stavaji pfirozenymi lokalnimi centry. Okoli zastdvek nebo pfestupnich bodl je jednim
z nejfrekventovanéjsich mist ve vefejném prostoru. Kazdd zastavka by méla mit vybaveni,
které je definovano pozadavky konkrétniho dopravniho systému. Jedna se napfiklad
o zastavkovy oznaénik, plochy pro informovani cestujicich (ndsténky, vitriny, prostor pro
umisténi jizdnich fada, mapy apod.), odpadkovy ko3, elektronicky informaé&ni systém
a jednotny mobiliat. Jednim ze zakladnich vybaveni je vSak pfistfeSek nebo jind forma
zastreseni prostoru pro cestujici.

Ve vétsiné mést jsou nejCastéji pouzivany unifikované zastavkové pfistiesky. Jde
o jednoduchou konstrukci, kterd je mnohdy pouzivana bez vétsich rozdil( hned v nékolika
méstech. Rlzné varianty se mohou lisit drobnymi odchylkami danymi napfiklad vyrobni
sérii. V lepsich pfipadech je zvolen moduldrni systém, ktery umozfuje prodlouzit nebo
naopak zkratit délku pfistiesku dle konkrétni zastavky. Pokud to dany typ neumoziiuje,
je nutné umistit i nékolik stejnych pfistfeskd vedle sebe. Dalsim moznym FeSenim je
zastrfeseni celého nastupisté pripadné celého prestupniho uzlu. V zahranici béznd véc
se v Praze, potazmo v Ceské republice, pfili§ nepouziva. Zejména v Praze se zastfeSend
nastupisté vyskytuji az na vyjimky jen u stanic metra v prostoru dopravnich terminald.
Vyznamné prestupni uzly v centru Prahy jsou bud zcela bez zastfeSeni nebo jsou
vybaveny pouze zdkladnimi variantami unifikovanych pfistfeska.

. ,m-]}///

e &S

| £

obr. 1 - Zastfeseni ndstupni zastavky v tramvajové smycce u stanice metra Radlicka
(Zdroj: autor)
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2 Terminologie

Zastavkovym stanovistém se rozumi pfedepsanym zptsobem oznadeny prostor
v rdmci zastavky, kde fyzicky zastavuje vozidlo vefejné dopravy (tramvaj, autobus &i
trolejbus) obsluhujici zastavku, tedy dle CSN 73 6425-2 pfijezdové nebo odjezdové stani.
Nacestnd zastavka standardné zahrnuje dvé zastavkova stanovisté — pro kazdy smér
jedno. Najednom nastupisti mize byt umisténo jedno nebo vice zastavkovych stanovist.

Vyznam terminu zastdvka je odliny od vyznamu uvedeném v CSN 73 6425-1/2,
termin zastdvkové stanovisté tato technickd norma vibec neuvadi. Cilem volby tohoto
nazvoslovi je zajisténi srozumitelnosti a prehlednosti zejména v pasdazich popisujicich
varianty vzajemného umisténi zastavkovych stanovist, pfipadné v souvislosti s popisem
fedeni pfestupnich bodd. (Standard zastavek PID, 2017)

3 Situace v Praze

V soucasné dobé se v Praze ve vétsiné pfipadd pouZzivaji unifikované pfistfesky,
které vlastni a spravuje reklamni agentura. Vyskytuje se zde nékolik typd podobnych
piistieskd, které se lisi predevsim feSenim konstrukce stfechy (obloukové zastfeSeni,
vodorovné panely, sklon&na sklen&nd rovina apod.). U jednoho zastédvkového stanovisté
byvaji v pfipadé potfeby umistény i dva zastavkové pfiistiesky (typicky tramvajové
zastavky v centru mésta), v mnoha pfipadech v3ak toto feseni kapacitné nedostaduje.
V autobusové dopravé jsou pouzivdny stejné pfistfesky. MlzZeme se setkat také
s atypickymi feSenimi, kterd vzesla bud od méstskych ¢asti, nebo od jinych reklamnich
spolecnosti &i firem.

Zejména v okrajovych cdstech mésta se lze setkat se starSimi variantami
pfistfeskd, u kterych je nezfidka zanedbdavana Udrzba. Vétsinou to jsou ocelové pfistfesky
s bo¢nicemi a zadni sténou z plechu ¢i v lepsSim pfipadé z dratoskla.

3.1 Historie p¥istieskii v Praze

V méstské dopravé se dfive pouzivaly ¢ekarny spole¢né pro vice zastavkovych
stanovist. Casto to byly zd&né nebo dfevéné stavby, které poskytovaly cestujicim tkryt
pred nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami. Dale se v prostoru ¢ekarny nachazely
napfiklad vitriny s jizdnimi fady, telefonni automat, dopravni kanceldf nebo zafizeni
technické infrastruktury souvisejici s provozem elektrickych drah (pfepinaci stanice
primarni elektrické sit&, zapinaci stanice vefejného osvétleni aj.) (Fojtik, 2010)
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obr. 2 — Cekdrna na Josefském ndmésti, postavend v roce 1900. V roce 1926 byla pfestéhovéna na
Cechovo namésti ve Vrsovicich, kde slouZila jesté nékolik desitek let.
(Zdroj: FOJTIK, Pavel. Tramvaje a tramvajové traté: historické centrum a HoleSovice.)

3.2 PozZadavky na pristfeSky
Obecné pozadavky na pfistfesky fesi CSN 73 6425-1. Ta se zabyva zejména

technickymi parametry (vy3ka zastfe3eni, odstupové vzdalenosti, prichozi sitky, zdsady
pro umisténi a dalsi).

Pozadavky na pfistfesky v hl. m. Praze definuji Manudl tvorby vefejnych prostranstvi
a Standard zastavek PID. U¢elem pfistfe$ki zastavek vefejné dopravy je zajistit pohodli
pro Cekajici cestujici a jejich ochrana pfed nepfiznivym pocasim. (Melkova, 2014)

Pozadavek na umistovani reklamy by mél byt podfizen hlavni funkci pfistfesku.
Z pristfesku by mél byt primarné dobry vyhled na pfijizdéjici vozidlo vefejné dopravy,
pfi volbé bocnic je tedy vhodné upfednostnit transparentni typ. Na opacné strané, kde
nebude branit ve vyhledu, Ize umistit citylight s reklamou. (Melkova, 2014). To ostatné
potvrzuje i norma, ktera fika, Ze stény pfistfeSku nesmi branit vyhledu cestujicich na
pfijizdé&jici vozidla a rozhledu fidi¢d na pfechody pro chodce. (CSN 73 6425-1, ¢lanek
5.6.2.3)

Pfi rozhodnuti o umisténi pfistfeSku je zapotfebi nejprve vyhodnotit
bezprostfedni okoli zastavky, paklize pfilehlé budovy tvofi pfirozenou ochranu jako
napfiklad podloubi, pasdze, markyza, je vhodné je vyuzit a pfistiesek pred né neumistit.
Obdobné pfi architektonickém navrhu vefejného prostranstvi je mozné neumistovat
unifikovany pfistiesek, ale pfizpdsobit jeho navrh charakteru mista (Melkova, 2014). Na
frekventovanych zastavkach je mozné pouzit specifické nebo alternativni typy pfistfeskd.
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obr. 3 (vlevo) — Pristfesek bez boc¢nic na ndstupnim ostrivku. (Zdroj: autor)
obr. 4 (vpravo) — Na frekventovanych zastdvkéch je mozZné pouZit specifické nebo alternativni typy
pfistfeskd (Mnichov, Westfriedhof) (Zdroj: Autor)

Standard zastdvek PID pfimo fikd, Ze standardni pfistfeSek musi byt proskleny,
osvétleny, snadno udrzovatelny, esteticky a barevné sladény s ostatnim mobilidfem
a odolny proti vandalismu. Soucasti pfistfeSku nesmi byt odpadkovy kos, naopak vsak
musi pfistfeSek umoziiovat instalaci dalsich prvk(, jako napfiklad lavi¢ek, informaénich
vitrin, elektronickych paneld, jizdenkového automatu ¢&i informaéniho kiosku. (Standard
zastavek PID, 2017)

3.2.1 Umisténi pristresku

Pfi splnéni pozadavkd danych normou je zasadni také umisténi ve vztahu
k zastdvkovému stanoviSti a orientace vzhledem k pfijezdu vozidla. Zejména
utramvajovych zastavek, kde je Uzky nastupniostrlivek, byvaji pristfesky ¢asto umistovany
na chodnik. To sice norma povoluje, ale vZdy je nutné zvazit, nakolik je toto feSenivhodné.
Neni problematické, pokud neni na komunikaci pfilis velky provoz. Béhem rekonstrukce
tramvajové trati viak byva na ostrivek doplnéno zadbradli a pokud je pfistiesek ponechan
na stejném misté, je od zastavky dokonale oddélen. Ve stisnénych pomérech Ize pouzit
pfistfesky bez bo¢nic nebo se zkracenymi boénicemi, které Ize osadit i na Gzky ostrivek.

4 Stav zastFeseni nastupist a zastavkovych pfistiesku v Praze

V Praze je celkem 267 tramvajovych zastavek, 1 197 autobusovych zastavek a 61
stanic metra (po&ty dle ndzv(). Poet zastavkovych stanovist je celkem 3 770 (z toho je 67
stanovist sdruZenych pro tramvaje a autobusy). (TSK, 2019)

Nasledujici data vyuzivaji pfedevsim Gdaje z pfepravnich priizkuma provadénych
organizaci ROPID a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy v letech 2015-2019. Udaje
0 pfistfescich a zastfeSeni byly doplnény az nasledné prizkumem autora. Seznamy
nejvytizenéjsich zastavkovych stanovist a prestupnich uzlG byly upraveny tak, aby je
nezkreslovaly zastavky, které slouzi pouze pro vystup nebo pouze pro nocni dopravu
(no&ni doprava v datech neni zohledné&na).

4.1 Tramvajové zastavky

Na tramvajovych zastavkach prevladaji unifikované pristfesky.
Na frekventovanéjSich zastdvkach jsou pouzivany stejné typy, jako na okrajich mésta.
Pokud je potfeba zvysit kapacitu, jsou u jedné ndstupni hrany umistény pfistfesky dva,
z nichz ten druhy byva zpravidla v pozici, kde zastavuje druha tramvajova souprava, nebo
je pouzita prodlouzena verze pfistresku.
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obr. 5 — ProdlouZeny pristfesek v zastdvce Kobylisy
(Zdroj: Autor)

Situace neni lepsi ani v okoli stanic metra, kde byva velka frekvence cestujicich,
ktefi prestupuji z metra na tramvaje a obracené. | presto, Ze zastfeSeni ndastupist
autobusovych zastavek u stanic metra je jiz delSi dobu standardem, u tramvajové dopravy
je situace odlisnd. Pouze u dvou z 34 stanic metra (stanice, kde je mozné pfestoupit
na tramvajovou dopravu) jsou nastupisté na tramvajovych zastavkach zastiesena.

4.1.1 ZastreSeni nastupist tramvajovych zastavek

Tfi tramvajové smycky jsou vybaveny zastfeSenim ndastupist jiz z doby jejich
vystavby. Jednou z nich je smycka Stary Hloubétin, kde jsou zastfeSeny dvé ndstupni
zastavky (kazda v délce jedné soupravy). Ve smyéce Nadrazi Branik je zastfe3ena
pouze jedna nastupni zastavka v obratisti (v celé délce). PGvodné byla zastfeSena obé
odjezdova nastupisté.
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FrantiSek Brynda

ZastifeSeni nastupist:
zastavky TRAM

2%

98%

Pocet zastavkovych stanovist TRAM celkem: 601
m ZastieSena stanovisté TRAM: 11

graf 1 — Zastfeseni samostatnych stanovist — TRAM (vlastni zpracovani)

Pfi vystavbé tramvajové traté na barrandovské sidlisté v roce 2003 byla vSechna
nastupisté vybavena atypickymi pfistfesky. 3 z 6 zastavek dokonce maji zastifesena
nastupisté v celé své délce (konena zastavka Sidlisté Barrandov pouze ve sméru do
centra).

S £
a ndstupni zastdvka Sidlisté Barrandov
(Zdroj: nasregion.cz)

obr. 6 - Zastresen
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Zastavka

1. L. P. Pavlova
2. I. P. Paviova
3. Andél

4. Andél

5. Hrad&anska
6. Hrad&anska

7. Narodni tfida

8. Andél
9. Vaclavské namésti

10. Karlovo namésti

11. Vaclavské namésti
12. Nérodni tfida

13. Andé&l

14. Namésti Miru
15. Palmovka
16. Karlovo namésti

17. Masarykovo nadrazi

18. Masarykovo nadrazi
19. Palmovka
20. Moran

21. Karlovo namésti
22. Malostranska
23. Malostranska

24. Vitavska

25. Jindfisska

26. Vitavska

27. Flora

28. Hlavni nadrazi

29. Flora

30. Namésti Miru

31. Namésti Republiky

32. Letenské namésti

33. Strossmayerovo
namésti

34. Namésti Republiky

35. JindrisSska

36. Smichovské nadrazi

)

2(B)
1(®
2(B)

1(A)

2(B)
1A

2(B)

4(D)
2(B)

1(A)

1(A)
1

300

2(B)
1(A)
2(B)
3(0
4(D)
2(B)
4(D)

3(0

stanovisté

2(B)
LGY)

1(A)

2(B)
2(B)
2(B)
2(B)

1(A)

1(A)
1)
2(B)

4(D)

2(B)
1(A)
2(B)

37. Novoméstska radnice 13 (M)

38. Smichovské nadrazi

39. Hlavni nadrazi
40. Husinecka
41. Narodni divadlo

1(A)

1(A)
2(B)
2(B)

Smér

Bruselskd, Nam.Miru
Stépanska

Bertramka

Zborovska, Arbesovo nam.,
(od Bertramky)

Vitézné nam., Prasny most
Sparta, Chotkovy sady

Ndarodni divadlo

Na Knizeci

Jindfisska

Novom. radnice, St&panska
(od Morang)

Vodickova

Lazarskd, Karlovo nam.
Zborovska, Arbes.nam.

(od Na Knizeci)

Jana Masaryka, Sumavska
Invalidovna, Krejcdrek

Moran, Stépénska (od Lazarské)

Jindfi$ska, Hlavni nadrazi

Bild labut, Ndm.Republiky
Balabenka

Palackého ndm.,Botan. zahrada

Morarfi, Novom. Radnice

(od Stépénské)

Chotkovy sady, Cech(iv most,
Krélovsky letohrhradek
Malostranské nam.,
Staroméstskd
Strossmayerovo nam.

(od Prazské trznice)

Hlavni nddr.,, Masarykovo nddr.

Prazska trznice

Ol8anské hibitovy
Husinecka

Orionka, Olsanské nam.,
Radho3tska

I.P.Pavlova, Bruselska
Masarykovo nédr.,, Bila labut
Korunovaéni

Kamenicka, Veletrzni palac,
Vitavska (od nabrezi)
Dlouhé tfida

Véclavské namésti

CSAD Smichov

Lazarska, Myslikova

(od Karlova nam.)

Plzerika
Masarykovo nadr, Jindrisska

Lipanska
Narodni divadlo, Ujezd

Obrat

30367
26 882
23801

23291

23208
20976

19 049

19010
18534

18414

18 381
18172

17378

16831
16519
16 202

15578

15124
14547
14371

14333

14222

13379

13052

12687
12 329
12153
11948

11868

11725
11668
11451

11439

11321
10943
10773

10470

10418

10 382

10 187
10167

oo v Pocet

-

_—N W =

- NWw = N= | = I

=

pristieska

ZastieSeni

Presah stfechy pfilehlé
budovy

Loubi pfilehlé budovy

Markyza nddrazni
budovy

Celd délka nastupisté
Celd délka nastupisté

&astelné (rozsifené
zastfeSeni vstupu do
metra)
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3 - 4 2
cl: 5 %2

Zastivka W B Smér © o & ZastieSeni
42. Florenc 1(A) Téinov, Bila labut 10143 2 -
43. Vitézné namésti 4(D) Lotysskd, Dejvicka 10047 2 =
aa. Pa]askfho namésti 7(G) Zborov§ka, Ji}ra’skovo nam., 9947 ] _

(nabfezi) Palackého nam.

Malostranské Staroméstska ,Pravnicka fakulta,
5. amésti 2(®)  Malostranska P @ =
46. Florenc 2(B) Karlinské namésti 9796 2 -
47. Letenské namésti 1(A)  Kamenicka 9778 1 =
48. Vit&zné namésti 3(C) Pragny most, Hrad¢anskd 9737 1 -

Strossmayerovo Vitavska, Nabf. Kpt. Jarose,
49 smest 1@ Veletrzni palac (od Letné) R C -
50. Vodickova 1(A) Lazarska 9597 1 -
51. Palmovka 4(D) Stejskalova 9450 1 -
52. Kobylisy 2(B) Stfelni¢nd, Biezinéveskd 9235 1 -
53. Husinecka 1(A)  Hlavni nadrazi 9200 O =
54. Narodni divadlo 1(A) Narodnitiida 9177 4] =
55. Malostranské nam. 1(A) Hellichova 9168 0 -
56. Lazarsks 1) Karlquo nam., Narodni tfida, 9159 1 _

Myslikova

57. Lipanska 2(B) 0OI3anské namésti 8861 0 =
58. Biskupcova 2(B) Ohrada, Krejcarek 8816 1 -
59. Stépanska 2(B) I.P.Paviova 8628 1 -
60. Kobylisy 1(A) Ke Stirce 8604 2 -
61. Slavia 1(A)  Koh-i-noor 8537 2 =

tab. 1 — Zastdvkova stanovisté TRAM v Praze
(vlastni zpracovani, zdroj dat: Pfepravni prizkumy ROPID)

Tabulka 1 zobrazuje zastavkovd stanovisté tramvajovych zastdvek, kde je
pramérny obrat cestujicich vétsi nez 500 za hodinu, tj. pfi délce prizkumu 17 hod. (6-23
hod.) denni obrat cestujicich vét3i nez 8 500. Takovych zastavkovych stanovist je v Praze
61. Z tabulky je patrné, Ze nejvytizenéjsi zastdvkova stanovisté maji pouze unifikované
piistiesky (nékde jich byva u jednoho stanovisté i vice), komfortni zastiesené celé

ndstupni hrany ma vSak pouze zastavka Vitavska, ktera je az na pomysiné 24. a 26. pficce.

4.1.2 Zastfeseni nastupist tramvajovych zastavek v blizkosti metra ¢i Zeleznice

Pouze u dvou stanic metra jsou nastupisté tramvajovych zastdvek zastreSené.
Jedna se o jiz zminénou stanici VItavska, kde jsou zastfeSena 2 zastdvkova stanovisté
pred vestibulem metra. Druhou je stanice Radlickd, kde je zastfeSena pouze nastupni
hrana. Oproti stanici Vitavska, kde zastfeSeni pochdzi z doby vystavby stanice, bylo
v obratisti Radlicka zastreSeni dobudovano dodatecné pfi prodlouzeni tramvajové traté
ke stanici metra v roce 2008.

V Praze se nenachdzi zddné nadrazi, u kterého by bylo zastfeSené ndstupisté
tramvajové zastavky. Jedinou vyjimkou je stanice Praha-Branik, kde je zastfeSeni
realizovano v tramvajovém obratisti NadraZi Branik, a zastavka Vitavska (u stanice Praha-
Bubny Vitavskda) — oba pfipady zminény vyse.

128

FrantiSek Brynda

ZastreSeni nastupist:
prestupni uzly TRAM u metra

94%

Pocet zastavek TRAM u metra: 34

m Pocet zastireSenych zastavek TRAM (alespon jedno stanovisté): 2

graf 2 — Zastfeseni pfestupnich uzli u metra — TRAM (vlastni zpracovéni)

4.1.3 Vyznamné prestupni uzly s tramvajovou dopravou

V centru Prahy se nachazi hned 4 pfestupni uzly (tramvajové zastavky), kde denni
obrat (tj. vystup a ndstup) presahuje 50 000 cestujicich za den. Ani jeden z nich viak
nema zastfeSena ndstupisté a cestujici si tak musi vystacit pouze s malymi pfistiesky.
Jde o uzly Andél, Karlovo namésti (v&etné zastdvek Mordi a Novoméstska radnice),
I. P. Pavlova a Palmovka.
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5 = 2
= H k]
€2 82 8%
a2 88 8 =
Uzel Pfestup na OuU a% a . ZastieSeni
1. Andél Metro B 83480 4 5 =
_ Karlovondm. (+ Mordi . 73790 5 5 -
+ Novomé@stska radnice)
3. L. P. Paviova Metro C 65552 4 4 =
4. Palmovka Metro B 54 688 7 6 =
5. Karlovo namésti Metro B 48 949 3 B =
6. Hradcanska Metro A + vlak 44 184 2 4 -
7. Nérodni tfida Metro B 37 221 2 1 1 stanovisté (pifesah budovy)
8. Vaclavské namésti Metro A 36915 2 0 1 stanovité (loubi)
9. Strossmayerovo namésti 32952 4 Bj =
10, Palackéhonam. Metro B 31324 4 4 -
(namésti + nabfezi)
11. Masarykovo nadras MetroB + viak 30702 2 7 1stanovists (markyza nadrazni
budovy)
12. Namésti Miru Metro A 28556 2 6 -
13. Malostranska Metro A 27 601 4 2 =
14. Narodni divadlo 26 395 4 1 -
15. Vitavska Metro C + vlak 25 381 4 - Celd nastupisté u metra
16. Flora Metro A 24021 2 2 -
17. Jindrisska 23630 2 3 =
18. Niamésti Republiky Metro B 22989 2 3 -
19. Hlavni nadrazi Metro C + vlak 22330 2 2 =
20. Letenské namésti 21229 2 2 -
21. Smichovské nadrazi MetroB + viak 21191 4 1 ;;;;2‘;;'ri.tfs‘ziifi’;égg;ife"é
22. Zelivského Metro A 20599 6 4 -
23. Florenc MetroB a C 19939 2 4 -
24. Vit&zné namésti Metro A 19784 2 3 -
25. Husinecka 19 387 2 1 =
26. Malostranské namésti 19 100 2 Q =
27. Voditkova 18 020 2 2 -
28. Kobylisy Metro C 17839 2 3 -
29. Palackého nam. (nabfe?i) MetroB 17810 2 3 -
30. Biskupcova 17077 2 2 -
31. Lazarska 17 005 2 2 =

tab. 2 — PFestupni uzly TRAM v Praze (vlastni zpracovéni)

Tabulka 2 zobrazuje tramvajové zastavky (pfestupni uzly), kde je primérny obrat
cestujicich vétsi nez 1 000 za hodinu, tj. pfi délce prizkumu 17 hod. (6-23 hod.) denni
obrat cestujicich vétsinez 17 000. Sledovan byl pocet stanovist v ramci prestupniho uzlu,
pocet pfistfeskl a typ zastfe$eni nastupist. V Praze je hned 31 tramvajovych zastavek
s takovym obratem. Jednd se zejména o zastavky, kde je mozny pfestup na metro i
na vlak. Pouze 5 z 31 zastdvek ma alespon néjakou formu kapacitnéjsiho zastfeseni
ndastupist.

V zahranici je zcela bézné, Ze takto vyznamné uzly maji vlastni konstrukci
zastfeseni. Ta mlze byt zajimavé architektonicky fesena. Jednim z téchto pfikladd mize
byt Postplatz v Drazdanech, kde jsou zastfeSeny 4 ndstupisté tramvajovych zastavek ve
dvou ulicich.
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obr. 7 — Konstrukce zastresSeni umoZniuje prestup ,suchou nohou” mezi zastavkovymi stanovisti ve dvou
ulicich (zastdvka Postplatz, DraZdany) (Zdroj: Autor)

4.2 Autobusové zastavky

V autobusové dopravé je v Praze podobnd situace jako v dopravé tramvajové.
Témér kazda autobusova zastavka je vybavena unifikovanym pfistfeSkem. Dle Standardu
zastavek je nutné vybavit pfistfeSkem vSechny zastdvky kromé zastdvek kategorie E
(zastavky s malymi obraty cestujicich), coZ jsou zastavky malého vyznamu typicky na
okrajich mést ¢i vétSich obci, zastavky v malych obcich a zastdvky v extravilanu. Vyjimku
tvofi pouze zastavky slouzici pfevazné pro vystup, kde pfistfe$ek byt nemusi. (Standard
zastavek PID, 2017)

4.2.1 Zastreseni nastupist autobusovych zastavek

Samostatnou konstrukci zastfedeni autobusové zastavky (kromé pfistiesk()
bychom v Praze naéli spie ojedinéle. Casto ale byva vyuzivan kryty vy¢kévaci prostor,
ktery je soucasti blizké budovy. Zastavky v samostatnych autobusovych obratistich byvaji
zastresené jen zfidka kdy.

obr. 8 — Unifikovany pfistfeSek na zastdvce Albertov (Zdroj: autor)
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Zastavka W B Smar © o & ZastieSeni
1. Katerov 3(C) Nem. Kr&, Novodvorska 11901 - Celd délka nastupisté
2. Kobylisy 3(€) néastupni / Odra, Cimice 11231 1 Velkokapacitni piistie3ek
e T _ Pouze pfedni polovina
3. Vysotanska 6(F) N&drazi Liber 10 307 délky Nastupiats
4. Katerov 2(B) Nem.Kré& Nové dvory 10299 - Celd délka nastupisté
5. Dejvicka 6(F) ndstupni / Suchdol 9878 1 -
6. Cerny Most 1 (V1) wystupni/ Horni Podernice 9850 - Celd délka nastupisté
7. Opatov 6(F) Litochleb. ndm., Bachova 9732 - Celd délka nastupisté
8. KaZerov 4(D) Pod Dalnici, V Zdpoll 9501 - Celd délka nastupistd
9. Opatov 2(B) U Délnice, Ke Katefin., Seberov 9184 -  Celd délka ndstupisté
10. Nadrazi Veleslavin 11(2) nést. / Div. Sarka, Letisté 9152 - Cela délka nastupisté
Brumlovka, Polikliklinika _
11. Bud&jovicka 30 Budajovicks, Lisek 92121 1
12. Nemocnice Motol 1(A)  Vypich 8869 O -
13. Haje 5(E) ndstupni / Hor¢i¢kova 8786 1 -
14. Nemocnice Motol 2(B) Motol 8638 1 -
15. Kobylisy 4(D) néast. / Sidl. Kobylisy, Dunajecka 8594 1 -
nastupni / Modra skola, _ ‘o4z . —
16. Haje 3(0) Horcitkova, Milicov 8399 Celd délka nastupisté
17. Letiany 3(C) Letiianska, Cakovicka 8390 - Celd délka nastupitd
18. Florenc 4(D) Pernerova 7958 1 -
19. Smichovské nadrazi  10(F) n&stupni/ Lihovar, Piistavisté 7383 - Celd délka nastupisté
20. Kobylisy 8(H) Ladvi 7358 -  Loubiobjektu metra
21. Zem&d&l. univerzita 4(D) Kamycka 7095 1 -
22. Zem&d&l. univerzita 2(B) Internacionalni (Suchdol) 7073 1 -

tab. 3 — Zastdvkovad stanovisté BUS v Praze (vlastni zpracovani)

Tabulka 3 zobrazuje zastdvkova stanovisté autobusovych zastdvek, kde je
pramérny obrat cestujicich véti neZ 500 za hodinu, tj. pfi délce pridzkumu 14 hod. (6-20
hod.) denni obrat cestujicich vétsi nez 7 000. Takovych zastavkovych stanovist je v Praze
22. Oproti tramvajové dopravé je vidét patrné zlepseni v zastfeSeni ndstupist. Jesté
pFiznivéji plsobi tabulka 4, kde jsou zastavky seskupeny po uzlech, ale data jsou tudiz
mirn& zkreslend. Napfiklad zastavka Dejvicka (stanovi$té F) je v autobusové dopravé
Sestou nejvytizenéjsi, ale cestujici maji k dispozici pouze jeden maly pfistfesek (druha
nejvytizenéjsi — Kobylisy — ma alespon prodlouZzeny pfistfeSek v délce 4 klasickych
pfistfeskd). Nejhlie se na tom dle dat z tabulky zd4 byt zastdvka Nemocnice Motol ve
sméru k Vypichu, kde neni ani pfistfeSek ani Zddna jiny forma zastreSeni.

4.2.2 Zastreseni nastupist autobusovych zastavek v blizkosti metra ¢i Zeleznice

Oproti tramvajové dopravé je u autobusové dopravy situace v okoli stanic metra
pfiznivéjsi. Alespon nejvytizenéjsi zastavky jsou vybaveny zastifesenim, které vzniklo
vétSinou jiz s vystavbou stanic metra. Z 61 stanic metra je u 52 z nich mozné prestoupit
na autobusy a u 13 je alesponi jedno z nastupist pro autobusy zastfeseno.

Na nékterych mistech byva vyuzZivand kombinace zastfeSeni nejvytizenéjsich
nastupist a pristfeskd u ,vedlejSich” stanovist. Ne vzdy je to vSak zvoleno vhodné.
Pfistfesky také supluji zastfedeni tam, kde je zastfe$ena pouze €¢ast nastupni hrany (napf.
zastavka Vysocanska smér Prosek).
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ZastfeSeni nastupist:
prestupni uzly BUS u metra

80%

Pocet zastdvek BUS u metra: 52
m Pocet zastieSenych zastavek BUS (alespori jedno stanovisté). 13

graf 3 — Zastfeseni pfestupnich uzli u metra — BUS (vlastni zpracovani)

S = 2
g 3
- ': o Vi
IRIRL
T
Uzel Piestupna O Y &% &'t Zastiefeni
Kaerov Metro C + vlak 49857 5 = Viechna stanovisté v celé délce
Kobylisy Metro C 49237 8 3 2 stanovisté (loubi objektu metra)
5 stanovist zastfeSeno v celé délice,
Smichovské nadrazi Metro B + vlak 47 967 9 0 1 stanovisté (pfesah stiechy vypravni
budovy)
Budé&jovicka Metro C 36684 1 4 3 stanovisté

(+ Polikl. Budé&jovickd) (loubi administrativni budovy)

Dejvicka Metro A 32471 7 5 1 stanovisté zastieseno

. 15 stanovist zastieSeno v celé délce,
Cernj Most Metro B 29748 20 2 3 stanovisté (loubi objektu metra)
Haje Metro C 29077 5 1 2 stanovisté zastfesena v celé délce
Opatov Metro C 28603 7 - Viechna stanovisté v celé délce
VysoZanska Metro B+ viak 27301 4 1 phrubspoloving G e S e
Letiany Metro C 27038 13 - V&echna stanovisté v celé délce
Zelivského Metro A 25509 9 2 4 stanovisté zastfeSena v celé délce
Skalka Metro A 23205 7 1 5 stanovist zastfeseno v celé délce
Na Knizeci Metro B 21531 13 3 7 stanovist zastfeSeno v celé délce
Nemocnice Kri - 19425 8 7 -
ZIigin Metro B 18953 10 11 1 stanovisté v celé délce
Ladvi Metro C 18450 4 3 -
Nadrazi Veleslavin Metro A + vlak 18183 6 2 2 stanovisté zastfedena v celé délce
Nemocnice Motol Metro A 17507 2 1 -
Florenc MetroBa C 16633 6 2 =
Prosek Metro C 16 361 6 5 -
Zemédélska univerzita = 15036 3 3 =

tab. 4 — PFestupni uzly BUS v Praze (vlastni zpracovéni)
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Tabulka 4 zobrazuje autobusové zastavky (pfestupni uzly), kde je prdimérny obrat
cestujicich vétsi nez 1 000 za hodinu, tj. pfi délce prizkumu 14 hod. (6-20 hod.) denni
obrat cestujicich vétsi nez 14 000. Oproti tramvajové dopravé je opét vidét lepSistav,z 21
nejvytizenéjsich autobusovych zastavek jich 15 ma alespon jedno ndstupisté zastfesené
nebo poskytuje cestujicim jiny ukryt pred nepfiznivymi podminkami. Opét se jedna
zejména o zastavky, kde Ize prestoupit na metro ¢i na vlak.

Rlzny pfistup Ize vidét u vystavby novych stanic metra. Pokud porovndme dva
naposled zprovoznéné aseky metra (IVC.2 Ladvi — Letfiany a V.A Dejvickd — Nemocnice
Motol), zjistime, Ze ze 7 novych stanice byla pouze u dvou z nich vybudovana zastieSena
nastupisté. Jedna se o stanici Lethany, kde je velky autobusovy terminal, a o stanici Nadrazi
Veleslavin, kde je zastfeSeno pouze jedno nastupisté. U ostatnich stanic jsou vétSinou
unifikované pfistiesky. Na zastdvkdch Nemocnice Motol (smé&r Vypich) a Bofislavka
(smé&r Horomé&Fice a smé&r Hanspaulka) dokonce chybi jakykoli Gkryt pfed nepfiznivymi
povétrnostnimi podminkami. Starsi stanice (zejména déle od centra mésta) jsou na tom
daleko Iépe — vSechny vytiZzené zastavky u stanic metra I1.C (zprovoznéno v roce 1980)
maji zastfeSend nastupisté.

U prazskych nadrazi ¢i zelezni¢nich zastavek Ize zastfeSeni nastupist pro autobusy
nalézt jen zfidka. Co je na Zeleznici pomérné béznou véci se tak mimo obvod drahy
stava v Praze raritou, pfitom obrat cestujicich v téchto stanicich a zastdvkach mize byt
srovnatelny. Na Gzemi hl. m. Prahy je 45 stanic a zastavek, z toho u 39 z nich Ize pfestoupit
naautobusy. S vyjimkou stanic a zastavek, které maji vazby i na metro (NadraZi Hole3ovice,
Nadrazi Veleslavin, Smichovské nadrazi a Kacerov), kde jsou nastupisté zastfesené diky
vystavbé metra, je zastifeseni pouze u jediné stanice, a to Praha-Branik, v autobusovém
obratiSti Nadrazi Branik.

ZastieSeni nastupist:
prestupniuzly BUS u viaku

89%

Pocet zastavek BUS u vlaku: 39
m Podet zastfe$enych zastavek BUS (alespor jedno stanovisté). 5
graf 4 — Zastfeseni pfestupnich uzld u vliaku — BUS (vlastni zpracovani)
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4.2.3 Dalsivyznamné prestupni uzly s autobusovou dopravou

V Praze nejsou zadné prestupni uzly bez navaznosti na metro ¢i vlak, které by
mély zastfeSeni. Pfitom obraty v nékterych zastavkach jsou pomérné velké. Napftiklad
uzly Nemocnice Kré a Zemédélska univerzita maji obé denni obrat cestujicich pres
15 000 osob, presto jsou zde k dispozici pouze malé pristresky.

4.3 Provizorni pristresky

Na mnoha mistech Ize najit ,trvalé provizorium". Jedna se o zastavky, kde byly
docasné umistény mobilni pfistfesky — v drtivé vétsiné pripadd ¢ernd ocelova konstrukce
s plechovymi boénicemi.

= & : / 2 5 i -
obr. 9 (vlevo) — Provizorni pfistfesek na zastavce Prosek (Zdroj: autor)
obr. 10 (vpravo) — Nové verze provizorniho pfistfesku na zastavce Plarianska (Zdroj: autor)

Dopravni podnik hl. m. Prahy, ve spoluprdci s organizaci ROPID, nedavno pofidil
dalsich 50 mobilnich prosklenych pfistfeskl. Postupné bylo vytipovano nékolik mist, kam
by pfistfesky mély byt umistovany. V soucasné dobé je 31 z nich jiz instalovano, 1 ¢eka
na instalaci a dalsich 16 &eka bud na vyjadfeni (dotéenych Gfad(, vlastniki pozemkad,
méstskych ¢asti apod.) ¢i na vydani souhlasu k umisténi.

Pfistfe$ky jsou instalovany napfiklad na zastdvkach Stadion Strahov (smér
Vypich), Vypich (smér Petfiny), Vystavisté HoleSovice (ndstupni zastavka v obratisti) &
Ruska (smér Cechovo ndmésti). Nejedn4 se zdaleka jen o mista na okrajich metropole,
naopak jejich vyuziti je pomeérné vysoké i v Sirsim centru mésta Ci na sidliStich.

Nové mobilni pfistfesky maji unifikovanou velikost. Jejich nevyhodou je, Ze jsou
umistény na chodnik, tak kvlli podesté vznika schod a pfistfesek tak neni bezbariérové
pristupny. Na nékterych zastavkdach se to podafilo vyfesit tim, Ze byl pfistieSek zapustén
do dlazby.
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5 Nové zastavkové pristiesky pro Prahu

Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy zorganizoval soutéZ na
podobu novych zastavkovych pfristfeskld. Predmétem byl navrh prazského mobiliafe
— zastavkového pristfesku a zabradli. Cilem bylo nalézt kultivovanou podobu obou prvkd
tak, aby spolu vzajemné vizualné korespondovaly, splfiovaly vSechny funkéni pozadavky
a umoziiovaly variantni feseni v zavislosti na poZadavcich plynoucich z kontextu
jednotlivych zastavek a umisténi v prostoru mésta. Vitézny navrh patii autordm Artél,
spol.sr. 0. — prof. MgA. Michal Fronék prof. M.A. Jan Némecek, MgA. Ales Kachlik, Ing. arch.
Martin Klanica. (IPR, 2019)

Prototyp je testovan od listopadu 2019 na Palackého namésti. Navrzeno bylo
nékolik variant pfistfeskl — s plnymi bocnicemi, zkracenymi boc¢nicemi, bez bocnic,
prodlouzeny pfistfeSek, oboustranny pfistieSek apod. Teprve ¢as ukdze, jak se podafi
pfistfeSky implementovat do méstského prostfedi. Nové pfistfeSky by mély nahradit
vSechny stdvajici unifikované pristfesky od reklamnich spole¢nosti a snad i jejich
plechové predchldce, které se ve mésté stale hojné vyskytuji.

s R S e =3 =

obr. 11 — Testovany prototyp nového pristiesku dle vitézného ndvrhu soutéZe o jednotny méstsky
mobiliéF (Zdroj: IPR Praha)
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6 Shrnuti

Pocet a podil pFepravenych
cestujicich v PID
na uzemi Prahy v roce 2018

Vs 0%
X5 /0%

33%

mMetro = Tramvaje m Autobusy ~ Zeleznice = Lanovka = Pfivozy
graf 5 — Polet a podil pfepravenych cestujicich v PID (viastni zpracovéni, data: TSK)

Z grafu 5 je vidét, v jakém pomeéru je vyuzivdna vefejna doprava v Praze. Zatimco
metro s 34 % viech pfepravenych cestujicich je koncipovano velice velkoryse (stanice
jsou prostorné, jsou v nich uzivany témér luxusni materidly a jejich adrzba je na velmi
dobré drovni), autobusova a tramvajova doprava zUstava nadale ponékud pozadu. Pfitom
v souctu (62 %) pfepravivice cestujicich neZz metro (34 %). T€émto druhiim dopravy by proto
méla byt vénovana vétsi pozornost. Nabidka spojd a Groven vozového parku je také na
dobré urovni, ale infrastruktura mirné zaostava. Mnoho zastavek je jiz rekonstruovanych
a cestujici se tak mohou tésit lepsim povrchdm nebo prostorovému uspofadani. Mnohdy
se vSak nemaji kde schovat pfed destém nebo pfimym sluncem.

6.1 Zasady pro umistovani pFistieskii ve vefejném prostranstvi

Nejdfive se nabizi otdzka, zda je na zastavce viibec pfistfesek potfeba. To mizZe byt
rozhodnuto napfiklad na zakladé intenzity provozu nebo podle obratu cestujicich. Dale
je potfeba vyhodnotit, zda bude lepsi pouzit pfistfeSek ¢i zvolit jinou formu zastreseni.
Pokud je zastavka umisténd napfiklad u loubi ¢i na jiném misté, které cestujicim samo
o sobé poskytuje kryty vyckavaci prostor, neni nutné budovat dalsi zastreseni.

PfistfeSek by meél byt umistén na pfirozeném misté nejvétsi koncentrace
cestujicich na zastdvce v dostatecné blizkosti mista zastaveni vozidla, ale zaroven
nesmi branit rychlym pfesunim cestujicich k/od vozidla nebo podél vozidla. Vzhledem
k tomu, Ze se jedna o pomérné objemny prvek, je nutné pristiresek umistovat obezretné
s ohledem na prostorové parametry chodniku tak, aby netvofil bariéru bézného pésiho
pohybu a nebranil plnohodnotnému uzivani uli¢niho prostranstvi. PfistfeSek by rovnéz
nemé&l narusovat kompozici prostoru a tvofit vizudlni bariéru (napf. v charakteristickych
prihledech). (Standard zastavek PID, 2017)
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6.2 Zména pristupu

Nejvytizenéjsi zastdvky by méli poskytovat cestujicim co nejlepsi zdzemi, coz
samoziejméplatiiprojejich zastfeseni.Ne upIné vhodny pfistup byl zvolen u tramvajovych
zastavek Andél. Ty jsou v prostfedi, jenz proslo v poslednich desetiletich obrovskou
proménou a jsou obklopeny moderni zastavbou. Vétsi zastfeSeny prostor pro ¢ekani
cestujicich by zde byl vyhodou. Z hlediska pamatkové ochrany jisté neni jednoduché
implementovat tato fesené do Prazské pamatkové rezervace, ale mimo ni by to nemél
byt problém. Jako pfiklad Ize uvést jiz zminénou zastdvku Postplatz v Drazdanech, kde
jsou zastfeSena viechna nastupisté tramvajovych zastavek (4 zastavkova stanovisté)
a navic jsou propojena zastfeSenim casti pfilehlé kfizovatky, takze Ize veSkeré prestupy
realizovat pod stfechou. Zastavky na Andélu maji podobné uspofadani, ale misto
zastfeseni je zde umisténo 5 unifikovanych pfistfeskl. Pfitom tudy denné projde pres
80 000 cestujicich.

Jednou za ¢&as (napfiklad pfi rekonstrukcich povrchl, tramvajovych trati ¢&i
obnové nebo modernizaci vefejného prostranstvi) by bylo potfeba v uréitych mistech
konfrontovat stavajici stav s pozadavky na moderni dopravni systémy.

7 Zavér

Kvalitni infrastruktura je zdklad kazdého dopravniho systému. Pokud chceme
i naddle zlepSovat modal split ve prospéch méstské hromadné dopravy, bude nutné
se daleko vice vénovat prostredi, ve kterém se pohybuji nejen cestujici, ale i jini obyvatelé
¢i navstévnici mésta. Cilit 1ze napfiklad na atraktivni a komfortni prostfedi zastdvek
a prestupnich uzlG ve vefejnych prostranstvich.

Splnéni zakladnich poZadavkd a poskytnout cestujicim alespoii néjaky ukryt pred
nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami (vétSinou pomoci unifikovanych pfistfeska) by
sice v nékterych pfipadech mélo stacit, na dllezitych nebo exponovanych mistech ale
stojime pred daleko vétsi vyzvou, kterou bychom neméli promarnit. Vétsina zdpadnich
metropoli si je toho védoma a cilené buduje zastfeseni pfestupnich uzll nejen v mistech
s prestupem na metro ¢i Zeleznici, ale také na jinych vytizenych mistech v centru nebo
na jeho okrajich. Praha by mohla vyuzit dobré vychozi pozice, kdy je méstskd doprava
hojné vyuzivana, a dale rozvijet jeji potencidl zlepsovanim podminek pro cestujici. Nova
feSeni se daji aplikovat bud pfi modernizacich vefejnych prostranstvi, rekonstrukcich
tramvajovych trati ¢i Uplnych novostavbach prestupnich uzli. Nemélo by to vsak byt
podminkou — budovani lepSich podminek pro cestujici pfeci mize byt samo o sobé
investi¢ni akci s pomérné dobrou navratnosti finanénich prostfedka.
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Naves jako verejny prostor versus doprava

Irena Klingorova

Abstract:

The territory of Bohemia and Moravia has dense settlement structure which
was founded in the Middle Ages, but the roots of some settlements go deeper into
history. The total number of settlements in the Czech Republic is around 6 250. Less
than five thousand of them stay behind one thousand inhabitants. Although these
small settlements form the most of the whole, their development lags behind in many
ways. There is a lack of basic amenities and basic settlement infrastructure, where an
important issue is a communication network including squares or village greens i.e.
a system of public spaces which are crucial for smaller settlements in terms of living
life and mutual interaction of inhabitants.

The work deals with transportation within smaller settlements, with the road
network in relation to public spaces. In villages the public space means roads and
avillage square. In smaller structures, the driving profile of the road is often not clearly
defined. Similarly, there is no designated space for individual users (motor transport,
pedestrians and cyclists) in larger public areas. Even parking is not solved in any way.
Due to this fact there is a crossing and intertwining of space users routes, which can
be very dangerous in many cases. An analysis of a wide range of smaller settlements,
especially villages, with a different ground plan typology should show the current
concept of traffic on the village green. Particular cases show frequent problems or
collisions or on the other hand solutions which complete the public space and bring
further possibilities of use. For the purposes of this analysis, a special division of
typology of villages has been created that is able to cover the relationship between
transport and the spatial structure of the settlement.
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1 Uvod

Pohyb spolu se zaklddanim a rozvojem sidel jsou jednémi z elementéarnich prvki
vyvoje spolecnosti. Bez pohybu, respektive dopravy, by neexistovala rozlehla sit sidelni
struktury a bez sidelni struktury by neexistovala soucasna lidska spole¢nost, pro kterou
je fungovani v ramci sidel podstatou byti.

Jak doprava, tak sidla prochazi neustdlym vyvojem a proménami v zavislosti na
potfebach ¢lovéka. Zprvu veskery vyvoj sméfoval k naplnéni zdkladnich potfeb ¢lovéka,
po jejich dosazeni vSak pokracoval a stdle pokracuje dale a to cestou, kterd ma usnadnit
a zjednodusit fungovani spolecnosti. Pfi snaze naplnit veSkeré poZzadavky z diametralné
rozdilnych oblasti tak kazdy den vznikaji myslenky a produkty, které vyznamné ovliviiuji
kazdodenni Zivot lidstva a to jak ve smérech pozitivnich, tak i negativnich.

Pokud se zaméfime na oblast dopravy a sidel, tak demonstrativnim prikladem
vySe uvedeného je obycejny automobil — k jeho vyvinuti vedla myslenka usnadnéni
transportu lidi, véci nebo informaci. Na jejim zakladé byla vyvinuta motorova vozidla,
kterd dané pozadavky naplnila, nicméné tyto produkty béhem par desitek let doslova
zaplavily vétsinu planety. V soucasné dobé prfehnané automobilizace lze dokonce
polemizovat o tom, zda automobily Zivot spiSe nekomplikuji, obzvlasté v mistech s vyssi
koncentraci lidi, tedy v sidlech.

V poslednich letech se objevuje snaha tyto negativni dopady dopravy eliminovat,
ale diky skokovému rozsiteni po prakticky celém Uzemi vyspélych oblasti nebylo za tak
kradtkou dobu mozné obsahnout a vyfesit danou problematiku ve vsech rovindch s ni
souvisejicich. Primarné se feSi mista s vysokou koncentraci lidi, kde pochopitelné hrozi
nejvice stretl. V soucasnosti existuji navrhy feseni a manualy pro zvyseni bezpecnosti
v oblasti dopravy v metropolich, velkoméstech a méstech, které jsou koncipovany pro
sidla s méstskym charakterem a neni mozné je aplikovat na mala sidla s vesnickym
charakterem, kterd maiji, pfredeviim v Cechach a na Moravé, sv(jj specificky charakter,
svého Genia Loci. Aby nedoslo k poruseni jedineénych rys téchto sidel, je tfeba
k Upravam pfistupovat velmi citlivé a s povédomim zachovani danych specifik téchto
mist, kterd jsou diametrdlné rozdilnd od méstského prostiedi. Jednim z vyznamnych
ryst malého vesnického sidla je jeho centrdini prostor zvany naves, ktery je zejména pro
Ceskou vesnici typicky. Pravé tyto prostory jsou stéZzejnim tématem této prace.

Tento text ma za ukol analyzovat ndvsi z hlediska urbanistického, jako verejna
prostranstvi, ve vazbé& na dopravu, kterd v dne3ni dobé ve vétsiné pfipadl presahuje
kapacity nejen ndvsi, ale ve velké vétsiné veskerych verejnych prostranstvi. Uvadi
konkrétni vycet typl vsi, kterych se tato problematika pfimo tyka. Ke kazdému typu jsou
uvedeny typizované pfiklady doporucujici feSeni spolu s popisem, v jakych pfipadech je
vhodné jeho pouzitiza G¢elem zachovani fungovaniverejného prostoru. Tato ,univerzalni”
schémata jsou pro uceleni doplnéna konkrétnimi komentovanymi ukazkami existujicich
feSeni dopravy v typologicky rliznych vsich z tuzemska a ze zahranidi.

2 Veiejna prostranstvi, vesnice a doprava

V Uvodu textu je nezbytné vymezit nékolik zdkladnach pojma, respektive definovat
a popsat jejich vyznam takovym zplsobem, ktery je ve shodé s jejich konkrétnim
pouzitim v této praci.
2.1 Vefejné prostranstvi

Pojem verejné prostranstvi |ze definovat jako fyzickou ¢ast vefejného prostoru.
Jedna se o prostory pfistupné kazdému bez omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani,
a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostranstvi nebo jeho ¢asti. Vefejna prostranstvi
tvofi systém, ktery mize byt funkéné a vyznamové hierarchizovan.’

1 Zkracena definice dle Asociace pro urbanismus a tzemni pldnovani CR 2017.
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Legislativa pojem definuje takto: ,Vefejnym prostranstvim jsou vSechna ndmeésti,
ulice, trzisté, chodniky, verejnd zelen, parky a dalsi prostory pfistupné kazdému bez
omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto
prostoru.” (Zakon &. 128/2000 Sb.).

Byva pravidlem, Ze velikost verejnych prostranstvi byvd pfimo imérna velikosti
sidla, jeho vyznam pro sidlo s ubyvajici velikosti vSak roste. Vétsi vesnice maji strukturu
ulic v zavislosti na jejich typologické strukture doplnénou o centrdlni vefejny prostor
nazyvany naves, u drobnych visek mize vefejné prostranstvi tvofit pouze jedna ulice.

2.2 Venkovska sidla — vesnice

Pro presné vymezeni pojmu venkovské sidlo, téz vesnice, je nutné vysvétlit obé
Casti tohoto souslovi zvlast.

Pojem sidlo je prostorové vymezena jednotka tvofena skupinou domd, kterd ma
nebo alespon v minulosti méla obytnou ¢i rekreadni funkci. Tato jednotka je od dalSich
sidel oddélena volnym, tedy nezastavénym, prostorem. Pojem venkov lze definovat jako
prostor, ktery je charakterizovan nizsi hustotou zalidnéni s typickym charakterem osidleni
a architekturou, s vyraznym kulturnimi, socialnimi a spolecenskymi znaky a se zamérenim
pfevadzné na zemé&délskou vyrobu (Binek a kol., 2009). Perlin (2010) venkov definuje jako
prostor, ktery zahrnuje jak krajinu, tak i venkovska sidla. ,Pojem venkov tedy integruje
jak nezastavéné Uzemi tak i zastavéné uzemi malych sidel — vesnic. Pro venkov jsou
charakteristické mensi intenzity socidlné ekonomickych kontaktl, mensi hustota vazeb
mezi jednotlivymi subjekty, které se ve venkovském prostoru pohybuji” (Perlin, 2010).
Zjednodusené lze fici, Ze venkov je prostor mimo méstské osidleni a nizkou hustotou
osidleni.

Venkovsky prostor :iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin

L Venkovske e M__“'l;i 55

obce

+|vzemi bez;
CIMest; -
Clovéka

Méstsky
prostor

obr. 1 - Prostorova strukturace tdzemi z hlediska vymezeni venkova (zdroj: Binek a kol., 2009)
Pokud tedy hovofime o venkovském sidle, jednd se o prostorové uspofaddni doma
v urcité konfiguraci v prostoru venkova. Pro lepSi pfedstavu je na obrazku 1 uvedeno
grafické znazornéni (volny prostor pfedstavuje venkov a kruhové zna¢ky venkovska sidla).
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Z urbanistického hlediska je pro ucely této prace také vhodnd definice dle RNDr.
Perlina: ,Venkovské sidlo je vymezeno jako sidlo s typickou urbanistickou strukturou
nizkopodlaZni zastavby s vysokym podilem rodinnych dom( s mélo vyvinutou uli¢ni siti
s dominantnim prostorem navsi jako spoleCenského a kulturniho centra sidla a vysokym
podilem zelené v sidle.” (Perlin, 2008). Z této definice je patrné, Ze zanedbana a nevyvinuta
uliéni sit je v téchto sidlech velmi ¢astou zalezitosti.

3 Doprava

Pohyb avyména je zakladnim prvkem preZitia rozvoje ¢lovéka a spolecnosti. Pravé
pohyb osob a nakladd je realizovan dopravou, ktera tvofi spojitou dopravniinfrastrukturu.
Doprava ma v osidleni Gzemi charakter pfedevsim spojujici, v nékterych pfipadech mize
ale rozdélovat (Kotas, 2007). Dopravni sit tvofend liniemi a uzly propojuje a prochazi
veskerymi sidly bez ohledu na jejich velikost. | v malych sidlech vesnického charakteru
je doprava nepostradatelnou propojujici a socidlni slozkou. Pojem doprava jako takovy
je velmi obsahly — Ize pod nim chépat jak pfepravu vzduchem, po vodé ¢i dopravu po
zemi, kde mezi nejvyznamnéjsi a v sidlech nejvice fesené patfi doprava motorova, pési
a v posledni dobé i cyklisticka.

V pribéhu staleti Ize pozorovat jasné spojeni mezi vyvojem urbanismu a vyvojem
v dopravé. Pred druhou svétovou vdlkou dopravni systém odpovidal organizaci
spolec¢nosti. V tomto obdobi byl automobil na pocatku vyvoje a byl spolecnosti
respektovdn stejné jako starosta, [ékar nebo pravnik. Vesnice a mésta se vyvijeli prevazné
pro cyklisty a chodce, voziky a povozy, rychlost provozu byla relativné nizké ve srovnani
se soucasnymi standardy. V pribéhu rehabilitace sidel v povale¢ném obdobi se viak
dosavadni pfistup k dopravé markantné zménil. Spole¢nost se zacala zabyvat pfedevsim
projekty, v nichZ bylo klicové mnozstvi a s tim spjati mnohondsobné vétsi méfitko. Vice
lidi si mohlo dovolit auto, které se tak stalo béhem Sedesatych let spise trvalym nez
nahodny jevem (CROW, 2009). Od této doby vliv dopravy stdle vice narlstal a na konci
20. stoleti mu byla témér veskera ostatni urbanistickd odvétvi podfizena. V soucasnosti
vsak existuje snaha tuto situaci obratit, pfedevsim v intravilanu sidel.

4q Typologicka struktura malych sidel

4.2.1 Historické souvislosti

Velké vétsina vesnickych sidel na tuzemi Ceska vznikala pfiblizné v obdobi od
13. stoleti do pocatku 15. stoleti, tedy ve vrcholném stfedovéku. Toto obdobi se nazyva
téZ loka¢ni (z dGvodu vzniku velkého mnoZstvi planovité zaloZenych sidel) a je i obdobim,
kdy byla ustanovena zdkladni kéla rlznych pGdorysnych typologii. Nékteré pldorysné
typy mohou byt spojovany s i dfivéjSim obdobim, takzvanym predlokac¢nim, fada vesnic
vznikala i po obdobi stfedovékého loka¢niho rozmachu, v 17. - 19. stoleti. Novovéké
vesnice vétsinou vychazely ze starsich pldorysnych schémat, v tomto obdobi vzniklo
pouze par novych, vétsinou pfisné geometrickych, typologickych forem.

Diky tomu, Ze vesnice byly a jsou neoddélitelné spjaty se zemédélskou vyrobou
a s klimatickymi podminkami daného mista, je dllezité v popisu charakteristik brat
ohled i na zplsob organizace zemédélského zdzemi, takzvané pluziny. Pro tuto praci,
kterd se zabyva pouze centrdlnim prostorem malych sidel, vSak neni toto téma urcujici,
ale protoze se jedna o nedilnou soucast typologie vesnic, je okrajové zminéno.

4.2.2 Urceni plidorysné typologie

Typologickd struktura nebo taktéz pldorysna typologie, tedy kombinace
konfigurace budov, vefejnych prostranstvi a terénu vychazi ze zdkladni vyvojové formy
sidla, ktera byla stabilizovana pfi zaloZeni sidla. To se délo prevdzné v obdobi vrcholného
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stfedovéku nebo v novovéku. Pozdéjsi zmény jako je napfiklad narlst zastavby po
obvodu nebo linedrné podél komunikaci ¢i zastavéni navsi zakladni typologickou formu
nijak neovliviiuji, ale mohou ztizit jeji uréeni. Pro uréeni konkrétni struktury je vhodné
vyuzivat starsi mapovy poklad, zejména cisafské otisky - staré mapy z pocatku 18. stoleti.
Tyto mapy jsou prvnim komplexnim geografickym materidlem, kde jsou sidelni struktury
zachycené kratce po svém zaloZeni, tedy, dle Pesty (2000) ve své nejistsi padorysné
podobé.

4.2.3 Typologie vsi's vefejnym prostranstvim

Pro analyzu vefejného prostranstvi navsi jsou vhodné predevsim typologické
struktury navesni. Na nize uvedeném schématu pldorysnych typologii (obrazek 2) Ize
tyto typy vsi jasné vycist. Tato typologicka struktura zahrnuje kormé vsi navesnich také
lanové vsi radidlni a ¢astecné novoveéké parcelacni vsi.

U vsi linearnich, uli¢nich, komunikacnich ¢&i potocnich je prostor ndvsi vétsinou
nahrazena ulici, ktera tvofi linedrni vefejné prostranstvi. V nékterych pfipadech se ale
linedrni prostor ulice v urcitych mistech rozsifi a vytvafi ndves. Takovéto konfigurace
pldorysnych typologii pak maji upresiujici oznaceni ,navesni”, napfiklad ves
komunika¢ni navesni.

e
/////// g ﬂ\” &5

ﬂ%&%@% ¥

& ) L 13 14 15

. Pidorysnd tvpy vesnickych sidal,
Kresha Karel Kuda. Prevzato z Atlasu krafiny:

_-—"’_'_'

obr. 2 — Pidorysné typy vesnickych sidel (zdroj: kresba Karel Kuca, Atlas krajiny)
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4.1 Naves

Néaves je verejné pristupny Ustfedni prostor vsi vymezeny pricelim staveb
obytného ¢i hospodarského charakteru nebo ohradnimi zdmi s vjezdovymi branami.
Nabyva idealné pravidelného obdélného ¢i ovalného tvaru, coZ ale neni to pravidlem
— jeji tvar vychazi z terénni konfigurace a zplsobu zalozZeni. Uprostfed takto vymezeného
prostoru byva situovdna sakralni stavba ¢i drobnd zastavba, kterd vznikla v pozdéjsim
obdobi. Kromé téchto drobnych staveb mizZe byt do navsi za¢lenéna vodni plocha nebo
vzrostla zelen. Tvar a velikost navsi, parametry, pomoci kterych se hodnoti historicky vyvoj
a stafi sidla, byly stanoveny pfi zakladani vsi, ve vyjimecnych pfipadech pfi jeji prestavbé.
Samotnd velikost ndvsi byla uréena poctem sedldkd, respektive po¢tem priceli domd
sméfujicich do tohoto verejného prostranstvi.

LAy
obr. 3 — Ukdzka pravidelné kruhové navsi (obec Bysi¢ky, autor: Zdenék Fiedler, 11/2011)

4.2 Piehled plidorysnych typologii s vefejnym prostranstvim navsi

Nasledujici typologie vesnic vychazi z déleni dle pidorysné struktury vesnickych
sidel od Jana Pesty? s drobnymi Gpravami, které reflektuji potfeby pouZziti struktury ve
vazbé na analyzu cestni sité v malych sidlech.

2 Schémata riiznych pldorysnych typl vesnic (pouZité i dale v jednotlivych rozborech) - idealni
modely byly pouzity z publikace: PESTA, Jan. 2000: N&kolik poznamek ke studiu pldorysné
struktury venkovskych sidel na Gizemi Cech, Prizkumy pamatek 11/2000, str. 153 — 166.
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4.3 Naves a doprava

Kazdéa naves je zpfistupnéna dopravni infrastrukturou, kterd zajistuje dopravni
dostupnost a propojeni s okolnimi sidly a krajinou. Ve vétsiné pfipadl byva naves
prijezdnd, jen ve zlomku pfipadl pfistupova cesta na navsi kondi. Tato trasa, ktery
propojuje sidlo s okolim, byva hlavni komunikaci nebo patefni komunikaci pro cestni sit.
Ta je pak doplnéna ucelovymi komunikacemi, kterymi mohou byt napfiklad pfijezdové
cesty ke stavenim nebo cesty pro hospodaiské ucely.

Plvodni trasy vznikaly pfi zaloZeni sidla a byly konstruovany pro potfeby
hospodarskych a obsluznych vozidel, tedy pro povozy tazenymi korimi, drobna pomocna
vozitka a pfedevsim pro pési provoz. S pfihlédnutim k témto potfebam byly pomérové
v souladuinavsi, kterymi trasy prochazely. Dnesnidoba vsak pfinasi velmiodlisny zplsob
dopravy a pfepravy. Prostfedkem dopravy jsou motorova vozidla, pfedevsim automobily,
a to v nékolikandsobné vétsim poctu, nez byvalo korimi tazenych povozu.

Tomuto vyvoji spole¢nosti se pfizplsobuji i samotné komunikace. Vétsina z nich
je opatfena asfaltovym povrchem a jejich Sitkové uspofddani se snazi adaptovat na
zvysSenou frekvenci provozu. Nelze opomenout ani potfebu ulozeni inzenyrskych siti do
vozovky, pfipadné do zeleného pasu nebo chodniku. Prostor pro tento rozvoj véak mlize
byt diky historickym danostem limitovany, pfedevsim v zastavéném Uzemi neni mozné
komunikace neomezené rozsifovat ¢i pfizplsobovat aktudlnim potfebam, coz plati
i v pfipadé vedeni komunikaci pfes naves.

Naves primdrné slouzi jako vefejné prostranstvi, prostor pro stfetavani a Zivot lidi,
doprava by zde tedy neméla tvofit majoritni funkéni slozku. Jeji uplné vylouceni vSak
neni z hlediska obsluZnosti daného prostoru a pfilehlych staveb mozné. Ukolem je tedy
najit urcitou synergii mezi Zivotem na ndavsi a dopravou, nastavit vyvazeny stav vSech
sloZek a funkci, které se na ndvsi uplatiuji a tim zajistit funkénost tohoto prostoru.

5 Reseni dopravy na navsi - koncepce

Jak jiz bylo vySe naznaceno, feSeni ndvsi jako funkéniho celku neni jednoduchou
zaleZitosti. Protoze neni mozné dopravu z vefejného prostranstvi zcela vyloudit, je nutné
hledat takovy stav, aby veskeré funkce a procesy v rdmci ndvsi byly v harmonii.

Z hlediska reseni dopravy na navsi Ize k této problematice pfistupovat v nékolika
naprosto odliSnych pfipadech. Rozdéleni je pro tuto praci nasledujici:

. doprava neprljezdna;

. doprava prijezdna;

. doprava tranzitni prijezdna.

Vyse uvedené pripady jsou sefazeny dle frekvence dopravy a zadroven i naroc¢nosti
vypofadani se s danou problematikou. V pfipadé neprijezdné dopravy nejsou vétsinou
Upravy Ci zasahy zapotrebi, v nasledujicich pfipadech je vSak pro zachovani ¢i obnoveni
funkce ndvsi jako vefejného prostranstvi potfebny raciondlni a odborny pfistup. Zejména
v pfipadé, kdy hrozi ohroZzeni bezpecnosti, tedy kdyZz komunikace prochazejici vefejnym
prostranstvim tvofi frekventovanou trasu pro tranzitni dopravu.

V nasledujicich odstavcich je proveden rozbor jednotlivych sidel dle vyse
uvedenych skupin v kombinaci s ¢lenénim jednotlivych pfipadd dle pldorysné
typologie. Ke kazdému pfipadu jsou uvedeny typizované pfiklady doporucujici feseni
spolu s popisem jeho vhodnosti. Kazdy pfipad je navic doplnén komentovanou ukdzkou
konkrétniho existujiciho feSeni dopravy na ndvsich z tuzemska a zahranidi. Tyto pfiklady
zachycujici typologicky odlisné vsi byly vybirany na zdkladé pozorovani in-situ tak, aby
byly schopné ukdzat mozné funkcni feseni v redlném provozu.

POZN.: Vesnice s vefejnym prostranstvim navsi jsou typické pfevazné pro Ceskou
republiku. Navesni vesnice nejsou za hranicemi nasi zemé az tak obvyklé a jejich

147



Irena Klingorova

Cetnost vyrazné nizsi, nez u nas. V zahranic¢i se sidla ve velké mife vyvijela rostlou
formou. Pfevazuji vesnice hromadné a vesnice fadové, jejichz soucdsti nebyva naves.
Vsi hromadné jsou nejstarSim typem vsi a zdroven nejobvyklejsi formou malych sidel.
Velké hromadné vesnice jsou charakteristické pro Gzemi byvalych Uher a vyskytuje se po
celém Slovensku, zejména na jiznim Slovensku. Jejich nepravidelna zdstavba je pomérné
uzaviena a vétsSinou obklopuje komunikaci, kterd prochazi skrze sidlo. Vesnice fadové
tvofi jedna nebo castéji dvé rady usedlosti liniové fazenych podél komunikace nebo
vodniho toku. Pro Némecko, Rakousko ¢i Francii jsou typické takzvané silni¢ni vesnice,
fadové rozvolnéné vesnice, které vznikaly podél silnice, po jedné nebo po obou stranach
(Chalupa, 2011).

5.1 Vsi s nepriijezdnou dopravou

Neprijezdna doprava se objevuje u vsi, které jsou na konci urcité trasy, doprava
skrz né neprochdzi dale do dalsich cill. Neprljezdnych vesnic neni mnoho, pfesto
existuji. Diky tomu, Ze frekvence dopravy v nich neni vysokd, omezuje se prakticky pouze
na takovy objem, ktery je ddn mnoZstvim cilG v daném misté (obydli, pracovni pfileZitosti
apod.), nevyplyva vétsinou v té€chto pfipadech pozadavek na nové feseni dopravy.

5.1.1 Teoretické reseni problematiky

Jakjiz bylo feceno, tato situace vétSinou nevyzaduje zvlastni feSeni i Gpravy, trasy
komunikaci se vyvinuly pfirozené. Jedinym ,Uskalim" byva pouze zajisténi otaceni vozidel,
protoze vétsina komunikaci je slepych. Pro plynuly provoz je potfeba dostatecny prostor
pro obraceni vozidel, coz Ize elegantné vyfesit v rdmci ndvsi jednosmérnou komunikaci
po obvodu, kterd zaroven slouzi jako obsluzna komunikace pro okolni zastavbu. Pokud
v rdmci ndvsi neni dostatek prostoru, Ize komunikaci z navsi vyvést do prostor, kde je
prostor pro realizaci jednoduchého obratisté.

Vyhody:

. prostor navsi vyuzitelny v celé plose véetné komunikace;

. diky minimalni frekvenci dopravy je zajisténa bezpecnost na komunikaci.

Vyhody / nevyhody:

(v tomto pfipadé nelze striktné oddélit vyhody &i nevyhody, zéleZi na Ghlu

pohledu)

. prostor pro otaceni vozidel;

. nizka frekvence pohybu externich obyvatel.

obr. 4 a 5 — Ideélni Feseni provozu v rdmci neprijezdné néavsi s dostatkem prostoru (ndvesni radidlni ves) /
se stisnénym prostorem na ndvsi (Idnovd ndvesni ves)
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5.1.2 Konkrétni priklady

Typickymi pfedstaviteli vsi s neprljezdnou ndvsi jsou malé vsi a visky v podhifi,
horské vsi ¢i vsi na koncich komunikaci, pres které nevede doprava do dalsich destinaci.
Takovychto sidel nenimnoho, pfesto existuji a diky své klidné atmosfére byvaji oblibenymi
misty pro rekreaci.

5.1.2.1 V¢elnd pod Boubinem — Prachaticko
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2 e '-.._:_____ -(.
PROSTOR NAVSI i \
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UCELOVA KOMUNIKACE\
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obr. 6 — Neprijezdna ndves — ves V&elnd pod Boubinem
(zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)

Véelnd pod Boubinem je ves klasického jihoeského charakteru v podhiifi Sumavy.
Vétsina staveb v soucasné dobé slouzi k rekreaci. Svou pldorysnou typologii se fadi ke
vsim rostlym, radialnim navesnim. Na ndvsi je dostatek prostoru a doprava je v jejim
prostoru fesena jako jednosmérnda objizdnd, komunikace vsak nekopiruje cely obvod
ndvsi. Staveni jsou obsluhovdna jednotlivé vzdy nejkratdi cestou z hlavni pfijezdové
komunikace a z komunikaci na ndvsi. Z navsi je vyvedena slepd komunikace obsluhujici
druhou ¢ast ndvsi a zemédélské staveni kousek za vesnici.

5.1.2.2 Horni Némcice — Klatovy

Horni Némcice se nachézi na Klatovsku na hranici CHKO Sumava. Svou péidorysnou
typologii se fadi ke vsim rostlym, hromadnym navesnim. Na navsi je dostatek prostoru
a doprava je v jejim prostoru feSena jako jednosmérna objizdna, obdobné jako
u pfedchoziho pfikladu s rozdilem, Ze zde je komunikace vedena po celém obvodu ndvsi.
VétSina staveb je obslouZena pfimo z vefejného prostranstvi. Dale jsou z navsi vyvedeny
slepé komunikace obsluhujici samoty v horach, drobnd hospodaiska staveni a cesty
slouZici pro Gdrzbu lesa a CHKO Sumava.

149



Naves jako verejny prostor versus doprava Irena Klingorova

Naves jako verejny prostor versus doprava Irena Klingorova

obr. 7 - Nepru;ezdna naves — ves Horm Némcice
(zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)

5.1.2.3 Dédice — Kutna Hora
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obr. 8 - Nepriijezdna ndves — ves Dé&dice (zdroj mapového podkladu: https: //geopartal cuzk.cz/)
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Ves Dédice se se nachdazi v Hornosazavské pahorkatiné. Svou pddorysnou
typologii se fadi ke vsim rostlym, hromadnym ndvesnim. Na navsi je umisténa vodni
plocha, komunikace vsak oproti ptvodnimu ¢lenéni jiz neprochazi po obvodu navsi,
prochazi ji skrz umoznuje otocCeni vozidel kousek za ndvsi. Z ndvsi je vyvedena slepa
komunikace obsluhujici druhou ¢ast sidla za navsi.

5.1.24 Kleinsierndorf, Rakousko

Vesnice Kleinsierndorf lezi na severovychodé Rakouska, pfiblizné 120 kilometrd
severovychodné od okresniho mésta Hollabrun. Tato ves byla zaloZena ve 13. stoleti
jako hromadnd ves ndvesni. Uprostfed ortogonalni navsi se nachdzi kaple. Sidlo je
neprijezdné, vzdalené priblizné 1 kilometr od frekventované komunikace. Stredem navsi
vede obsluZzna komunikace, ze které jsou obslouzeny okolni staveni pomoci pfijezdovych
cest. Dalsi obsluznd komunikace vede i okolo navsi a umoznuje tak bezproblémové
objeti sidla bez nutnosti otaceni se komunikaci.

obr. 9 - Ortofoto - Kleinsierndorf, okres Hollabrunn, spolkova zemé Dolni Rakousy, Rakousko
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)
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obr. 10 — Kleinsierndorf — prfehled usporadani dopravy a verejného prostranstvi
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)

5.2 Navsi s neintenzivni prijezdnou dopravou

Vsi s prljezdnou neintenzivni dopravou tvofi majoritni vétsinu vsi na nasem
Uzemi. V pfipadech, kdy doprava ve vsi neni pfili$ intenzivni, je Zadouci ji zachovat
a naopak vytvaret podminky a pfileZitosti pro jeji fungovani v ramci navsi, pfinasi totiz
do vsi zivot. Vymisténi veSkerého provozu mimo naves, respektive mimo ves, by mohlo
zplsobit nendvratné preruseni kontaktu sidla s okolim a tim paddem i jeho celkovy

Upadek. Nutno vsak zdlraznit, Ze se jedna o vsi s neintenzivni dopravou. U vsi s tranzitni

dopravou, obzvlasté kamionovou, tento postup nelze vyuzit — viz samostatny odstavec
tranzitni prijezdna doprava.

5.2.1 Teoretické reseni problematiky

Vyslednd koncepce navsi je zdavisla na frekvenci a typu dopravy v kombinaci
se specifickymi pozZadavky na vyuZziti vefejného prostranstvi. V nize uvedenych
teoretickych pfikladech je brana v Givahu Gnosnd priimérna frekvence dopravy (pfiblizné
2500 motorovych vozidel / den) v kombinaci s vyuZitim navsi jako typického vefejného
prostranstvi uréeného pro pobyt a shromazdovani lidi.

V nékterych pfipadech mliZe nastat situace, Ze stavajici reseni, které se vyvinulo
pfirozené spolu s Zivotem na navsi, je vyhovujici a neni tfeba do néj zasahovat. To je
vétsSinou pfipad vsi s velmi nizkou intenzitou dopravy. U vsi s vySsi intenzitou provozu
motorovych vozidel je pravdépodobnost vzniku nebezpecnych situaci mnohem vyssi.

Pro eliminaci téchto nebezpecnych situaci, které degraduji Groven vefejného prostranstvi

nebo dokonce ohrozZuji bezpecnost provozu je tfeba jim vénovat vétSi pozornost
a ndvazné aplikovat feseni pfipadnych problematickych situaci ¢i mist.

152

Irena Klingorova

V nékterych pfipadech postaci ke zlepSeni jednoducha Uprava, nékdy je vsak
tfeba cely prostor znovu komplexné vyfeSit. V pfipadé nového komplexniho feseni
dopravy v rdmci ndvsi se nabizi nékolik variant, které jsou popsany nize. U kazdé varianty
jsou popsany pozitiva i negativa daného feseni.

5.2.1.1 Prijezdna doprava vedena po jednom okraji navsi

Obousmérna prijezdna komunikace je vedena podél zastavby na jednom okraji
navsi. Okolni zastavba je obsluhovana pfimo z této komunikace, popfipadé se objevuje
pomocnd obsluzna komunikace podél vzdalenéjsiho okraje zastavby, respektive podil
druhého okraje ndvsi — viz obr. 7. Umisténi prljezdné komunikace pfi okraji ndvsi
umozniuje maximalni vyuziti prostoru navsi jako celku. Komunikace s frekventovanéjsim
provozem viak mlze pomysiné oddélit pfilehlou zdstavbu od vefejného prostranstvi
a naopak vzdalenéjsi zastavbu mize byt komplikovanéjsi obslouzit.

Vyhody:

. prostor ndvsi vyuzitelny témeér v celé plose bez prerusent;

. doprava je vedena v jedné linii.

Nevyhody:
. vzddlenost protéjsi zastavby od komunikace;
. Lodfiznuti” zdstavby u komunikace.

obr. 11 — Schéma vedeni dopravy po okraji navsi (komunlkacnl ves navesnl’)

5.2.1.2 Prijezdnd doprava vedena jednosmérné po okrajich navsi

Obousmérnad komunikace se v misté ndvsi rozdéluje a kazdy smér je veden po
obvodu navsi svou trasou. Diky tomu dojde k pferozdéleni dopravy, respektive k jejimu
rozmélnéni v rdmci prostoru. Komunikace tak neplsobi jako liniova bariéra. Okolni
zastavba je obsluhovdna pfimo z komunikaci. Prostoru ndvsi je opét pojat jako celek,
navic lépe pfistupny ze vsech smérd diky ,korigované” jednosmérné dopravé. Nevyhodou
v3ak mUze byt pravé jednosmérny provoz a to zejména pfi obsluze zastavby.

Vyhody:

. prostor navsi vyuzitelny v celé plose bez prerusenti;

. doprava neni koncentrovand v jedné linii.

Nevyhody:

. doprava situovana po celém obvodu navsi;

. jednosmeérny provoz pred zastavbou.
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obr. 12 — Schéma vedeni dopravy po okrajich ndvsi jednosmérné (ndvesni vesnice ortogonalini)

5.2.1.3 Priijezdnd doprava vedena stfedem navsi

Obousmérna prijezdnd komunikace je vedena pfes stfed navsi a rozdéluje
ji tak na dvé casti. Okolni zastavba je obsluhovdna pfimo z této komunikace, zfidka
se mohou objevit pomocné obsluzné komunikace po obvodé ndvsi. Tento model byval
Casto aplikovan pfi zakladani vsi v minulosti, je pouzivany dodnes a v mnoha pfipadech
funguje bez vaznéjSich bezpecnostnich rizik. Toto feSeni je vhodné v pfipadé, Ze
frekvence prljezdné dopravy neni vysoka. V opac¢ném pfipadé se z komunikace mize
stat pomysind bariéra, kterd by mohla branit funkénosti ndvsi jako celku a tim padem
i jako vefejného prostranstvi.

Vyhody:

. doprava je vedena jednotnym prostorem;

. dostatek prostoru pred okolni zastavbou.

Nevyhody:
. rozdéleni prostoru navsi;
. liniova bariéra (v zavislosti na intenzité provozu).

obr. 13 — Schéma vedeni dopravy stfedem navsi (navesm ves ortogonalni)

5.2.1.4 Prijezdna doprava vedena mimo naves

Prijezdnd komunikace je vedena vesnici, ale neprochazi pfimo pres naves. Tim
padem se v rdmci ndvsi realizuje pouze doprava obsluzna (pro pfilehlou zastavbu,
pfipadné sluzby). Takovéto feseni se mize jevit jako idedlni, protoZe prijezdna doprava
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ve vefejném prostranstvi je eliminovana na minimum. Druhou strdnkou tohoto feSeni
je vSak otazka, jak zajistit kontinualni udrZzeni Zivota ve vefejném prostranstvi, coz neni
nemozné. Jednim ze zplsobl zajisténi pohybu na navsi je implementovat do vefejného
prostranstvi funkci podporujici socidlni a spoleensky Zivot, v pfipadé vesnice mize jit
napfiklad o hospodu.

Vyhody:

. eliminace jakékoliv prlijezdné dopravy na navsi;

. prakticky cely prostor vyuzitelny jako vefejné prostranstvi.

Nevyhody:

. vyznamné sniZzeni ,ruchu” a Zivota ve vefejném prostranstvi;

. moznd horsi ¢i snizend obsluznost zastavby z navsi.

obr. 14 — Schéma vedeni dopravy mimo néaves (ndvesni ves smisend)

5.2.2 Konkrétni priklady

Vsi s prGjezdnou neintenzivni dopravou jsou rozmisténé po celém tzemi Ceska.
Jejich vyskyt neni zavisly na oblasti ¢i terénni konfiguraci. Frekvence dopravy a mira
verejného Zivota je vZzdy zavisla na konkrétni vsi. V nékterych pfipadech je stavajici feSeni
dopravy ve vefejném prostranstvi vyhovujici, nékdy je vSak tfeba odborného zasahu
a provedeni drobnych i rozsdhlejsich Gprav.
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obr. 15 — Priijezdnd naves po okraji ndvsi — Odolenovice
(zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)

5.2.2.1 Odolenovice - Karlovarsko

Odolenovice u Krdsného Udoli na Karlovarsku jsou typickou zaloZenou lokaénf vsi
s pravidelnou radialni navesni pldorysnou typologii lezici na hranici CHKO Slavkovsky
les. Prljezdnd doprava na navsi je feSena po jednom jejim okraji, okolo zbylé ¢asti navsi
je vedena pomocnd obsluznd komunikace. Uprostfed v prostoru ndvsi je vytvoreno
verejné prostranstvi trvalého charakteru — zelend plocha se vzrostlou zeleni tvofici stin,
doplnénd o lavicky, drobné sakrdlni stavby a détské hristé. Na okraji tohoto prostoru
jsou u prijezdné komunikace umisténé nadoby na tfidény odpad spolu se zastavkou
autobusu. Tato naplni zarucuje, Ze naves bude slouzit jako verejné prostranstvi a bude
vyuzivana.

5.2.2.2  Zahorcice - Ceské Budéjovice

Zahordice v katastralnim Gzemi BorSova nad Vitavou byly plvodné vesnici drobné
Slechty. V dnesni dobé& se vesnice na jihu rozsifila o novou zastavbu, plvodni rostla
hromadna navesni typologickd forma obklopena klasickymi stavenimi je zde vsak stdle
Citelnd. Naves ovalného tvaru je pretata komunikaci, kterd vede jejim stfedem a v urcitych
mistech se rozsifuje a umoziiuje tak obraceni vozidel. Po obou strandch komunikace je

v prevdzné vétsiné travnatd plocha se vzrostlymi stromy, vodni plochou, barokni kapli
sv. Jana Nepomuckého a mobilidfem - lavicky, koSe. Toto vybaveni podporuje stifetdvani

a pobyvani lidi ve vefejném prostranstvi. Vefejné prostranstvi proslo v neddvné dobé
rekonstrukci, kterd vyznamné pomohla feseni bezpecnosti dopravy, ale diky charakteru
pouzitych prvkl a materidld transformovala pavodni rurdini vesnickou ndaves na
unifikované méstské prostfedi s vysokymi obrubniky, Zulovou dlazbou v kombinaci
se zamkovou dlazbou ve velkych plochéach.

156

é* F‘HJJEZD—Ni Na DHm FEH / e ]
KOMUNiKﬂCE { FET |

S 1 | T

— F '
VEDENI :l ,I = od Krayingrm Ry
PRUJEZONI )~ {Caorgie &l
= LR TOR NAVSI
/ _— =
AU S |
bica |||IJ ]
=) Nl
T 1 P e
e P—— n u"‘&’\.,_ ¥
= : =
2 =
e ’ e ———— \ ™
e L N == =
\ ¢ = ) 3
/}'— s .--’1-\ ",,.—:i:_f ;p,j;‘
A WO M L

obr. 16 — Pru;ezdné néves stfedem— Zahofice (zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)

obr. 17 — Nezdafila rekonstrukce povrchi néavsi
(zdroj panoramatického pohledu: https://mapy.cz/)
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obr. 18 — Priijezdnd doprava vedena vedle ndvsi — Radous
(zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)

5.2.2.3 Radous - Beroun

Radous na Berounsku je typickym pfikladem vsi, pfes kterou je vedena priijezdna
doprava, vyhyba se v3ak navsi. PGvodni pravidelna naves ortogondlniho tvaru byla z jedné
strany uréena potokem, dnes je potok veden stfedem verejného prostranstvi a ndves je
podél néj po obou strandch prodlouzena na sever do novéjsi zastavby. Pomérné velky
travnaty prostor se vzrostlymi stromy je ¢lenén komunikacemi — hlavni asfaltovou,
obsluznymi zpevnénymi $térkovymi. V jednotlivych ¢astech je oZiven riznymi prvky, jako
je kaplicka, jezirko, détské hfisté ¢i mobilial. Nechybi ani volny prostor pro konani réiznych
vesnickych akci.

5.2.2.4 Dtuirnleis, Rakousko

Katastralni obec Diirnleis je soucasti trzniho mésta Nappersdorf-Kammersdorf,
pUsobi ale jako samostatnad vesnice. LeZi na severovychodé& Rakouska, pfiblizné
15 kilometr( severovychodné od okresniho mésta Hollabrun. Tato ves byla zaloZena na
pocatku 13. stoleti jako komunikacni ves navesni, pfesnéji potocni ves navesni. Uprostred

et v v ° T S ., obr. 19 — Ortofoto — Diirnleis, okres Hollabrunn, spolkova zemé Dolni Rakousy, Rakousko
podlouhlé priblizné 400 metru dlouhé navsi situované kolem potoka se nachazi kaple (zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)

a dalsi drobnd zastavba doplnéna o vzrostlou zelen. Sidlo je prijezdné, po okraji navsi
prochdzi frekventovana okresni komunikace L35. Provoz na ni je upraven pomoci svislého
znacenia komunikace je po obou stranach opatfena chodniky. Kromé této komunikace je
vesnice neprljezdnd. Kolem navsi vede obsluzna komunikace, ktera je v nékolika mistech
propojena pres naves. Dalsi obsluzna komunikace vede po obvodu vesnice.
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obr. 20 — Diirnleis— prehled usporadani dopravy a verejného prostranstvi

(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)

5.2.2.5 Trichenricht, Némecko

Trichenricht je hromadna ves s kruhovou navsi nachazejici se u mésta Guteneck
v okrese Horni Falc v Bavorsku. Jeji zaloZeni se datuje na pfelom 11.az 12. stoleti v druhé
osidlovaciviné venkova Bavorska. Naves je nepravidelného ovalného tvaru, dominantnim
prvkem jsou dvé vodni plochy doplnéné o sakralni stavbu. Po okraji prochazi malo
frekventovanda prdjezdni komunikace. Vesnice je situovand u hlavni silnice II. tfidy,
ktery prochdzi mimo jeji zastavbu, ¢imzZ nijak neohroZuje bezpecnost v sidle. Z hlavni
komunikace vedou do vesnice tfi obsluzné komunikace, pficemz jedna pokracuje do
sousedni vsi a zbytek slouzi k plynulému projeti vsi a opétovné se napojuje na hlavni
komunikaci. Diky tomuto by-passu z hlavni komunikace je provoz pres sidlo plynuly
a zaroven neni narusen provoz na frekventovani komunikaci.
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g = wel
obr. 21 — Trichenricht - prehled usporadani dopravy a verejného prostranstvi
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)

obr. 22 - Ortofoto - Trichenricht, Horni Falc, Némecko (zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)
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5.3 Navsi s tranzitni prijezdnou dopravou

Vsi situované na hlavnich tranzitnich tazich nejsou v Cechach ojedinélym
pfipadem. Diky neucelené dalni¢ni siti a siti rychlostnich komunikaci, je doprava, ktera
by méla byt realizovana jejich prostfednictvim, vedena po silnicich I, II. ¢i tfid nizSich,
které ve velké vétsiné kopiruji plvodni historické trasy, které prochazeji skrze jednotliva
sidly. Frekventované komunikace jsou vnimany jako bariéra, kterd vyznamné narusuje
urbanistickou strukturu sidla tim, Ze ji pretina na dvé poloviny. Tato situace mUze dojit az
do extrému, kdy se tyto ¢asti zacnou rozvijet jako dvé samostatna sidla, aby nemusely

pfekondvat bariéru ruéné komunikace (Rozmanové a kol., 2018).

5.3.1 Teoretické reseni problematiky

Koncepéni feSeni, které zahrnuje symbidézu dopravy a funkénosti vefejného
prostranstvi je v takovychto pfipadech prakticky jediné — vymisténi intenzivni dopravy
z navsi €i prospésnéji zcela za jeho hranice. Vytvoreni takzvaného obchvatu ¢&i by-passu
v sobé skryva nespocet pozitiv. Z hlediska dopravniho odvede vétsinu prljezdné
dopravy mimo strukturu sidla, ¢&imz vyrazné ulevi intravilanu od intenzivni dopravni
zatéze. S vyloucenim dopravni zatéZe je pfimo spojeno i snizeni hluku a emisi z dopravy.
Z hlediska socialniho zmizi bariéra frekventované silnice a obyvatelé pak maji moznost
vyuzivat sidlo jako celek. Pro prostor navsi jakoZzto vefejného prostranstvi znamena
snizeni dopravni zatéze vytvorfeni podminek pro vytvofeni ,mista pro lidi", mista
vhodného pro vefejné prostranstvi. Trasy mistni ¢&i dalkové vefejné dopravy (pfedeviim
autobusové dopravy) a jejich zastavky v sidle z{stavaji v maximalni mife zachovany nebo
jsou situovany na prajezdni komunikaci v dochazkové vzdalenosti od sidla.

Existuji nazory, ze vymisténi dopravy mize vést ke snizeni ruchu a navstévnosti
sidla, v extrémnich pfipadech az k ekonomické a socidlni degradaci sidla z divodu
nulové navstévnosti. Ze zkusenosti vétsiny sidel, kterd vymistila prijezdnou tranzitni
dopravu formou realizace obchvatl vsak vyplyvda, Zze tomu tak neni. Naopak, témto
sidldm se diky eliminaci vysoké frekvence dopravy ,rozvazaly ruce" ve sméru realizace
funkcnich verejnych prostranstvi. Argumentace, Ze sidlo diky vymisténi dopravy upadne
v zapomnéni neni tedy v pfipadé tranzitni dopravy na misté.

obr. 23 — Idedini FeSeni vedeni tranzitni dopravy — obchvat mimo zdstavbu
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5.3.2 Konkrétni priklady

V pfipadé intenzivni tranzitni dopravy se neobjevuji potfeby v sidle zastavovat,
samotnd komunikace je koncipovana pro pfimy prljezd a prakticky neumoziiuje prostor
pro zastaveni vozidla. Jejim vymisténim se sidlu tedy vyrazné neublizi, neskyta totiz
zadné pfilezitosti pro rozvoj sidla, ba naopak.

Nutno podotknout, Ze vybudovani obchvatu je zna¢né nakladnou investici,
1 kilometr dalnice se pohybuje zhruba okolo 152 milionl korun (Ministerstvo dopravy
CR, 2018), obchvat s jednim pruhem v kazdém sméru stoji pfiblizné& polovinu. Pro mistni
obyvatele je vSak nevycislitelnym pfinosem, umozni totiZ rozvoj socidlniho Zivota ve vsi.

5.3.2.1 Lechovice — Znojemsko

Obchvat lanové ortogonalni vesnice Lechovice byl zfizen z dlvodu velmi
frekventované dopravy na prijezdni komunikaci, jez byla jednou z hlavnich pfijezdovych
tras do Znojma. V tomto pfipadé bylo vymisténi dopravy mimo ves vyslovené Zadouci,
protoZe primérna frekvence dopravy necelych 9 tisic vozidel (RSD CR, 2016) za den byla
pro zivot v sidle nebezpecna a neldnosna. V 1été roku 2019, kdy byl obchvat zhotoven,
se tak sidlu vyrazné ulevilo a zaroven se zjednodusila a urychlila i samotna tranzitni
doprava.
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obr. 24 — Obchvat Lechovic (zdroj mapového podkladu https://geoportal.cuzk.cz/)
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obr. 25 — Celkovy pohled vedeni obchvatu Lechovic (zdroj mapového podkladu https://mapy.cz/)

5.3.2.2 DomaZzelice, Cechy — Prerovsko

Obchvat vesnic Domazelice (hromadna ves navesni) a Cechy (l&nova ves
soustfedéna linedrni) ulehdil navsim téchto sidel od necelych 4 tisic* projizdéjicich
vozidel dennég, vcetné frekventovani kamionové dopravy. Mistni autobusova doprava
pfitom zlstala zachovani v plvodni trase.

LR IR L RE T e

I

e

PUVGONI
PROJEZDNI

s =

- . Domazelice

'

obr. 26 — Obchvat DomaZelic a Cech (zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)
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5.3.2.3 Kravarie, Sezimky — Ceské Lipa

Obchvat obci Kravate (ves navesni s trojahelnikovou navsi) a Sezimky (rostla ves
komunikaé&ni) na Ceskolipsku byl otevien v listopadu 2019, pfi¢emz byl planovan jiz od
roku 1990. Trvalo tedy skoro 30 let, neZ si tato sidla mohly ulevit od dopravni zatéze
o objemu vice jak 4 tisice* vozidel denné. Obec Kravare navic originalné vyfesila moznou
problematiku ,upadnutisidla vzapomnéni” poutac¢em u kruhového objezdu na obchvatu
v hollywoodském stylu.
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obr. 28 — Obchvat Kravafii (zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)
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obr. 29 — Pripomenuti existence obce
(autor fotografie: Robert LiiZek, zdroj: https://ceskolipsky.denik.cz/)

5.3.24 Nauleis, Némecko

obr. 30 - Ortofoto — Nauleis (Priestewitz), spolkovd zemé& Sasko, Némecko
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)
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obr. 31 — Nauleis — prfehled uspordadani dopravy a vefejného prostranstvi
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)

Vesnice Nauleis leZi na severovychodé& Némecka, asi pét kilometr( vychodné od
mésta Priestewitz vedle okresni silnice. Tato vesnice je zamérné zaloZzena se ¢tvercovou
ndvsi, kterad je vymezena pomeérné mohutnymi zemédélskymi stavenimi. Uprostfed navsi
se nachdzi rybnik. Tato vesnice je typickym pfikladem vedeni dopravy mimo zastavbu.
Vesnice lezi pfimo vedle frekventované okresni silnice, kterd je vSak situovdna az za
hranici zastavby. Na ndves vede obsluzna komunikace, kterd umoznuje plynuly prijezd
vsi a opétovné napojeni na okresni komunikaci. To umoZziuje i bezproblémovou obsluhu
verfejnou dopravou. Timto zplisobem je v Némecku a Rakousku fe$ena doprava v ramci
malych sidel lezicich na frekventovanych komunikacich.

5.3.25 Sronegg, Rakousko

Vesnice Sronegg lezi na severovychodé Rakouska, asi 20 kilometr( severozdpadné
od mésta Mistelbach, vedle komunikace Il. tfidy. Dle pldorysné typologie se jedna
o hromadnou ves navesni s trojuhelnikovou navsi. Uprostfed ndvsi se nachazi kaple.
Tato vesnice je typickym pfikladem vedeni dopravy mimo zastavbu. Lezi pfimo vedle
frekventované okresni silnice L35, kterd je ale situovana mimo zdstavbu. Samotné sidlo
je neprljezdné. Na naves vede obsluzna komunikace, kterd umoZziuje obsluhu veskerych
budov. Na navsi je navic mozZnost otaceni vozidel.
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obr. 32 - Ortofoto — Stronegg, okres Mistelbach, spolkova zemé Dolni Rakousy, Rakousko

(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)
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obr. 33 - Stronegg — pfehled usporadani dopravy a vefejného prostranstvi
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)
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6 Zavér

Téma fesSeni dopravy v rdmci navsi neni, jak by se na prvni pohled mohlo diky
velikosti danych sidel a sou¢asnému trendu urbanizace zdat, tématem nepodstatnym.
Naopak se jednd o klicové téma pro zachovani fungovani zZivota v malych sidlech.
Doprava je v dnesni dobé oblasti, kterd je v mnoha pfipadech cinitelem pozitivhim
a perspektivnim, na druhé strané je vsak tfeba si uvédomit, Ze mlze byt i ¢initelem
destruktivnim a to zejména ve svém objemu a intenzité, kterd je pro soucasnou
dobu typickd. Obzvlasté pokud jde o dopravu v intravilanu sidel, kde jsou jeji projevy
nékolikandsobné vice citelné.

Prace je postavend na ukazkach jednotlivych pfipadl typologicky rozdilnych
sidel, které se zaméfuje na postaveni ndvsi vzhledem k dopravé. Uvadi koncepcni
feseni pro idealizované pfipady, které maji slouzit jako pomoc pfi feseni jednotlivych
konkrétnich pfipadd. Samotné feseni v konkrétni vesnici je viak vzdy unikatni, protoze
zahrnuje jednotliva specifika daného mista — ndvsi v kombinaci s ostatnimi souvislostmi,
které nelze ignorovat a je tfeba brdt je v Uvahu. Lze konstatovat, Ze uvedend ,typova
feseni” jsou logickymi zavéry kazdého problematického pfipadu, nicméné soucasny
stav dopravy v rdmci navsi neodpovidd tomu, Ze by tato feSeni byla obecné znama
a uplatfiovana. V neposledni fadé je tfeba upozornit, Ze je vZzdy potfeba nad vefejnym
prostranstvim premyslet jako nad celkem, ne jen fesit koncepci fungovani dopravy. Proto
hraje v pfipadé navrhu dllezitou roli odbornik - urbanista, ktery dokaze svym pfistupem
zachovat jak genialocia pfitom elegantné a funkcné vyfesit provoz vdaném prostranstvi.
Pfiklad obce Zahorcice ukazuje, Ze Ize funkéné vyresit bezpecnost dopravy, ale za cenu
degradace typického vesnického prostiedi navsi implementaci méstskych prvkd misto
toho, aby zde byla projevena snaha zachovat néco tak jedinecného, jako je naves.

obr. 34 — MoZnosti pojeti ndvsi v modernim stylu se zachovanim prijezdné dopravy— Velka Polom
(autor fotografie: Roman Polasek, Jaroslav Spisék, ATELIER 38 s.r.o., zdroj: https://www.stavbaweb.cz/
naves-velka-polom-17728/clanek.html )
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Je tfeba rozvazit, jaka intenzita dopravy je pro sidlo inosn4, respektive pfinosn4,
a jaky objem motorovych vozidel dokdze fungovat v harmonii se Zivotem na vefejném
prostranstvi, v pfipadé vesnic na navsich a v ulicich. Tuto problematiku je prakticky
nezbytné fesit za pfitomnosti ¢ s podporou odbornikd, ktefi ma v této oblasti zkusenosti.
Timto postupem se zamezi GUpravdm a zdsahim, které by dané vefejné prostranstvi,
v tomto pfipadé naves, degradovaly nebo dokonce postavily do pozice, kdy by zcela
ztratilo svou funkcénost. Cilem by vzdy mélo byt udrZzovani prostranstvi tak, aby bylo
schopné napliovat svou funkci, aby umoZnovalo setkavani lidi, aby skytalo prostor pro
odpocdinek i pro riizné aktivity a v neposledni fadé i prostor pro dopravu.
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Velké projekty dopravni infrastruktury v ramci Gzemniho
planovani a mozZnosti veiejnosti do néj zasahovat

Pavel Krupik

Abstract:

The paper deals with the description of the whole process of spatial planning
of large transport infrastructure projects whose total investment costs without VAT
exceed CZK 1.8 billion, from the detection of the need for construction of new transport
infrastructure, through the evaluation of its necessity by the EIA process, followed
by the approval of the Central Commission of the Ministry of Transport of the Czech
Republic, until issuing of the final zoning decision and above all the possible influence
of the public oniit.

The aim of the paperis to map the legislation in force at the time of submission
of the article which allows the public to enter and intervene in the process of spatial
planning of large transport infrastructure projects in various stages. Furthermore;
it describes the process of construction of transport structures from the beginning of
the plan to the territorial procedure.
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1 Uvod

Proces UGzemniho planovani velkych projektl dopravni infrastruktury, jejichz
celkové investi¢ni naklady bez DPH presdhnou 1,8 mld. K& obsahuje spoustu na sebe
navazujicich krokl. Do prlbéhu tohoto procesu ma v uréitych momentech moznost
zasahovat odbornd i neodborna verejnost, kterd ma rovnéz urcité moznosti pozadovat
zmény nebo Upravy velkych projektd dopravni infrastruktury na zékladé svych podnétl
a pfipominek a tim i jejich realizaci pozdrzet nebo Uplné zastavit. Stfetavd se zde tedy
zajem statu (zastupujici obany) s na druhé strané stojici vefejnosti pfimo dotéenou
projektem dopravni infrastruktury (popfipadé& riznymi spolky). Pfispévek se zabyva
popisem celého procesu Gzemniho planovani od odhaleni vzniku potfeby na vystavbu
nové dopravni infrastruktury, pfes vyhodnoceni jeji potfebnosti, prichodnosti Gzemim
a proveditelnosti (vyhleddavaci studie, rGzné varianty trasovani, studie proveditelnosti),
proces EIA, nasledované schvélenim CentrdIni komisi Ministerstva dopravy Ceské
republiky, az do vydani pravomocného Uzemniho rozhodnuti, a predevsim moznym
vlivem vefejnosti na néj.

Pfi procesu Uzemniho planovani se zjednoduSené feleno stfetdvaji zajmy
verejnosti a statu. Stat zde narazi na ¢eskou povahu nebo zplsob mysleni, kdy vsichni
chtéji hustou a kapacitni sit dopravni infrastruktury, ale idedIné ne v jejich bezprostredni
blizkosti. Je potfebné najit balanc mezi potfeby staty a vlastnickym pravem.

2 Cil a metodologie

Cilem pfispévku je zmapovat pravni Gpravu platnou v dobé odevzdani ¢lanku,
kterd umoznuje verejnosti vstupovat a zasahovat do procesu Uzemniho pldnovani
velkych projektl dopravniinfrastruktury v jednotlivych fazich. Dale popsat proces vzniku
dopravnich staveb od pocatku zdméru az po Uzemni fizeni.

Vyzkum je feSen formou redere pravné zavaznych dokumentl a dostupnych
materialG. Z nich je sestaven cely proces vzniku dopravnich staveb v ramci Gtzemniho
planovani. Déle jsou pak hledany formy a moZnosti, jak mUze vefejnost do téchto procesl
vstupovat a ovliviiovat je ve svi{j prospéch.

3 Proces pripravy dopravnich staveb v ramci uzemniho
planovani

V nasledujici kapitole je popsan cely proces vzniku dopravnich staveb krok po
kroku, tak jak na sebe jednotlivé faze od pocatku zaméru az po Uzemni fizeni navazuiji.
U fazi, do kterych mlZe vefejnost zasahovat, je popsano jak, a je zhodnocena pouzitelnost
stdvajici pravni Upravy v praxi, zda jsou dostacujici, ¢i nikoliv. Pfipadné jsou zde uvedeny
mozné varianty feSeni a navrhy na zmény. Ve vétSiné pfipadl, kdy mizZe vefejnost
vstupovat do procesu Gzemniho planovani je spojena s vlastnickym pravem. Jak uvadi
Adamova (2011): ,Viastnické pravo je pfitom institut umoZrujici jak G&ast v pfisludnych
fizenich, tak v fadé pfipadu institut zakladajici moZnost domahat se soudniho prfezkumu
schvaleného rozhodnuti &i opatreni. Je rovnéZz vyznamnou hodnotou pro posouzeni,
zda ma byt konkrétni zamér realizovan, nebot musi byt respektovany zdkladni ustavni
a potazZmo i obCanskopravni kautely stanovici miru moZnych zasahu do vlastnického
prdva. Bude zaleZet na okolnostech, zdali v daném pripadé bude ochrana poskytovand
vlastnickému pravu soucasné i ochranou zajmu Sirsiho okruhu subjektu. Nelze
prehlédnout, Ze postaveni viastnika je v mnoho ohledech silnéjsi, neZ subjektu, jemuZz
zakon umoZnuje hdjit v daném fizeni verejné zajmy, at uz jde o vefejného zmocnénce
v pfipadé zasad uzemniho rozvoje, Gzemniho planu i opatrfeni o stavebni uzavére, nebo
o0 obclanské sdruzeni v uzemnim fizeni!
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3.1 Novy stavebni zamér

Cely proces zacind odhalenim vzniku potfeby na vystavbu nové dopravni
infrastruktury. Vzhledem k tomu, Ze se ¢lanek zabyva projekty dopravni infrastruktury,
jejichz celkové investi¢ni naklady bez DPH pfesahnou 1,8 mlid. K¢, jedna se o opravdu

rozsahlé projekty, kde uz jsou zaméry vétsinou znamy. Pokud se napfiklad zaméfime na
dalnicni sit, pak je zndm vyhledovy stav dalnic¢ni sité, ktery zachycuje obrazek ¢. 1.
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obr. 1 - Vyhledovy stav dalniéni sité, Zdroj: Reditelstvi silnic a délnic CR

Piesto se véak Reditelstvi silnic a délnic za¢ind zabyvat planovadnim tzv. druhé
dalni¢ni sité. Jedna se o novou sit dalnic, kterd ma spojit krajskd mésta. Plan je zobrazen
na obrazku ¢. 2. Stale tedy vznikaji nové stavebni zameéry.

[ siren 3 cainienl it provazy

I 56 el st s e nkvihi

obr. 2 - Druhé faze dalni¢ni sité, Zdroj: Reditelstvi silnic a délnic CR

Mensi dopravni projekty mohou vznikat napfiklad na zakladé nedodatecné
kapacity stavajici sité (napf. narastu poctu vozidel) nebo vliivem zvySené hlukové zatéze
(protihlukové sté&ny).
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3.2 Studie

Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci rozliSuje Ctyfi druhy

studii:

. Vyhledavaci studie, kterd feSi samotné umisténi stavebniho zaméru a to ve
vSeobecné pfijatelné trase predevsim z pohledu zivotniho prostredi. Hledaji
se v ni vhodné lokality a zpracovavaji se mozné verze stavebniho zaméru.

. Studie proveditelnosti a Gicelnosti, kterd porovnava varianty vzniklé jako
vystup z vyhledavaci studie metodou multikriteridlniho hodnoceni. Ovéfuje
pfedevsim, zda je stavebni zdmér realizovatelny z pohledu technickych
parametr(, zda splfiuje svUj Gcel, zda je priichodny dotéenym Gizemim
z hlediska zivotniho prostiedi, zda je ekonomicky pfijatelny a realizovatelny
z hlediska financovani.

. Technicka studie, kterd resi zakladni ekonomické, dopravni, architektonické
a technické problémy stavebniho zaméru.

. Dopravni studie se zpracovava v pfipadé, zZe pfi pldnovani nelze vyuzit
Udaje z celostatniho scitdni dopravy.

Vsechny z téchto studii by mély byt zpracovany v souladu s pozadavky zakona

¢.100/2001 Sb., 0 posuzovanivlivi na Zivotni prostfedia o zméné nékterych souvisejicich
zakon.

3.3 Dokumentace pro posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi (SEA)

Proces SEA (Strategické posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi) je upraven
zdkonem ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zadkonl. Vyhodnocuji se v ném vlivy na udrzitelny rozvoj Gzemi v ramci
stabilizace koridoru dopravni stavby v Gzemné-pldnovaci dokumentaci na urovni
celostatni (rozvojové programy a koncepce) i regionalni (Gzemni plany).

V radmci procesu SEA jsou posuzovany koncepce uvedené v § 3 pism. b) a § 10a
odst. 1 vySe uvedeného zdkona.

Dle §32 odst. 2 a §36 odst. 1. zakona ¢. 183/2006 Sb. o Gzemnim planovani
a stavebnim fadu (stavebni zakon) je proces SEA povinny pfizpracovani Politiky Gzemniho
rozvoje Ceské republiky a Z&sad Gzemniho rozvoje kraje. Pro zpracovani Gzemniho
planu je dle §47 odst. 2 zakona ¢. 183/2006 Sb. o izemnim planovani a stavebnim rfadu
(stavebni zdkon) proces SEA povinny, jen pokud ho nafidi pfisludny krajsky Gfad.

a) MozZnosti vefejnosti zasahovat do pfipravy staveb v ramci tzemniho
planovani

K navrhu koncepce mize dle § 10f odst. 5 zakona ¢ 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivl na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, kazdy ,zaslat své
pisemné vyjadreni k ndvrhu koncepce pfislusnému ufadu nejpozdéji do 5 dni ode dne
konani verfejného projednani navrhu koncepce. V téZe |h(té miiZe zaslat predkladatel
prislusnému Gradu své pisemné vyjadfeni k vvhodnoceni” Jedna se tedy o prvni mozZnost
v rdmci procesu Gzemniho planovani do néj verejnosti zasahovat.

b) Zhodnoceni pouZitelnosti v praxi a ndvrhy na dpravu stavajiciho feseni

Jedna se o prvni moznost vefejnosti zasahovat do procesu Gzemniho planovani.
Tyto moznosti jsou z pohledu autora dostatecné, byt ze strany vefejnosti vyzaduji notnou
davku zdjmu o tuto problematiku (sledovani Gfednich desek).
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3.4 Uzemné planovaci podklady

Radi se mezi koncepéni ndstroje Uzemniho planovéni. Svou povahou jsou
nejobecnéjsSimi nastroji tizemniho planovani. Jedna se vétSinou o podklad pro pofizovani
a poklad pro ostatni nastroje (Damohorsky 2007).

Uzemné planovaci podklady se déli na tzemné& analytické podklady a Gzemnf
studie. Uzemné planovaci podklady slouZi dle § 26 zakona ¢. 183/2006 Sb. o Gzemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) k ,zjistovani a vyhodnocovani udrZitelného
rozvoje tzemi a urceni problémi k feseni v izemné planovaci dokumentaci”. Uzemni
studii lze dle § 30 odst. 1 zakona €. 183/2006 Sb. o lzemnim pldnovani a stavebnim fadu
(stavebni zdkon) pouZit k provéfeni a posouzeni jakékoliv zmény vyuZiti Gzemi, tedy i pro
umisténi dopravni infrastruktury.

3.5 Politika Gzemniho rozvoje €eské republiky

Politika zemniho rozvoje CR je celostatni koncepce a je zdvazna pro viechny
druhy Gzemné planovaci dokumentace (napf. zadsady Uzemniho rozvoje, Gzemni plany
obci nebo regula¢ni plany) a pro rozhodovani v tzemi.

a) MoZnosti vefejnosti zasahovat do pfipravy staveb v radmci tzemniho
planovani
Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky ve znéni aktualizace ¢ 3 byla
projedndna na zékladé Usneseni viddy Ceské republiky ze dne 2. z&F 2019 ¢. 630. Dle
§ 33 odst. 4 zdkona ¢. 183/2006 Sb. o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni
zakon) ,Ministerstvo zvefejni zplisobem umoZriujicim déglkovy pfistup ndvrh politiky
uzemniho rozvoje véetné vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj tzemi, ozndmi misto
a dobu kondni vefejného projednani nejméné 30 dn( pfedem a stanovi lhdtu pro podani
pisemnych pfipominek obci a verejnosti, kterd nesmi byt kratsi neZ 30 dni ode dne
vefejného projednani”

b) Zhodnoceni pouZitelnosti v praxi a ndvrhy na dpravu stavajiciho Feseni

Verejnost ma opét mozZnost zasahovat do procesu Gzemniho planovani. Tyto
moznostijsou z pohledu autora dostatecné, byt podobné jako bod 2.3 ze strany verejnosti
vyzaduji notnou davku zajmu o tuto problematiku.

3.6 Uzemné planovaci dokumentace

Je to soustava ndstroji Gtzemniho planovani s dil¢i Gzemni plsobnosti a svym
obsahem navazuje na Politiku Gzemniho rozvoje Ceské republiky. Vechny typy Gzemné
planovaci dokumentace jsou vydavany formou opatfeni obecné povahy, takze je
moZné verejnosti poddvat prezkum. Nékterymi autory sem byva zafazovana i vymezeni
zastav&ného Gzemi (Sladelek, Pouperova 2014). Konkrétné se jedna:

3.6.1 Zisady uzemniho rozvoje (kraje)
Z hlediska dopravni infrastruktury vymezuji zasady uzemniho rozvoje koridory
pro verejné prospésné stavby.

a) MoZnosti vefejnosti zasahovat do pfipravy staveb v ramci izemniho
planovani
Dle § 37 odst. 2 zakona ¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon) ,Krajsky urfad ozndmi misto a dobu spole¢ného jednani o ndvrhu zdsad
Uzemniho rozvoje a vyhodnoceni vlivi na udrZitelny rozvoj izemi jednotlivé nejméné
15 dnl pfedem dotéenym orgdnim, ministerstvu a sousednim krajim. Dotéené organy
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vyzve k uplatnéni stanovisek ve Ihi(té 30 dni ode dne jednani, ve stejné IhGté mohou
sousedni kraje uplatnit pfipominky" Dale dle § 39 odst. 2: ,Dotlené obce, opravnény
investor a zastupce verejnosti mohou podat namitky proti navrhu zasad uzemniho
rozvoje. Némitky s odGvodnénim a vymezenim dotéeného tUzemi Ize uplatnit do 7 dnd
ode dne verejného projedndni. Ve stejné Ihité mizZe kaZdy uplatnit pfipominky k navrhu
a vyhodnoceni”

b) Zhodnoceni pouZitelnosti v praxi a ndvrhy na upravu stavajiciho feseni

Do tohoto procesu ma vefejnost moZnost zasahovat. Zadhumenska (2014) uvadi, ze
s Gc¢innosti novely ¢. 350/2012 Sb. pfibyla moznost verejnosti vyjadfit se po vypracovani
navrhu. Do té doby se verfejnost méla moznost zapojit az pfi vefejném projedndvani.
Z tohoto dlivodu jsou moZnosti vefejnosti dle autora dostacujici.

3.6.3 Uzemni plany (obci)

Uzemni pldn usmérfiuje rozvoj obce v souladu se zdsadami UGzemniho
rozvoje kraje. Uzemni plan obce se vydava pro celé jeji Gzemi. Navrh Gzemniho pldnu
se projednava ve dvou fazich.

a) MoZnosti vefejnosti zasahovat do pfipravy staveb v ramci Gzemniho
planovani
Na konci prvni faze dojde ke zvefejnéni pfipravné verze navrhu UP. N&sledné
muze dle § 50 odst. 3 zdkona ¢&. 183/2006 Sb. o tzemnim pldnovani a stavebnim fadu
(stavebni zdkon) ,kaZdy uplatnit u pofizovatele pisemné pfipominky.”

Uzemni plén je pak ddle ve druhé fazi projednavan verejné dle § 52 odst. 2 zadkona
¢. 183/2006 Sb. o Gzemnim plédnovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon) a dle odst. 2
mohou ,ndamitky proti ndvrhu dzemniho planu podat pouze vlastnici pozemkd a staveb
dotéenych navrhem reseni, opravnény investor a zastupce verejnosti.”

b) Zhodnoceni pouZitelnosti v praxi a ndvrhy na upravu stavajiciho feseni

Do procesu maji moznost zasahovat podanim namitek nebo pfipominek v rdmci
fizeni pfedevsim vlastnici pozemk( a ddle pak zastupce vefejnosti. Pfipominku smi
uplatnit kazdy. Tyto moznosti jsou z pohledu autora dostatecné.

3.6.3 Regulaéni pléany (obci)

Reguladni pldn v fesené plose stanovi podminky pro vyuziti pozemkd, pro
umisténi a prostorové usporfddani staveb vcetné vefejné infrastruktury a zaroven
vymezuje verejné prospésné stavby a verejné prospésna opatreni, tedy i velké projekty
dopravni infrastruktury.

a) MozZnosti vefejnosti zasahovat do pfipravy staveb v ramci tzemniho
planovani
Podle § 65 odst. 3 zakona €. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim
fadu (stavebni zdkon) miZe ,do 15 dnd ode dne doruceni kaZdy u pofizovatele uplatnit
pisemné pfipominky k navrhu regulacniho planu.”

b) Zhodnoceni pouZitelnosti v praxi a ndvrhy na Upravu stavajiciho FeSeni
MoZnosti vstupovat vefejnosti do procesu pofizovani regulaéniho planu jsou
z pohledu autora opét dostatecné.
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3.7 Schvaleni zaméru projektu Centralni komisi na Ministerstvu dopravy

Posouzenizaméru projektuorganemsrozhodovaci pravomocive véciproblematik
souvisejicich s pfipravou a realizaci dopravnich staveb se fidi podle Smérnice Ministerstva
dopravy ¢&. V-2/2012, zména ¢&. 4. U projektd dopravni infrastruktury, jejichZz celkové
investi¢ni naklady bez DPH pfesahnou 1,8 mld. K¢, je vyZzadovano navic i zpracovani
oponentniho posudku k zaméru projektu.

3.8 Dokumentace pro posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi (EIA) a zavazné
stanovisko

Proces EIA je upraven zdkonem ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni
prostifedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl. Pfi posuzovani vlivi na Zivotni
prostiedi se provadi dokumentace EIA (Enviromental Impact Assessment), jejimz cilem je
ziskat predstavu o vysledném vlivu stavby na Zivotni prostredi. Na zakladé vypracované
studie EIA a jejim projednanim je vydano zadvazné stanovisko k posouzeni vlivli provedeni
zaméru na zivotni prostredi podle § 9a vySe uvedeného zdkona, bez kterého neni mozné
jakoukoliv stavbu zahdjit

V rdmci procesu EIA jsou podle pfilohy ¢. 1 vySe uvedeného zdkona posuzovany
Ministerstvem Zivotniho prostfedi celostatni ddlnice I. a Il. tfidy.

a) MoZnosti vefejnosti zasahovat do pfipravy staveb v ramci tzemniho
planovani
Podle ustanoveni § 6 odst. 8 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na
zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, se mize vefejnost, dotéend
verejnost, dot¢ené orgdny a dotlené Gzemni samosprdvné celky vyjadfit k oznameni
zdméru nejpozdéji do 30 dnl ode dne zvefejnéni.

b) Zhodnoceni pouZitelnosti v praxi a ndvrhy na dpravu stavajiciho Feseni

Verejnost ma moznost se vyjadfit. Tyto moznostijsou z pohledu autora dostatecné,
byt podobné jako v jinych bodech ze strany vefejnosti vyZzaduji notnou davku zajmu
o tuto problematiku.

3.9 Piedbé&zny geotechnicky prizkum

Predbézny geotechnicky prlizkum ma objasnit geotechnicky problém a posoudit
realizovatelnost stavby v navrzeném Gzemi pro potieby zpracovani dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti. Cilem je ziskani informaci o geologickych pomérech v misté stavby
tak, aby bylo mozné stavbu vyprojektovat s minimalnim dopadem na okoli a maximalné
hospodarné. Zpravidla se realizuje pro jiz umisténou stavbu.

a) MoZnosti vefejnosti zasahovat do pfipravy staveb v rédmci Gzemniho
planovani

Podle § 2f zdkona ¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni
a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronickych komunikaci, ve znéni
pozdé&jsich predpisQ, je kazdy ,povinen umoZnit provadéni mérfeni a prizkumnych praci
v rdmci pripravy stavby dopravni infrastruktury provadéné opravnénym investorem, a to
i pred zahdjenim fizeni, kterym se stavba umistuje nebo povoluje, nebo fizeni, kterym
se stavba umistuje a povoluje. Za timto ucelem ma opravnény investor a jim zmocnéné
osoby pravo vstupovat a vjiZdét na cizi nemovité véci. Opravnény investor nebo jim
zmocnéné osoby jsou povinni co nejvice Setfit prav vlastnik( dotenych nemovitych
véci a nejméné 14 dni pfedem jim provadéni méreni nebo prizkumnych praci na jejich
nemovité véci pisemné oznamit na adrese podle § 3 odst. 2. V ozndmeni podle predchozi
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véty musi byt uveden divod provadéni méreni nebo prizkumnych praci na nemovité
véci, popis c¢innosti, které maji byt provedeny, rozsah, zplsob, termin a upfesnéni
mista jejich provedeni, oznaceni opravnéného investora, jeho kontaktni udaje, datum
vyhotoveni ozndmeni a jméno, prijmeni, funkce a podpis osoby oprdavnéné zastupovat
opravnéného investora. Po skonceni praci jsou opradvnény investor nebo jim zmocnéné
osoby povinni uvést nemovité véci do predchoziho stavu, a neni-li to mozZzné s ohledem
na povahu provedenych praci, do stavu odpovidajicimu pfedchozimu ucelu nebo uZivani
dotéené nemovité véci a bezprostfedné pisemné oznamit tuto skutecnost viastniku
nemovité véci na adrese podle § 3 odst. 2. Pokud byl viastnik nebo uZivatel nemovité véci
v ddsledku vykonu prav opravnéného investora nebo jim zmocnéné osoby podle tohoto
odstavce omezen v obvyklém uZivani nemovité véci nebo mu vznikla djma na majetku,
ma pravo na pfimérenou jednorazovou nahradu ve vysi dvojndsobku c¢astky stanovené
podle zakona o oceriovani majetku ".

b) Zhodnoceni pouZitelnosti v praxi a ndvrhy na dpravu stavajiciho feseni

Problémem je, ze v zakoné ¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni,
vodni a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronickych komunikaci, ve znéni
pozdéjsich predpisl, chybi jasnd definice pojmd méfeni a prizkumné prace. Podle
vyhlasky ¢.499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, pfiloze ¢. 2 ma dokumentace pro Gzemni
rozhodnuti obsahovat: ,vycet a zavéry provedenych prizkum( a rozborl - geologicky
prizkum, hydrogeologicky prizkum, stavebné historicky prizkum apod.”. V ramci
ujasnéni pojma by bylo vhodné v tomto duchu doplnit vysvétleni i do vy$e uvedeného
zakona.

Jako problémova z hlediska dotéené vefejnosti (v tomto pfipadé vlastnika
pozemku) se miZe jevit Ih(ita pro ozndmeni mé&feni nebo prizkumnych praci a to
minimalné 14 dni pfedem.

Zakon ¢&.62/1988 Sb., Zadkon Ceské narodni rady o geologickych pracich a o Ceském
geologickém Grfadu, § 6 odst. 3 stanovuje, Ze ,projekt geologickych praci a jeho zmény
obsahujici strojni vrtné prace hlubsi neZ 30 m nebo strojni vrtné prace, jejichZ celkova
délka presahuje 100 m, je organizace povinna zaslat krajskému dradu, v jehoZ spravnim
obvodu maji byt prace spojené se zasahem do pozemku provadény, a to nejméné 30
dni pred zahdjenim praci spojenych se zdésahem do pozemku.” Dale pak § 9a odst. 3
stanovuje, Ze ,nejméné patndct dni pred zahajenim geologickych praci spojenych se
zdsahem do pozemku je organizace povinna ozndmit ucel, rozsah a o¢ekdvanou dobu
provadéni uvedenych praci obci, na jejimzZ uzemi maji byt provedeny.” Je zde tedy vidét
urcity nepomeér povinnosti oznamovat provadéni téchto praci a to vlastnikovi pozemku
14 dni pfedem, obci 15 dni pfedem a krajskému Gfadu 30 dni pfedem. Vlastnik pozemku
je tedy jako dotleny subjekt v tomto ohledu nejvice upozadén.

3.10 2Zpracovani dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)

Zpracovéni projektové dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR) definuje
ucel stavby, jeji umist&ni a napojeni na technickou i dopravni infrastrukturu (napojeni
budouci stavby na pozemni komunikaci, na vodovod, kanalizaci ¢i elektrické vedeni)
a charakterizuje majetkopravni vztahy (zahrnuje souhlas vlastnika pozemku, pokud neni
Zadatel sdm jeho vlastnikem a neni zde 24dné vécné bfemeno). Cilem DUR je dokazat, ze
stavba je za danych podminek realizovatelnd a je v souladu se vSemi normami a pfedpisy,
proto slouZi jako podklad pro ziskani tzemniho rozhodnuti (rozhodnuti o umisténi
stavby) vydavaného pfislusnym stavebnim Gfadem.
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3.11 Projednanis dotéenymi organy statni spravy (véetné Zadosti o verifikaéni
stanovisko EIA) a provedeni biologického prizkumu

K vydani tzemniho rozhodnuti je potfebné dolozit vyjadfeni doctenych organ
statnispravy. Organ kraje v pfenesené plsobnosti povoluje podle § 56 zdkona ¢.114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisi, vyjimky ze zakladnich
podminek ochrany zvlasté chranénych druht rostlin a Zivodichd v kategorii ohroZenych,
uvedenych v pfiloze €. Il a lll vyhldsky ¢. 395/1992 Sb.

Verifikaéni stanovisko EIA se vydava podle § 23a zdkona & 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakond, pro
prioritni dopravni zaméry.

3.12 Uzemnifizeni

Uzemni fizeni je zahajeno pouze na ?&adost stavebnika. Na zaklad& vydani
Uzemniho rozhodnuti je stavba umisténa v Uzemi

Vydanim pravomocného Uzemniho rozhodnuti konci cely proces uUzemniho
planovani. Nasleduji pak dalsi faze.

a) MoZnosti vefejnosti zasahovat do pfipravy staveb v ramci Gzemniho planovani

Ucastniky Gzemniho fizeni jsou podle § 85 odst. 2 z&kona ¢ 183/2006 Sb.
o0 Uzemnim pldnovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon):

a) vlastnik pozemku nebo stavby, na kterych méa byt poZadovany zamér
uskutecnén, neni-lisdm zadatelem, nebo ten, kdo ma jiné vécné pravo k tomuto pozemku
nebo stavbé,

b) osoby, jejichZ vlastnické nebo jiné vécné pravo k sousednim stavbam anebo
sousednim pozemk(im nebo stavbam na nich mize byt Gzemnim rozhodnutim pfimo
dotéeno.

Podle § 87 odst. 1 a 2 stavebniho zakona:

.(1) Stavebni Gfad ozndmi zahdjeni Gzemniho Fizeni a k projedndani Zadosti nafidi
Ustnijednani, a je-li to ucelné, spoji jej s ohledanim na misté; ozndmeni o kondni dstniho
jednani se doruci nejméné 15 dnl pfedem. Stavebni Gfad mize upustit od Ustniho
jednani, jsou-limu dobfe zndmy poméry v Uzemi a Zadost poskytuje dostate¢ny podklad
pro posouzeni zaméru. Upusti-li stavebni Gfad od Gstniho jednani, stanovi IhGtu, do kdy
mohou Géastnici fizeni uplatnit namitky a dotéené organy zdvazna stanoviska; tato Ihita
nesmi byt kratsi nez 15 dnd. Oznameni o zahdjeni Gzemniho fizeni a dalsi Gkony v fizeni
se dorucuji u¢astniklm fizeni a dotéenym organtm jednotlivé, nejde-li o fizeni s velkym
poctem Gcastnik(; v fizeni s velkym poctem Gcastnikl se ozndmeni o zahajeni fizeni
a dalsi ukony v fizeni dorucuji postupem podle § 144 odst. 6 spravniho fadu, dot¢enym
orgdniim a obci, kterd je G&astnikem fizeni podle § 85 odst. 1 pism. b), se doruduje
jednotlive; ucastniky fizeni podle § 27 odst. 1 spravniho fadu jsou vzdy ucastnici fizeni
podle § 85 odst. 1 pism. a) a § 85 odst. 2 pism. a).

(2) V pfipadech zamérQ, pro které je vyZadovano zavazné stanovisko k posouzeni
vlivl provedeni zaméru na Zivotni prostfedi, mize stavebni Gfad nafidit k projednani
zadosti vefejné ustni jednani. Pro doruovani ozndmeni o zahajeni Uzemniho fizeni
adalsich ukon( v fizeni se pouzije odstavec 1 obdobné&; konanivefejného Gstniho jednani
se oznamuje vefejnosti vefejnou vyhlaskou, kterd musi byt vyvésena nejméné 30 dni
pfedem. Po tuto dobu musi stavebni Gfad umoznit kazdému nahlédnout do podkladd
pro vydani rozhodnuti

b) Zhodnoceni pouZitelnosti v praxi a ndvrhy na lpravu stavajiciho FeSeni
V pfipadé ucastnika Uzemniho fizeni podle § 85 odst. 2 zdkona ¢. 183/2006
Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) pism. B) (osoby, jejichz
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vlastnické nebo jiné vécné prdvo k sousednim stavbam anebo sousednim pozemkim
nebo stavbdm na nich mGZe byt Gzemnim rozhodnutim pfimo dotéeno) je ve vétsiné
pfipadl velkych projektl dopravni infrastruktury doruc¢ovdno ozndmeni o zahdajeni
Uzemniho fizeni vefejnou vyhldskou a to na rozdil od Gcastnikl tzemniho fizeni podle
§ 85 odst. 2 pism. a) (vlastnikd dotéenych pozemkd), kterym je ozndmeni doru¢ovano
jednotlivé.

Zde autor spatfuje rozpor v dorucovani ucastnikim fizeni. Pokud vezmeme
v potaz, ze v pfipadé velkych projektd dopravni infrastruktury je o jejich pfiblizném
umisténi (Gzemnf rezerva) rozhodnuto uZ pfi schvaleni politiky tizemniho rozvoje Ceské
republiky a da se tedy predpoklddat s pravdépodobnosti hranicici jistotou, Ze budou
statem (Reditelstvi silnic a dalnic CR; Sprava Zeleznic, statni organizace nebo Reditelstvi
vodnich cest CR) dfive nebo pozdé&ji vykoupeny, pak je nejednotnost v dorucovani
nepodloZenad.

V pfipadé vlastniki dotéenych pozemkd po Uzemnim fizeni po vydani
pravomocného tzemniho rozhodnuti jsou jejich pozemky vykoupeny/sménény, a tudiz
pro né mohou byt podminky rozhodnuti ,nezajimavé”. To ale neplati pro majitele
sousednich pozemkd, ktefi budou i po vystavbé pofad sousedé a tudiz jejich poZadavky
mohou byt opodstatné&né (napf umist&ni ochranného zemniho valu).

Nabizi se tedy varianta dorucovat ozndmeni o zahdjeni Uzemniho fizeni
jednotlivé véem Ucastnikim Fizeni a samotné rozhodnuti v souladu s § 2 odst. 5 zdkona
¢.416/2009 Sb., Zakon o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury
a infrastruktury elektronickych komunikaci, doruéovat vefejnou vyhlaskou.

4 Spolky

Samotnou kapitolou jsou spolky, tedy nevlddni organizace podporujicich
ochranu Zivotniho prostfedi. Jejich mozné Gc&astenstvi v Gzemnim fizeni (navazujici
dle EIA) je dano dle § 9¢ odst. 3 pism. b) zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivQ
na Zivotni prostredi a o zméné nékterych souvisejicich zakond, pokud se pfihlasi jako
.dotend vefejnost”, kterou zdkon vy3e vymezuje v § 3 pism. i) mimo jiné jako spolky,
jejichz predmétem cinnosti je ochrana Zivotniho prostfedi nebo verfejného zdravi za
podminky, Ze spolek existuje alespon 3 roky nebo sesbiral 200 podpisl. Takovy spolek
se mlze Ucastnit navazujicich fizeni, pokud svou Gc¢ast oznami do 30 dnll od zvefejnéni
ozndmeni o zahdjeni navazujiciho fizeni. Spolky nejsou o zahdajeni téchto navazujicich
fizenich jednotlivé informovany, je proto nutné sledovat Gfedni desku pfislusného Gfadu
a do navazujicich fizeni se aktivné pfihlasit.

Spolek ma taktéz dle § 9c odst. 4 zakona vyse moZnost v navazujicim fizeni podat
odvolani proti rozhodnuti i v pfipadé, Ze se do fizeni nepfihlasil a tedy nebyl i¢astnikem
fizeni od pocatku. Stejné tak maji spolky dle § 9d odst. 1 zdkona vySe moznost Zalovat
u krajského soudu rozhodnuti vydané v navazujicim fizeni a napadat hmotnou nebo
procesni zdkonnost tohoto rozhodnuti.

5 Zavér

Cilem pfispévku bylo uvést moznosti vefejnosti vstupovat a zasahovat jako
Ucastnici fizeni do procesu Gzemniho planovani téchto projektl s ohledem na zavazné
legislativni dokumenty. Dale popsat proces vzniku dopravnich staveb od pocatku zdméru
az po Uzemni fizeni.

Zapojeni vefejnosti do planovani rozvoje statu, regionl i mésta vesnic je vysoce
zadouci. Vyhodnoceni vhodné miry zapojeni vefejnosti a nalezeni efektivniho bodu,
kdy jsou hdajeny zajmy vefejnosti a zaroven je zamezeno obstrukcich pfi pfipravé nejen
dopravnich staveb.

Soucdasny stav s moznosti spolk( ,hdjit vefejné zajmy" se autorovi zda byt pfilis
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benevolentni a prfevazuje misky vah na jednu stranu. Z hlediska Zivotniho prostfedi haji/
mély by hajit tyto zajmy dotéené orgédny a tedy nepfislusi do dikce spolkl. Bohuzel/
bohudik (zaleZi na Ghlu pohledu) pravo spolk Gdastnit se navazujicich fizeni v platné
legislativé vychazi z Aarhuské umluvy o pfistupu k informacim, tGcasti vefejnosti na
rozhodovani a pfistupu k pravni ochrané v zalezitostech Zivotniho prostredi, kterd pro
Ceskou republiku vstoupila v platnost dne 4. 10. 2004.

Naopak ochrana vlastnikd a jejich prav je dostate¢nd. Nicméné je potfebné
balancovat mezi vefejnymi zajmy statu (a tedy i jeho ob&ani) a pravem vlastnit majetek
(nemovité véci), ktery je ukotven v Listiné zdkladnich prav a svobod.

Vyhledové mozna zméni moznosti vefejnosti vstupovat do procesu Uzemniho
planovani novy stavebni zakon. V této souvislosti se hovofi neustdle o potrfebé urychlit
vystavbu projektl dopravniinfrastruktury. Jak jsou pravni Gpravy Gspésné, dobfe vystihuje
zavér Nejvyssiho kontrolniho Gradu, ktery ucinil po provedeni inventarizace pfipravy
a vystavby dalnic v letech 2013 az 2017. Lepsi zpravou je, Ze ceny dalnic v pridméru
klesly v porovnani s roky 2008 a? 2012 v priiméru o 55 procent. Spatny: pfiprava staveb
se prodluzuje a zakladni dalni¢ni sit nebude dokoncéena ani v roce 2050.
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Spektrum nastrojov strategického planovania
pre zabezpecenie dostupného byvania v ceskych sidlach

Lucia Dobrucka, Michal Kohout, Petr §tépének, David Tichy

Abstract:

Housing is a basic human right. It has a profound impact on the quality of life,
wellbeing, health, environment, mobility and society as a whole. Well-planned housing
solutions are a prerequisite for cities and other human settlements to become socially,
ecologically and economically sustainable and culturally adequate. Lack of housing
that inhabitants can afford leads to heavy problems such as unhealthy environment,
poverty and homelessness, social crises, and an overall non-competitiveness.
Therefore,an affordable housing have become a particularlyimportant policy objective
over last decades.

This article discusses what the role of strategic planning is when municipalities
strive for improved housing affordability. It considers the connections between
affordable housing, strategic planning, and all the aspects of physical planning,
environmental sustainability, economic feasibility, and social cohesion. It states a few
examples of actions and tools which can be set up via strategic plans, and which
municipalities might use to provide more affordable housing for their inhabitants.
Those include methodological tools (e.g. audit of housing possibilities or a concep
of housing development), regulative tools (e.g. in urban plans), restrictive tools (e.g.
taxes on non-used empty houses or foreign investments) as well as proactive tools
(e.g. creating funds for housing development or supporting good image of a locality).
The listed actions and tools are divided into six categories: a) political, legislative, and
administrative, b) social, ¢) economic, d) rooted in infrastructure and environment, e)
dealing with planning system and processes, and f) based on reputation, marketing,
and branding. Also, they point on the whole process of strategic planning.

The article warns that when the listed criteria are applied individually, none of
them is able to solve the situation of unaffordable housing. It stresses the necessity
to combine the wide set of actions and tools which are mutually interconnected and
create synergies. However; this requires stronger involvement of local actors, a more
effective cross-sectoral cooperation, and coordination between national and local
authorities.
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1 Uvod

Byvanie patri medzi zakladné ludské prava. Ma podstatny vplyv na kvalitu Zivota,
primeranost prostredia pre Zivot, zdravie obyvatelov a ich mobilitu, aj na spolo¢nost ako
celok. Dobre nastavena politika byvania je predpokladom k tomu, aby boli mesté a obce
socidlne, ekologicky aj ekonomicky udrzatelné a kultirne adekvatne. Nedostatok takého
byvania, ktoré si obc¢ania mézu dovolit, vedie k zdsadnym problémom, ako si chudoba
a bezdomovectvo, socidlna vylucenost a konflikty, nezdravé prostredie i celkove
nedostatoc¢nd konkurencie schopnost obce. Preto v poslednych dekddach rastie vyznam
problematiky dostupného byvania.

Verejna sprava poésobiaca v liberdlnom trznom prostredi ma v zasade dva
sposoby, ako ovplyvnit dostupnost byvania. Prvym je sprava existujuceho bytového
fondu, kde méZzu mestd a obce kompenzovat nerovnovahy spésobované inherentnou
neelasticitou bytového trhu prostrednictvom vlastnej politiky a stratégie, ¢i svojou
Glohou trzného regulatora (vratane verejne vlastneného ¢&i neziskového byvania, ktoré
sa na tvorbe trzného prostredia podiela). Druhym vyznamnym spésobom je Gzemna
politika, ktora zaistuje podmienky pre vystavbu, ¢i uz v intravilane sidel (transformacie)
alebo v extravilane (zaber). V kontexte systému priestorového planovania uplatiiovaného
v strednej Eurépe zaroven plati, Ze Uzemné plany vyjadruji priemet rozvojovych aktivit
do usporiadania Uzemia a regulativ, ktoré si zasadnym nastrojom pre implementdciu
nastavenych rozvojovych zdmerov, a socidlno-ekonomicky rozvoj je doménou najma
strategickych planov. Aj ked'si Gzemné a strategické plany vzdjomne previazané, vtomto
texte sa venujeme strategickému planovaniu.

Prispevok sa zaoberd otdzkou: Aku Ulohu moéze mat strategické planovanie
miest a obci pri zabezpecovani a zlepSovani dostupnosti byvania? Popisuje priklady
opatreni a nastrojov, ktoré je mozné nastavit v ramci strategickych planov, a ktoré mézu
mestd a obce vyuzit na zvySenie dostupnosti byvania v trznom prostredi. Prispevok
rozdeluje navrhované opatrenia a nastroje do Siestich kategdrii: a) politické, legislativne
a administrativne, b) socidlne, c¢) ekonomické, d) zamerané na infrastruktiru a Zivotné
prostredie, €) zamerané na systém a procesy planovania, f) zaloZené na reputécii,
budovani imidZzu a PR aktivitdch (niektoré opatrenia moézu byt sucastou viacerych
kateg6rii). Jednotlivé kategérie kombinuju opatrenia metodické (napr. audit bytového
fondu & tvorba koncepcii byvania), regula¢né (napr. v rdmci Gzemnych planoch),
restriktivne (napr. zdanenie nevyuzivanych prazdnych bytovych domov &i zahrani¢nych
investicii) aj proaktivne (napr. podpora novych pravnych foriem bytovych spolo¢nosti,
tvorba fondu rozvoja byvania & budovanie dobrej adresy). Uvedené opatrenia a nastroje
su tiez prepojené s kapitolami strategického planu (napr. analyzy, stanovenie cielov
a financovanie) a procesom jeho tvorby (napr. manazZment a participacia aktérov).
Rozsah tohto prispevku je limitovany, preto uvddzame iba niekolko prikladov na
vykreslenie problematiky, a to bez ambicie zoradit ich podla dbleZitosti. D6vodom je, zZe
v pestrej Strukture ¢eskych miest a obci nie je mozné stanovit jeden odporicany pristup.
VhodnejSim pristupom sa javi predstavenie SirSieho spektra nastrojov, z ktorych si mézu
mestéa a obce vyberat podla vliastnych Specifik.

Prispevok zdaroven upozorfiuje na fakt, Ze Ziadne z uvedenych opatreni
implementované v mestdch a obciach samostatne nevedie k vyrieSeniu situacie
snedostupnym byvanim.Zdoérazriuje nutnost uplatiiovat kombindcie opatreniandstrojov
a dbat na spolupracu lokdlnej, krajskej a statnej Grovne, ktoré su vzajomne prepojené
a vytvaraju synergické efekty. Pre dosiahnutie Ziaducich efektov je tieZz potrebna vacsia
angazovanost lokdlnych aktérov, efektivnejSia medzi-sektorova spoluprdca a kvalitny
manazment daného mesta ¢i obce.
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2 Problematika (ne)dostupnosti byvania a vyznam
strategickych planov

Problematika (ne)dostupnosti byvania sa u nas ¢asto obmedzuje na zabezpecenie
tzv. socidlnych bytov. Tym myslime byty pre socidlne slabych a znevyhodnenych
obyvateloy, ktori si nedokdzu zabezpecit byvanie vlastnymi silami a su odkdzané narézne
formy priamej pomoci. Ako je to vSak s dostupnostou primerane kvalitného byvania
u inych nez priamo ohrozenych skupin, napr. u strednej vrstvy obyvatelov? A preco by sa
touto problematikou mal popri Gzemnom pldne zaoberat aj strategicky plan?

2.1 (Ne)dostupné byvanie

Vkontextetohto clankuhovorimeobyvanivzmyslezaistovaniapotriebdomdcnosti,
pricom na strane poskytovatelov byvania su sektor verejny (5tat a obce) a sikromny
(ziskovy, neziskovy a vlastnicky). Takato Siroka struktira poskytovatelov poukazuje na
fakt, Ze byvanie je komplexny statok s (neraz konfliktnymi) parametrami sikromného
vlastnictva aj verejného blaha, strategickej investicie aj dennej nutnosti, financnej
narocnosti aj socidlno-kultdrnej hodnoty. Zarovef byvanie ob&anov (domacnosti) bolo
a zostava primarnou funkciou miest a obci (tyka sa ho cca 75% stavebnych povoleni),
cez ktord mesta a obce ovplyviiuju svoj socidlno-demograficky vyvoj. Preto je potrebné
venovat adekvatnu pozornost bytovej politike. Bytova politika (z pohladu vereného
sektora) je suhrn aktivit, ktoré vytvaraju vhodné pravne, instituciondlne a ekonomické
prostredie pre vSetkych aktérov na trhu s byvanim.

V sucasnosti sa v oblasti byvania odzrkadluje tzv. paradox prosperity. Ten
hovori, Ze pri zvysujlcej sa prosperite spolo¢nosti rastie dopyt po byvani, a tym aj ceny
byvania. Ceny byvania vsak rastu rychlejsie nez prijmy spolocnosti, a preto ma rastuci
blahobyt spolo¢nosti ako celku za nasledok nizsiu dostupnost byvania pre stale vacsiu
Cast obyvatelov. Priamy dopad tohto javu dnes pocituju uz aj stredné vrstvy. Teda ludia,
ktori nespifiaju kategdriu socidlne slabych obcanov, a napriek tomu na vlastné byvanie
nedosiahnu. BeZnym prikladom suU pomerne vzdelani ludia pracujuci v pomahajlcich
profesiach, ako su uditelia, zdravotni a socialni pracovnici, policajti, Statni zamestnanci,
a podobne. Tito ludia maju na jednej strane prilis vysoké prijmy na to, aby si mohli
narokovat na socidlne byty ¢i podporu od statu. Na strane druhej im prijmy neumoziuju
zabezpedit si kvalitné byvanie v ramci beznych trZznych cien. KedZe ide o ludi
vzdelanych, tak maju prirodzene vyssie naroky na zabezpecenie seba i svojej rodiny.
Prave nemoznost ziskat byvanie primerané spoloenskému statusu (tzv. nedostupnost
byvania) je ¢astym dévodom odchodu kvalitnych ludi z verejne prospednych profesii. To
ma negativne dopady na celé mesto Ci obec, pretoze prave tieto profesie si nevyhnutné
pre zabezpecenie primeranej kvality, stability a udrzatelnosti danej lokality.

Za touto situaciou je ukryty cely rad aspektov, kvéli ktorym je trh s byvanim velmi
Specificky, komplexny a komplikovany, a to v celosvetovom meradle. Je ovplyviiovany
cenami na kidpu bytu aj ndkladmi na byvanie, cenami pozemkov aj lokalitou, verejnymi
politikami byvania, systémom reguldcii a dotéacii, legislativnym ramcom ochrany
majitelov aj ndjomnikov, finan¢nymi produktami bank, pomerom zahrani¢nych investicii,
demografickym vyvojom, systémom hodnét vyzndvanych v danej lokalite, mierou
korupcie a klientelizmu, subjektivnymi oc¢akdvaniami buddcich prijmov u ludi a ich
spoloenskym statusom, Zivotnym Stylom, nevyhnutnostou byvat ¢i naopak tizbou
investovat, citovym vztahom a mnohymi dalsimi faktormi (napr. Sunega, Mikeszova,
Lux, 2009; Suhaida, et.al, 2011; Sunega, Lux, 2013; Schipper, 2015; Ram, Needham, 2016;
Zufan, 2016; Kraftova, Smidova, 2017; Wyatt, 2018; Clegg, Farstad, 2019; Deschermeier,
Haas, Voigtlander, 2019; Ryan-Collins, 2019; a dal3i). Pri ndkupe nehnutelnosti ide teda
o Sirokd kombindaciu objektivnych aj subjektivnych faktorov, ktoré vedd k rozhodnutiam
racionalnym aj ¢isto emotivnym.
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Nizka elasticita trhu s byvanim je tiez podmienend legislativnym rdmcom
vplyvajdcim na proces vystavby, administraciu povoleni a technické parametre stavieb
(napr. Wallbaum, et.al, 2012; Mulliner, Smallbone, Maliene, 2013; Nanyam, Sawhney, Gupta,
2017; a dal3i). Zndmy je nesulad medzi existujicim bytovym fondom a poZiadavkami
kladenymi na novu vystavbu. Stavebné sStandardy si na jednej strane Ziadulce, na druhej
strane predrazuji stavby domov a bytov a zvysujd mieru ich nedostupnosti. Indikatory
udrzatelnosti zdo6razriujuce kvalitu si nezriedka v rozpore s kritériami dostupnosti,
najma ekonomickymi. Funkcia stavieb a ich vztah k spb6sobu Zivota spolo¢nosti aj
fyzickému okoliu zastardva podstatne rychlejsie ne? ich fyzicka Zivotnost. Specifikom
Ceskej republiky (najma Prahy) je tie? mimoriadne dlhy, nepruzny a administrativne
naro&ny proces ziskania stavebného povolenia (napr. Hude&ek, et.al, 2019).

Problematika (ne)dostupnosti byvania je teda zna¢ne o3emetnd, globélna
a daleko presahuje diskusiu o socialnom byvani.

2.2 Strategické plany

Priestorové pldnovanie je v strednej Eurépe postavené na troch pilieroch
— strategickom, izemnom a krajinno-ekologickom (napr. Dobrucka a kol., 2007; Finka
a kol., 2009; Schoffel, Jameény a Ondreji¢kova, 2014). Kazdy z tychto troch pilierov ma
svoje Specifikd a vytvara interakcie s dalsimi dvoma piliermi. Environmentdlne hladisko
hodnoti dopady ludskej ¢innosti na Zivotné prostredie a hlada optimalne vyuZzivanie
zdrojov. U nds je zohladriované pri vSetkych planovacich procesoch v podobe krajinno-
ekologického planu, (M)USES, SEA ¢&i EIA. Uzemné plany uréujd funkéné vyuZivanie Gizemia
s ohladom na analyzy aktualneho stavu i rozvojové zamery a urcuju regulativy tohto
vyuzivania. Zameriavaju sa na obytné a obyvatelné prostredie. Doménou strategickych
planovjenajmasocialno-ekonomicky rozvojrieSeného Gizemia.Suzamerané nadlhodobu
buducnost, okrem aktualneho stavu analyzuja tiez vyvojové trendy a hladaju synergie
medzi Siroko akceptovatelnymi rozvojovymi prioritami. Strategické plany vnimajui byvanie
ako hodnotovy aspekt kvality Zivota obCanov. Aj ked' sd vSetky tri uvedené dokumenty
vzajomne previazané, v tomto texte venujeme pozornost strategickému planovaniu.

Strategicky pldn je v legislative ukotveny najma metodicky, zostdva vsak
dobrovolnym a flexibilnym dokumentom bez zavaznej formdlnej stranky. V porovnani
s Uzemnym pldnom vyuziva SirSiu Skalu volnych pojmov a vyznamovych interpretacii,
je preto lahsie cCitatelny pre rozli¢né skupiny aktérov. Navyse ide o dokument znamy
vo sfére verejnej, komercénej aj neziskovej, ¢im zvySuje zrozumitelnost procesu
hladania spolo¢ne akceptovanych cielov. Ako uvddza Dobrucka (2018), vdaka tymto
charakteristikdm podporuje strategicky pldn spolupracu naprie¢ spektrom rozvojovych
priorit, projektov, rezortov, oddeleni, odbornikov, zdujmovych skupin a obcanov. Je
vhodnou bdzou pre diskusiu, vyjedndvanie a nastavovanie rozvojovych stratégii, ako aj
pre vznik spoluprdce a partnerstiev zaloZzenych na win-win pristupe. Zaroven umoznuje
identifikaciu neziaducich spolocenskych javov a dohodu o akceptovatelnych formach
vyuzivanych na ich prevenciu ¢i potlacenie. Strategicky plan teda poskytuje platformu
pre koordindciu byvania s inymi rozvojovymi prioritami (hladanie synergii medzi rdznymi
aktivitami) i pre vzajomnu koordinaciu jednotlivych opatreni a nastrojov vztahujdcich sa
k byvaniu (komplexné nastavenie lokalnych bytovych politik).

Z uvedenych dévodov je vhodné a Ziadlce hladat presahy medzi strategickymi
planmi a problematikou byvania. Tento prispevok sa venuje Specificky mozZnostiam zvysenia
dostupnosti byvania prostrednictvom opatreni a nastrojov nastavitelnych v strategickom plane.
Rozli¢né krajiny a mesta volia pri hladani rieSenia rozli¢né pristupy, politiky a sady nastrojov, a to
s rdznym Uspechom a dopadmi (napr. Scanlon, 2017; Balmer, Gerber, 2018; Granath Hansson,
2019; Wakely, 2019; a dal3i). NiZzsie pontikame priklady opatreni a nastrojov, ktoré mézu vyuzit
mesta a obce v Ceskej republike. Niektoré z nich st vyuZitelné takmer ihned, iné si podmienené
Sirsimi zmenami legislativy, inStitucionalneho zazemia ¢i dokonca zvyklosti.
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3 Opatrenia a nastroje ovplyviiujice dostupnost byvania
v strategickych planoch miest a obci

Tato kapitola ponuka tri pohlady na opatrenia a nastroje pre zabezpecenie
dostupnosti byvania: 3.1) Sest kategérii v Eleneni podla oblasti ich vplyvu (tzv. funkéné
¢lenenie), 3.2) tri kategérie v ¢leneni podla ich vztahu k procesu tvorby strategického
planu (tzv. procesné ¢lenenie) a 3.3) vyznam vo vztahu k manaZzmentu sidla, spolupraci
medzi rozli¢nymi zloZkami riadenia a participacii aktérov. Niektoré opatrenia a nastroje
moZu byt sucastou viacerych kategérii (napr. opatrenie ,dotédcie na opravy vyuZivanych
budov” je mozné zaradit funkéne do troch kategérii — ekonomické, administrativne
a environmentalne — a procesne do poslednej fazy zabezpe&enia implementacie). Pre
lepSiu nazornost obsahuje kazdy bod v ramci tychto troch pohladov (a prislusnych
kategérii) aj jeden &i dva vybrané priklady. Pripominame, Ze v tomto prispevku nejde
o vymenovanie vsetkych opatrni a ndastrojov, ale o rdmcovy prehlad ich spektra,
zvyraznenie pestrej mozaiky, ktori maji mesta a obce k dispozicii (redlne vo vlastnej
rézii aj potencidlne za predpokladu spoluprace so statom), a nadrtnutie sudvislosti.
Komplexnej&i zoznam s popismi je uvedeny v zdvere¢nej sprave z projektu TACR ETA
¢. TLO1000413 “Udrzitelné a dostupné bydleni v strategickych planech mést”.

3.1 Opatrenia a nastroje podla oblasti ich vplyvu

Prvé ¢lenenie navrhovanych opatreni a ndstrojov je takzvane funkéné, zaloZzené
na oblasti vplyvu daného opatrenia ¢i nastroja. Ide o Sest kategorii.

3.1.1 Politické, legislativne a administrativne

Tieto opatrenia a ndstroje reflektujd verejny zaujem, hodnoty zdielané lokalnymi
aktérmi a ideové vychodiska politickej reprezentdcie daného mesta ¢i obce. Ich
nevyhodou je, Ze vyZaduju politickd vélu na prijatie Specifického legislativneho rdmca
na prislusnej Urovni, ¢i uz statnej alebo lokdlnej, a v mnohych pripadoch je takato vola
v nedohladne. Ak sa vSak podari tieto opatrenia nastavit, méze ist o vysoko ucinné
nastroje, pretoze reflektuji zdielané hodnoty aktérov a stavaju sa zavaznymi. Tato
skupina opatreni a nastrojov je velmi pestrd. M0Zzeme sem zaradit restriktivne zdanenie
(napr. nevyuzivanych prazdnych bytovych domov, druhej nehnutelnosti ¢i zahrani¢nych
investicii), reguldcie (obmedzenie nemestotvornych aktivit, Gprava stavebnych
predpisov) aj aktivne podpory a intervencie (vyuzivanie obecného majetku, podpora
zdielaného byvania).

Priklad — Zdanenie nevyuzivanych bytovych domov: NevyuZivané ¢i prazdne
domy su pre danu lokalitu negativnym javom. ZniZuju ponuku na realitnom trhu,
a tym prispievaju k celkovému rastu cien, zaroven vsak zniZzuju hodnotu nehnutelnosti
v bezprostrednom okoli. Prindsaju technické, socidlne i estetické rizika, ktoré mozu
generovat externality v podobe degradacie verejného priestoru, znizovania kultarnej ¢i
historickej hodnoty, tvorby negativnej reputacie danej lokality i narastu sociopatickych
javov. Preto je tlak na vyuzivanie reziden¢nych budov (napr. formou prendjmu) verejnym
zaujmom. Restriktivne zdanenie je v nasej danovej legislative mozné cez previazanie
miesta trvalého pobytu na vysSku dane z nehnutelnosti. Vynosy z tejto dane by mohli byt
zdrojom pre Gcelovo viazany fond rozvoja byvania, ¢im by doslo k zdvojeniu pozitivneho
dopadu na oblast byvania. Opatrenie je vSak zaroven politicky citlivé, preto vyzaduje
pracu s verejnostou a dobrud informovanost.

Priklad — Zdanenie zahrani¢nych investicii: Ide o politické opatrenie, ktoré reaguje
na vnimanie byvania ako strategickej investicie obchodovanej na globalnom trhu,
v dbsledku ¢oho dochddza k zlyhanie lokdlneho trhu v uréitom mieste a ¢ase. Luxusné
byvanie (resp. $pekulativne investicie) zaina postupne prevladat nad dostupnym, a to
nezriedka uz z pohladu pracujlicej strednej triedy. Tento stav je neZiaduci v pripade, ak
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znizuje lokalnu konkurencie schopnost a udrzatelnost. Zdanenie zahrani¢nych investicii
zvyhodnuje lokalnych, resp. statnych aktérov voci globalnym, a tym posiliuje socidlnu
funkciu byvania oproti investi¢nej. MoZnym a Zziaducim efektom tohto opatrenia je
posun na realitnom trhu v prospech ponuky, zniZzenie cien reziden¢nych nehnutelnosti
a reStrukturalizacia trhu smerom k ekonomicky a socidlne udrzatelnejSej a viac
diverzifikovanej bytovej vystavbe. V Ceskej republike je viak potrebné prepojenie
opatrenia so Zakonem o dani z nemovitych véci (338/1992 Sb.).

3.1.2 Socidlne

Socidlne opatrenia a nastroje reflektuju potrebu socidlnej kohézie a udrzatelnosti,
tj. sudrznost generacnu, narodnostni a komunitnd. Nakolko strategické plany pracujid
nielen s aktualnym stavom, ale aj s analyzami dlhodobych trendov vyvoja, umozZiuju
tvorbu progndz socialnych a demografickych zmien danej lokality a moznych scenarov
buduiceho vyvoja. Zaroveni pomahaju formulovat spolo¢ny hodnotovy ramec. Prikladmi
sU vyuzivand vystavba socialnych bytov pre skupiny obyvatelov v nlidzi, ale tiez aktivna
bytova politika vo vztahu k Ziadicim skupinam (nie nutne odkdzanym ob&anom, ale
ob&anom potrebnym pre danu lokalitu), politika tvorby socidlneho mixu & podpora
komunitného Zivota. Aj ked' tieto opatrenia nepatria medzi politicky popularne, su
ucinné najma pre svoj preventivny charakter. Vo vSeobecnosti totiz plati, Ze prevencia
socialnych problémov je efektivnejsia (alacnejsia) nez riedenie uZ vzniknutych problémov
a sociopatologickych javov.

Priklad — Politika socidlnej a demografickej diverzity (tzv. socidlny mix): Vo
svete vyuzivanym spdsobom, ktorym je toto mozné docielit, je povinny podiel (typicky
10-20%) bytov v developerskych projektov alokovany ako socidlne (resp. dostupné).
Tym je zabezpecené dostupné byvanie pre rozlicné prijmové skupiny obyvateloy,
vratane obyvatelov so Standardne vysSimi narokmi na kvalitu Zivota avSak Ziaducich pre
mesto (napr. verejné profesie ako ucitelia, lekari, socidlni pracovnici, policajti). ZiadtGcim
dopadom je rovnomernejsie rozloZzenie mestom spravovanych bytov rozli¢nej kvality
napriec¢ roznymi ¢astami mesta, a tym aj rovnomernejsie rozlozenie Ziadanych profesii i
skupin obyvatelov. Dochadza k prevencii vzniku monolitickych (tj. nestabilnych) $truktdr,
vylicenychlokalitaneziaducich socidlnych javov. Podporovanaje socidlna funkcia byvania
pred investi¢nou. Tato politika sa v rdmci EU opiera o sdéleni Generdlniho feditelstvi pro
vnitini politiku Social housing in the EU (2013). V rdmci CR sa jej dotykaju Zakon o obcich
(128/2000 Sb.), Nafizeni vlady o podminkach pouZiti finan¢nich prostifedkl Statniho
fondu rozvoje bydleni na pofizeni socidlnich a dostupnych bytl a socidlnich, smisenych
a dostupnych dom( (112/2019 Sb.) a Koncepce bydleni jednotlivych mést a obci (pokial
existuju).

3.1.3 Ekonomické

Ekonomické opatrenia a nastroje vyuzivaju spektrum motivacnych aj
restriktivnych finanénych nastrojov, ktoré st (v maximalnej moznej miere) oddelené
od inych rozpoctovych poloziek. Prikladom je diverzifikacia financnych ndstrojov
pouzitelnych v kontexte byvania (napr. vytvorenie fondu rozvoja byvania ako Ucelovej
rozpo&tovej poloZky, investicie cez PPP projekty, prijmy z prendjmov obecnych bytov),
aktivne vyuzivanie majetku mesta ¢i obce (zvySovanie hodnoty ¢i naopak Uspory
nakladov), cielené dotacie (napr. podpora Ziadlceho spdsobu uzivania bytového fondu,
investicii do rekonstrukcii, novych environmentalne Setrnych materidlov) aj restrikcie
(zamedzenie neZiadicemu spdsobu uZivania nehnutelnosti).

Priklad — Fond rozvoja byvania: Cielom je vytvorit Ucelovy penazny fond, ktory by
bol viazany priamo na investicie do reziden¢ného byvania, podporu stavebnej kulttry
a urbanneho Zivotného prostredia, poskytovanie Ucelovych péziciek, apod. Zdrojom
prijmov do tohto fondu moézu byt napr. prijmy z privatizdcie, vynosy z ndjmu a dan
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z nehnutelnosti (priamo viazané na byvanie), ale tieZ zdroje z rozpo&tu mesta, dotacie
Ci sankéné poplatky za externality viazané k byvaniu. Medzi doporucené ustanovenia
a pravidld fungovania fondu rozvoja byvania patria vymedzenie jeho po6sobnosti,
nastavenie grantovych schém (vratane indikatorov), zoznam uplatnitelnych finan¢nych
nastrojov (vratane revolvingovych), deklarovana previazanost na bytovu politiku, a dalSie.
Dopadom ndastroja je dlhodobé, udrzatelné, stabilné a politicky nezavislé zaistenie
rozpoctovych zdrojov pre ucely tvorby a vyuzivania bytového fondu, ale tiez zvysenie
transparentnosti hospodarenia obci. InSpirovat sa mozno napr. z fondov Zivotného
prostredia, ktoré v CR funguju dlhodobo a Uspedne. V sti¢asnom systéme zriadeniu
obdobného Gcelového fondu na podporu byvania mestam a obciam ni¢ nebrani.

Priklad — Reguldcia cestovného ruchu na platformach zdielanej ekonomiky (napr.
AirBnB): Toto opatrenie je 3pecifické tym, Ze mdze fungovat ako restrikcia aj ako stimul
(zamedzenie ¢&i podpora uréitého javu na vybranom Gzemi). Vzhladom na narastajuci
problém s dostupnostou byvania je primarnym cielom zvysit dostupnost rezidené¢ného
bytového fondu, teda obmedzenie premeny bytov z funkcie byvanie (zdkladna potreba,
statok dennej spotreby) na funkciu kratkodobé ubytovanie (ekonomicka investicia,
finan¢ny zisk). Aviak vo vybranych lokalitdich méZe fungovat aj opacny ciel, tj. kratkodobé
ubytovanie ako nastroj na redistribuciu turistickych aktivit v rdmci mesta, podporu
podnikatelskych aktivit a investicii do nehnutelnosti v menej exponovanych lokalitach.
Konkrétne nastroje sa mézu pohybovat od Uplného zakazu v urcitych miestach ¢i typoch
bytov, cez spoplatnenie a Gcelové zdanenie takto vyuzivanych bytov az po limitovanie
poctu dni na prenajom.

3.1.4 Zamerané na infraStrukturu a Zivotné prostredie

Tieto opatrenia a ndstroje cielia na vystavbu, ktora je vnimana holisticky, zvySuje
kvalitu Zivota a znizuje ndklady na byvanie, do istej miery teda podmienujud udrzatelnost
byvania. Prikladom je politika adaptacie na klimatické zmeny v spojeni s reflektovanim
demografickych zmien (seniori su citlivi na efekt mestskych tepelnych ostrovov, preto
sU byty pre seniorov a verejné priestranstvd v okoli prisp6sobené trendom zelenej
architektury), zniZovanie bezpe&nostnych rizik (napr. v kontexte dopravy ¢&i vyuZivania
zdrojov) alebo projekty zniZujlce energetickd naro¢nost budov (a ich dopady na zniZenie
rizika energetickej chudoby).

Priklad — Energeticky manazment bytovych domov: Toto opatrenie pomaha setrit
zdroje vlastnikov bytov (Gspory nakladov) aj bytovych spolo&nosti (presun udetrenych
nakladovzaenergie do prijmov zndjmov). Pozitivne dopady st v oblasti environmentélnej
(ochrana klimy, ovzdus$ia a zdravia) aj v ekonomickej udrzatelnosti (prevencia energetickej
chudoby a navysenie Gi€elovych prostriedkov spojenych s bytovym fondom). Napomaha
socidlnej a demografickej diverzite aj stabilite danej lokality. M6Ze zvysit reputaciu mesta
¢i obce. Opatrenie sice vyzaduje investicie, je vSak viazané na stratégiu pre udrzatelny
rozvoj Strategicky rdmec Ceska republika 2030 (2017). Na jeho realizéciu je preto mozné
ziskat prostriedky z rozsiahlej verejnej podpory, napr. cez Program MZP a SFZP Nova
zelend Usporam, prostrednictvom Integrovaného regiondlneho opera¢ného programu
alebo vdaka Socidlnimu fondu rozvoje bydleni.

3.1.5 Planovacie

Planovacie opatrenia a nastroje z tejto skupiny majd presahy aj do inych skupin,
najma do prvej pre svoj regulativny charakter (administrativne nastroje). Nezriedka
byvaju pevne legislativnhe a metodicky ukotvené, vykazujd vysokd mieru vplyvu expertoy,
maju potencial dosiahnut stanovené ciele s nizSimi investi¢énymi ndkladmi a sicasne
umoznuju diverzifikaciu opatreni v Gzemiach s odliSnym charakterom, a tym reagovat na
ich $pecifikd (napr. historické centra, kompaktné mesto, sidlisko, transforma&né Gzemie,
atd). Patria sem najma Gzemné plany s regulaénymi prvkami, ale tieZ rézne stidie (napr.
Uzemna Studia, demograficka $tadia, Stadia revitalizacie verejnych priestranstiev, apod.).
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Priklad - Uzemny plan s regulaénymi prvkami: Uzemny pldn je dokument,
ktory md jasne vymedzeny pradvny ramec a metodiku postupov, podlieha schvalovaniu
zastupitelstvom a jeho zavazna cast ma charakter lokdlnej pravnej normy. Regula¢né
prvky izemného pldnu je mozné vnimat ako rozsirenie pravidiel pre vystavbu tak, aby
bola zabezpecena kultirna udrzatelnost lokality, urbanisticko-architektonicky raz
miesta a kvalita stavieb aj verejného priestoru medzi nimi. Ukotvenie problematiky
dostupného byvania v Gzemnom pldne, ktory je zdroven prepojeny na strategicky
plan, vytvara silny nastroj pre nasmerovanie rozvojovych aktivit k Ziadlcim prioritdm
a vymahanie stanoveného smeru. Priestorovd reguldcia podstatnym spésobom urcuje
charakter a kvalitu byvania, mieru socialnej diverzifikacie aj kvalitu komunitného Zivota
vo verejnych priestoroch. V niektorych pripadoch méze existencia regulac¢nych prvkov
zjednodusit proces ziskania stavebného povolenia a zrychlenie rezidencnej vystavby,
i ked je to v praxi podmienené dodrZzanim stanovenych prvkov na strane stavebnikov
a politickou volou na stanovenie a nasledné dodrziavanie pravidiel na strane mesta
Ci obce. Zakladné predpoklady k tomu existujd, nakolko je toto opatrenie ukotvené
v existujicom Stavebnom zakone (183/2006 Sb.) a metodickych pokynoch Ministerstva
pro mistni rozvoj CR vztahujdcich sa k Gzemnym Stadiam.

3.1.6 Reputacné, komunikacné a marketingové

Ide o tzv. makké opatrenia a nastroje, ktoré vSak maju velky dopad na ekonomicku
a sociadlnu udrzZatelnost mesta ¢i obce. Hodnota danej lokality totiz zdavisi od jej
povesti, ktord je tvorend lokdlnym manazmentom, samotnymi obyvatelmi, geniom loci
a vnimanym image, kvalitou Zivota, apod. Daju sa zhrnut pod stratégiu goodwill, resp.
stratégiu dobrej adresy.

Priklad — Stratégia goodwill /stratégia dobrej adresy: Toto stredno- az dlhodobé
opatrenie smeruje primdrne k podpore socidlnej a ekonomickej udrzatelnosti,
demografickej stabilite, socidlnej kohézii a konkurencie schopnosti mesta ¢i obce.
Zalozené je na formulovani a aktivnej tvorbe identity miesta prostrednictvom
marketingovych nastrojov, komunikdcie a PR aktivit. VyuZiva pritom vsetky atribuaty
lokality, ako je geografickd poloha, histéria aj legendy, urbanisticko-architektonicky raz,
ikonické stavby, ndrodnostny charakter, sviatky a vyznamné udalosti, kultirne Specifik3,
vyznamné osobnosti, symbolu a dalSie. Budovanie pozitivnej reputacie Uzko suvisi
so subjektivnym vnimanim kvality Zivota v konkrétnej lokalite (nezriedka bez vztahu
k realite), a tym pomdaha predchadzat negativnym javom, ako si odcudzenie, odchod
obyvatelov a premena na postihnutu lokalitu.

3.2 Opatrenia a nastroje podla ich vztahu k tvorbe strategického planu

Iny sp6sob clenenia opatreni a nastrojov reflektuje ich prepojenie na jednotlivé
kapitoly strategického planu a/alebo na proces jeho tvorby.

3.2.1 Analyzy

Prvym krokom, resp. kapitolou strategického planu byvajd analyzy danej lokality.
V praxi si bohuzial ¢asto neaktualne, statické a bez suvislosti. Data zamerané Specificky
na byvanie byvaji nedostatocné, povrchné a bez prepojenia na pravdepodobny
demograficky vyvoj. Prikladmi opatreni a nastrojov v tejto kategérii st analyzy a Studie
obsahujluce vyvojové trendy, data v suvislostiach a potreby lokality, napr. vzajomne
prepojené demografickad Studia a audit bytového fondu (tj. predpokladany socidlno-
demograficky vyvoj lokality a pripravenost bytového fondu na dany vyvoj).

Priklad — Audit bytového fondu: Ide o administrativne opatrenie, ktoré je
realizované na uUrovni miest a obci, a ktoré sivisi so ziskanim relevantnych dat pre
bytovu politiku. Cielom je vytvorenie a aktualizacia bazy znalosti o existencii a vyuzivani
majetku obce (a inych verejnych subjektov), ktory je uréeny na byvanie ¢i perspektivne

193



L. Dobruckd, M. Kohout,
P. Stépéanek, D. Tichy

rekonstruovatelny pre tento Gcel.Vedlajsimavsak nezanedbatelnym prinosom je zvysenie
transparentnosti sprdvy obecného majetku, informacie o dévodoch znehodnotenia ¢i
dokoncastraty bytovéhofondu,zneuzivaniverejného majetku, moznostiachharmonizacie
$tandardov a zhodnocovania, apod. Formou by mal byt pasport (priestorovy, stavebny,
technicky a technologicky) robeny na overenych digitdlnych platformach. BohuZial,
prehlad o bytovom fonde a jeho aktualnom aj moznom vyuzivani nie je samozrejmost,
branit auditu moze i samotna politickd reprezentacia.

3.2.2 Klucové smery rozvoja a kvantifikované ciele

Obvyklym krokom, resp. kapitolou po analyzach byva stanovenie klti¢ovych smerov
rozvoja mesta Ci obce, CiZe vizia, priority a strategické ciele. Strategicky plan je dokument,
ktory umozZnuje interakcie medzi rozli¢cnymi aktérmi, zladovanie zdujmov a formulovanie
synergickych efektov. Stanovenie priorita cielovrozvoja je vyznamnym aspektom aktivne;j
bytovej politiky (napr. Standardy byvania by mali zodpovedat poZiadavkam preferovanej
skupiny obyvatelov aj zniZovaniu rizika vzniku neZiaducich socidlnych javov). Prikladmi
nastrojov a opatreni mdZu byt ,nastavenie priority” (napr. posilnenie politiky socidlneho
mixu alebo nadradenie problematiky byvania), ale tieZ ,absencia priority” (napr. zniZenie
poctu nemestotvornych ekonomickych aktivit ich vypustenim zo Ziaducich rozvojovych
aktivit, pripadne restrikciou). Sti¢astou nastavenia smerov rozvoja mézu byt aj konkrétne
kvantifikované ciele, $pecifikdcia krokov a nastavenie indikatorov (napr. kvéty socidlnej
vystavby ¢&i ZiadlUce parametre v rdmci energetického manaZmentu bytovych domov).

Priklad podpory Ziaduceho — Nadradenie miestnej bytovej politiky v strategickom
plane: Vysledky bytovych politik nezavisia ani tak od jednotlivych opatrenia nastrojov, ako
skor od ich harmonizacie navzajom aj s inymi rozvojovymi politikami. Miera GspeSnosti
intervencii na trhu s nehnutelnostami je priamo Umerna schopnostiam vedenia mesta
Ci obce vytvorit tzv. synergické efekty. Prave z tohto pohladu je evidentny prinos
strategického planu, ktory vytvara priestor pre Siroky ideovy konsenzus a nastavenie
prierezovych paradigiem. PovySenie problematiky byvania na Uroven hodnotovej priority
(ako su tiez napr. trvald udrZatelnost, kvalita Zivota, socidlna kohézia ¢i konkurencie
schopnost) vytvara rdmec pre koordinaciu vietkych rozvojovych zamerov v prospech
zvolenej bytovej politiky tym, Ze navrhované aktivity a projekty posudzuje optikou ich
vplyvu na dostupnost byvania. Tymto pristupom dochddza k znasobovaniu pozitivnych
efektov kazdého prijatého opatrenia.

Priklad utlmenia neZiaddceho — Reguldcia nemestotvornych podnikatelskych
aktivit: lde napr. o herne, zastavarne, sexudlny priemysel, necitlivé turistické aktivity,
apod., teda o aktivity, ktoré deStruuju reziden¢ny charakter miesta a kvalitu Zivota
obyvatelov, zniZuji mieru objektivnej aj subjektivnej bezpecnosti, zhorsuju priestorovu
a socialnu priestupnost, devalvuju kultirne parametre a architektonicki hodnotu,
pripadne inymi externalitami zhorsuju socidlnu a ekonomicku udrzatelnost aj reputaciu
danej lokality. Dlhodobym dopadom vysokej koncentracie nemestotvornych aktivit méze
byt postupna premena lokality na horsiu adresu, odchod obyvatelov strednej a vyssej
vrstvy a koncentrdcia nizkoprijmovych skupin, a s tym spojeny ndrast negativnych
socidlnych javov. V kone¢nom désledku déjde k finanénému zatazeniu, pretoZze naprava
je vzdy nakladnejsia neZ prevencia. Toto opatrenie méze byt realizované na urovni
miestnych noriem prostrednictvom vyhlasok, procesov, rozhodnuti samospravy a cez
Uzemné plany. VyZzaduje v3ak spolo¢ensky konsenzus a politickd volu.

3.2.3 Zabezpecenie implementacie

Sucastou strategického pldnu, a predovsetkym akénych planov, byva
konkretizdcia zabezpecenia realizdcie vo forme finan¢nych zdrojov, technicko-
persondlnych kapacit a instituciondlneho zdzemia. Ide o velmi praktickd ¢ast dokumentu
(pripadne nadvédzujicich dokumentov) so zasadnym vplyvom na realizovatelnost
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planovanych aktivit. V kontexte byvania ide teda o pragmatické opatrenia a nastroje
spojené s realizaciou, zamerané najma na financie (napr. fond rozvoja byvania, dotacie
podporujlce vyuZivanie domov a ich opravy, podpora vystavby socidlnych bytov) a na
indtituciondlne zabezpeenie (napr. intitit verejného developera, podpora novych
pravnych foriem bytovych spolocnosti, PPP projekty, architektonické sutaze, podpora
komunitnych aktivit).

Priklad — Institat verejného developera: Cielom je zaistit rezidencnu vystavbu vo
verejnom zdujme. Primdrne ide o spravu pozemkov vo vlastnictve mesta a ich verejno-
prospesné vyuzitie, ktord moze ale nemusi byt doplnena stavebnou ¢innostou. Vyhodou
tohto institutu je priama kontrola nad majetkom mesta ¢i obce. Moznym dopadom
je vytvorenie silného hraca, ktory ovplyviiuje Ziadlicim smerom lokalny realitny trh,
vratane parametrov kvality vystavby a verejného priestoru. Forma by mala kombinovat
vyhody verejného subjektu s principmi fungovania komerénych developerov (typicky
ide o mestom zriadenu samostatnl organizaciu). Limitom pre realizéciu opatrenia je
nutnost vysokej miery politického konsenzu.

3.3 Opatrenia a nastroje vo vztahu k manazmentu sidla

Dolezitym aspektom prepojenia politiky dostupného byvania a strategického
planovania je fakt, Ze Ziadne z vyssie uvedenych opatreni nevedie k rieSeniu situacie
s nedostupnym byvanim ak je implementované samostatne. Je nevyhnutné uplatriovat
SirSie spektrum opatreni a ndastrojov, vzdjomne ich prepdajat a vytvarat synergické
efekty (ako bolo uvedené vyssie v ramci prikladu ,nadradenie miestnej bytovej politiky
v strategickom plane”). K tomu je v3ak potrebna vac¢sia angazovanost lokdlnych aktérov,
efektivnejSia medzi-sektorova spolupraca a efektivna koordindcia medzi lokalnymi
a ndrodnymi autoritami, ¢ize manazment daného mesta Ci obce.

Specifickou témou v rdmci diskusie o bytovych politikdich na zabezpecenie
dostupného byvania je teda kvalita manazmentu a participacia lokalnych aktérov, miera
a formy ich spoluprdce, a to v procese pldnovania aj neskér pri implementacii planov.
Bohuzial, znalosti, schopnosti a vola jednotlivcov vo funkcidch konkrétnych samosprav
su Casto na nizkej Urovni a podobne nizka je ochota k spolupraci naprie¢ sektormi,
oddeleniami ¢i rozvojovymi zdmermi. Aktivity mnohych zdujmovych skupin byvaju
individualne a zamarené Gzko na vybranu oblast, bez SirSieho nadhladu, suvislosti
a spoluprace. Skuto¢ny zadujem obyvatelov o veci verejné je dnes skor vynimkou nez
pravidlom. Z tychto dévodov hraju mimoriadne vyznamnu ulohu tie opatrenia a nastroje,
ktoré priamo suvisia so Stylom riadenia miest a obci. Patria sem dodrzovanie tzemného
planu s regula¢nymi prvkami a stavebnych predpisov, vyuzivanie architektonickych
sutazi (kde hlavnym kritériom vyberu nie je iba cena), zhoda lokélnej reprezentéacie na
podpore novych pravnych foriem bytovych spolo¢nosti a postoj k aktivnym intervenciam
do realitného trhu. Pozornost je vSak potrebné venovat predovsetkym prepdjaniu
jednotlivych opatrni a nastrojov, ich koordinovanej implementacii.

Priklad — Aktivna bytova politika: V strede tohto opatrenia je aktivny postoj mesta
¢i obce vodi situacii na trhu s byvanim a ochota robit intervencie s cielom dosiahnut
rovnovahu, dostupnost a udrzatelnost byvania — ¢ize nehmotna charakteristika Stylu
manazmentu. Tento postoj zdsadnym spbésobom zdvisi od hodnotového systému
obyvatelovajpolitickychreprezentantov.Vprimarnejrovineide o pldnovaciuamanazérsku
kapacitu pre oblast byvania, ktora v sebe zahffia nielen spravu bytového fondu (obvykly
vyznam bytového oddelenia), ale tieZ priebeZné zhromazdovanie a vyhodnocovanie dat
o trhu v byvanim, priprava a koordinacia opatreni vo vztahu k tomuto trhu aj nasledné
vyhodnocovanie efektivity jednotlivych ndstrojov. K dalsim prejavom ,Stylu riadenia”
patria tiez postoj k privatizacii (tj. zmen3ovanie obecného majetku) a k budovaniu
bytového fondu (tj. investovanie do rozSirovania majetku), (ne)existencia parametrov
a pravidiel na posudzovanie (ne)vhodnosti predaja a investicie, a v neposlednej
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rade miera (ne)zamedzovania Spekulativnym obchodom. Komplikovanejsim prejavom
postoja k bytovej politike je etablovanie bytovych druzstiev s podielom obce ¢i institut
verejného developera. Ide teda o Siroko definované politicko-administrativne opatrenie,
ktoré je priamym odrazom kvality manazmentu mesta ¢i obce a ma dalekosiahle dopady
na dostupnost byvania aj na jeho socidlno-ekonomicku udrzatelnost.

Opatrenie ,aktivna bytova politika” je dobrym prikladom nutnosti prepojit kazdé
prijaté opatrenie na iné opatrenia, a tym vytvorit komplexny ,bali¢ek” pristupu k politike
byvania. Aktivna bytovd politika vytvara nevyhnutné vazby na audit bytového fondu
a demografickd studiu (potreba relevantnych dat pre intervencie) a na Uzemny plan
(toto su nutné predpoklady pre vyjadrenie aktivheho postoja politickych predstavitelov,
prislusnych zamestnancov aj verejnosti). Nasledne méze byt aktivna bytova politika
prepojena tiez na institut verejného developera, podporu novych pravnych foriem
bytovych spolo¢nosti, podporu zdielaného byvania, reguldciu cestovného ruchu na
platformach zdielanej ekonomiky, restriktivne zdanenia prazdnych bytov a dalSie
opatrenia a ndstroje.

Vhodnym prikladom aktivnej bytovej politiky je Vieden, ktord dlhodobo
uplatriiuje principy udrzatelného rozvoja, aktivnej participacie ob¢anov a v poslednych
rokoch aj koncept smart city. Problematika byvania je v centre manaZmentu Viedne
a synchronizovaného Usilia velkého mnoZstva opatreni. Nadradenda politika socidlnej
a demografickej diverzity (socidlny mix) je podporend premyslenou urbanistickou
Struktirou mesta (nastavenie a dodrZiavanie Gzemného planu), instititom verejného
developera(WienerWohnen je najvacsideveloperv Eurdpe, ktory prispieva k harmonizacii
kvality, efektivite aj transparentnosti napifiania verejného zaujmu), podporou novych
pravnych foriem bytovych spolo&nosti (raklisky zdkon o neziskovom byvani, zdkon
o podpore bytovej vystavby, zdkon o uréeni ndjomného, zakon o vlastnickom byvani,
apod.), zvydenou ochranou prav najomnikov (nastavenie rovnovazneho stavu prav
medzi ndjomcom a ndjomnikom, pravidiel k Gpravdm ndjomného, bytu aj zariadenia,
odstranenie neprimeranej neistoty a nepremicatelné pravo uspokojenia pohladavok za
byvanie) a mnohymi dalsimi opatreniami.

Za Uspechom Viedne je vSak potrebné vidiet nielen konkrétne opatrenia
a nastroje, ale najma koncepcné a vytrvalé smerovanie k udrzatelnej kvalite Zivota, vyssej
konkurencie schopnosti a schopnosti celit socidlnym, demografickym, ekonomickym
a environmentalnym vyzvam. Podla Ramcovej stratégie (2014), zakladného strategického
dokumentu Viedne, je nosnym principom samospravy aj jednotlivych mestskych casti
najma vzajomné prepdjanie jednotlivych cielov, ktoré je podmienené spoluprdcou,
harmonizaciou ciastkovych dokumentov a zapojenim vSetkych relevantnych aktérov.
Ramcova stratégia (str. 82) uvadza: ,nedostatok spoluprace spdsobuje vysoké naklady
v podobe nekonzistentnosti, duplicit vo vynaloZzenom Usili alebo rozporov.” V rovine
rozhodnuti o rozvoji Viedne je uplatiiovana rovnovdha medzi politickou a operativhou
uroviiou riadenia. T4 je zaloZend najma na vyZzadovanej dohode medzi primatorom
mesta a riaditelom magistratu (pozicie zabezpedujlice vzajomnud protivahu), &im je
dand aj silna spoloc¢na pozicia voli zastupitelstvdm a nasledna kontinuita politickych
rozhodnuti.V praktickej rovine sa to premieta nielen do postupnej harmonizacie vSetkych
rozvojovych projektov, ale tiez do rozpoctu Viedne. Ten sa nedeli na smart aktivity a iné
.Standardné” aktivity, ale existuje iba ako jeden smart rozpocet s rovnakymi kritériami na
vSetky poloZky. Riaditel magistratu Erich Hechtner sa k principom riadenia Viedne vyjadril
takto: ,Ne-smart rozvoj uz viac neexistuje. Rozvoj je tu tak ¢i onak, tak preco by nemal
byt rovno smart?“(rozhovor s Pamelou Mihlmann, zadstupkyfiou TINA Vienna — Smart City
Agentur & Energy Center, rozhovor diia 28.9.2016). Viac o principoch manazmentu vo
Viedni v Stépanek a kol., 2016.
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4 Zaver

Po urcditom historickom obdobi, kedy mala verejnd sprdva maly zdujem
o problematiku byvania a prenechala ho takmer vylu¢ne trZnému mechanizmu
(reakcia na socialistickG snahu riadit byvanie centrdlne) sa dnes vraciame k stredno-
a zapadoeurdpskemu Standardu starostlivosti o byvanie a koordindcii bytovych politik
zo strany verejnej spravy. Zarovefl narastd vyznam otazky (ne)dostupnosti byvania,
a to daleko nad ramec byvania socidlneho. Silnie diskusia o politikdch, opatreniach
a ndstrojoch, ktoré je mozné vyuZzivat na rieSenie ¢i aspon zlepSenie situacie, a ktoré
pokryvaju ovela SirSie spektrum subjektov a Zivotnych situacii nez v minulosti. Tento
prispevok uviedol tri pohlady na opatrenia a nastroje, ktoré by mohli viest k zlepSeniu
situdcie na trhu s byvanim, s opodstatnené v kontexte Ceskej republiky a je ich mozné
nastavit v rdmci strategickych planov miest a obci (aj ked nie nevyhnutne okamzite).

V ¢leneni podla oblasti vplyvu boli opatrenia a nastroje rozdelené do Siestich

kategérii:

a) politické, legislativne a administrativne — napr. restriktivne
zdanenie (nevyuzivanych prazdnych bytovych domov, druhej resp.
tretej nehnutelnosti, zahrani¢nych investicii), reguldcie (obmedzenie
nemestotvornych aktivit, Gprava stavebnych predpisov), podpora
a intervencie (vyuZivanie obecného majetku, podpora zdielaného byvania)

b) socidlne — napr. vystavba socidlnych bytov pre skupiny obyvatelov v ntdzi,
aktivna bytova politika vo vztahu k ziaddcim skupinam, politika tvorby
socialneho mixu, podpora komunitného Zivota

c) ekonomické — napr. diverzifikacia finan&nych nastrojov pouzitelnych
v kontexte byvania (fond rozvoja byvania, PPP projekty, prijmy
z prendjmov obecnych bytov), aktivne vyuZivanie majetku mesta ¢i obce
(zvy3ovanie hodnoty ¢i naopak Uspory nakladov), dotacie (podpora
ziaduceho spdsobu uzivania bytového fondu, investicii do rekonstrukcii
a novych environmentélne $etrnych materialov), restrikcie (zamedzenie
neziadicemu spdsobu uZivania nehnutelnosti)

d) infrastruktarne a environmentilne — napr. politika adaptacie na klimatické
zmeny, znizovanie bezpecnostnych rizik, projekty znizujluce energeticku
naroc¢nost budov

e) planovacie — napr. Gzemné plany s regulaénymi prvkami, $tadie (Gzemna
Stadia, demograficka stadia, stidia revitalizacie verejnych priestranstiev)

f) reputaéné, komunikacné a marketingové — napr. stratégia dobrej adresy

V ¢leneni podla vztahu opatreni a nastrojov k procesu tvorby strategického planu,

resp. s jeho kapitolami boli uvedené tri kategérie:

a) analyzy — napr. analyzy a $tudie obsahujtice vyvojové trendy, data
v suvislostiach a potreby lokality (napr. prepojené demograficka studia
a audit bytového fondu)

b) kliaEové smery rozvoja — napr. nastavenie priority (politika socidlneho
mixu, nadradenie problematiky byvania), absencia priority (zniZenie
po&tu nemestotvornych ekonomickych aktivit), kvantifikované ciele (kvoty
socialnej vystavby, parametre v rdmci energetického manazmentu bytovych
domov)

c) zabezpeéenie implementacie — napr. zamerané na financie (fond rozvoja
byvania, dotdcie podporujlice vyuzivanie domov a ich opravy, podpora
vystavby socidlnych bytov), na institucionalne zabezpec&enie (institit
verejného developera, podpora novych pravnych foriem bytovych
spolo&nosti, architektonické sutaze)
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V poslednej Casti bol zdérazneny vyznam manazmentu mesta ¢i obce, ktory
odraza také charakteristiky, ako sU postoje aktérov vocli bytovym politikdm, miera
spoluprace medzi rozli€nymi zloZzkami riadenia a participacia aktérov (aktivna bytova
politika). Ako priklad bola uvedend Vieder, kde za Uspechom stoji najma dlhodoby
vyvazeny manazment mesta.

Tento prispevok urcite neuviedol vSetky existujice a mozné opatrenia a nastroje.
Jeho cielom bol iba rdmcovy prehlad ich spektra, zvyraznenie pestrej mozaiky, ktord maja
mestd a obce k dispozicii (teraz alebo perspektivne) a naértnutie suvislosti bytovych
politik. V pestrej Struktire ¢eskych miest a obci sa tento pristup javi vhodnejsim nez
zoradenie opatrni podla ddlezitosti ¢i ndvrh konkrétneho rieSenia, pretoze takto si mézu
mestd a obce nastavovat vlastné kombinacie podla vlastnych Specifik a potrieb. Viac
opatreni a nastrojov, vratane ich podrobnejsieho popisu je mozné najst v zaverecnej
sprave z projektu TACR ETA ¢ TLO1000413 “Udrzitelné a dostupné bydleni v strategickych
pldnech mést".
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Koncepcie urbanity - interakcie hotelov
a mestského prostredia

Radka Kubaliakova, Zuzana Téthova

Abstract:

The question of the significance of hotels as physical and functional elements
of the structure of the city is rising nowadays when we are witnessing a high mobility
in tourism, business, science and research. This boom brings the cities the pluses and
cons. In the paper we focus mainly on the interaction of the hotel's position with the
function and form, in the sense of optimizing aspects supporting the hotel's urbanity
in the central city zone of Bratislava. The boundary of hotel intimacy and public
accessibility, which is crucial for the city’s life, will be explored. The analysis of hotels
in the context of the urban environment will take place in two forms, in which the
architectural and social aspects of individual hotels will be evaluated in relation to the
public space. The aim is to monitor and analyze urban and architectural elements of
city hotels, on the basis of which it is possible to confirm, respectively to refute the
urban, city-openness of hotels, as the hotel as a phenomenon is composed of private
rooms, but also semi-public and public spheres. Research factors to be investigated
will be: urban integration of the hotel in the context of the city, relation of the hotel to
the corresponding public spaces (Nolli maps), activity and permeability of the parterre
(hotel lobby), hotel versatility, horizontal or vertical zoning of the hotel. The comparison
of the results of the research methods used will serve as a basis for the evaluation of
aspects affecting the quality of the hotel in relation to the public space. Is the hotel
turning its back to the city? Or the other way? What is the hotel's urbanity?
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1 Uvod

Tendencie zahustovania urbannych Struktir v rdmci miest vytvaraji casto
rozsiahle monofunkéné Gzemia bez impulzov podmiefiujldcich aktivit a preto sa
verejné pristranstvd stavaju vyznamnym socidlnym fenoménom mesta. V prispevku
sa zameriame hlavne na interakciu polohy hotela, ako fyzickych a funkénych prvkov
Struktiry mesta, s funkciou a formou, v zmysle optimalizacie aspektov podporujucich
urbanitu hotela v centralnej mestskej zéne Bratislavy. Cielom prispevku je vedeckymi
poznatkami prispiet k elimindcii negativ a k podpore kladnych stranok vyssie uvedenych
javov, ¢o mbéze mat preklenutie do architektuiry a typolégie hotelov. Zakladna vyskumna
otdzka v prispevku znie: Ako mbze hotelové zariadenie ovplyvnit udrzatelnost priestoru
a jeho ,zivot", a spatne ako potencidl miesta a funkény verejny priestor ovplyvni urbanitu
hotela? V rdmci trendu koncentracie obyvatelstva v mestach, zacina vystupovat do
popredia potreba rieSenia problematiky verejnych priestranstiev ako zakladnej kostry
transformdcie vnlatromestskej Struktury, respektive jej nového rozvoja.

JJak ako je jedinecné kaZdé ludské sidlo, je jedinecny aj jeho verejny priestor a je
stcastou genia loci miesta.” (Kovag, 2015)

Analyza a skimanie vybranych hotelov v kontexte mestského prostredia preto
prebehla v troch formach, v ktorych boli hodnotené architektonické a socidlne aspekty
jednotlivych hotelov v nadvaznosti na ich prislichajuci verejny priestor. Hlavnym
cielom bolo sledovanie urbanistickych a architektonickych prvkov mestskych hoteloy,
na zdklade ktorych je mozné potvrdit mestskost, mestotvornost hotelov, kedZe hotel
ako fenomén je zlozeny zo sikromnych priestorov izieb, ale i vyhradenych a verejnych
sfér. Okrem prdce s literatirou, prispevok vznikal pouzitim teoreticko-logickych metéd,
zberom dat v archivoch a konzultaciami s architektmi, ktori sa podielali na navrhoch
analyzovanych hotelov. Najva¢sim prinosom tejto Studie je hladanie novych suvislosti
v réznorodom kontexte mestskych Struktir v centrdlnej mestskej zéne Bratislavy
s vedeckym postidenim meraného aktivneho parteru mestskych hotelov.

2 Metodika a ciele vyskumu

Meranie a komparacia v kauzalite mestského prostredia boli hlavnymi metédami,
pomocou ktorych bolo moZzné hodnotit sicasny stav hotelov v kontexte mestského
prostredia v centralnej mestskej zéne Bratislavy. Tento ¢lanok poukazuje najma na
porozumenie aktivneho parteru stavieb v urbanizme a v Gzemnom planovani mesta.
Problematike aktivneho parteru sa venuje Matthew Carmona v publikacii Public Places
Urban Spaces (Carmona, 2010), ktory uvadza klasifikdciu priepustnosti a intenzity aktivit
parteru, spracovanu podla architektov Llewelyn-Davies (Llewelyn-Davies, 2000). Pri
posudeni aktivneho mestského parteru hotelov bola pouzita prave tdto metéda merania.
V ¢ldnku sa spdjaju vietky zakladné pojmy konferencie ,Clovek, stavba a Gzemné
planovanie”, ludskd mierkav podobe Zivého parteru, vztah hotela k urbanistickej Strukture
mesta, rovnako polohovy vztah k funkcii miesta a k doprave. Medzinarodné vyskumy
zaoberajlce sa hotelmi, sa zameriavaju hlavne na socidlne, geografické a ekonomické
témy. Malo je tych, ktoré sa venuji samotnému zapojeniu stavby mestského hotela
do urbdnnej Struktiry mesta, zaoberajlce sa vztahom verejného, vyhradeného verzus
sukromného priestoru hotelov. Cielom tejto Stidie je hladanie novych suvislosti
a schopnosti mestskych hotelov nadviazat na existujucu mestsku siet v réznych typoch
urbanistickych Struktdr mesta Bratislavy.

V rdmci napifiania nami stanovenych cielov a overovania vyskumnych otdzok boli
absolvované nasledujlce etapy vyskumného procesu.
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Etapy vyskumného procesu:

Nacrt vyskumného harmonogramu.
Stanovenie cielov, otdzok a metéd.

ReSers a pasportizacia su¢asnych poznatkov.

Stadium, vymedzenie a analyza problematickych terminov.

Prehlad v literature, Studium sucasnych poznatkov o danej
problematike z kniznych a internetovych zdrojov.

Pasportizacia a analyza rekonstrukcii i novostavieb mestskych hotelov
a jej interpretacia ku skimanej problematike dizerta¢nej prace.
Historicky vyvoj a historickd analyza hotelov v kauzalite mestského prostredia.

Ziskavanie dat a informdcii z Gzemi.

Vyskum vybranych mestskych hotelov v kontexte urbanistickej
Struktdry mesta v troch dimenzidch (poloha, funkcia a forma), s cielom
urcit vplyv faktorov urbanistickej Struktiry na mestskost hotelov.
Vyskum aplikovany na 45 vybranych mestskych hoteloch, uz vo vopred
definovanej polohe mesta (centrdlna mestskd zéna) spodiva

z vyhodnocovania vzajomnych vazieb verejného priestoru, funkcie

a formy hotela s cielom objektivizovat kvalitativne parametre v Gzemi
aich relevantnosti. Pre zdznam vysledkov vyskumu bol pre kazdy

typ urbanistickej Struktdry vytvoreny passport, hodnotiaca tabulka,
komentar a pridelenie stupria priepustnosti a intenzity aktivit
mestského parteru.

Vyskum prebiehal aj formou skiimania hranic hotelovej intimity

a verejnej priepustnosti, meranim aktivnych a pasivnych hrani¢nych
linii mestského parteru. TaktieZ formou dotaznikov, kde boli skimané
socidlne a ekonomické aspekty mestského hotela.

Pre vyskum mestskych hotelov v kontexte mestského prostredia boli
vyuzivané metédy merania, predovsetkym porovnavanie a koreldcia,
komparativne metédy porovnavania parteru a funkcii mestskych hoteloy,
posudenie interakcie polohy, s funkciou a formou v zmysle optimalizacie
aspektov podporujucich mestskost hotelovej architektury.

V zaverecnej ¢asti analytického vyskumu bola pre ndvrh
zovSeobecnenych principov, uplatnend metdda Best practise
(osvedc&end prax). Principy by mali prispiet k mestotvornejim
rieSeniam hotelov v réznych typoch urbanistickej Struktiry mesta a stat
sa tak podpornym nastrojom urbanistickych reguldcii miest.

Spracovanie dat.

Pisomna a grafickd analyza nameranych dat polohy, ako vyjadrenie
vztahu hotela k urbanistickej Struktire mesta a vyhodnotenie vdaZzeného
aritmetického priemeru.

Pisomna a grafickd analyza nameranych dat funkcie, ako vyjadrenie
interakcie hotela verzus mestského prostredia a vyvhodnotenie
vazeného aritmetického priemeru.

Analyza nameranych dat formy, ako vyjadrenie aktivneho mestského
parteru hotela, vyhodnotenie merania aktivnych a pasivnych hrani¢nych linii.
Spojenie dat (sihrn informacii) z réznych typov urbanistickej Struktury
mesta a porovnanie s dotaznikmi, kde boli skimané socidlne

a ekonomické aspekty mestského hotela.

Vyhodnotenie dosiahnutych vysledkov.
Zhrnutie vysledkov a zaverov, odporucania a navrhy rieSenej problematiky
pre tedriu, vedu a architektonické navrhovanie.
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2.1 Teoreticka cast

K ziskavaniu, triedeniu a spracovavaniu dostupnych teoretickych materidlov
sme v predkladanej praci pouzili analytické postupy, sistredujice sa najma na analyzu
odbornych textov, ¢ldnkov a publikacii v oblasti skimanej problematiky. Zamerali sme
sa na vymedzenie teoretického postavenia vztahu mestského hotela k mestskému
prostrediu, k zadefinovaniu mestského hotela, ako fenoménu, ktory sme popisali
arozobraliz réznych hladisk a réznych pohladov na tematiku hotel v kontexte mestského
prostredia. Pri stanovovani vyskumnych otazok a cielov sme vyuzili metédu syntézy, ktora
spdja poznatky ziskanych analytickym pristupom. V praci sme taktiez vyuzili normativny
pristup ku skimaniu, ktory vychadza z podrobnej analyzy, navrhuje teoretické postupy
a predikciu budtcnosti (MOLNAR, 2012, s.29). V teoretickej &asti dizerta¢nej prace su
dalej pouzité i ,pdrové metddy” abstrakcie a konkretizacie, myslienkové procesy, ktorych
cielom je vymedzit podstatné charakteristiky u r6znych objektov a vyhladat konkrétny
vyskyt urcitého javu z urcitej triedy javov a snazit sa nan aplikovat charakteristiky platné
pre tuto triedu javov (MOLNAR, 2012, s5.41). Pri spracovani prace bolo nevyhnutné vyuzit
metdédu porovnavania v podobe komparativnych analyz sldziacich ako podklad pre
vyhotovenie aspektov ovplyviiujlcich kvalitu mestského hotela v nadvaznosti na verejné
priestranstvo v réznych typoch urbanistickej Struktiry mesta.

2.2 Analyticka cast

Pri stanovovani pracovného harmonogramu analytickej casti predkladaného
vyskumu sme si rozdelili mesto na tri zakladné &asti (periféria mesta, centralna mestska
z6na, historické jadro) a prostrednictvom 3tidia uZ existujlcich vyskumov sme hladali
moznosti ako najefektivnejSie zistit Statisticky vyznamnu suvislost medzi mestskym
hotelom, verejnym priestranstvom a urbanistickou Struktirou mesta. Historicky
urbanny priestor miest predstavuje vacsinou centrum a historické jadro mesta. Prave
historické jadro a centrum mestskej Struktdry byvajud ohniskom mestského spdsobu
Zivota a obycajne aj prvym miestom, kam zamieria navstevnici. Ako vsak tvrdi Kratochvil
....historické ¢asti mesta predstavuju len malu Cast celkového teritéria mesta...obzvlast
vo velkych mestdch v sticasnosti predstavuju historické jadra len maly ostrov uprostred
rozsiahlej aglomerécie...” (HALIK, KRATOCHVIL, NOVY, 1996, s.171). Rozhodli sme sa
preto pre hibsie stidium centralnej mestskej zény so zdmerom ziskania dat pre vyskum
hotelov v kontexte mestského prostredia. Porovnavanim viacerych typov urbanistickej
Struktiry mesta sme urcili najvhodnejsi a najefektivnejsi postup v stulade s cielom nasho
vyskumu. Stanovili sme kritéria porovndvania — poloha, dostupnost, funkcia mestského
hotela, vyuzitelnost, prevadzkovo-priestorova organizacia hotela, forma, aktivny mestsky
parter, implementacia na Siroku verejnost v stlade s cieflom ndsho vyskumu. Sicastou
analytickej Casti je prevedena pasportizdcia 45 mestskych hotelov uz vo vybranej polohe
— centralna mestska zéna v interakcii s verejnym priestranstvom mesta, ktora slizi na
zber dat, informacii a materidlowv.

2.3 Pasportizacia

Hodnotenie a pasportizacia mestskych hotelov porovndva, komparativnymi
analyzami fyzické aspekty mestského prostredia (poloha) a zdkladné parametre
mestskych hotelov (funkcia a forma). Pri vyhodnocovani analytickej ¢asti sme mali za
ciel ziskané data analyzovat (kvantitativna analyza) zvlast pre kazdy typ urbanistickej
Struktdry mestaanasledne vysledky porovnat. Prihodnotenilokalizacie hotelov vnatorne;j
Struktiry mesta sme sledovali predovsetkym ich polohu vodi hlavnym funkénym
plochdm a prvkom urbanneho priestoru. Analyza si davala za ciel taktiez vyhodnotit
vztah verejnych, vyhradenych a sikromnych priestorov hotelov v kauzalite mestského
prostredia. Najst a vyriesit kritické body, zhodnotit ako ovplyviiuje hotelové zariadenie
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verejny priestor a naopak ako verejny priestor zasahuje do prevadzky a funkcie hotela,
aby sme vysledky dalej mohli zovseobecnit a uplatnit aj v inych mestskych struktdrach.
Pri vyvhodnocovani sme vyuzili aj metdédu grafického zobrazenia. Findlne vyhodnotenie
ziskanych dat prostrednictvom pasportizdcie pozostdva zo ziskania dat a overenia
Statisticky vyznamnych suvislosti, v podobe koreldcie medzi dominantnymi vlastnostami
mestskych hotelov a urbannou Struktirou mesta.

V zavere analytickej casti sme pracovali empirickou metédou merania, ktora je
zaloZzena na bezprostrednom Zivom obraze reality. Ide o metddu, ktorou mozno zistit
konkrétne jedinecné viastnostiobjektoy, ¢ijavov v realite (MOLNAR, 2012, 5.40). VyuZivame
taktiez deskriptivny pristup, ktory ma induktivny charakter, je zaloZeny na empirickom
rozbore uz existujucich a uskuto¢nenych systémov a ukazuje, ako to v skutocnosti je
(MOLNAR, 2012, 5.29). Tymto pristupom sme popisovali aktualny stav mestskych hotelov
v réznych typoch urbanistickej Struktiry mesta, zdroveri sme merali makké a tvrdé
hrani¢né linie v miestach, kde sa mestskda Struktdra stretava s budovami. Pre vypocet
pomeru ploch aktivnych a pasivnych hrani¢nych linii sme vyuzivali nasledujtci vzorec:

A FARtAL
3 skl 2L
Pe
100

(%)

Kde: A,, = aktivna hrani¢na linia (vstup pre pesich), A, = aktivna hrani¢na linia
(vjazd pre autd), A, = aktivna hrani¢nd linia (oknd a vyklady), PP = celkové plocha
meraného mestského parteru.

3 Koncepcie urbanity hotelovej architektury
v troch dimenziach

,Zivé mesto potrebuje rbéznorody a komplexny Zivot, kde sa kombinuju
odpocinkové a socialne aktivity s priestorom pre pesiu komunikaciu, rovnako aj mozZnosti
zUcastriovat sa mestského Zivota...” (Gehl, 2012, s. 63)

Otazka vztahu hotelov ako funkénych a fyzickych prvkov Struktiry mesta
a verejného priestranstva je v sucasnej dobe, ked sme svedkami vysokej mobility
v oblasti cestovného ruchu, stale aktualna. Tento rozmach prindsa mestam svoje klady aj
zapory. Vztah hotela k mestu je preto hlavnou témou tejto Stadie, kde budd rozoberané
rozne pohlady na urbanitu mestského hotela v nadvaznosti na verejnu sféru mesta
Bratislavy. Skimanie urbanity hotelov prebehlo v troch dimenzidch. V prvej ¢asti sme
skimali vztah hotela k rdznym typom urbanistickej strukttry, venovali sme sa urbanizmu
centralnej mestskej zéne Bratislavy, kde sme na zdklade vybranych hotelov analyzovali
urbanny priestor v kontexte hotelovej haly. Venovali sme sa hlavne polohe, funkcii a forme
mestskych hotelov v interakcii s verejnym priestranstvom mesta. V mestotvornej funkcii
hotela je dbélezitd, okrem prepojenia hotela s verejnym priestranstvom, otvorenosti,
priepustnosti parteru, vytiahnuti vyhradenych, verejnych priestorov hotela do verejnej
sféry mesta, ktorej sme sa venovali ako dalSej z dimenzii tohto prispevku, aj aktivnost
parteru, teda zapojenie ludského meritka.

3.1 Vztah hotela k urbanistickej Struktire mesta

V prvej casti pasportizacie mestskych hotelov boli skimané ikonické,
rekonstruované i sucasné novodobé mestské hotely v réznych polohdch a typoch
urbanistickych Struktir mesta. Mestské prostredie bolo rozdelené do troch zakladnych
&asti: historické jadro, centrdlna oblast a periféria mesta. (obr.1) V tejto &asti pasportizacie
sme sa snazili zaznamenat rieSenia hotelovej architektiry v nadvaznosti na stabilnd
mestsku Strukturu, ktoré v sebe odrazaji kvalitu mestského prostredia ale i Zivot v meste.
Pre zGzenie vyskumu boli dalej vybrané len hotely situované v centrdlnej mestskej zéne
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Bratislavy. Cielom pasportizacie bolo pozorovanie a analyzovanie urcitych spoloc¢nych
znakov, na ktorych mozno potvrdit, respektive vyvratit urbanitu, teda mestskost,
mestotvornost hotela, zistit, aké su hranice hotelovej intimity a verejnej priepustnosti
mestskych hotelov v centrdlnej oblasti mesta. Rovnako aj definovat principy hotelovej
architektury, ktoré neoslabuju urbanizmus mestského organizmu ale naopak reaguju na
verejnu sféru a prispievaju tak k mestotvornym realizaciam. Analyzy prebehli posidenim
interakcie polohy s funkciou a formou mestského hotela, rovnako i metédou Space
Syntax, ktord popisuje priestorovu architektiru mesta.

obr. 1 —Schéma rozdelenia mestského prostredia na tri Casti
(zlava — historické jadro, centrdlna mestska oblast, periféria mesta (Zdroj:R.Kubaliakovd, autorska skica)

3.1.1 Poloha, ako vyjadrenie vztahu hotela k urbanistickej struktire mesta

Poloha a lokalita hotela v Zivom organizme mestskej Struktury je jeden
z najpodstatnejSich determinantov, ktory ovplyviiuje koncept a vystavbu hotelov. Mesto,
ako zivy organizmus ndm poskytuje rézne polohy a typy urbanistickych Struktur pre
tvorbu a navrh mestskych hotelov. Jednym z kritérii je za¢lenenie objektu do existujicej
zastavby, komunikacné napojenie na miestnu dopravnu a funkénu infrastruktuiru, rovnako
i naroky na izemie a podmienky vyuzitia pozemku. Pri sledovani urbanistickych Struktur
v centrdlnej mestskej zéne Bratislavy sa stretdvame s dvoma polohami urbanistickych
Struktdr.

+ A - Budovy definujuce priestor (uli¢na zastavba, prieluka, mestsky blok...)

. B - Budovy v priestore (samostatne stojace objekty, vy$kové dominanty,

solitéry...)

Porovnavanim jednotlivych urbanistickych Struktidr v centralnej oblasti mesta
(obr.2) sme sa snazili zistit, ako su artikulované hranice, predovsetkym rozhranie medzi
sukromnou a verejnou sférou mesta a to i pomocou uplatnenia principu Nolliho mapy.
Vychodiskovym bodom ndsho skimania bola tradi¢na mestskda forma, ktord je nositelom
tradi¢ného mestského priestoru, do ktorého spadaju i typy verejnych priestranstiev. Tie
moézeme odvodit od zakladnych typov urbanistickych priestorov mesta, vdaka ktorym
sme mohli lepsie rozdelit skimané hotelové struktiry v kontexte dvoch typov.

. L — Liniové priestory

. U — Uzlové priestory

Za zdkladné typy liniovych a uzlovych priestorov je mozné oznacit ulice
a namestia. lde o taZiskové priestory mesta, od ktorych si odvodené i dalSie typy
verejnych priestranstiev mestskej struktuary. Kazdy linedrny alebo uzlovy verejny priestor
je v principe prepojujucim prvkom, ktory umozniuje navstevnikom nasavat atmosféru
zréznych ¢asti miest centralnej mestskej zény Bratislavy a rovnako tak integrovat chodca
do pouli¢ného ruchu v kontexte hotelovej haly. V stadii pozorujeme hmotné kvality
mestského priestoru, od ktorych zavisi aj motivacia k réznym aktivitdm parteru. Gehl
(2012, st.21) deli vonkajsie aktivity na nevyhnuté, volitelné a spolodenské. Prave tieto
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aktivity v kontexte hotelovej haly pozorujeme v réznych typoch urbanistickych struktur,
v réznych polohdch mesta Bratislavy a hodnotime

. pesiu dostupnost hotela

. parkovanie

. moznost vyhladov U-Uzlovy priestor,

- verejne pristupni zelei dy amicky,priestor

. kontext s verejnym priestranstvom

. orientdciu na verejny dopravny prostriedok, komunika¢né napojenie

. polohovy vztah k funkcii miesta

Podla délezitosti skimanych ¢asti udavame vaznost jednotlivym hodnotenym
bodom a porovndvame interakciu hotelovej architektiry v r6znych polohach centralnej
mestskej zéne Bratislavy. Sledujeme, ako poloha v Zivom organizme mesta ovplyviuje
urbanitu mestskych hotelov.

’7 Namestie Slobody

pesia zéna

Hodzovo namestie AUSTRIA TREND

Q " HOTEL

Stefanikova

zastavka MHD —

I zastavka MHD

zastavka MHD —

A2-definujuci priestor

dopravny uzol (mestsky blok)

smer most SNP

podchod

2
»
o

zastavka MHD zastavka MHD

pesia zona

VdZeny aritmeticky priemer Namestie SNP Legenda

obr. 2 — Princip analyzovania mestskych hotelov v ré6znych Struktirach mestského prostredia
(zlava — mestsky hotel situovany v prieluke — budovy definujice priestor, mestsky hotel situovany x1 [ ]
v mestskom bloku — budovy definujice priestor) (Zdroj:R.Kubaliakovd, autorska skica) —

pesia dostupnost /v blizkosti pesej zony
parkovanie / podzemnd gardz, vyhradené exteriérové stdtia
] moinost vyhladov / vyhlad len z najvysSieho podiaZia
1 exteriérové plochy zelene / verejne pristupnd zeler oS
x2 |:| orientdacia na verejny dopravny prostriedok / komunikacné napojenie _
%3 - kontext s verejnym priestorom / aktivita verejného priestoru v kontexte
hotelovej haly, 2 podlaZzny parter s presklenim
X3 |:| polohovy vztah k funkcii miesta / v blizkosti starého mesta Bratislavy,
turistické centrum, v blizkosti aj dopravny uzol HodZovo ndmestie
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obr. 3 — Pripadova studia analyzovaného mestského hotela — Austria Trend Hotel, Bratislava, A — poloha
(Zdroj:R.Kubaliakova, 2019)
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Pripadova studia analyzovanej polohy mestského hotela Austria Trend Hotel, ako
vyjadrenie vztahu k urbanistickej struktire mesta, poukazuje na interakciu hotelovej haly
s verejnym mestskym prostredim. Objekt sa dvojpodlaznym parterom otvara k Postove;j
ulici, kde vytara akési malé namestie ¢im z urbanistického hladiska odlahcCuje priestor
pred narozim Tatracentra. Analyzovany mestsky hotel patri v nasej Stadii do polohy
A — budovy definujuce priestor, A2 — mestsky blok, v kontexte uzlového dynamického
priestoru ndmestia. Pozorujeme lokalitu, polohu hotela v centrdlnej mestskej zéne
a snazime sa pomocou vaznosti jednotlivych meranych bodov ohodnotit mestské hotely
v rdznych typoch urbanistickych struktur. (obr.3)

3.2 Interakcia hotela a mestského verejného prostredia

Urbanitu mestského hotela méZzeme charakterizovat i druhou dimenziou tohto
prispevku a to vztahom mestského hotela k verejnej sfére mesta. Verejné priestranstvo
je neoddelitelnou sucastou mestského prostredia a zaroven aj zrkadlom kultdrnych,
spolocenskych pomerov. Verejnym priestranstvom sa v teoretickej a praktickej rovine
zaoberaju viaceri autori.

.Pod pojmom verejny priestor z urbanistického hladiska chapeme verejne
pristupny priestor mesta bez casového obmedzenia a bez ohladu na jeho vlastnictvo,
& uZ ide o exteriér mesta alebo verejne pristupny interiér budov...” (Vitkova, 2015, st. 23)

Verejny priestor sliZi ako miesto stretavania sa a komunikacie vo vsetkych jeho
rovindch od politicko-pravnej cez sféru socialnu aZ k fyzickej podstate tohto priestoru...”
(Cablova, Macekova, MIgak, 2011)

Verejny priestor je integrdlnou sticastou mestského prostredia, kedZe sa tyka
vsetkych casti umelo vytvoreného a prirodného prostredia, kam ma verejnost volny
pristup...Spadaji sem aj rozhrania klicovych vnutornych a vonkajsich priestorov
a privatne priestory, do ktorych ma verejnost beZne volny pristup...” (Carmona, Magalhaes,

Hammond, 2008, st. 5)

Pre spravne fungovanie verejného priestranstva je dolezité, ako su artikulované
jeho hranice. Ide predovsetkym o rozhranie medzi sikromnou a verejnou sférou mesta.
Touto témou sa zaoberal holandsky architektonicky Strukturalizmus, najma Herman
Hertzberger. V teérii ale i vo svojich realizdciach hladal rieSenie priechodu medzi
sukromnym interiérom stavby a verejnym exteriérom mestskej Struktdry. Snazil sa
vytvarat priestory, ktorymi by si spominané dva svety nasli medzi sebou zivy vztah. Tvrdil,
Ze

...pointa spocCiva v tom, Ze je potrebné vytvorit medzilahlé priestory, ktoré
hoci oficialne patria bud' do sukromnej alebo verejnej sféry, si z oboch sfér rovnako
pristupné...” (Hertzberger, 2012, st. 75).

Ako terminologické synonyma pre pojem verejny priestorsui vseobecne pouzivané
pojmy urbdnny priestor, interiér mesta, alebo urbanna scéna.

Krasu miest, ako krasu vsetkych jeho prvkov harmonicky spojenych v organicky
celok (Vitkova, 2015, st. 23)

Prelinanie jednotlivych sfér mdZze mestsky verejny priestor ozZivit, respektive
rozsirit podnetmi vychadzajucimi zo sukromnej sféry hotelovej architektiry. Zdkladnym
atribatom urbanistickej Struktdry s volné priestory medzi budovami, priestory verejne
pristupné. Tu sa odohrava zivot mesta, tu sa ludia pohybuji, vzdjomne sa stretavaju
a medzi sebou komunikuju. Prostredie centralnej oblasti musi byt rozmanité, uspokojit
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rézne potreby a ndroky obyvatelov a uzZivatelov. Sldstava verejnych priestranstiev je
ako pavucina vazieb medzi ludmi, komunitami, mestom a krajinou a preto je spravne
integrovat do verejnej sféry mesta aj stavby, ktoré sa uzatvarajd, nekomunikuju a izoluju
sa do svojho vlastného sveta. S izolovanostou hotelovej architektlry suvisia i hmotovo-
priestorové riesenia v centrdlnej polohe mesta Bratislavy, bez Ziadanej artikulacie
a prirodzenej hierarchie verejnych, vyhradenych a sikromnych priestorov mestskych
hotelov. Verejny priestor je zrkadlom mesta a urcuje dynamiku, Zivot v meste a prave
interakcia hotelov do verejnej sféry mdze pomoct k atraktivite verejného mestského
prostredia v réznych typoch urbanistickych Struktdr v centrdlnej mestskej zéne
Bratislavy, pretozZe lokality, ktoré su bez interakcie s verejnou sférou, su rovnako aj bez
potencialneho rastu v oblasti turistického ruchu.

Pre pracu moéze byt verejné priestranstvo chdpané ako ,..komplexny jav, do
ktorého sa premietaju siroké charakteristiky kulturne a spolocenské ako aj Uzke kategdrie
priestoru a charakteru miesta...” (KRYKORKOVA, 2008, st.23) ,....ktory silno ovplyvriuje nds
pocit bezpecia...musi byt preto prehladny, jednoduchy a hlavne pritaZlivy.." (MUZIiK, 2008,
s.27).

3.2.1 Funkcia ako vyjadrenie interakcie hotela a mestského prostredia

Okrem prepojenia hotelasverejnou sférou mestaje v mestotvornejfunkciidolezita
aj viacucelovost a multifunkénost hotelov. Na skiciach, schémach analyzujeme ¢lenitost
funkcii vybranych hotelov v réznych polohach centrdlnej oblasti mesta Bratislavy. Hlavnym
cielom tejto casti prispevku je vedeckymi poznatkami zistit, Ci je hotelové zariadenie
zakomponované do SirsSieho spektra funkcii a zaroven, ¢i je funkcia ovplyvnend polohou
hotela v meste. Na pddorysoch a rezoch dalej zdokumentovat prevadzku, dispozi¢né
rieSenie hotelovych zariadeni od Useku prijmu hosta cez nové koncepty hotelovych izieb
az po zazemie mestskych hotelov. Analyzovat spravne prepojenie jednotlivych relativne
samostatnych casti hotelovej prevadzky, rovnako i klasicki prevadzkovo-priestorovu
organizaciu mestského hotela. (obr.4) V stadii podla vaZnosti skimania hodnotime:

. triedu hotela

. prevadzkovo-priestorovl organizdciu hotela

. vybavenost hotela smerom k verejnosti

. poskytované sluzby
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obr. 4 — Schéma pédorysu typického podlaZia analyzovaného mestského hotela - Austria Trend Hotel,
Bratislava (Zdroj:R.Kubaliakova, autorska skica)
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V suvislosti s dispozi¢no-prevadzkovymi okruhmi je nutné spomenut zakladné
rozdelenie priestorovej skladby prevadzkového procesu.

. V - Vertikdlne ¢lenenie

. H — Horizontdlne ¢lenenie

Pre mestské prostredie su charakteristické vertikalne schémy, kde mozno
pozorovat rézne usporiadanie funkcii mestskych hotelov. (obr.5) Z klasickych schém
umiestnenia vstupného Useku hosta, odbytovych stredisk a sluzieb v spodnych
podlaziach, sa v stcasnosti vyvinuli nové tendencie hybridizacie a zmiesavania funkcifi,
ktoré sledujeme aj v naSom vyskume. Rovnako aj kriZovanie a prepajanie priestorov
sluzieb s ubytovacimi priestormi, ktoré su radené v réznych podlaziach analyzovanych
hotelov. Tieto atributy vyrazne ovplyviiuji samotné dispozi¢né rieSenie, no je nutné zvazit,
¢i pri rozsireni komunikac¢ného jadra o dalSie komunikdcie vzhladom na separovanie
prevadzok budd ekonomicky prinosné.

\1-"|\ i yY W

J s L e

obr. 5 - Schéma vyuZitia mestského verejného parteru v analyzovanom mestskom hoteli - Austria Trend
Hotel, Bratislava (Zdroj:R.Kubaliakovd, autorska skica)

X1 [ ]  trieda hotela / ****

x2 - dispoziéné rieSenie / hotelova hala, Usek prijmu hosta, hotelovd izba,
hotelové komunikacie, zazemie

x3 - vybavenost hotela smerom k verejnosti / restaurdcia v kontakte s verejnym
priestorom

x3 I:I poskytované sluzby / ubytovanie, restaurdcia, wellness, fitness, kongres

A2 68,5B

Hotel

L L L max 80 B

1 ; 10

obr. 6 — Pripadova studia analyzovaného mestského hotela - Austria Trend Hotel, Bratislava, B — funkcia
(Zdroj:R.Kubaliakovd, 2019)
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Nie v kazdej polohe, v kazdom type urbanistickej Struktury, v centrdlnej casti
mesta Bratislavy je mozné vytiahnut verejné a vyhradené priestory mestskych hotelov.
Niekedy stacivhodna funkcia, ktora je urend nielen pre ubytovanych hosti, ale slizi aj pre
verejnost a zapdja obyvatelov mesta do zivota budovy. Prave funkcia mestského hotela
je jednym z momentov silne ovplyviiujlicich postavenie hotela v meste a je sucastou
skimanej koncepcie urbanity hotela v ramci réznych poléh v centralnej mestskej zéne
Bratislavy.

Pripadova studia analyzovaného mestského hotela Austria Trend Hotel Bratislava
poukazuje na vertikadlne clenenie funkcii. V suvislosti s dispozi¢no-prevadzkovymi
okruhmi méZzeme poukazat na dvojpodlazny multifunkény parter orientovany tvarou
k malému namestiu. (obr.7) Prevddzka mestského hotela sa otvdra k mestskému
prostrediu, koncepcia variabilnej atriovej haly ponuka rovnako prepojenie s rusnou
povahou ulice pred hotelom. | v druhej dimenzii sa pomocou vaznosti jednotlivych
meranych bodov snazime vyhodnotit interakciu hotela s mestskym prostredim.

—
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obr. 7 - Schéma dispozi¢no-prevadzkovych okruhov v analyzovanom mestskom hoteli - Austria Trend
Hotel, Bratislava (Zdroj:R.Kubaliakova, autorska skica)

3.3 Ludska mierka, aktivny parter hotela

LAk je celok zaujimavy a putavy v trovni oci, potom bude zaujimava aj celd oblast.
Preto sa snaZte, aby bola hranicna zéna lakava a bohatd na detaily, a Setrite svoje uUsilie na
hornych podiaZiach, ktoré si omnoho menej déleZité, a to funkéne aj vizudlne...” (Gehl,
2012,s.82)

Mestské prostredie zamerané na cloveka by malo byt lemované aktivnym
parterom. Je délezité pracovat s hierarchiou pesich trds a rozsirovat trasy v liniovych
a uzlovych priestoroch, ktoré zabezpecuju pestrejsi verejny zivot, rovnako i naviazat na
atraktivne funkcie mestského prostredia v réznych polohach centrdlnej oblasti Bratislavy.
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Vitalnost poulicného parteru hotelov, moéze prispiet k fungujicemu a zdravému
mestskému organizmu centralnej oblasti mesta. Prirodzeny aktivny klaster prevadzok,
ktory reaguje na rychly a intenzivny pohyb ndavstevnikov zlepSi prepojenie medzi
sikromnou sférou hotelovej prevadzky a verejného prostredia pred mestskym hotelom.
Skimanim aktivneho vyuzitia mestského parteru mozno vydcitat kontinudlny charakter
miesta hotelovych zariadeni v roznych typoch urbanistickych Struktur. Je velmi délezité
aby mestotvorny hotel, ako sicast mestského organizmu, nevytvaral jazvy vo verejnej
sfére mestského prostredia, pretoze

...V prostredi mesta, je verejny priestor cielom urbanneho pohybu, tieZ
priestorovou vyzvou k zastaveniu a k zaZivaniu priestoru. Tento priestor je svojim uréenim
nadcasovy, je to oporny bod, miesto a mesto v meste. Je sklisenostou potvrdené, Ze
tam, kde uZ ludia su, pribudnud dalsi a dalsi. TieZ je znama skusenost, Ze prazdne miesta
a nédmestia sa este viac vyprazdriujd...” (Basova, 2016, st. 15)

Mestskost hotela potom mdZeme vnimat ako plynuly prechod z verejného
priestoru centrdlnej mestskej zény, cez vyhradeny priestor aktivneho parteru az po
vyhradené a sikromné priestory mestského hotela. Pojem mestskost mdézeme chéapat
aj ako vlastnost urbannej Struktiry mesta, ktora suvisi so Specifickostou a atmosférou
miesta. Podporovanim mestskosti sa zlepSuje i orientacia chodcov a identita v meste.

3.3.1 Forma, ako vyjadrenie aktivneho parteru hotela

Mestsky hotel pritahuje svojich zadkaznikov okrem svojej polohy, ktord ponuka
kratke vzdialenosti a dobri dostupnost k mestskym atraktivitdm, pondkanych sluzieb
a vybavenosti hotela, aj prostrednictvom architektiry a formy. Mnohé hotely maju
tendenciu uzatvarania sa, chyba im interakcia s verejnou sférou mestského prostredia.
UZ v minulosti sa architekti pri mnohych ndvrhoch koncentrovali prevazne na interiér, no
po vyvoji v poslednych rokoch si to mestské hotely situované v centrdlnych mestskych
oblastiach nemo6zu dovolit. Vytvarali by akési jazvy v Zivom organizme mesta. Zakladnym
prvkom podporujuci socialny kontakt s verejnostou je otvoreny mestsky parter.

....mestsky parter by sa dal chapat ako priestor, ktory pri chédzi po ulici vnimame
beZnym uhlom pohladu...pri bliZsom vizudlnom kontakte obsiahneme maximalne prvé
poschodie budov, hoci mnohi nevzhliadnu ani len do urovne viastnych oci...parter, to je
taka verejna spolocenska miestnost, v centrach miest a mesteciek aZ takmer spolocna
obyvacka...” (Novakova, 2012)

Tymto sa dostdvame k najdolezZitejSej Casti ndsho vyskumu a to k meraniu
mestského parteru hotelovej haly v réznych typoch urbanistickych struktudr v centralnej
mestskej zéne Bratislavy. Ako bolo spomenuté v Uvode ¢lanku, meriame priepustnost
parteru empiricky metédou merania podla architektov Llewelyn-Daviese. Cielom analyz
je poskytnut ndhlad do pomeru vyuZitia mestského parteru v kontexte hotelovej haly
s verejnym priestranstvom centrdlnej oblasti mesta. KedZe mestsky parter spdja
mestsky verejny priestor a sikromny priestor hotela, zameriavame sa predovsetkym na
otvorené alebo uzavreté Casti parteru, ktorymi je alebo nie je vidiet dovnutra hotelove;j
haly. Meriame Sirku a vySku okien, dveri a vykladov, Sirku a vySku uzavretych casti
priestoru, ktoré pri chddzi po verejnej sfére ulici vnimame najviac. Zapdajanie ozivujucich
a zobytiujucich prvkov v mestskom prostredi moéZe vytvorit sofistikované verejné
prostredie, ktoré komunikuje s vyhradenou sférou hotela.

Zivost a aktivitu mestského parteru hotelov v réznych typoch urbanistickych
Struktdr meriame vypoctom pomeru ploch
. vstupu pre pesich
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. vstupu pre autd

. okien a vykladov, ktorymi je vidiet dovnutra hotelovej haly

. uzavretych pléch, ktorymi nie je vidiet dovnutra hotelovej haly

. celkovej plochy mestského parteru hotelov v roznych typoch urbanistickych
Struktar

Vypocet pomeru pldch parteru mestskych hotelov
AL | Aktivna hrani¢né linia - vstup pre pesich 45 m? ___dvojpodlazny
parter
AL | Okna a vyklady, ktorymi je vidiet dovnutra hotela 318 m?
pL | Uzavreté plochy, ktorymi nie je vidiet dovnutra hotela 121 m2
pp | Celkové plocha meraného parteru 484 m?
100%=484 X=484:100=4,84

ceeeed Vstupy, vyklady, okné zaberaju

X=45+318 X=363/484:100 75% parteru mestského hotela

Aktivny parter _ klasifikacia parteru podla intenzity aktivit (5 kategorii A-E, najprestupnejsi parter, po

najmenej priestupny parter)

Parter kategorie | A B C D E

| | 75% | | | |
[ I [ [ I |

100% 0%

obr. 8 - Vypocet merania analyzovaného mestského hotela - Austria Trend Hotel, Bratislava, C —forma
(Zdroj:R.Kubaliakova, 2019)

Pri tretej dimenzii skimania urbanity hotelov sme v pripadovej stidii meraného
parteru mestského hotela Austria Trend Hotel Bratislava vyhodnotili pomer uzavretych
a otvorenych pldch mestského parteru. (obr.8) Zistili sme, Ze mestsky hotel reaguje na
verejny zivot v centralnej polohe mesta. Aktivny parter zabera 75 % plochy z meraného
parteru a podla klasifikdcii intenzity aktivit sa dostal do kategérie B. Dalej sme zistili, Ze
pri mestskych hoteloch, hra fasdda, no najma prizemny, funkény parter velmi délezitu
Ulohu. Odraza v sebe kvalitu mestského prostredia, je hranicou, ktora spdja sukromny
a verejny mestsky priestor, zaroveri pomaha tvorit Zivé a bezpecné prostredie. Hrani¢na
linia pozdiZ mestského parteru hotelov je sti¢asne i zénou, v ktorej st situované hlavné
vstupy a miesta interakcii medzi exteriérom a interiérom vstupnej hotelovej haly.

JTieto hrani¢né linie poskytuju prileZitost k tomu, aby Zivot v budovdch a tesne
pred budovami reagoval na Zivot v meste. Je to zéna, kde sa aktivity vo vnutri budov
méZu rozsirit do verejného priestoru mesta...” (Gehl, 2012, s. 75)

J. Gehl vo svojej knihe Mésta pro lidi uvadza dve hrani¢né linie: mdkkud a tvrdud
hraniénd liniu mestského parteru. Transparentné, otvorené priecelia, vyklady a Siroké
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okna charakterizuja makkau liniu, ktord je dovodom k spomaleniu, ba priam k zastaveniu
navstevnika. Diametralne odliSnym kontrastom je tvrdy, uzavrety uli¢ny mestsky parter.
Ten je charakterizovany ako parter bez komunikdcie s verejnym priestranstvom, s nizkym
pocétom vstupnych casti, uzavretych pléch, ktorymi nie je vidiet dovnutra stavby. Na
pripadovej studii m6zeme dalej vidiet, Ze mestsky hotel Austia Trend Hotel situovany
v blizkosti historického jadra Bratislavy komunikuje dvojpodlaznym parterom na verejnd
sféru ulice. Na skdmanych analyzach mézeme pozorovat, ako sa dvojpodlazny parter
meni smerom k menej rusnej Vysokej ulici na jednopodlazny. Priepustnost a Zivy parter
mézeme vidiet i na analyzovanej Nolliho mape. (obr.9)

kontext -U-Uzlovy priestor

' A2-definujuci priestor (mestsky

blok)

obr. 9 — Princip uplatnenia Nolliho mapy - Austria Trend Hotel, Bratislava (Zdroj:R.Kubaliakovd, 2019)

4q Vysledky hodnotenia hotelov v centralnej mestskej zéne
Bratislavy

Analyzy mestskych hotelov v kontexte verejného mestského prostredia boli
prezentované na konkrétnych prikladoch hotelov v réznych urbanistickych typoch
urbanistickej Struktdry. Pozitivnym javom mestskych hotelov je integracia vybavenosti
do aktivneho parteru hotelov, hoci v niektorych pripadoch len v obmedzenom rozsahu.
Vysledky meraného parteru ukazali, Ze hoci atraktivna poloha hotela v mestskej zéne
Bratislavy vyrazne zlepsuje ndvstevnost hotela, nemusiprisvojejvybornej multifunkénosti
reagovat na verejnu sféru mesta a tym moze vytvorit jazvu v centrdlnej oblasti mesta
Bratislavy.

Vysledkom hodnotenia pripadovej studie je graf, ktory poukazuje na interakciu
medzi lokalitou a atraktivitou mestského parteru. (obr.10) Mestsky hotel Austria Trend
Hotel situovany v centrdlnej polohe mesta Bratislavy, dokazuje Ze svojou polohou
dostato¢ne reaguje aj na verejnu sféru ulice. Krivka poukazuje na interakciu polohy,
funkcie a formy. Vo vyskume sa okrem praktickej Casti skimania a merania parteru
hotelov venujeme i skimaniu socialnych a ekonomickych aspektov mestského hotela.
Formou dotaznikov porovndvame vysledky hodnotenia pripadovych stadii s kompardciou
v kauzalite mestského prostredia odhalujeme podobnosti a rozdiely v interpretaciach
réznych zainteresovanych skupin.
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poloha funkcia forma

120 91,5B

100
* 68,58 758

\I
1

A2U

Austria Trend Hotel

obr. 10 - Vysledné hodnotenie pripadovej studie analyzovaného mestského hotela Austria Trend Hotel,
Bratislava (Zdroj:R.Kubaliakovd, 2019)

Ukazalo sa, Ze jednotlivé polohy hotelov v kontexte mestského prostredia vieme
objektivne definovat a ndsledne vyhodnocovat vztah mestskych hotelov k verejnému
priestranstvu. Vyuzitie tychto poznatkov nasledne sformulujeme pomocou schém,
grafov a vztahov, ktoré budu odzrkadlovat fungovanie vazieb v jednotlivych polohach
miest s prislichajucim verejnym priestranstvom mesta Bratislavy, aby sme ich vedeli
uplatnit aj v inych mensich, mestach v Slovenskej republike. Ziskané informdacie mézu
byt dalej i podkladom a ndastrojom pre miestne samospravy pri sledovani réznych
typoch urbanistickych struktur, ale najma moézu napomdct urbanistom a architektom pri
planovani, urbanistickej reguldcii a navrhovani mestskych hotelov v réznych mestskych
Struktdrach, pretoZze mestsky Zivot je proces, ktory ¢asto posiliiuje sdm seba:

Jludia prichddzaju tam, kde sud ludia...” (Gehl, 2012, 5.81)

Aj v kontexte hotelovej architektiry by mala platit tato zasada. Aktivne,
priehladné priecelia budov davajd mestskému prostrediu vhodnud ludskd mierku. Uli¢ny
parter potom posobi ako vyklad, ktory cez velké presklené plochy komunikuje s mestom.
A hoci ma aj multifunkény hotel vhodnu polohu v centralnej oblasti mesta, ak nereaguje
na mesto svojim parterom stradca komunikaciu s mestskym prostredim a méze vytvarat
hluché miesta v Zivom organizme mesta.

Na zdklade pasportizacie mestskych hotelov bolo v praci porovnanych sedem
typov urbanistickej Struktlry mesta. Meranych bolo spolu Styridsatpat mestskych hotelov
v kontexte mestského prostredia, z toho tridsat Slovenskych a patnast zahrani¢nych
hotelov. V tejto cCasti priblizime vysledok hodnotenia pasportizacie v urbanistickej
Struktire mesta, ktory definuje priestor — mestsky blok v kontexte uzlového urbanneho
prostredia A2 (U).

Poloha —Ako vyjadrenie vztahu hotela k urbanistickej Struktire mesta ovplyviiuje
mestotvornost hotela v urbanistickej Strukture, ktord definuje priestor — mestsky blok
v kontexte uzlového urbanneho prostredia A2 (U) 36,64%, z celkovych 217,71 bodov.
Analyzované mestské hotely ziskali v urbanisticko-architektonickom faktore poloha
najviac zo vsetkych urbanistickych struktur a to spolu 79,78 bodov. Zistili sme, Ze mestsky
blok v kontexte uzlového urbanneho prostredia najviac reaguje na verejnu sféru mesta
a to i v dalsich urbanisticko-architektonickych faktoroch.

Funkcia — Urbanisticko-architektonicky faktor funkcia ovplyviiuje mestotvornost
v kontexte uzlového prostredia mestského bloku 31,46%. Mestské hotely ziskali
v dizerta¢nej praci spolu 68,5 bodov.
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Forma - Analyzami sme zistili, Ze urbanisticko-architektonicky faktor forma
ako vyjadrenie aktivheho mestského parteru hotelovej architektiry ovplyviuje
mestotvornost hotela v urbanistickej Strukture, ktord definuje priestor — mestsky blok
v kontexte uzlového urbdnneho prostredia A2 (U) 31,89%, z celkovych ziskanych 217,71
bodov, ¢o je porovnatelné s urbanisticko-architektonickym faktorom funkcia. Pri merani
ziskali 69,43 bodov.

Vyhodnotenie vztahu hotela k urbanistickej Struktire - A2 mestsky blok - uzlovy kontext I

Poloha Funkcia Forma Viyhodnotenie Dotaznik Respondentov
analyz

Austria Trend Hotel 91,58 68,58 75B 78,33 B 4,25 1m0

Apollo Hotel 67,58 60,58 84,15 B 70,72 B 3,875 823

Bratislava

Radisson Blu Carlton 92,5B 68 B 73,218 77908B 4,625 1500

Hotel

Park Inn by Radisson 86,5B 78 B 52,03 B 72,188 4,625 341

Danube

25 Hours Hotel 63,5B 73,5B 65,98 B 67,66 B 4,375 2750

Vienna

Fabrika Hotel 63,5B 59,58 47,66 B 56,89 B 4,375 47

Hotel Pullman Paris  Ifg3.5 8 7158 88,03 B 84,348 4375 1998

Charles de Gaulle

Airport
36,64%  3146% 31,89%

obr. 11 - Vyhodnotenie vztahu hotela k urbanistickej Struktire — A2 (U), mestsky blok, uzlovy kontext
(Zdroj:R.Kubaliakovd, 2019)

5 Zaver

Predpokladdme, Ze pOsobenie aktivneho mestského parteru hotelov v centrdlne;j
mestskej zéne Bratislavy a jeho miera uplatnenia je zdavisld od parametrov, funkénej
naplne a hierarchie verejnych priestranstiev. Hrani¢né linie mestského parteru ovplyviiuju
svoje bezprostredné okolie, vytvdraju definovany priestor, ktory je pre centralnu oblast
mesta charakteristicky. Téma verejnych priestorov nie je nezndma, prave naopak. Tejto
problematike sa venuje Sirokd odbornd verejnost, ako aj iné spolocenstvd a obcianske
zdruZenia. Objasfiovanie interakcie polohy, funkcie a formy hotelovej architektiry
v réznych typoch urbanistickych Struktdr méze prispiet k mestotvornej funkcii mestskych
hotelov.

.mestskost ako zaZity fenomén v centrdlnych a taZiskovych zénach dodava
identitu miesta a uspokojuje potreby ludi. Je to vlastnost, ktorou disponuje urbanna
Struktura, ktord je zapojena do fungovania mesta. Spolu s geniom loci miesta je mestskost
fenoménom, ktory suvisi s atmosférou a Specifickostou miesta. Pésobi na rozhrani
stavieb a verejného priestoru. Je tvorend a vnimana najma na zdklade mnoZstva, pohybu
a intenzity ludi. Mestskost sa da kvalitativne vyjadrit stupriom mestskosti a kvantitativne
typom mestskosti.."(Stefancova, 2013, s. 9)
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Vyskum si neklddol za ciel obsiahnut komplexnost celkového problému
mestskych hotelov. Zameral sa najma na hladanie vztahov medzi hotelom a urbanistickou
Struktdrou mesta. Preukazal snahu o zachytenie a pochopenie réznorodosti hranic
hotelovej intimity a verejnej priepustnosti, ktord je pre Zivot mesta klu¢ova. Pojem
rozhranie, ma v koncepcii tvorby mestskych hotelov zvlastny vyznam. Zéna medzi
verejnym a sikromnym priestorom je priestorovo, funkéne i socidlne urcujica pre tvorbu
verejného mestského priestoru.
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Zivot na jiznim okraji Prahy

Vojtéch Koralka

Abstract:

Wide wolds situated in the south of Prague were surrounded by forest and
dramaticlandscape nearby Vitava and Sazavariver. This area has been always the right
one for the development of settlements. Nowadays new buildings began to rise there,
because there is a quite better transportation to the city. These changes brought up
questions as how much development can disturb genius loci. Firstly, this article is
focused onthe impactregarding the suburbanization. Then, it defines the chosen area.
This area is divided in two independent locations that work differently. First of them is
called "City Suburban Belt” and the second one is "Green Belt" located nearby Sazava
river”.Transportation,especiallytheindividualone,is(and going to be) essential fortheir
development. Further, the article outlines social and educational changes. Besides,
based on these details it explains how this area works in general, especially in the field
of urban structures. It highlights how to live there more sustainably. First location “City
Suburban Belt" is already suburbanized including negative consequences. There is no
need to expand more. Second location “Green Belt” nearby Sazava river is expected
to expand more likely, surely, when the D3 motorway has been finished. There is a big
chance that the development would be welcomed, because it will be regulated. This
whole discussed area hasonein common and thatis lack of public transport, especially
the railway one. Expected line D subway can perhaps help a little, but would not solve
the problem. Next parts are focused on the impact regarding the suburbanization,
mostly on the social and nature environment. In the beginning this part points out to
the differences between the globalisation and the area identity. Further, there is also
apartdedicated tothelack of considerationregarding asocialand alandscape aspect.
The problem originates in uncontrolled development. The final part brings a possible
solution how to soften the negative impacts. One of them is some kind of a rule how
many buildings should be built per year or to enable to build only inside the town. The
whole article is based on recent international and local literature. Other sources were
public databases and personal experience of the author. The purpose is not to solve
one specific problem, but to outline the information about current and potential life in
the discussed area.
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1 Uvod

Siroké pladné rozprostirajici se jizn& od Prahy, obklopené lesy a dramatickou
krajinou fek VItavy a Sazavy vytvarely historicky idedlni prostor pro rozvoj osidleni.
V soucasnosti, diky relativné dobrému spojeni s méstem, vznikd v této oblasti zavratnym
tempem nova zastavba. Tento fakt ssebou soucasné pfindsi otdzku, do jaké miry se mlize
misto rozvijet a zachovat si sv{j génius loci.

Tento text ma v prvni, teoretické ¢asti, za cil seznamit ¢tenare s teoretickymi
vychodisky suburbanizace. Tyto znalosti v dalSim kroku doplfiuje o zkuSenosti, historické
souvislosti i statistické idaje o oblasti jizné od Prahy. Na zdkladé téchto znalosti ma za
cil stanovit v zavéru prace nékteré zdsady koncepce rozvoje novych i Upravy stavajicich
lokalit. Vedlejsim cilem je zmapovat moZné dopady vystavby ddlnice D3 a prodlouzeni
metra D na vystavbu i Zivot v obcich jizné od Prahy.

2 Teoreticka vychodiska

2.1 Suburbanizace v kontextu vyvoje mést

Z pohledu historie pfedstavovala predmésti na pfistupovych cestdch hospodaiské
zazemi pro husté osidlend kompaktni mésta uvnitf hradeb. Tento stav se zménil v dobé,
kdy hradby ztratily sv{j obranny vyznam a mésta se zacala rozrlstat za tyto hranice.
Tato nova zastavba vsak zlstdvala kompaktni, s vysokou hustotou osidleni a pevnymi
vazbami na jadrové mésto.

Ve 20. stoleti se tento vztah za¢ind ménit. Nova pfedmeésti se rozsifuji daleko od
jadrového mésta, jehoz jméno nesou. Za mésto vsak lidé stale povazuji takovou lokalitu,
ktera obsahuje vyznamuplné méstské centrum a nepfedstavuje pouhou nocleharnu.
Pfedmésti je potfeba vidét jako nemocnou profidlou méstskou tkan, které chybi aspekty
méstského Zivota (Hnili¢ka, 2012).

Inspiraci pro vhodny rozvoj zastavby mizeme hledat mezi Iéty 1910-1930, kdy
v prvni fazi zacala vystavba na volnych prazskych svazich, kde bylo obtizné postavit
¢inzaky (Vinohrady, Smichov). V t&sném zavésu dochéazelo ke stavbam letnich &tvrti
zbohatlikd a intelektudll podél Zeleznice na BeneSov a Beroun (opét hezka paralela
se soucasnou ,renesanci” t&chto trati a zvyseny zdjem o pozemky v jejich okoli).
V poloviné 30. let dochazi k budovani celych novych ¢tvrti — Baba, Hanspaulka atd. V dobé
jejich vystavby pohled verejnosti na tyto ,satelity” mozna byl také rozporuplny, ale diky
kvalitni zastavbé, vefejnym prostranstvim a zeleni jsou dnes vnimany jako velmi kvalitni
lokality pro bydleni.

Pocatky suburbanizace jsou tedy spojovany s ekonomickym rlistem a rozvojem
automobilismu/zeleznice. Dlvody pro rozpinani mést do okolni krajiny Ize nicméné
hledat jiz v dobé& primyslové revoluce, kdy vyroba v tovarnach, prelidnénost mést
anedostatecné hygienické podminky ohrozZzovaly zdravi obyvatel.V té dobé pfisel Ebenzer
Howard s koncepci zahradnich mést, kterd méla predstavovat feSeni pro prelidnény
Londyn. Jednotliva satelitni mésta méla ptdorys kruhu, do jehoz stfedu situoval park
obklopeny ob¢anskou vybavenosti. Na néj navazovaly pasy obytnych Gizemi, zelené a vné
umisténé plochy vyroby. Mésto uzaviel do zeleného prstence, diky ¢emuz bylo zamezeno
dal$imu rozristani sidla.

Podle Hnili¢ky chtél Howard nalézt zpUsob, jak zabréanit dalsimu pfilivu obyvatel
do mést a zaroveni ucinit venkov pfitazlivéjsi oproti méstu. Obdivoval venkov a nesnasel
mésto, nicméné si uvédomoval, Ze mésto ma své vyhody, a tak vynalezl novy pojem
~town-country” (mésto-venkov). (Hnili¢ka, 2012). Jim navrhovana hustota osidleni byla
zhruba 80 obyvatel/ha, coz odpovida charakteru dvoupodlazni zastavbé, nikoliv méstu.
Neslo mu vsak primdrné o sniZzeni hustoty osidleni, ale o doplnéni méstské zelené
(Hnili¢ka, 2012).
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Tato utopistickd myslenka byla kritizovdna v predmluvé Zakovy knihy Obytné
krajiny, kde Teige piSe, Ze snaha FeSit bytovou otazku formou satelitnich kolonii za
obvodem mést nardzela na ztézi zdolatelné obtize. Zdk dale dodava, ze vzdalenost od
pracovniho mista plsobi pfetizeni dopravy a volny ¢as je oloupen o dobu, promarnénou
v Ginavnych vlacich, tramvajich a autobusech (Z&k, 1947).

Dllezitou osobnosti na cesté k souc¢asnému suburbiu byl Le Corbuiser, ktery stavél
svd mésta do vysky s cilem ziskat co nejvétsi volny prostor kolem domda. Zavrhl ulice
a nejvétsi dllezitost prikladal automobilové dopravé. Jeho snahou bylo vratit pfirodu
méstu tim, Ze vytvofi velké plochy zelené a okolo mést a navrhne rozsahlé volné plochy
s lesy, loukami a za nimi pas zahradnich mést.

Dalsim autorem, ktery se vénoval fenoménu predmésti byl Leon Krier, ktery
v souvislosti s rlstem mést poukazuje na prostorovou separaci jednotlivych funkci.
Obyvatelé suburbii, ve kterych je separovana zejména rezidencni funkce, jsou nuceni
dojizdét za praci a sluzbami do jinych ¢asti sidelnich aglomeraci. K proméné pfedmésti
mize dojit pouze zruSenim jejiho funkéniho zdénovani a radikalnim prepracovanim
uzemnich plana (Krier, 2001).

Stejny vyvoj, jaky nastal v CR po roce 1989 probihal v zadpadnich zemich mezi 50.
- 80. lety. V 90. letech Zilo v suburbiich 40 % Némcd. Tento rlst zplsobil obvykle tolik
probléma, Ze vétSina zdpadnich (evropskych) mést si dalsi rdst jiz nepfeje a hlavnim
cilem se stdva udrzeni kvality celého mésta a zlepSeni podminek.

Hnilicka fikd, Ze bydleni v takto ¢isté monofunkcni oblasti je bydlenim na sidlisti
se véemijeho nevyhodami (Hnili¢ka, 2012). Z toho dlivodu se také monofunkénim kolonie
rodinnych domUd posmésné nazyvaji ,sidlisté nalezato”. Kritice suburbanizace se na
konci 20. stoleti vénovalo také hnuti Novy Urbanismus, které hldsalo ndvrat k tradi¢ni
kompaktni méstské zastavbé a znovunalezeni vefejného prostoru. Podporovali také
regionalni planovani venkova a krajiny s cilem snizeni zvySit jeho atraktivitu a snizeni
casu straveného v dopravnich prostredcich.

2.2 PFic€iny suburbanizace

Zivelnd suburbanizace po roce 1989 byla mj. zapfi¢inéna zmirné&nim
ochrany zemédélského pldniho fondu, restitucemi pldy a aktivitou nové vzniklych
developerskych spole¢nosti. Restituovand zemédélska plda se, zvlasté v atraktivnich
lokalitach v blizkosti mést, zacala prevadét na stavebni pozemky pro rezidencni vystavbu.
Zprvu se toto tykalo zejména okoli Prahy, dnes vSak v podstaté okoli kazdého velkého
mésta (Silhankova, 2007).

Dalsi aspekt, ktery mize urychlovat/zpomalovat rlst suburbii je situace
na prazskych sidlistich. V soucasnosti je situace takové, Ze v bytech postavenych
v 70. letech bydli obyvatelé, ktefi je kupovali ve 30. letech, tudiZ jim je dnes 65-75 let. Ve
Francii a Anglii se do pfredméstskych sidlist stéhuji pfistéhovalci z Afriky a Asie. V Praze
pravdépodobné nedojde k vzniku ,ghett” nicméné situace sidlist je pro dalsi rozvoj
zastavby zdsadni. V 90. letech bylo pro bohati lidi symbolem vlastnictvi domu (klidné& i
na monoténni ploché krajin& nékde u Prihonic). Tyto preference se v sou¢asnosti mé&ni
a je kladen stéle vétsi dlraz na volbu lokality a nejen pozemku. Tento trend kopiruje
vyvoj v zapadni Evropé.

Zajimavé je, Ze podle vyzkumu SC&C pro MF Dnes z 12.2.2005 si zit mimo mésto
(vesnice/malé mésto/suburbie) pieje 60 % respondentd, z toho 33 % v malém mésté
a 27 % na vesnici. Ceské preference viceméné kopiruji situaci ve Francii/Némecku/
Nizozemi. DalSi rozvoj suburbii bude do zna¢né miry zaviset na volném trhu s byty — je
dllezité, aby se lidé mohli stéhovat do optimalnich, stale casté&ji malych bytd a tim
uvolnili vétsi byty pro rodiny.
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2.3 Rozvoj obci a tzemni planovani

Pfed rokem 1989 v Ceskoslovensku fungovalo centrdlni planovani, které
potlacovalo fenomén suburbanizace. Nej¢astéjsim typem bydleni byla panelova sidliste,
kterd ovSem nespliiovala kritéria nové se formujici vyssi tfidy. Diky tomu zacaly vznikat
Cetné oblasti rezidencni suburbanizace. V blizkosti ddInic a dopravnich kfizovatek zacaly
také vznikaly zény komer¢ni suburbanizace s vysokymi naroky na plochu: sklady, haly,
obchodni zény a dopravni kfizovatky (Oufedniek a kol., 2008).

Podle Jehlika je katalyzatorem tohoto fenoménu dvojznacnost vztahu ¢lovéka a
spolecenstvi, kdy ¢lovék chce byt sam a zarover soucasti spolecenstvi. Radi bychom Zili
v hdjovné u lesa, ale také kolem sebe chceme lidi a sidlo (Jehlik 2012, 2-3). Investofi také
preferuji vystavbu na zelené louce, protoZe je jednodussi a levnéjsi, nez napf. oprava
zchatralého objektu uvnitf mésta.

S odchodem obyvatel ztraci jddro mésta svou dilezZitost z hlediska pracovnich
pfilezitosti, nakupt a sluzeb. Nové navrzena zastavba je ¢asto bez vazby na vybavenost
i dostupnou hromadnou dopravu. Stira se tak rozdil mezi rolemi mésta a vesnice.
Dfive byly role jasné, na venkové pfevlddala zemédélska produkce, ve mésté Femeslo,

obchod a v pozdéjsi dobé priimysl. Obé role se navzajem dopliiovaly. V nové vnikajicich
satelitnich mésteckach se bohuzel nespojuji vyhody mésta a vesnice, ale je tomu naopak

2.4 Dopady na krajinu a sidla

Low fika, ze kazdy nemuUze mit vilu na venkové jako bohaty renesanc¢ni méstan
a dokonce i vlastnictvi malé chaty pro druhé bydleni by dnes znicilo, co z evropské
krajiny dosud zbyva. Vétsina Evropand mize Zit po vétdinu svého ¢asu jen ve mésté (Low,
2003). Pokud obec navrhuje zény uréené k zadstavbé RD, tak je dllezité, aby tyto lokality
navazovaly/prolinaly se s pivodni zdstavbou a netvofily novou dominantu. Tato koncepce
je vyhodnd iz pohledu obce i pro stavebniky, nebot sniZuje ndklady na pfipojeni k obecni
infrastrukture i na jeji adrzbu.

Rada obyvatel se zcenter mést stéhuje do suburbii kvili blizkosti pfirody. Developefi,
Uzemni pldnovacdi i starostové oviem casto zapominaji na dostupnost a prostupnost
krajiny. Cesty v nové navrzenych souborech ¢asto konci v polich bez ndvaznost na okolni sit
a krajinu. Gehl fikd, Ze jediné pokud je volna krajina propojena pomoci pésich a cyklistickych

tras, tak lidé mohou blizkost a pfirody a zelené& skute¢né vyuzit (Gehl, 2000).

25 Hranice sidla a zabory pady

Dfive hranice novych pozemk( vytyCovali lokatofi. Ti pfisli na zelenou louku,
zapichli ¢tyfi koliky a definovali namésti. Tato mésta funguji dodnes, a to mj. proto, Ze byla
jasné& stanovena hranice mezi soukromym a vefejnym (Hnili¢ka, 2012). V dne3ni dobé&
tuto roli zastdvaji developefi. Ti vSak, motivovani co nejvétsim ziskem, ¢asto navrhuji
zastavbu postavenou na pravouhlé siti odtrzenou od pavodni obce.
klasického mésta, protoze vylidriuje nebo oZebracuje jeho strfed. Tento trend by ¢asem
mohl vést (a v n&kterych pfipadech uZ i vede) k reurbanizaci — ndvratu k zakladnim
vlastnostem mésta: koncentrace pfileZitosti a osob, moZnost volby, diverzity a variability
v ramci méstského Zivota.

Oproti viestranné propiranym negativnim dopaddm rezidenéni suburbanizace se
o ostatnich zaborech plidy mluvi daleko méné. Uzem{ Stfedoceského kraje je v soucasné
dobé ohroZzovano nékolika typy ztraty krajinného prostoru. Jedna se zejména o tyto zadbory
nutné pro dopravni stavby, primyslové zény a sklady/logistické parky/obchodni centra.

Zemédélstvi ve Stfednich Cechach v historii tvofilo ekonomicky zéklad krajiny.
V poslednich letech je patrny odklon od tohoto sméfovani. V budoucnu je vyvoj
zdsobovani potravinami znaéné nejisty, proto je moudré s pldou hospodafit uvazlivé.
Firmy pfichdzeji a odchazeji (nemaji vazbu na konkrétni misto) ale lidé v regionu Ziji stéle.
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2.6 Domy a pozemky

Domy jsou na téchto pozemcich umistény uprostfed a nevytvareji tak skutecny
uli¢ni prostor. Jak poukazuje Skadraba, tak dim dokézal nemit ve své zadni podélné sté&né
otvory, pfisunul se k hranici souseda a tim padem pro sebe vytvofil klidny prostor dvora.
Toto je podle mne princip tradi¢niho chovani vesnického domu. Novodoby vesnicky dim
neposkytuje jeho obyvatellim soukromi, neb je posazeny uprostied parcely a je otevieny
na viechny strany a ze véech stran je vidét (Skadraba, 2000). Jeho obyvatelé si pak
soukromi vytvafeji za pomoci vysokych nepropustnych plotl a tuji.

Problematickym jevem je také predimenzovanost parcel. V roce 1997 byl
prdmérna rozloha parcel 887 m2, v roce 2005 to bylo uz 1106 m2. Mensi a ¢asto i uzsi
parcelace umoznuje do verejného prostoru napojit vice jednotek, ¢imz se ozZivuje vefejny
prostor a také snizuji nadklady na udrzbu vefejnych komunikaci a siti v pfepoctu na
jednotku (Hnili¢ka, 2012). Tyto domy jsou také Casto stavény tak, Ze pokoje jsou umisténé
v patfe - tj. je zde jasna preference na mladé kupce, nicméné nepodita se s tim, Ze tito
kupci ¢asem zestarnou a tato dispozice pro né bude nevhodna

Touha vlastniho venkovniho obytného prostoru (zahrady) je vyznamna. Stadi si
uvédomit, kolik lidi pfimykd ke svym zahradkdm v zahrddkarskych koloniich, ¢i vikend co
vikend odjizdi na své chalupy (Hnili¢ka, 2012). Z pohledu zahrad v satelitnich mésteckach
je vSak situace ponékud jina. Nesazi se plodici kefe ani uzitkové rostliny. Kvetouci stromy
jsounahrazeny slune¢niky, markyzamiapod. P&Sicesty jsou zpravidlaze zamkové dlazby a
témér kazdy ddm ma vlastnibazén. Zahrady nékterych pozemk zlstavajii neudrzované.
Dlvodem mUZe byt nedostatek financi, energie, ale také nezadjem obyvatel.

Dalsi otazkou tykajici se suburbanizace je hledani identity mista. V souvislosti
s globalizaci je Casto diskutovana otazka, zda globalizace pfispiva k homogenizaci ¢i
diferenciaci rGznych lokalit. King se domniva, Ze globalizace muze znamenat jak vznik
homogenity a stejnosti, tak vytvafeni heterogenity &i riiznosti (King, 1990). V souvislosti
s vy$e uvedenymi tezemi autor( je otazkou, zda nové budované soubory nejsou ve své
podstaté stejné. Kazdy majitel domu se chce odlidit od svého souseda (za touto snahou
Ize hledat snahu vymanit se z uniformity pfedchoziho typu bydleni — ¢asto sidliStniho
typu). Soubory pak ¢asto plsobi nesourodé a maji daleko k idedlu, o kterém majitelé
dom na pocatku stali.

Hezkou ukdzkou muUze byt soubor domui v lokalité ,Za pivovarem” v Jilovém
u Prahy (viz. obr. 1). PfestoZe jednotlivé domy nejsou architektonicky cenné, tak lokalita
jako celek svou cenu ma. Z rozhovord, které jsem pofizoval v rdmci psani diplomové

prace ,Jilové u Prahy — manual rozvoje vefejnych prostranstvi” vyplynulo, Ze jak obyvatelé

novych domd, tak prekvapivé i starousedlici povazuji tento soubor za zdafily a vnimaji
ho, jakoZto pfirozené zakonceni zastavby jizné od centra obce.

obr. 1 — Lokalita ,Za Pivovarem” v Jilovém u Prahy
(zdroj: Fotografie autora)
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2.7 Verejna prostranstvi

Verfejné prostory maji nezanedbatelny podil na vefejném Zzivoté v obci. Dobfe
navrzené prostory vyuzivaji obyvatelé v kazdodennim Zzivoté. Zejména jsou dllezité
pro dospivajici mladez, seniory a matky s détmi. Ddvodem je mj. niz3i mobilita seniord
a studentdl. Ti, diky tomu, Ze nefidi automobil, travi velkou ¢ast ¢asu pravé v mistech
bydlisté. Velkou ¢ast suburbii vSak tvofi domy s oplocenymi zahradami propojenymi
Uzkymi ulicemi. Vefejny prostor Gplné chybi nebo je jim ¢asto napf. parcela, kterd nebyla
vhodna k prodeji.

Kvalita verejnych prostranstvi je také mj. jednim z parametrd, ktery uréuje
hodnotu pozemku. Mocova uvadi, ze idealni pomér plochy zelené a rozptylovych
prostranstvi odpovida 30 % (viz. obr. 2) (Mocovd, 2014). Pievazna ¢ast suburbii tyto
parametry nespliiuje. Caste¢nému zlepéeni stavu pomohla aktualizace vyhldsky ¢. 501
z roku 2006, ta v §7 odstavci 2 fika, Ze pro kazdé dva hektary zastavitelné plochy bydleni,
rekreace, oblanského vybaveni anebo smisené obytné se vymezuje s touto zastavitelnou
plochou souvisejici plochu vefejného prostranstvi o vymére nejméné 1000 m2; do této
vymeéry se nezapocditavaji pozemni komunikace (vyhlaska 501, 2006).

2.8 Doprava a technicka infrastruktura

Z pohledu vefejné hromadné dopravy je dlleZité drzet vhodnou hustotu osidleni.
Stfedoceska vesnice ma priimérnou hustotu osidleni 50-70 obyvatel na hektar. Oproti
tomu méstsky ¢i polomeéstsky typ osidleni s hromadnou dopravou a malymi obchody
vyzaduje hustotu min. 100 obyvatel na hektar. (Cilek, Base, 2005).

DalSim problém je tzv. ,zacarovany dopravni kruh". Silnice skoro vzdy znamend
novou zastavbu. V dlsledku toho dojde k ucpani existujicich silnic a vznikne pozadavek
na vystavbu novych komunikaci. Podél téchto komunikaci dojde k nové zdastavbé
a problém se opét opakuje.

Nardstajici délka infrastruktury predstavuje pro obce dalsi naklady, které navic
budou v budoucnu rlst + v horizontu 30 let bude potfeba provadét generalni opravy
vodovodni a kanaliza¢ni sit&. Sidelni struktura v CR je tvofena hustou siti malych sidel
(stfedni vzdalenost mezi sidly je 1,8 km), s ohledem na rozvoj zastavby okolo cest hrozi
propojeni do ,nekonec¢né" padsové zastavby.

uplatnéni Zivych plotl

spo

- Skolka
hFiSté ...
20 RD \ (dle potfeb a velikosti sidla) 20RD_
parcelace a 400 m? parcelace & 800 m?

obr. 2 - Prostorové porovnani vystavby 20 rodinnych domu
(zdroj: Jak vytvofit charakterové pestré obytné prostfedi, Mocovéd Alena, FA CVUT, 2011)
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29 Pozitivni dopady

V souvislosti se suburbanizaci je zmifiovdna celd fada negativnich dopadd,
nicméné pro obce i nové obyvatele mlze pfinadset i urcitd pozitiva. Pro obce mize byt
pozitivem pfichod ekonomicky silnéjSich skupin obyvatel. Pokud v obci budou mit novi
obyvatelé trvalé bydlisté, tak také napf. moznost dosdhnout na nékteré dotacni programy.
MozZné je i zvySeni participace obyvatel na Zivoté v obci, at uz jde o politiku ¢i napf.
kulturni akce. Obyvatelé suburbii jsou také vystaveni mensi hlukové zatézi, znecisténi

ovzdusi a v téchto oblastech je také vétSinou nizsi kriminalita.

3 Vliv suburbanizace na sledovanou oblast

3.1 Popis oblasti

Oblast je na jedné strané vymezena pfirodnimi hranicemi feky Vltavy, Sdzavy
a jejich hlubokymi ddolimi a na druhé strané liniovymi stavbami Prazského okruhu
a dalnice D1. Uvnitf této lokality bychom nasli dvé oblasti. Hlavnimi centry jsou Jilové
u Prahy, Jesenice, Kamenice a z hlediska komeréni vybavenosti zéna Cestlice-Priihonice.
Pfiblizné vymezeni oblasti je patrné niZze na obr 3.
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obr. 3 - Vymezeni jednotlivych lokalit ve sledované oblasti
(zdroj: Life beyond the city edge, Lenka HrGskova, FA CVUT, 2010)
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Prvni lokalita je vice spjatd s Zzivotem ve mésté a vice se blizi tomu, co bychom
nazvali suburbaniza¢nim pasem Prahy. Tato oblast je charakteristickd rovinnym terénem
s minimem bariér, branicich rozvoji zastavby a dobrou dostupnosti mésta jak individualni,
tak vefejnou hromadnou dopravou. Zaroveri se v této oblasti nachazi kvalitni ptdy, které
jsou ovsem diky nedostatecné ochrané ¢asto preménény na stavebni pozemky.

Druhd lokalita je tvofena prevazné zelenym pasem v blizkosti feky Sazavy.
Charakter této oblasti je spiSe rekreacni — typickym znakem jsou velké plochy lesl
a dramaticky terén vznikly diky formovani pfitokd i samotného koryta feky Sazavy. Oblast
obsahuje také mnoho historicky cennych mist. Na druhou stranu je tato oblast hlre
dopravné dostupnd, coz je také dlvodem, pro¢ v této oblasti ,nebuji” suburbanizace
v takovém rozsahu jako v prvni lokalité. Tento stav se mlzZe ovSem zménit s dobudovanim
dalnice D3, a proto je potfeba se na tuto ,invazi" pfipravit jiz nyni.

3.2 Plvodni krajina

Pro pochopeni vyvoje lokalit je zdsadni porozumét plvodni krajiné, kterd je pro
rozvoj mantinelem a zaroven nepostradatelnou hodnotou. Sledované Gzemi se nachazi
na Uzemi dvou okresU, a to sice Praha-vychod a Praha-zdpad. Kazda ¢ast je specificka
a prochéazela v historii jingym vyvojem. Cast oblasti zasahuje do jizni ¢asti okresu Praha-
vychod, jejiz hranici je tGdoli feky Sdzavy mezi Chocerady a Kamennym Ujezdem. Tato
¢ast je poloZena od 250 m. n. m. v Udoli feky Sazavy po oblast okoli Ri¢an, kde vyska
pfesahuje 400 m. n. m. Vyznacuje se velkou lesnatosti a pahorkatinnym az vrchovinnym

georeliéfem (viz. obr. 4).

obr. 4 — Ri¢any a okoli (zdroj: Letecké snimky — web FLyFOTO, 2013)

Pro ¢ast Gzemi v okresu Praha-zapad je typicky dramatictéjsi reliéf. Jeji jadro se
naléza v okoli soutoku feky Sazavy a Vltavy. Terén stoupd od téchto fek az do vysky 400 m
n. m. a ma vrchovinny réz zpestfeny lesnatymi hibety vytvofenych pfitoky potokl (napf.
Radotinsky potok). Tato oblast se vyzna€uje pomérné velkymi komplexy lesG. Pasy lest
lemuji vétsinou Gdoli, bezlesé jsou jen plosiny s hlubsimi hlinitymi pddami - napf. prostor
mezi Okrouhlem, Jesenici a Jilovém - viz. obr. 5 (LoZek a kol., 2005).
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Z pohledu kulturni krajiny hraje neopomenutelnou roli Jilovska zlatohorni oblast.
Prvni osady byly zakladany odlesfiovanim oblasti v blizkosti vodnich tokl v okoli mésta.
Vznik Jilového ve 13. stoleti je provdzan s pocatky hlubinné téZzby zlata. Od pocatku ve
mésté méli hlavni slovo prazsti patriciové, kterym panovnik pronajimal doly za uplaty.
Pfijmy z Jilovskych dold do zna¢né miry financovaly vystavbu Havelského prazského
mésta.

Ve 14. stoleti dochdzi k atlumu hlubinné téZzby, zplsobeného zejména
zatopovanim dold. V té dobé také zanika fada osad v celém regionu a dochazi k poklesu
vyznamu Jilového. Definitivni konec ,zlaté éry" znamenaji husitské valky. Osady diky své
poloze neposkytovaly vyhodné podminky pro zemédélstvi, a tak se hlavnim zdrojem
pfijm0 obyvatel stdva femesina vyroba a vybér myta na zemské cesté do Lince, ktera
méstem prochazi.

V 15. stoleti dochdzi ke kratkému obnoveni tézby a mésto také ziskava svou dnesni
podobu struktury zdstavby centralni ¢asti mésta. Ta se aZz do soucasnosti z pohledu
urbanismu témér nezménila. V 16. stoleti zasdhlo nékolik pozarl a vojenskych tazeni,
coz vedlo k tomu, Ze se Jilové na konci 17. stoleti stalo nejmensim kradlovskym méstem
vibec. Redlny vyznam mésta byl aZ do 19. stoleti zanedbatelny (Balik a kol., 1987)

Novodoby rozvoj mésta probéhl ve 20. a 30. letech 20. stoleti, kdy se mésto
rozrostlo o dvé Ctvrti. Historické jddro mésta bylo v roce 1992 prohlaseno za méstskou
pamatkovou zénu (Kuca, 1996).

obr. 5 — Davle a okoli (zdroj: Letecké snimky — web FLyFOTO, 2013)

3.3 Viiv dopravy

V celém jiznim sektoru trvale narlsta pocet automobild. Tento stav je dan nejen
narfistem poctu obyvatel, ale i vysokym poc¢tem automobill na jednu rodinu. Casto je
tomu tak, Ze v pfipadé novych obyvatel kazdy ¢len rodiny starsi osmnacti let vlastni
automobil. Z hlediska dopravni zatéZze maji dopravni vazby vnitro-regiondlni a mésto-
zazemi zasadni podil.
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U¢innym néstrojem pro snizeni po¢tu cest vykondvanych automobily je zfizovani
sité parkovist P+R a B+R v blizkosti stanice metra a vlakl spolené se zlepsovanim kvality
hromadné dopravy (zkracovani intervalG, budovani novych kolejovych spojeni atd.)
vV regionu.

Suburbanizace vzdy byla ve velmi Uzké souvislosti s dopravou a jejich vztah
je oboustranny. Rozvoj suburbanizaéniho procesu byl umozZnén predevsim diky
technickému pokroku v dopravé a rozvoji dopravnich siti. Vétsi vyuzivani osobniho
automobilu umoznilo bydleni v SirSim okoli mésta a dojizdku za praci do centra. Vystavba
silnic pak zpfistupnila velké mnozZstvi relativné levné pady v zdzemi mést pro novou
vystavbu (Sykora, 2002).

Zatimcovobdobipred masivnimrozvojem automobilismu byl rozvoj pfiméstskych
sidel lokalizovany predevsim podél zZeleznice, automobil umoznil rist do viech sméri
s preferenci dalni¢nich linii (Mayer, 1967). V socialistickych statech byla tato zmé&na kvali
dlouhodobé vyrazné zavislosti na prostfedcich hromadné dopravy ponékud opozdéna
(Oufednicek, 2002).

V pocatcich doprava spiSe ovliviovala suburbanizaci a teprve pozdéji se zacal
vyraznéji projevovat i zpétny vliv suburbanizace na dopravu. Podle Puchera je tento
symbioticky vztah vniman spiSe jako dalsi dopad rozvoje automobilismu, ale zaroven
tvrdi, Ze suburbanizace je jednim z nejvyznamnéjsich dvodd, proc roste pocet majitel
a uzivatell automobilu. ,Rozvolnénd pfiméstska zastavba vyZzaduje auta pro potieby
osobni dopravy, ale na druhou stranu, osobni automobily také podporuji rozpinani mést
do okolni krajiny” (Pucher, 2002).

Vyrazny narlst dopravy zplisobuje predevsim IAD, které ve vykonnosti, efektivité
a flexibilité nemdze jiny dopravni prostfedek konkurovat. Rozvolnénou formu zastavby
typu urban sprawl je totiz témér nemozné efektivné obsluhovat vefejnou dopravou.

Vystavbou mistnich komunikaci, obchvatt, pfivadéct, dalnic &i parkovist navic
neustdle roste tlak na dalsi zdbor ploch, ¢imz vznikaji radikdIni a nevratné zmény ve
vyuzivani krajiny. Vydaje na vystavbu a udrzbu dopravni infrastruktury jsou velkou zatézi
pro verejné rozpocty, ve kterych uz nezbyvaji finance na hromadnou dopravu. Jak se navic
ukdzalo, ani rozsahlé rozsifovani kapacity silnic nedokaze vyresit problém pfeplnéni sité,
protoze nové komunikace indukuji nové dopravni proudy, které byly pfed vystavbou
uspokojeny jinym zplsobem (Pucher, 1999).

Oproti suburbanizaci ve Spojenych statech je situace v Evropé odliSna. V USA
suburbanizace vznika formou urban sprawl, kdy sidla rostou nezdvisle na plvodni sidelni
struktufe. V ¢eském prostfedi je obvyklad forma ,obrlstavani” a integraci suburbii do
soucasnych sidel. Rozdilem oproti USA je také fungujici hromadna doprava. Z hlediska
dopravy je v Ceském prostfedi nejvétsim rizikem neregulovana expanze komercéni
suburbanizace s doprovodnymi negativnimi jevy.

Z hlediska dojizdky do prace a do Skol je zajimavé sledovat, jaké dopravni
prostfedky vyuZivaji obyvatelé sledované lokality. Pro dojizdéni do Prahy z Gzemi
stfedoCeského kraje podle prizkumu ROPIDu z roku 2003 vyuZziva autobus 17,1 %,
vlak 7,6 %, automobil 46,9 % a jiny zpUsob 28,4 % cestujicich. Rozhodujici je umisténi
suburbalni zény. V pfipadé sledované oblasti je diky absenci vysokokapacitni pfiméstské
a méstské dopravy (Zeleznice, metro) zastoupeni vyuZiti automobilové dopravy az 70 %.
Autobusova doprava neni pfiliS motivujici, nebot autobusy stoji v kolonach stejné jako
automobily. DalSim problémem je i vzdalenost stanice metra Budéjovicka, kde vétSina
téchto autobust kondi — z okraje Prahy cesta trva jesté 20 min.

Urcitym pfislibem do budoucna muize byt planované metro D do Pisnice, které
by spolecné s velkym zachytnym parkovistém P+R mohlo situaci zlepSit a obyvatelé této
lokality by mohli zacit vice vyuzivat hromadnou dopravu. Naopak vybudovani Prazského
okruhu se neukazalo jako pomoc pro zlepseni situace. Do oblasti pravidelné privadi
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transitni dopravu a v pfipadé nehody na ddlnici D1 pfed Prahou je tato oblast zasazena
vznikem kongesci ve zna¢né mite. Dale je diky nému tlak na vznik dalSich zén komeréni
suburbanizace.

V oblasti Jilového u Prahy ohroZuje kulturni i pfirodni krajinu planovana vystavba
délnice D3. Ta je pro oblast jiznich Cech i dopravni obsluhu Neveklovska uréité potfebna.
Samotné Jilové z jeji vystavby mizZe urdité profitovat, nebot se fddové zlepsi dostupnost
do Prahy. Na druhou stranu dojde k poSkozeni Gdoli feky Sdzavy a chatovych oblasti
Zampachu/Luk pod Mednikem a Hostéradic, kudy dalnice bude prochazet. Dal$im
velkym rizikem jsou nezmapovana daini dila v Jilovském zlatohornim reviru a zména
hydrogeologickych poméri v regionu. V ndvaznosti na tuto vystavby hrozi také dalsi viny
suburbanizace a pfemény rekreacnich objektl na objekty uréené k trvalému bydleni.

O vybéru koridoru rozhodla vlada v roce 2005 a v roce 2015 byla schvalena pfesna
trasa. Jak bylo jizZ zminéno, tato trasa se opird o zmapovana ddini dila, jejichz zdznamy
se vedly od

18. stoleti a skutecny rozsah stfedovéké tézby neni znamy. Trasa byla jiz ¢astec¢né
posunuta vychodnéji do oblasti Luka pod Mednikem, nicméné ani tento fakt neeliminuje
riziko (RSD, 2007).

Druhd zvaZovana trasa dalnice D3 zkapacitnénim stavajici silnice 1/3, mozna
z politického pohledu snahy o rozvoj Spatné dostupného regionu Neveklovska/
Sedl¢anska, prfedstavuje méné vhodné feSeni, nicméné situace na dalnici D8 a propady
pfivystavbé tunelu Blanka ukazuji, Ze ve vysledku mliZe vhodnéjsi trasovani vést k Gspofe
financnich prostiedkd i lidskych Zivota.

3.4 Vzdélanostni struktura obyvatelstva

Vzdélanost je tématem, se kterym se setkdme v fadé disciplin. Z hlediska
suburbanizace je také podstatna, nebot pocetna skupina obyvatel migrujicich do oblasti
v okoli Prahy ma vysokoskolské vzdélani. Tento fakt sebou pfindsii jiné navyky a do urcité
miry je vzdélani provazano s vy$sim spolecenskym statusem i vySSimi pfijmy.

Postaveni Prahy a okoli je v rdmci Ceské republiky specifické. V hlavnim mésté
studuje vice nez 80 tisic vysokoskolskych studentl (rok 2005), jejichZz polet se neustale
zvysuje. Tento pocet predstavuje témeér tretinu vSech studujicich vysokoskoldku celého
Ceska. Do Prahy se koncentruje ¢tvrtina viech vysokoskolsky vzdélanych lidi, ale pouze
dvanéct procent obyvatel Ceska. Pfesto?e dochdazi k oslabovéni dominantni pozice Prahy
jako stfediska vzdélanosti, coZ je dlsledkem decentralizace vysokého $kolstvi do dalSich
velkych ¢eskych mést, je Praha Gzemim s nejvyssi Urovni vzdélanosti a jeji zazemi oblasti
s nejvétdimi proménami vzdélanostni struktury v rAmci celé republiky (Snejdové, 2004).

Zajimavym Udajem jsou vysledky séitani lidu, doml a bytl. Z nich vyplyva,
Ze z hlediska narlstu podilu vysoko3koldkd mezi lety 1991 a 2001 (viz. obr. 6) je
zaznamendan nejvétsi nardst v Ujezdé (17,5 %), Vestci (13,5 %), Zvoli (12,9 %), Ohrobci
(11,7 %) a Kolodé&jich. (9,1 %) Tfi z t&chto jmenovanych obci leZ v sledované oblasti (SLDB,
1991 a 2001). Naopak oblasti s nejvyssim poklesem podilu vysokoskoldkl jsou sidlistni
lokality, u kterych tak dochazi k socialni degradaci.

Diky témto zménam vedle sebe vznikaji lokality se zna¢né odliSnou vzdélanostni
urovni. Obyvatelstvo pfichazejici do novych lokalit je méstského typu, mladsi, vzdélanéjsi,
s vysokou zaméstnanosti. Vyvoj vzdélanostni struktury tak indikuje moZnou hrozbu
socialné prostorové polarizace, tedy rozvoj jedné ¢asti obce za souc¢asného Upadku ci
stagnace casti sousedni.
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obr. 6 — Zmény podili vysokoskoldki mezi lety 1991 a 2001
(zdroj: Zdroj: S¢itani lidu, domd a byti (SLDB), Praha, 1991 a 2001)

3.5 Charakter socidlniho prostiedi

V minulosti byly zminéné tfi varianty vyvoje lokdlnich spolecenstvi vyuzity pro
hodnoceni mé&niciho se prostiedi nizozemskych pfedmeésti (Lupi, Musterd 2004). Autofi
se kloni k ndzoru, Ze pro soucasné komunity neni sice typicka Uplna ztrata soudrznosti
(lost), sousedstvi v3ak ani nezlstavaji misty s tradi¢nimi Gzkymi vazbami mezi obyvateli
(saved). Vseobecné je pfijiman nazor na postupné rozsiteni socialnich siti z lokalniho
mé&fitka na regionalni nebo dokonce globalni sité kontaktu (transformed).

Toto vSe je dano soucasnym zplsobem komunikace a vyssi mobility obyvatel.
Diky tomu se sniZuje kontakt na lokalni urovni. Na prvni pohled by se tak mohlo zdat,
Ze tento fakt bude polarizovat prostfedi v suburbiich na plvodni ,kontaktni” obyvatele
a nové pfichozi ,nekontaktni”. Vysledky vyzkumd nicméné ukazuji ve vétsiné pfipadi
dobré souziti obou skupin obyvatel (Oufedni¢ek, 2007).

Nové pfichozi obyvatelé kladou ndroky na zastupitelstvo obce. Jednd se
zejména o vyssi pozadavky na technickou i socialni infrastrukturu. Typicky je tlak na
zavedeni inZzenyrskych siti, opravy komunikaci nebo ¢astéjsi svoz odpadkd. Specifické
demografické sloZeni (pfedevsim mladé rodiny s détmi) ma za pfiinu zvysené naroky

na materské Skoly a nizsi stupné zakladnich Skol. V nékterych rychle rostoucich obcich
nestaci technicka infrastruktura, napf. ¢isticky odpadnich vod.
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Z dotaznikovych Setfeni vyplyva, Ze pozitivné hodnoti plvodni obyvatelé
pfedevsim zaktivizovani Zivota v obci. S nové pfichozimi se také méni Zivotni styl obce.
Proménuje se napfiklad rytmus dne, oteviraci hodiny na obecnich Gfadech, v obchodech
atd. V téchto dotaznicich je také nejcastéjsi odpovédi, Ze obé skupiny obyvatel Ziji
nezavisle na sobé& a maji mezi sebou minimum vyloZené negativnich vztaha.

Kontakty mezi starymi a novymi obyvateli obce vznikaji nej¢astéji dvoji cestou.
Prvnicestou je zapojeni nové oblasti do béZného chodu obce diky sluzbam — obsluhovani
fadou lokalnich sluZeb: postacka, ucitelka v M3, elektrikar a dalsi. Ti viichni se dostévaji
do kontaktu s nové pfistéhovanymi obyvateli — otdzkou je, jak pevné socialni vazby tyto
kontakty utvareji. Dal&i variantou ,napojeni” jsou aktivity déti — besidky v MS, krouzky,
paleni ¢arodéjnic, oslava dne déti, setkavani na mistnim hfisti atd. Tyto vazby vétSinou
byvaji tésnéjsi a pomahaji integrovat nové pfistéhovalé obyvatele do Zivota v obci. Rada
nové pfichozich obyvatel si také lokalitu nového bydleni nevybrala ndhodné. Obec nebo
jeji okoli znaji z minulosti, nebo maji v obci znamé ¢i pratele.

3.6 Cesta k udrziteInému rozvoji v regionu

Rodinny d&im za Prahou je snem mnoha obyvatel Prahy. Casto se jeho vystavbou
zadluzi na desitky let. Jejich sny ovsem Casto kon¢i vysokym plotem, kterym se oddéluji
od okolni rusné ulice ¢i okolni zastavby. Denni dojizdka do Prahy je ¢asto vyrazné delsi,
nez se zdalo (a nez developefi slibovali). Stejné tak v obci chybi vybavenost i moZnosti
traveni volného casu.

Co tedy muze v idedlInim pfipadé predmésti nabidnout na rozdil od Prahy? Tésny
kontakt s pfirodou (velmi kladné je hodnocena blizkost lesa & vodni plochy/toku);
zakladni vybavenost v pési dostupnosti; to, Ze znate své sousedy a rodice déti, které
chodi s vasim ditétem do skoly; moznost se podilet na chodu obce a skutecné ovlivnit
zmény, které se v ni odehravaji. Co naopak vétsSinou pfredmésti oproti Praze nema? Vyssi
vybavenost — obchody, I1ékaf; moZnost kulturni vyZiti (divadlo, galerie atd.); pracovni
pfilezitosti; anonymitu.

Jakym zplsobem se tedy pfiblizit k idedInimu predmésti? Prvni podminkou je
vhodné navrZeny rozvoj obce, tj. v prvé fadé vyuzivat vnitinich volnych pozemkd, umoznit
(krétky) p&3i pfistup do centra obce (to samo o sob& podpofi jeho Zivotaschopnost),
vizualni propojeni s krajinou (napfiklad i vhodnym vySkovym ¢&lenénim zastavby
— v centru vy$si zastavba bytovych domi a vybavenost, na okraji rodinné domy, sportovni
plochy apod.).

Dalsim problémem téchto oblasti je velkad poptavka po urcitém typu vybavenosti.
Napfiklad v Jesenici byl tento problém se Skolkami. Mezitim, nez se dobudovaly Skolky
zacal byt problém se Skolami a v budoucnu bude v této oblasti napr. nedostatek mist
v domovech pro seniory apod. Z tohoto je patrné, Ze tyto potfeby jsou vétSinou pouze
v urditém case — je potfeba proto budovat adaptovatelné stavby nebo i docasné stavby
— v Jesenici takto vznikla ,kontejnerova” Skolka, tak aby za par let nové vybudované
stavby nezely prdzdnotou.

Dulezité je pracovat s demografickymi daty (které oviem musi byt opfené o realna
dat poctu obyvatel, tj. vSichni, ktefi zde Ziji by méli mit zmé&néné misto bydlisté) a byt
na tyto ,viny” poptéavky pfipraveni. Dllezitd je v tomto pfipadé Gloha lokélnich center
(viz. obr. 7).

Velkym rizikem v této oblasti je také snaha o pfeménu rekreaénich objektd
na objekt trvale uzivané. S touto zménou pfichdzi dalsi pozadavky na budovani
infrastruktury, problémy s dopravni obsluhou oblasti a mnoho dalSiho. Obce by proto
mély striktné branit témto zménam.

Mezi velkd pozitiva Zivota na prfedmeésti je uvadéna mozZnost kazdodenni
rekreace. Tento fenomén by mé&l byt podpofen cestami napfi¢ zastavbou (tj. napfiklad
i zdhumenimi cestami mezi pozemky) — tyto cesty by idedln& mé&ly mit pfirodni charakter
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(propustné materidly, respektovani lokdlnich zvyklosti) a mély by spojovat zajimava
mista v oblasti (nap¥ mista vyhledd, paméatny strom, vodni plocha/tok apod.)

Population (2008) Population (2008)
Calchment Catchment
Towns |area Towns |area
Dolni Brezany 2476 8 497 Jilove u Prahy 3756 4170
Lhota Studeneé
Toénd 500 Bahuliby
Zlatniky-Hodkovice 1081 Luka p.Mednikem
Libedf 285 Radiik
Libef Zahaofany 160
Ohrobec B899 Pohofi 254
Zvole 1449 2 546|
Carmniky Kamenice 3458 4 693
Okrouhlo 400 Téptin
|Bfezova-Oledke 697 Ladvi
Stifin

Jesenice 5289 10 719 Sulice 900
Zdiméfice Zelvec
Osnice Kostelec u KiiZkd 539
Horni Jirkany
Radéjovice 260 Velké Popovice 2174 3398
Sulice - Hiuboginka 300 Lojovice
Vestec 1923 Reptice
Dolni Jiréany 2947 2947 Petfikov 400
Psary Radimovice

_ s Kunice 824
Pruhonice 2448 4 548
Rozkod [Vrane n.Vitavou 2 145]
Cestiice 500
Dobfejovice 757 1600 Davle 1323 1769+
Modietice 507 Peatrov 446
Popavitky 266
Herink 70

obr. 7 - LokaIni centra (Cervené) v& spadovych obci a jejich populace

Zodpovédnost za Zivotni prostfedise dostavd v poslednich letech stale do popredi.
Jak u verejnych, tak u soukromych prostranstvi by mély previddat nezpevnéné plochy
(ideédlné zelend), nové budované domy by mély mit zelené stiechy (princip reciprocity
— stavba zabere urcitou plochu uréenou pro vsakovani vody, a tudiz by podobnou méla
vratit” plochou zelenou stfechou).

V této oblasti je dllezité zapojit vSechny vékové skupiny. Dllezita je pfedevsim
Uloha 3kol v oblasti — ty mohou diky projektim zaméfenych napf. na historii oblasti
Ci témata spjatd s ochranou pfirody i krajiny ziskat pevnéjsi vztah k mistu, kde Ziji
a zaroven mohou k zajmu motivovat i své rodice, tj. toto povédomi se rozsifi napfi¢ vsemi
generacemi obyvatel.

Vhodnym ndstrojem pro posileni pozice jednotlivych obci je utvafeni mikro-
regionl. Pro obce to vytvafi siln&jsi pozici pfi jednani s daldimi subjekty (Stfedoeskym
krajem, Prahou apod.). V oblasti existuje mikroregion Dolni BfeZany a Kamenice/Velké
Popovice. Vhodné by bylo vytvofit v oblasti dva mikroregiony pfiblizné ve stopé dvou
lokalit na obr. 1, tj. region obci v blizkosti Prazského okruhu (Zbraslav, Dolni BfeZany,
Jesenice, Prihonice) a region obci v zeleném pdasu nad fekou Sazavou (Davle, Jilové
u Prahy, Kamenice a Velké Popovice).

3.7 Rozbor map Urbanni a regiondlni laboratofe

211

Z mapy migrace vyplyva, Ze v pasu okolo silnice 603 (,stard bene3ovska") ve Vestci,
Jesenici a ddle smérem na Kamenici Ize pozorovat trvaly pfirlstek obyvatelstva. Podél
silnice vedouci z Jesenice na Jilové u Prahy je situace odlisna — v 90. letech dochazelo
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k Ubytku obyvatel ¢&i stagnaci, pfedevidim diky dlouhé dojizdce. V sou&asnosti (i diky
planované dalnici D3) oblast opét roste. Trvaly nardst je také na ploinach nad fekou
Vitavou (pds mezi Dolnimi BfeZany a Davli) — tento rlst je zajimavy, nebot oproti vy3e
popsanym oblastem rlstu probiha v oblasti se $patnou dopravni dostupnosti.

PF¥i porovnani mapy migrace (obr. 8) a mapy prdmé&rného vé&ku (obr. 9) jasné&
vyplyva, Ze nové pfichozi obyvatelé jsou zpravidla mladé rodiny s détmi — v Jesenici,
Dolnich Bfezanech, Vestci a Hlubodince byl prdmérny vék dokonce pod hranici 35 let.
Z mapy je také patrné, Ze za fekou Sazavou razantné stoupa pradmérny vék — je to dano
tim, Ze z této oblasti je denni dojizdka jiz velmi dlouhd, a tak nejsou pro mladé rodiny
pfilis atraktivni.

Migrace 1993 - 2011 .‘1
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obr. 8 — Migrace mezi lety 1993 - 2011 (zdroj: Urbdnni a regiondini laboratofe, 2012)

Mapa podilu zastavénych ploch (obr. 10) znazorfiuje podil zastavitelnych ploch na
celkové rozloze obce.Zde je jasné patrné, Ze kapacita ploch vobou sledovanych oblastech
je jiz téméf naplnéna. Dalsi rozvoj je jiz spise nezadouci. Rozvoj bude v budoucnu (po
dostavbé dalnice D3) sméfovat do oblasti za fekou Sazavou. Dotéené obce si problém
pfilis megalomansky navrzenych zastavitelnych rezidencnich ploch uvédomuji a do
znacné miry jiz ve svych Gzemnich planech tyto plochy redukuji.
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obr. 9 — Priimérny vék v roce 2012 (zdroj: Urbanni a regionalini laboratofe, 2012)

Z map dostupnosti do centra Prahy individudIni automobilovou dopravou
(obr. 11), a vefejnou hromadnou dopravou vyplyva, Ze pro rozvoj zastavby je dalezit&jsi
dostupnost IAD, dostupnost hromadnou dopravou (¢asto i delsi doba neZ hodina cesty)
je az druhofada. Rodiny se na pfedmésti stéhuji kvali klidu a vétsi vzdalenost sluzeb/
zamé&stnani fesi dojizdénim. Tuto moznost oviem nemaji zpravidla mladistvi (ve véku,
kdy je jiz rodi€e do viech mist jiZ nedovazi a sami je$té nemaji fidi¢ské opravnéni)
a seniofi. Tento stav tudiz vede k tomu, Ze ndm v regionu pfibyva dalsi automobilova
doprava a situace se. i pfes nepokracujici rozvoj zastavby, zhorSuje.

Posledni mapa rozvojovych potencidld (obr. 12) by mohla byt v podstat& ,grafickym
zavérem" analyzy pfedchozich map Urbanni a regionalni laboratore. Je z ni opét jasné
patrné rozdéleni oblasti na dva regiony (neni ndhodou, Ze hranice se kryje s izochronou
30 min). Kazda oblast s vyviji jinym stylem. V oblasti bliZze ku Praze je rozvoj zastavby jiz
ukonéen a probihal do zna¢né miry bez regulace (véetné& viech negativnich dasledkd).

Dalsi vina suburbanizace mizZe v oblasti ddle od Prahy nastat po dobudovani
dalnice D3. Je velka 3ance, Ze by tento rozvoj jiz mohl byt regulovany (a tudiz prospé&sny
pro viechny zucastnéné strany). Cestou pro siln&jsi pozici by mohlo byt vytvofeni vyse
zmin&nych mikroregion(. Dalsi moZnosti by bylo vybudovani kapacitniho (kolejového)
dopravniho spojeni mezi nové planovanou zastadvku metra D/Depo Pisnice a Jesenici.
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obr. 10 — Podil zastavitelnych ploch na celkové rozloze obce (zdroj: Urbanni a regionalni laboratofe,
2012)
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obr. 11 — Dostupnost do centra Prahy individudini dopravou
(zdroj: Urbdnni a regiondini laboratofe, 2012)
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obr. 12 — Rozvojovy potencial suburbdnni zény Prahy (zdroj: Urbanni a regiondlini laboratofe, 2012)
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4 Zaveér
Jak z pfedchozich stranek vyplyva, problém suburbanizace (nejen jizné od Prahy)
nelze vyfesit jednim univerzadlnim feSenim. Pro zlepSeni spuasného stavu a nevytvareni
dalsich potencialnich problémd mohou pomoci nasledujici zasady:

+  Vramci novych lokalit vytvafet centra nebo novou zastavbu tvofit tak, aby
se prolinala se zastavbou plvodni.

. Povolovat rozvojové plochy jen v mistech s dobrou dostupnosti hromadnou
dopravou, napf. v blizkosti Zelezni¢nich stanic.

. Branit v ndvrzich tzemnich pland vytvafeni monofunkénich zén bydlent,
napft. vioZzenim. ploch pro sport, zelen, vybavenost ¢i nerusici vyrobu.

. Urcit lokality, i celé obce, kde jiZ nebude rist umoznén, ¢i bude znac¢né
regulovan, napf. moznosti vystavby pouze jednotek domi s cilem lepsi
integrace novych obyvatel.

. Dlsledné chranit zemédélskou pldu, a kromé staveb ve vefejném zajmu
témé&F neumoziovat vyjimani pozemk( ze ZPF (zemé&délského pladniho
fondu).

. Podporovat vystavbu novych byt ve méstech s cilem umoznit rodinam
volbu vétsiho bytu v nizsi cené, néz je cena pozemku a malého domku.

. Podporovat vystavbu v rdmci proluk, brownfields nebo i rekonstrukci
starSich staveb, tj. na pozemcich jiz napojenych na stavajici infrastrukturu.

. Cesty v noveé navrzenych souborech napojovat na okolni krajinu i okolni
sit cyklo a péSich tras. Nevytvaret pravoluhlé anonymni sité cest,
ale respektovat/navazovat na stavajici.

. Navrhovat dostatecné Siroké ulice, umoznujici vytvofit skutecny verejny
prostor se stromy, misty pro zastaveni, plochy pro hru déti apod.

. Umoznit v odlvodnénych pfipadech vystavbu RD i pfi hranici pozemku
(napf. s cilem vytvofit klidny prostor dvora bézny v okolni zastavb&).

. Umoznit zastavbu i vhodné& umisténych, mensich (¢i uzsich) parcel, diky
¢emuz mize dojit k oZiveni vefejnych prostorl i poklesu ndkladd jiz
vybudovanych siti infrastruktury.

. V rdmci ndvrhu RD zvaZovat i aspekt ochodu déti (nebudovat zbyte&né
rozsahla sidla)

. a starnuti majiteld doma (situovani pokojd rodi¢l a daldi mistnosti v pat¥e).

. Nastavit regulativy tak, aby soubor plsobil sourodé. Lokalita pak bude mit,
po dobudovani, uréitou identitu, coz mize zvysit i cenu jednotlivych domd.

. Verejné prostory koncipovat s ohledem na skupiny obyvatel, které v nich
travi nejvice Casu, zejména dospivajici mladez, seniofi a matky s détmi

. V rdmci verejnych prostranstvi navrhovat dostatecné plochy zelené
a rozptylovych prostranstvi (idedlné 30 % plochy souboru).

. V ndvrhu lokalit respektovat vhodnou hustotu osidleni (v priméru 50-70
obyvatel na hektar) danou zastavbou v obci i vzajemnou vzdéalenost sidel
(stfedni vzdalenost 1,8 km).

. Podporovat nové obyvatele ke zméné trvalého bydlisté s cilem ziskat dalsi
prostiedky pro obec a podpofit napf. Zivot v obci (politika & napf. kulturni
akce).

. Podporovat kontakt mezi obyvateli diky mistnim sluzbdm a aktivitam déti
(besidky, setkavani na hfisti apod.) s cilem integrace nové pfistéhovalych do
Zivota v obci.

+  Vhodné ¢len&ni zastavby od vy3si, v centru obce (bytové domy, vybavenost),
pfes rodinné domy, sportovni plochy, az po zelen, tvofici plynuly pfechod do
krajiny.
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. Podporovat zodpovédnost za Zivotni prostredi, napt. budovani
nezpevnénych ploch, zelenych stfech u RD ¢&i programy ve Skolach
(napt. i s objevovanim historie obce).

V pfipadé lokality suburbanizacniho pasu Prahy je potifeba zejména branit dalsim
zaboriim, velmi kvalitni, zemédélské pldy zejména s cilem dal3i expanze komeréni
a zd<asti i rezidendni suburbanizace. V oblasti chybi kapacitni kolejovd doprava, mj.
z tohoto dGvodl az 70 % voli pro cesty do Prahy individudlni automobilovou dopravu.
Vystavba metra D mdzZe situaci zlepsit, nicméné je potfeba vybudovat dostatecné
kapacitni parkovi§té P+R a B+R véetné navazujicich cyklostezek. Re$enim by nicméné
mélo byt zavedeni kapacitni (kolejové) dopravy az do Jesenice.

Dalsi rozvoj silniéni sit& je v soudasnosti spide nezadouci, nebot (jak se ukazalo
v pfipadé Prazského okruhu) mize pfivadét i novou transitni dopravu (napf v pfipadé
nehody na dalnici D1 pfed Prahou). Tuto vystavbu (napf i mezi Vestcem a Opatovem) je
vhodné povolit aZ po dostavbé Prazského okruhu mezi Prihonicemi a Béchovicemi. Diky
tomu se doprava proudici do mésta rozlozi na ,0bé strany"” ddlnice D1.

V oblasti je také dllezité nevytvaret uzaviené lokality RD, které jsou obyvané
pouze mladymi rodinami, ¢asto vzdélanéjsSimi/majicich vyrazné vyssi pfijmy, nez
obyvatelé starSich ¢asti obci (napf. situace ve Vestci, Zvoli & Ohrobci, kde byl mezi lety
1991 a 2001 nar(ist vysokoskoldkd nejvyssi v celé CR). Tato situace vede k nedostateénym
kapacitdm urcitého typu vybavenosti (napft. skolky), ktery je vhodné fesit docasnymi &i
adaptovatelnymi typy staveb.

Lokalitu zeleného pasu nad fekou Sazavou vina suburbanizace teprve ceka. Je
podminéna vystavbou ddlnice D3, kterd vSak sebou nese velké riziko poskozeni kulturni
i pfirodni krajiny. Samotna stavba je po technické strance extrémné slozitd (nezmapovana
dalnidila, ovlivnéni stavajicich hydrogeologickych pomér(). Zarovei hrozi snaha majitel{
rekreacnich objektl pfemériovat je na objekty k trvalému bydleni, coZ sebou pfinese do
budoucna dalsi ndklady na infrastrukturu obce.

Obce v této lokalité si situaci uvédomuji a do zna¢né miry jiz nyni redukuji svj
rozvoj (napf. aktualné& pfipravovany plan Jilového u Prahy poditd s minimem novych
rozvojovych ploch a planuje vyuZit ,vnitfnich kapacit’ mésta). Plochy pro rozvoj dalsi
vystavby jsou také v oblasti za fekou Sdzavou, kde zatim ,velkorysé” Gzemni plany rozvoj
omezuji daleko méné.

V obou lokalitach je zasadni vyuZiti vnitfnich plo3nych rezerv, sledovani (redinych)
demografickych Gdaji, a na jejich zakladé planovani rozvoje. Nastrojem pro posileni
role jednotlivych obci mlzZe byt utvareni mikroregiond. Ve sledované oblasti by mohly
vzniknout dva, v pfibliZzném rozsahu popisovanych lokalit.

Inspiraci pro zmirnéni dopadd suburbanizace mizeme hledat i v zahraniéi. Je
dalezité mit na paméti, Ze hustota, kdy za¢ind mésto fungovat (obchody/MHD) je 100
obyvatel na hektar. V fadé zahrani¢nich obci v Rakousku, Svycarsku a Slovinsku je napf.
bézZné, Ze vystavba je moznd jen v intravildnu obce, zatimco v extravildnu obce plati
stavebni uzavéra.

Jakym smérem se vyvoj v oblasti jizné od Prahy ddle bude ubirat je otdzkou.
Moznosti/ndstroje, jak situaci zlepSit tu vsak jiz dnes ¢astec¢né jsou. Podminkou pro
jejich efektivni vyuzivani a vznik dalSich, je ale dostatecna spolecenska poptavka.
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Vyuzivani vodnich ploch tizemi CR pro bydleni

Hana Klapalova

Abstract:

Housing on the wateris an alternative to standard living in family houses. Under
the climatic conditions of the Czech Republic, the use of floating houses for recreational
function (seasonal housing) prevails, in larger cities there are several unique projects
of permanent floating houses. In the context of climate change (from the Czech
Republic’s point of view the need to build new water retention systems) even in the
context of expanding built-up area or the human desire to seek alternative ways of
life, the possibility of housing on the wateris a reasonable solution. Implemented and
prepared ambitious projects in developed European countries show that the concept
of using the water surface as a housing area can work well if certain principles and
standards are respected.

The legislation of the Czech Republic does not know the definition of “"housing
on the water”. Spatial planning cannot define or support these areas, regulations do
not specify the term “floating house”. Residential floating objects are considered as
vessels, a more precise definition of a floating house or houseboat is missing.

The paper presents three selected localities with water surfaces potentially
suitable for placement of a group of floating houses. The first locality is the sandpit
Mélice (Pfelou&sko), the second locality is in the capital city of Prague - Libef Harbour
at the Vitava River, the third place is Zernosecké Lake near Lovosice. Within these
localities case studies are elaborated including a proposal for the arrangement of
a group of floating houses with a connection to the banks and available infrastructure.
In the design of each locality, several factors are monitored, such as the necessary
area for the land use on the shore, the necessary area for water surface use, the
possibility of floating house transportation, the influence of floating development on
the surroundings...

The aim of the research is to create a set of general requirements and
recommendations for the formation of basic regulations and rules for placing and
permitting floating "built-up areas” in the Czech Republic by using implementation
results and case studies comparisons. General dimensions of a single-storey house
are specified, as well as recommended widths of access piers, minimum distances of
individual houses on the water, basic recommendations for layout design. If floating
objects are to be in the standard of floating family houses, there should be a standard
for their placement on the water. Safe and environmentally friendly connection to
the infrastructure must be established, as well as ecological values and landscape
characteristics of the area should be respected.

Keywords:

Floating house; houseboat; living on the water; housing on the water
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1 Uvod

Hausboty kotvené pfi bfezich mnohych kanall ¢i pfistavl v Nizozemsku jsou
chapany jako tradi¢ni a logicky zplisob bydleni v této zavodnéné lokalité. Holandané
posouvaji technologie dale a z obytnych lodi a hausbétd vyvinuli plnohodnotné plovouci
domy, které zajistuji regulérni standard bydleni bez naroku na zabor pevninské ptdy.
Alternativa standardniho bydleni se rozsifila i za hranice Nizozemska, ve vétSiné pfipadt
v8ak ne jako feSeni problémU s nedostatkem pevné pldy pro vystavbu, ale spise jako
trend, ktery pfinasi urcity nadstandard v moZnosti bezprostfedniho kontaktu s vodni
plochou. V klimatickych podminkach Ceské republiky pfevazuje vyuZivani plovoucich
domd (hausbo6td) pro rekreadni funkci (sezénni bydleni), ve vétsich méstech &i v blizkosti
mést existuje nékolik ojedinélych projektd trvalého obyvani plovoucich domd.

Cldnek predstavuje tfi vybrané lokality na Gzemi Ceské republiky s vodnimi
plochami potencionalné vhodnymi pro umisténi skupiny plovoucich doml. Pomoci
pfipadovych studii ve formé navrhované schematické situace analyzuje vyuziti vodni
plochy pro umisténi souboru obytnych plovoucich domt vhodnych pro rekreaci i trvalé
bydleni.

Cilem je analyza a shrnuti obecnych pozadavkl na umistovani plovoucich
obytnych dom — vybér lokality, stanoveni vhodnych rozmérl plovoucich objektl a jejich
odstupl, specifikace pristupovych komunikaci, nutného zafizeni a zdzemi a dalSich
faktor(, které maji vliv na kvalitu feseni.

2 Soucasny stav, teorie

2.1 Terminologie

Pro spravné pochopeni problematiky je vhodné definovat a vymezit zdkladni

uzivané pojmy:

. Hausbét je plovouci objekt uzptisobeny pro kratkodoby nebo dlouhodoby
pobyt osob (je vybaven socidlnim zafizenim, kuchytikou, pokojem - kajutou).
Zpravidla se jednd o mensi plavidlo, jehoz preprava neni komplikovan3,
jelikoz dalezité jizdni vlastnosti jsou zachovany. Ve vyzkumu je jako
hausbét oznacovdan objekt, ktery je vybaven pohonnym motorem s ovladaci
jednotkou (kormidlo), je samostatné pfemistitelny.

. Plovouci dim je staticky plovouci objekt zcela uzptsobeny pro dlouhodobé
nebo kratkodobé (rekrea&ni) bydleni osob. Vybaveni a technické provedeni
je uzplsobeno celoro¢nimu pobytu a odpovida standardtim rodinnych
domi v dané oblasti. V praci je jako plovouci diim oznacovana plovouci
stavba, kterd neni vybavena motorovym pohonem ani ovlddaci jednotkou
(kormidlem), mGze v3ak byt po vodé pfepravovana vie¢enim.

. Bydleni na vodé je zajisténi zakladnich lidskych potreb - pfistfesi, ochrana
majetku, soukromi a bezpeci na Gzemi vodniho télesa s moznym pfistupem
na pevninu.

. Plovouci zdstavba je soubor vice plovoucich domu v jedné lokalité, které
jsou vnimany jako celek. Mohou mit spole¢né nékteré nebo vSechny
z nasledujicich prvka: architektonické Feseni, pfipojeni technické
infrastruktury, pfistup z pevniny, vybaveni na pevniné, pfistupové mustky
a mola, pfistavisté, dalsi zazemi.

2.2 ReSerse

Novodoby rozvoj lokalit s moZnosti bydleni na vodni hladiné je v Evropé vice
nez patrny. Faktory, které mysSlenku podporuji, se mirné lisi podle konkrétni lokality.
Bezesporu jsou to predevsim hustota zalidnéni, hrozba klimatickych predpovédi
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i touha po alternativnim zpUsobu Zivota, v neposledni fadé média, ktera Sifi informace
o realizovanych ¢i pfipravovanych projektech a vzbuzuji zajem vefejnosti.

V cele rozvoje stoji Nizozemsko se svym komplexnim pfistupem, kterému se jiz
dlouho dafi na problematiku dle Rijckena (2005) pohlizet s nadhledem, a to v idealnim
poradi 1 - vyzkum, 2 - stanoveni pravidel, 3 - konkrétni ndvrh a realizace. Ostatni zemé
u Nizozemcd, jejichZ technologie a feSeni jsou povazovany za nejvyspélejsi, hledaji
inspirace. Dafi se to Finsku i Velké Britanii, ktefi ve svych doslouzenych pfistavech a docich
buduji a pfipravuji nové okrsky minimalné v holandském standardu a standardu smart
cities. Jako pfiklad nizozemského projektu je uveden soubor osmi plovoucich domu
ve mésté Lelystad. Navrh domu pro kazdou rodinu byl feSen individudlné s ohledem
na principy celé plovouci zastavby, soubor objektl je charakteristicky spole¢nymi
architektonickymi prvky a jsou dodrZzeny jednotné urbanistické zasady (odstupy, zplsob
kotveni, Feseni parteru...).

Potfeba fesit problematiku vSak v ostatnich oblastech rozhodné neni tak
akutni, a tak se poradi krokd, které je nutno udélat, v mnohych pfipadech otaéi a do
popfredi se dostavaji spiSe zajmy developerské nez obecné vefejné. Komplexni pfistup
specialistl - architektl, urbanistl, hydrologl ale i developer( je pfitom pfedpokladem
pro vytvofeni kvalitniho fungujiciho projektu. Snad ve viech evropskych statech (véetné
Ceské republiky) se objevuji drobné projekty jednotlivych plovoucich domfi, pro které
hledaji majitelé misto k ukotveni. Koordinace a navrh feSeni ze strany ifadl a mést nebo

dokonce vymezovani pfislusnych ploch pro bydleni na vodé vSak vétSinou chybi.

2.3 SituacevC€R

V Ceské republice je v souc¢asné dobé& splavnych 355 km &eskych fek, na kterych
funguje fada pfistavist a kotvist, mnoho dalSich se nachdzi na vétSich vodnich plochach.
Za zminku ale rozhodné stoji velky po€et antropogennich jezer (5térkovny, piskovny, dalsi
t&Zba) po jejimz ukon&eni se samovolné stavaji rekreani plochou ¢&i pfirodni lokalitou.

Sezénni nabidka i poptdvka po rekreacnich hausbétech ma v poslednich letech
opét zvysSujici se trend. Malé Ceské hausboty ve vétsiné pripadl nejsou vybaveny ani
uzplsobeny pro dlouhodobé bydleni a pro celoro¢ni vyuzivani. Jak pise Bukovsky (2009),
hausbétové kolonie se tak pfes zimu vylidfiuji a slouzi spiSe jako kotvisté vSeho co plave
a neni kam ulozit. Kromé zajemcl o vodni turistiku roste i pocet téch, ktefi touzi po
vlastnim bydleni v podobé& moderniho rodinného domu umisténého na vodni hladinu.
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Novych realizaci plovoucich dom{ ve standardu individudlniho rodinného domu zatim
neni v Ceské republice mnoho, aviak zahrani¢ni inspirace i pfiklady nékolika madlo
fungujicich staveb vzbuzuji zajem vefejnosti, podnikateld i médii. Pfiklady realizovanych
staveb vhodnych pro trvalé bydleni jsou projekty The Sayboat (Nelahozeves, Ing.arch.
Milan Ridky), PortX (Praha, atelier SAD), DGm na Vitavé (Praha, COOP-ARCH). Potencial pro
umistovani plovoucich doma na vodéch Ceské republiky je viak daleko vétsi a je otazkou
Casu, kdy se objevi dalSi a rozsahlejsi projekty bydleni na vodé.

Pfiprava vhodného zdzemi pro plovouci stavby, koordinace umistovani objektd
nebo snaha o Upravu legislativy viak Cesku stale chybi. Schvalovaci postup pfi povolovéni
plovouciho domu je oproti povolovani pevninskych standardnich staveb odlisny. Stavebni
Ufad nema v pripadé plovoucich staveb Zadné pravomoci a do procesu schvalovani ani
vystavby na vodé nezasahuje. Vymezovani ploch, umistovani a povolovani staveb na
vodni hladin& se nefidi stavebnim zdkonem (183/2006 Sb.) a jeho provadé&cimi pfedpisy.
Plovouci diim je v Ceské republice povolovan jako plavidlo typu plovouci zafizeni,
technickou dokumentaci plovouciho zafizeni schvaluje Plavebni Gfad (Statni plavebni
sprava). Uzemi vhodné pro plovouci domy nejsou vyznacovéna v Gzemnich planech.

V pfipadé realizace statickych plovoucich domd je nutné planovani zastavby
plovoucimi objekty ve stejné mirfe jako zastavby na pevniné. V opacném pfipadé by
¢asem mohlo dojit k umistovani a povolovani vétSiho poctu plovoucich doml bez
urbanistické koncepce a koordinace v ramci $irdich Gzemnich vztaht. Hrozbou muze byt
samovolny a neregulovany vznik lokalit se skupinami plovoucich dom{ s nejednotnymi
parametry a bez stanoveného konfigura&niho feSeni (napf. lokalita Javorecké rameno,
Dunaj, Bratislava) & naopak nemoznost & sloZitost realizace kvalitnich rozsahlejsich
projektd vyuzivajicich vodni plochy dle zahraniénich vzord.

Problémem je také obecna nepfipravenost respektive zastaralost ceské legislativy
a nedostatek metodologie, prizkumi a studii vénujicich se tématu plovoucich dom
v podminkach nasi zemé. Vyhlasky a zakony, kterymi se povolovani téchto objektl fidi,
vznikaly v dobé, kdy stavby typu plovouci dim prakticky neexistovaly.

V neposledni fadé Ize pozorovat, Ze odlisnost legislativniho postupu, poZzadavkd
a rozsah potfebné dokumentace pro domy na pevniné a na vodé v nékterych pfipadech
usnadriuje postup vystavby tam, kde je to komplikované nebo nemozné (napf. chranéna
pfirodni lokalita). Pokud stavebni Gfad v ur&ité lokalité nepovoli stavbu na pevning, je
mozné ji za jinych podminek umistit na pfilehlou vodni plochu.

3 Metodika a cile

Na vybranych lokalitdch (vodnich plochach) jsou provedeny piipadové studie,
které obsahuji ndvrh moZného uspofadani (konfigurace) souboru plovoucich domua
ve vztahu k podminkdm dané lokality. Navrhy jsou provedeny na zakladé analyzy
realizovanych zahrani¢nich projektd. Nasledné je hodnoceno nékolik faktor(, které jsou
posléze porovnavany v ramci vybranych lokalit. Cilem prace je vytvofit soubor pozadavki
/ pfedpoklad( / specifikaci, které jsou charakteristické pro umistovani plovoucich staveb.

Pfipadové studie jsou teoretické schematické ndvrhy. Nezahrnuji FeSeni
majetkopravnich vztahl, nerespektuji aktudini platné Gzemni plany. Jejich cilem je
graficky prezentovat mozné feSeni a usporaddani zastavby na vodé v konkrétni redlné
lokalité.

3.1 Lokalita 1 — Mélice

Oblast stfedniho Polabi je charakteristickd nizinna oblast, kde prevlada piscité
podlozi, které je predurcujici pro tézbu pisku a Stérkopisku. Po obou bfezich Labe se tak
nachdzi nékolik vytéZenych zatopenych piskoven, v nékterych je tézba stdle aktivni.
Jednd se predevsim o oblasti Neratovice, Brandys nad Labem, Nymburk, Podébrady, dale
Kolin, Pfeloucsko, Hradec Kralové.
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Pro pfipadovou studii byl vybran pisnik Velky pisnik zndmy také jako Mélice
I, spadajici do katastru obci Mélice a Lohenice (u Pielouce). Jedna se o pfirodni vodni
plochu o rozloze 337 100 m2 vzniklou téZbou stérkopisku. Jezero s pisc¢itym dnem je
bez pfitoku a odtoku povrchové vody s proudovym systémem podzemni vody (KHS
Pardubice, 2019). Lokalita je sezéné& vyuZivana pro rekreaci a vodni sporty, na bfezich
se nachdzi nékolik oficidlnich i neoficidlnich kempt, mnoho lidi zde kempuje nadivoko.
Chybi hygienické zazemi, adekvatni napojeni na infrastrukturu.

Plovouci domy jsou pro ucely studie navrhovany na jizni ¢asti vodni plochy, cca
600 m od obce Mélice, 4 km od Prelouce. Dopravni dostupnost je zajisténa také vlakovou
stanici Valy (1,5 km) s velmi rychlou dostupnosti do centra Pardubic. Lokalita se nabizi pro
sezoénni i trvalé bydleni.

3.2 Lokalita 2 — Praha Liben

Nejvyznamnéjsi vodni prvek na Gzemi hl. mésta Prahy je bezpochyby feka Vitava,
kterd meandruje na Uzemi HoleSovic a Karlina. Pfed pfichodem priimyslové revoluce
byla krajina dnesni Libné utvarena nékolika rameny a ostrovy meandru Vitavy. Od 2. pol.
19. stoleti je koryto upravovano, v obdobi prvni republiky byla provedena rozsahla
pfestavba HoleSovického meandru. Hlavni fecisté bylo pfesunuto smérem k HoleSovicim,
nékdejsi Liberisky a Rohansky ostrov byly propojeny v jeden celek, navyseny navazkami
a upraveny jako prekladisté mezi fi¢ni a Zelezni¢ni dopravou. Mezi libenskym bifehem
a ostrovem zlstalo fi¢ni rameno pro obsluhu karlinského pfistavu, které bylo pozdéji
v 60. letech zasypano, ¢imz se Libensky a Rohansky ostrov pfipojily k libefiskému
a karlinskému bfehu, a vytvofily tak zdklad pro dnesni transformacni Gzemi Rohanského
ostrova (KOHOUT, M., TITTL, F, DOLEZALOVA, S., CECHOVA, K., BELANSKA, D., CHVOJKOVA, K.,
2017).

Nejvychodnéjsi zaslepené dvojrameno z pUvodniho meandru, zndmé jako
Libensky pfistav, bylo vybrano pro pfipadovou studii. Pfistav je od roku 2005 opatien
protipovodnovymi vraty, které chrani pfed pfiliSnym zvySenim hladiny pfi povodnich.
Funkce pfistavu postupné vymizela, v poslednich letech vznikd atraktivni bydleni ve
vazbé na vodni hladinu, zlstava pouze malé kotvisté pro mistni obyvatele.

V této lokalité jsou plovouci domy navrhovany v severovychodni c¢asti vodni
plochy. Jednd se o misto s velmi dobrou dopravni dostupnosti i ob¢anskou vybavenosti.

3.3 Lokalita 3 - Zernosecké jezero

Na pravém brehu dolniho toku feky Labe v poloze mezi mésty Lovosice —
Litoméfice se nachazi Zernosecké (&i Pistanské) jezero. Jezero vzniklo v 50.-60. letech
prasaky fi¢ni vody pfi tézbé Stérkopisku. Je propojeno s fekou Labe 300 m dlouhym
pratokem, jeho celkova vodni plocha je 100 ha. Spada do katastru obce Pistany. Dnes
je jezero castecné vyuzivdno pro rekreaci, chybi vSak investice do lepsi infrastruktury.
Pfi obci Pistany se nachazi malé pfistavisté a plaze. Ze severni ¢asti je k jezeru pfilehla
tovarna na betonové prvky. Okolni dominantou je vrch Radobyl porostly vinicemi.

Pfipadova studie je provedena pfi vychodnim bfehu jezera. Jednd se o oblast
s pomé&rné dobrou dostupnosti do Litomé&fic (5 km, vlakové spojeni) i Lovosic (10 km),
v oblasti je pomérné dobfe rozvinuta i lodni doprava.

246

Hana Klapalova

4  Vysledky

Pro kazdou lokalitu je v této casti graficky prezentované navrzené schéma
usporadani — situace zobrazujici konfiguraci plovoucich domd a jejich napojeni na
pobfezi. Ddle jsou do tabulky zapsany sledované hodnoty, které jsou v dalSi c¢asti
komentovany, porovnavany.

4.1 Lokalita 1 — Mélice

Lokalita je vhodna predevsim pro rekreaci, pfipustné je i trvalé bydleni. Pfistup je
uvazovan ze stavajici silnice Ill. tfidy v Useku Lohenice — Mélice pfes stavajici odboceni
na nezpevnénou cestu. Vzhledem k aktudlni situaci v oblasti je vhodné areal oplotit,
vylepsit napojeni na komunikaci. Nezbytné je pfipojeni na inZenyrské sité. Navrh uvazuje
umisténi vétich plovoucich doml{ na pontonu 8x13m (pfedpoklad dispozice min.
3+kk,) s mozZnosti vyuZiti i 2.NP. tyto objekty musi byt ¢aste¢né& nebo zcela montovany
v misté. Dale jsou navrzeny mensi jednopodlazni plovouci domy na pontonu 3,5 x 12 m,
které jsou diky rozmérim transportovatelné po silnicich. Dispozi¢né se jedna o studio,
pfipadné 1+1, uzitna plocha cca 35 — 40 m2. Oba typy objektl mohou mit terasu v Grovni
TNP i stfeSni terasu. Pfipojeni ke bfehu je feSeno jednim centralnim molem s ndvaznosti
na parkovaci plochu, zazemi aredlu. Na molu je navrzeno malé kotvisté pro nemotorové
lodky. Je mozné pfipojit dalsi bydleni / ubytovani v klasickych objektech mimo vodni
plochu.

JEZERO MELICE

Jowe

1 plovouci domy 8x13m
2 plovouci domy 3,5x12m
3 kotvisté pro nemotorové lodé
4 objekt zazemi
(recepce, sklad, inZ. sité)
5 parkovaci plocha
6 plaz
7 dalsi mozné rekreacni objekty
PLOVOUCI DOMY
- MELICE

« KWA

@010 20 40m

obr. 2 - Situace plovouci domy Mélice
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4.2 Lokalita 2 - Praha - Libeh

Lokalita je vhodna pfedevSim pro trvalé bydleni. Pfistup se predpoklada pfi
potoku Rokytka z ulice Voctarova. Navrh uvazuje umisténi dvou typl obytnych domu
kotvenych linearné ¢&i linedrné sikmo podél birehu, vzhledem k orientaci. Oba typy dom
jsou jednopodlazni s mozZnosti vyuziti stfechy jako terasy ¢i zahrady. Prvni typ je na
pontonu 6 x 19 m, druhy typ 7 x 15 m. Pfedpoklada se vnitfni uzitna plocha 90 — 100 m?
(dispozice cca 3+kk, 4+kk). Oba navrhované typy domu jsou v provedenijednopodlazniho
domu transportovatelné do této lokality plavebni cestou. Zdzemi na brfehu je minimalni,
v navrhu je zobrazena pfipadnd mozna parkovaci plocha a malé kotvisté pro lodé,
nezbytny je maly objekt pro popelnice a pfipojkové skiin&, postovni schranky...). Stavajici
mensi objekty v okoli parkovaci plochy jsou v nevyhovujicim stavu.

plovouci domy 6x19m
plovouci domy 7x15m
piipojkova skiifi, popelnice
parkovaci plocha

kotvisté pro lodé

LIBENSKY
PRISTAV

uRWwN R

PLovgucf DOMY
LIBENSKY PRISTAV

r\ m U s

obr. 3 — Situace plovouci domy Praha - Liberi
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4.3 Lokalita 3 - Zernosecké jezero

Lokalita je vhodna pro rekreacii pro trvalé bydleni. Navrh vyuziva jako pfistupovou
existujici polni cestu (nutno zpevnit, upravit). Na vodni hladinu jsou navrzena dvé mola,
kterd uvazuji umisténi vétsich domul na pontonu 10 x 13 m, kotveni mensich hausbétd
¢i obytnych lodi a dale kotveni motorovych i nemotorovych lodi. Plovouci domy mohou
byt feSeny jako dvoupatrové. Je mozné je do mista dopravit plavebni cestou. Na bfehu
je nezbytné Fesit parkovaci plochy a minimalné zakladni zazemi (popelnice, pfipojky siti,
déle recepce, sklad — pokud by se jednalo o rekreaéni zafizeni), Ize umistit také rampu
pro lodé pro pfistup do a z vody.

ZERNOSECKE JEZERO

plovouci domy 10x13m
hausbéty, obytné lodé 3x8m
kotvisté pro lodé

pfipojkova skFif, popelnice
recepce, sklad

parkovaci plocha

rampa pro spousténi lodi

NoubwWwNR

PLOVOUCI DOMY
ZERNOSECKE JEZERO

@ 0 10 20 40m

obr. 4 — Situace plovouci domy Zernosecké jezero
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4.4 Tabulka hodnot

NiZze uvedena tabulka blize specifikuje uvedené grafické vystupy, uvadi Ciselné
hodnoty vychdzejici z navrzenych pripadovych studii.

Varianta plovoucich domi 1 2 1 2 -

Pocet plovoucich domd 5 8 4 4 8

Rozméry pontonu 13x8m 1 12x3,5m 6x19m | 7x15m 10x13 m
Kotvisté pro lodé Ano - nemotorové Ano Ano véetné hausbotl
Sitka pfistupového mola 25m 1,5m 3m
Odstupovao vzdalenost 8m 45m 4m 5m 8m

dvou domu

Orientacni zabor vodni 180 m? 240 m? 330 m?

plochy / dlim

5 Diskuze

5.1 Vhodné lokality

Doporuceni pro vybér lokality vychazeji pfedeviim z vlastnosti vod v té které
oblasti. Trvald plovouci zastavba by méla byt umistovdna pouze na vodni plochy ¢i toky
se stabilizovanou (nemé&nnou) vyskou vodni hladiny. Ve vybraném misté by nemé&ly byt
silné vodni proudy ani by se nemélo jednat o misto, které je pfiliS vétrné a pfilis stinné.
Pomérné dulezitd je dostupnost technické i dopravni infrastruktury, pokud se zdmérné
nejedna o autonomni projekt. Pfi vybéru lokality také hraje dulezitou roli, zda-li se jedna
o projekt zamé&feny na trvalé bydleni (je vhodné zvaZovat moznosti kazdodenniho
dojizdéni do prace, do 3Skoly, dostupnost sluzeb) &i projekt zaméfeny na rekreaci
a prechodné bydleni (lokalita by méla nabizet atraktivni prostiedi ve vazbé na pfirodu
i zajimavosti v okoli).

Pfi vymezovani lokalit by zcela jisté méla byt respektovdna pfiroda - plovouci
domy nelze umistovat do chranénych Uzemi, mimo chrdnénd Gzemi by se nemély
umistovat do mist s vyskytem ekologicky hodnotnych rostlinnych a Zivo&isnych druhg.
Mé&la by byt podporovdna rekultivace a asanace brownfieldd (byvalé primyslové plochy
v okoli vod, nevyuzité pfistavy a prekladisté, vodni plochy vzniklé t&Zbou). Ve méstech
mize bydleni na vodé doplnit rozmanitost dostupnych typl bydleni a formy zastavby. V
ramci Ceské republiky obecné plati, Ze lokality vhodné pro umistovani plovouci zastavby
se nachdazeji spise v nizsich rovinatych polohach nez v horskych polohach. Vhodna jsou
antropogenni jezera a dolni toky fek.

Je nutné postupné pracovat na prlzkumu a vymezovani lokalit, které by mohly
byt potencionalné vhodné pro umisténi plovouci zastavby, a to pomoci mezioborovych
studii, které uplatni a shrnou pozadavky a podminky dotéenych subjektd a umozni
sestavit souhrn pravidel pro danou lokalitu. Plochy pro bydleni na vodé se mohou
vyskytovat v rdmci nové zfizovanych ¢i upravovanych pfistavll a vyvazist ¢i jako zcela
samostatné plochy uréené pro bydleni i rekreaci.
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5.2 Plovouci zastavba

Pfipadové studie ukazuji, Ze v CR Ize kromé jednotlivych samostatnych projektd
umistovat i mensi skupiny plovoucich domU (plovouci zdstavbu) se spole¢nym zdzemim,
spoleénymi regulacemi v méfitku daného prostoru. Vytvafreni takovych projektd je
z hlediska krajiny, urbanistického a architektonického vyrazu hodnotnéjsi, nez umistovani
rGznorodych samostatnych plovoucich domi tam, kde je zrovna misto. Schematické
situa¢ni ndvrhy provéfily vhodné parametry pro plovouci zastavbu, uplatiuji principy
navrhu konfigurace, stanoveni odstupl a limitnich rozmérQ ponton(, pfistupl a feseni
zazemi.

Dle dostupnych lokalit a dle vyobrazenych feSeni,je mozné uvést, ze v podminkach
Ceské republiky se mohou vyskytovat nasledujici typy z&stavby plovoucich domd:

VARIANTA 1 - méstské prostiedi

. lokalita v blizkosti centra mésta s dostupnou ob¢anskou vybavenosti

. plovouci domy pro trvalé bydleni suplujici nedostupné rodinné domy ve
mésté

. verejny parter bifehu

. minimalni spole¢né zazemi

VARIANTA 2 - mimomeéstské prostfedi mimo plavebni cestu

. lokalita v rekreacni ¢i venkovské oblasti

. vodni plocha bez vazby na vodni cestu

. bez vyuzivani a kotveni motorovych plavidel

. jako verejné rekreacni zafizeni - s vazbou na dalsi rekreacni sluzby

+  jako soukromé domy k individualni rekreaci nebo trvalému bydleni - s
dlrazem na soukromi

. parter na bifehu polovefejny ¢i polosoukromy

. Ize pfedpokladat realizaci na misté nebo vyuziti silni¢ni pfepravy

VARIANTA 3 - mimom@éstské prostfedi na plavebni cesté

. lokalita v rekreacni oblasti

. vodni plocha s vazbou na vodni cestu

. soucasti konfigurace je vyvazisté Ci pfistavisté - kotveni soukromych
plavidel, marina pro pfenocovani hausboétl, plavidel s kajutou

+  spole¢né zazemi pfistavu v&etné& zdzemi pro lodé& (sklady, skluz pro lodé&)

. parter bfehu polovefreny &i vefejny

. objekty je mozné prfemistit po vodni cesté

Obecné lze predpokladat problémy pfi feSeni majetkopravnich pomérd, tato
problematika neni v disertacni praci feSena.

5.3 Velikost plovouciho domu, stabilita

Pldorysny rozmér objektu je dan prfedevsim rozmérem pontonu, na ktery je
stavba umistovana. Ponton mizZe byt objektem zcela zastavén ¢i mlzZe byt ¢astecné
vyuzit jako terasa ¢i vstupni predprostor. Velikost pontonu a vySka objektu je urcena
zplsobem realizace, moZznostmi prepravy a poZadavky investora, pro ureni vysky domu
je vhodné sledovat také podminky daného mista — objekty by nemély zcela naruSovat
krajinny pfirodni raz.

MensijednopodlaZzni objekty obdélnikového tvaru Ize pfepravit silni¢ni prfepravou
pfi dodrzeni maximalnich limitd nadrozmérnych nakladd. (viz. studie Mélice — plovouci
domy 2), pokud je dostupna plavebni cesta, je vhodné objekt dimenzovat tak, aby mohl
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byt po vodé transportovan vie€enim (viz. studie Praha — Libef). V pfipadé, Zze kompletni
objekt nebude transportovan, lze zvolit t¢éméF libovolny rozmér — optimalni pro rodinny
Ci rekreacni diim se jevi $ifka a délka v rozmezi 8 — 20 m.

Nezbytné je zohlednit statickou stabilitu objektu — samostatny dim by mél mit
jeden samostatny ponton, v pfipadé realizace vicepatrovych objektl je nutné posoudit
celkovou stabilitu a zatizeni spravné vycentrovat dle mozZnosti pontonu.

5.4 Odstupové vzdalenosti

Odstupové vzdéalenosti jednotlivych plovoucich objektd neni zcela nutné
stanovovat pfedpisem, bezpodminecné vSak musi byt dodrzena pozarni bezpecnost.
Odstupy by mély byt stanoveny pro kazdou lokalitu individudlné s ohledem na orientaci
ke svétovym stranam a vysku objektl a navrhované usporadani.

5.5 Orientace ke svétovym stranam a dispozice objektu

Konfigurace by mély byt navrhovany tak, aby objekty mohly vyuzivat vyhledy
na vodni plochu pfi zachovani urcité miry soukromi. Je vhodné na vyhledovou stranu
umistovat oteviené venkovni terasy ¢i vyuzivat stfesni plochu objektu jako terasu i
zahradu. Dodrzeni proslunéni by u téchto typl staveb nemuselo byt zcela zdvazné,
pfedevsim jedna-li se o rekrea¢né (sezéné) vyuzivané objekty. Dispozice je uzpldsobena
dle velikosti a tvaru pontonu a vyuziti objektu. Nemuselo by byt nutné dodrzovani
nékterych striktnich zdsad navrhovani rodinnych doma.

5.6 Pristupové lavky, mola

Pfistupové Iavky jsou bud samostatné pro kazdy objekt, nebo jedna lavka (molo)
obsluhuje vice objektd. Minimalni sifka vzhledem k nutnosti zadbradli je pro jeden diim
1,5 m. V pfipadé vice objektd, oboustrannému vyuziti ¢i kotveni domd i lodi je vhodné
dimenzovat molo v rozmezi Sitky 2 — 3 m tak, aby pfipadné bylo mozné projet i vozikem
pfi pfemistovani véci (pfedeviim u rekreaénich zafizeni). Pokud je ldvka dostate¢né
Sirokd a vyskovy rozdil mezi povrchem lavky a vodni hladinou nebo terénem nepfesahuje
45 cm, nemuselo by zabradli byt zcela nutné.

Konstrukce lavek a mola musi byt feSena tak, aby umoZnila kryté vedeni
inzenyrskych siti (izolovany vodovod, elektfina, tlakova kanalizace), které jsou napojovany
do jednotlivych objektd. Pfipojky siti musi mit dostate¢nou ochranu pfed vodou, mrazem
i mechanickymi pohyby mola.

Lavky a mola by dale mély byt vybaveny bezpecnostnimi prvky — zabradli, kde je
to nutné, Zebfiky pro pfistup do a z vody, zachranné vesty, kruhy, osvétleni.

5.7 Vybaveni na biehu

Nezbytné zdzemi pro soubor plovoucich domU tvofi napojeni na inZzenyrské
sité — vodovod, elektfina, kanalizace, ddle feSeni naklddani s odpady (popelnice,
recyklaéni stanice). Je vhodné sdruZovat tuto zakladni pfipravenost do mensich objektd
umisténych v blizkosti styku pfistupovych lavek s pevninou. Déle je vhodné vymezit
a spravné dimenzovat parkovaci plochu, v ojedinélych pfipadech v méstském prostfedi
Ize vyuzivat stavajici parkovaci plochy v okoli. V pfipadé, Ze se jedna o rekreacni zafizeni,
mé&l by byt uvazovan objekt se zazemim pro zaméstnance i navstévniky (recepce, sklady,
uklid) & dalsi vybavenost rekreaniho zafizeni (restaurace, obchod, dalsi ubytovani...).
Pokud ndvrh obsahuje kotvisté, je mozné umistit rampu pro spousténi lodi ¢i skladovaci
prostory pro majitele lodi.
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6 Zaveér

V praci byly prezentovdny tfi pfipadové studie na vybranych lokalitadch, na kterych
bylo sledovano nékolik faktorl — velikost pontonu a plovouciho domu, pfistupové lavky,
zplsoby kotveni, odstupy, dalsi pozadavky plynouci ze zastavby na vodé. Rozdilné
pozadavky vyvoldvaji projekty v méstech a mimo mésta, na otevienych vodnich plochach
a na uzsich profilech (Feky, kanaly), dale projekty pro rekreaci &i trvalé bydleni.

V dalsim kroku prace by bylo vhodné presnéji stanovit problémy, které se objevuji
¢i mohou objevit v pfipadé realizace plovoucich domU a plovouci zastavby na Gzemi
Ceské republiky. Charakteristiky plovouciho domu je nutné vice pfiblizit pozadavkim
stavebniho zakona.

Pfesnéjsi vysledky a dalsi poznatky mohou vzejit v provéreni dalsich konfiguraci
na vybranych plochach ¢i zhotoveni dalSich pfipadovych studii v jinych lokalitach.
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SPOLUPRACA STU STAVEBNEJ FAKULTY,
KATEDRY ARCHITEKTURY V BRATISLAVE A KATEDRY
ARCHITEKTURY FAKULTY STAVEBNI CVUT V PRAZE.

Katedru architekttry SvF STU BA a Katedru architektury na FSv CVUT v Prahe je moZné vnimat
ako paralelné katedry z hladiska ich vzniku, vyvoja ako aj si¢asného pdsobenia. Katedra
architektiry SvF STU BA vznikla v prostredi byvalého Ceskoslovenska ako prva katedra
zameriavajlica sa na architektonickd vyuku v prostredi Stavebnych fakult. Sic¢asna Katedra
architektury na FSv CVUT Praha je mimoriadne personélne, odborne a pedagogicky rozvinuta
a etablovana katedra s vlastnym a ispesnym Studijnym programom, Sirokou podporou v ramci
vlastnej univerzity a profesnej verejnosti. Vzhladom na paralelné potreby architektonického
vzdeldvania v podmienkach stredoeurépskeho kultirneho priestoru sa obidve katedry
stretdvaju s podobnymi problémami a témami, o vytvara prirodzené prostredie na dalsi
rozvoj a zintenzivnenie existujlicej dlhoroc¢nej spoluprace. V ramci tejto spoluprace si velmi
vadZzime a mimoriadne vysoko hodnotime aktivity a p6ésobenie pani prof. Ing. arch. Zuzany
Peskovej, Ph.D., prodékanky pro pedagogickou ¢innost A+S.

V sucasnosti na Katedre mimoriadne ocerfiujeme priamy vplyv vyraznej osobnosti z prostredia
spominanej katedry — prof. Ing. arch. Michala Hlavacka, ktory na nasej katedre pdsobiako garant
$tudijného odboru 5.1.1 Architektdra a Urbanizmus pre Studijny program PSA. Prof. Hlavacek
ako garant priamo vplyva na formovanie Ateliérovych tvorieb a Diplomovych prac a tym aj na
formovanie vyuky na klG¢ovych predmetoch InZinierskeho stupria Studijného programu PSA.
P6sobenie pdna prof. Hlavadcka je posilnené aj spolupracou s pani Ing. arch. Evou Linhartovou.
Spolu priamo alebo nepriamo p6sobia v predmetoch druhého a tretieho stupra stadia:

. D1-UUP Urbanizmus a Gzemné planovanie
« 11-AT7  Ateliérova tvorba 7 (urbanisticka stadia sidla)
. 11-AT8  Ateliérova tvorba 8 (urbanisticka Studia zény a verejného priestoru)
+  11-AT10 Ateliérova tvorba 10 (preddiplomovy projekt)
. 11-DP_P Diplomova praca
- 11-SSK  Statna skuska — zodpovedny uditel : Bielek/Hlavé&ek
. 3. stuperi — Doktorandské §tidium- Studijny program 3631 Teéria
a konstrukcie pozemnych stavieb

Prenasanie zadani a odbornych tém z prostredia Ceskej republiky, integracia $tudentov
z CR a SR vyrazne prospievaju k rozvoju architektonickej vyuky mladych absolventov. Takto
formovana vyuka je pochopitelne naro¢na na organizaciu a zabezpecenie, pretozZe legislativne
prostredie nasej skoly na jej akceptdciu zatial nie je dostatone pripravené. Spolupraca
vo vyuke funguje vdaka v6li a ochote Ceskej strany za podpory pani prof. Ing. arch. Zuzany
Peskovej, Ph.D. a priamej podpory veducej Katedry architektury SvF STU BA doc. Ing. arch.
Jarmily Hasenicovej a ochote Studentov dosiahnut ¢o najlepsie vzdelanie a vysledky.

Posobenie prof. Hlavacka na Slovensku ma aj spolocenské presahy, ako napriklad ucast na
vrcholnom odbornom podujati Stavba roka, bol ¢lenom hodnotiacej komisie celostatnej
sutaZze Stavba roka 2019. Prof. Ing. arch. Michal Hlavacek je od roku 2019 ¢lenom Vedeckej
rady Stavebnej fakulty STU v Bratislave. Dlhoro¢na a v podstate uz tradi¢nd je vzdjomnad
spolupraca v cele skasobnych komisii Magisterskych a bakaldrskych Statnych skusok
a obhajob diplomovych a bakaldrskych prac v Prahe a Bratislave, ktora trva uz viac ako dve
dekady. Délezité je aj vzajomné posudzovanie Elankov, & oponovanie habilitaénych prac (napr.
doc. Ing. arch. L. Kalivoda, PhD.).

Odborné exkurzie a workshopy nasich Studentov v Ucebno-rekreacnom zariadeni SvF
— Kocovce a v zariadeni FSv CVUT — Tel¢, integrujua to najlepSie z formy sustredenej vyuky,
ktord je medzi Studentami mimoriadne pozitivne prijata, Takéto Specifické vedenie vyuky,
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spoluprica s pedagégmi a studentami Programu Erasmus+ ( Programu Eurépskej Unie na
podporu vzdeldvania na partnerstvd medzi univerzitami) si vyZzaduje intenzivnu vzajomnu
spolupracu medzi obidvomi stranami a zucastnenymi: prof. Hlavackom, Ing. arch. Evou
Linhartovou, prof. PeSkovou a doc. Hisenicovou. Pridanou hodnotou v Telci bolo viachdsobné
pdsobenie americkej architektky pani Amy Claire Hetletvedt z Chicaga.

Odborné exkurzie a workshopy nasich Studentov na pédu Katedry architektury v Prahe,
FSv CVUT, exkurzie do mesta Mlada Boleslav — s témou z&vody Skoda a.s., exkurzia po meste
a okoli, izemny pldn mesta s vykladom Ing. arch. Jakuba Dvoiéka z Utvaru rozvoje mésta Mlada
Boleslay, architektonické diela prof. Ing. arch. Michala Hlavacka, problematika rozvoja regiénu
su priamou odbornou investiciou prof. Hlavacka do vzdelania a rozvoja architektonickej vyuky
Studentov a absolventov PSA.

V obdobirokov 2019 a 2020 Uspesne viedli pan prof. Hlavacek s panilng .arch. Evou Linhartovou
5 diplomovych prac na tému Multifunkénd architektira — INNOCUBE. Ide o spoloc¢ny projekt
mesta Mlada Boleslav a firmy Skoda Auto a. s., ako pre zamestnancov Skodovky, tak pre
obyvatelov mesta. Cielom projektu je vytvorenie kreativheho neformdlneho prostredia pre
vznik inovacii.

Intenzivna vzajomna spoluprdca v suc¢asnosti sa odraZza od Uspednej spoluprdce v minulosti.
Vdaka aktivitdm pani prof. Ing. arch. Zuzany PeSkovej, Ph.D., ohladom spoluprace obidvoch
katedier, konkrétne za nasu katedru doc. Husenicova a Ing. arch. Kuran sa podielali na projekte
ESF ¢.2383 na CVUT Praha, Fakulta Stavebni, Katedra architektury (prof. Z. Pedkovd) v ¢ase
od 01.03.2018 do 31.10.2018. (Projekt OP VVV ,Inovace stavajiciho doktorského studijniho
programu Architektura a stavitelstvi a vytvofeni novych architektonickych programi”,
¢. projektu: CZ.02.2.69/0.0/0.0/16_.018/0002393, na pozici: Odbornik z praxe / zahrani¢ni
odbornik pfipravujici Gpravu stavajiciho studijniho programu Architektura a stavitelstvi; Kéd
dle ISPV 1120, 2161, rozpocet 1.1.1.2.3.1, (€¢innost nehospodéfska), Specifikace ukoll: podileni
se na obsahové Upravé stdvajiciho studijniho programu, na pfipravé zZadosti o akreditaci,
pIn&ni pokynd garanta aktivity a podileni se na propagaci projektu.)

Pani prof. Ing. arch. Zuzana Peskova, Ph.D., doc. Ing. arch. Jarmila Hdsenicova, PhD., Ing. arch.
Jozef Kuran, PhD., Ing. arch. Ema Ruhigovd, PhD. sa podielali na pedagogickej ¢asti pripravy
medzinarodnej Studentskej sutaze Saint Gobain Multi Comfort House student contest v rokoch
2016, 2017, 2018, 2019 v Bielorusku, Spojenych arabskych Emiratoch, Taliansku, Francuzku.
Vyznamna je spoluprdca aj medzindrodnej studentskej sutazi Inspirelli Award taZiskovo
sUstredend jej organizdtorom medzi Ing. arch. Smejkalom, Ph.D., a Ing. arch. Ruhigom, PhD.
ako koordinatorom a podporovatelom.

Dalsiu spolupracu je mozné rozvijat v pedagogickej oblasti, vo forme vyuky a podpory pri
akreditacnych a notifikacnych procesoch. V odbornej oblasti je mozné rozvijat spolupracu
v habilita¢nej ¢innosti, posudkovej a personalnej agende. Vo vedeckej oblasti je mozné
uvazovat o zintezivneni spoluprdce v oblasti podanych projektov, napriklad medzinarodna
spolupraca pre projekty KEGA a pod., spoluprdca v oblasti vyskumu, vymena stazi Studentov
a pedagdgov v ramci Programu Erasmus+, odborna a pedagogickd spolupraca v oblasti
obnovy pamiatok a pod.

Doc. Ing. arch. Jarmila Husenicovd, PhD.,,
Ing. Ing. arch. Mgr. art. Jozef Kuran, PhD.,
Ing. Mgr. art. Pavol Pilaf; PhD.

Bratislava 31. 08. 2020
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Publikace sestdvda ze souboru vzajemné se doplniujicich praci, které informuji o souc¢asném
stavu vyzkumu na téma mésto, Uzemni planovani, vefejnd prostranstvi, krajina, historie
urbanizace a dalsi souvisejici témata.
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