PLANOVANTI

STAVBA
JZEMNI

A4
LL
=
@
—
O




CLOVEK, STAVBA A
UZEMNI PLANOVANI

Z4ri 2016
Fakulta stavebni CVUT v Praze
Katedra urbanismu a Uzemniho planovani

MAN, BUILDING AND URBAN PLANNING 9

Conference proceedings
Pavel Holubec (ed.)

September 2016
Faculty of Civil Engineering, Czech Technical University in Prague
Department of Urban Design, Town and Regional Planning



Publikace sestava ze souboru vzijemné se dopliujicich praci, které informuji o soucasném
stavu vyzkumu na téma mésto, izemni planovani, vefejna prostranstvi, krajina, historie,
urbanizace a dalsi souvisejici témata.

Sbornik vznikl na zakladé piispévki piednesenych na konferenci Clovék, stavba a uzemni
planovani 9. Konferenci pofadala Katedra urbanismu a Gzemniho planovéani dne 21. fijna
2015 na Fakulté stavebni CVUT v Praze.

Piispévky byly schvéaleny redak¢éni radou na zakladé jejich anotaci. Po konferenci byly
vSechny texty posouzeny dvéma recenzenty v ramci tzv. double blind review a k otisténi ve
sborniku byly vybrany pouze ¢lanky, které spliuji kritéria databaze Scopus na conference
proceedings.

editor: Ing. Pavel Holubec, Ph.D.

redak¢ni rada: Ing. arch. Karel Kuca

Doc. Ing. arch. ThLic. Jiti Kupka, Ph.D.
Doc. Ing. arch. Jan Muzik, CSc.

Doc. RNDr. Martin Oufednicéek, Ph.D.

Doc. Ing. Jan Skalos, Ph.D.

Doc. Ing. arch. Vladimira Silhankova, Ph.D.
Mgr. Barbora Vackova, Ph.D.

navrh obalky:

organizace a technickd uprava:
web konference:

kontatni e-mail:

vydalo:
adresa:

tisk:
pocet stran:
naklad:

rok vydani:

Clovek, stavba a uzemni planovani 9

Ing. arch. Jifi Kugl

Ing. arch. Jiti Kugl
Ing. Pavel Holubec, Ph.D.

csup.uzemi.eu
uzemi.eu@gmail.com

Ceské vysoké uéeni technické v Praze
Fakulta stavebni CVUT v Praze
Thakurova 7, 166 29 Praha 6 — Dejvice
Tiskarna nakladatelstvi CVUT
Thakurova 1, 160 41 Praha 6

162

200 ks

2016

ISBN 978-80-01-06002-5

ISSN 2336-7687
ISSN 2336-7695

Clovék, stavba a izemni planovani (Print)
Clovék, stavba a izemni planovani (On-line)

Sbornik z konference Clovék, stavba a vizemni planovini 9 a jeho jednotlivé élanky jsou
licencovany pod licenci Creative Commons BY-NC-ND 4.0 Mezinarodni (Uved’te autora-
Neuzivejte komeréné-Nezpracovavejte).

Licen¢ni podminky: http://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/4.0/deed.cs

Konference i sbornik byly podpofeny z grantu SVK 04/15/F1 (SGS CVUT).


http://www.uzemi.eu/
mailto:uzemi.eu@gmail.com

OBSAH

Vladimira Silhankova
Chetitska stavba mést — urbanisticko-historicka studie
The Hittite construction of cities — an urban-historical study

Zuzana Peskova
Ke zpétnému hledani vymérovacich soustav lokatoru v pudorysech mést a vesnic
Towards the Retrospective Identification of Measuring Systems of Locators in the Ground
Plans of Towns and Villages

Jiti Kugl
Rakouska severozapadni draha a jeji vliv na urbanisticky vyvoj sidla
Austrian Northwestern Railway and Its Impact on Urban Development

Nikolay Brankov
Josef Schnitter jako otec moderniho Plovdivu
Josef Schnitter as Father of Modern City of Plovdiv

Jaroslav Sedlak
Anarchie versus regulace: sidlisté v postsocialismu
Anarchy versus Regulation: Housing Estates in Post-socialism

Helena Mikova, David Novak
Graffiti na lavickach prazského metra: pripadova studie trasy A
Graffiti on Benches of the Prague Metro: Case Study Line A

Dagmar Saktorova
Ochrana krajiny. Uloha a moZnosti izemniho planovani
Landscape Protection. The Role and Potential of Land Use Planning

Simona Vondrackova

Uloha architekta p¥i FeSeni venkovniho osvétleni sidel
The Role of Architect Addressing Public Lighting

Martin Mastalka, Nikola Robova
Kvalita Zivota obyvatel novych developerskych oblasti
Public Amenities as the Indicator of the Quality of Life in New Development Areas

Barbara Vojvodikova
Pramyslové zony jako vyznamny prvek v izemi — moZnosti hodnoceni jejich nakladi
a prinosi na prikladu pramyslové zény v NoSovicich
Industrial Zones as an Important Element in the Area - the Possibility of Evaluating
the Costs and Benefits on the Example of Industrial Zone NoSovice

Martina Ml¢ochova, Pavel Rihak
Méstské planovani pomoci kulturnich prvkii a vitalnich procest
The City Planning Using Cultural Elements and Vital Processes

29

41

60

80

91

104

118

128

137

146



PREDMLUVA

Clovék, stavba a Gzemni planovani

Konferenci CSUP poiada Katedra urbanismu a Gizemniho planovani jiz od roku 2006. Akce je
urcena zejména védecko-vyzkumnym pracovnikiim, studentim doktorskych studijnich
programi, pracovnikiim vefejné spravy a odbornikiim z praxe. K diskusi nad konferen¢nimi
ptispévky jsou tradicné zvani téz zastupci firem, studenti a predstavitelé obCanské spolecnosti.
Uzemni problematika je $iroka a zabyvaji se ji nejriizngjsi obory a profese. Z toho plyne jak
oborova segmentace vyzkumut a diskusi na toto téma, tak odlisna terminologie, metody
zkoumani, ale i nejrizngj$i oborové a profesni zvyklosti. Cilem konference CSUP je
poskytnout prostor jak pro sdileni poznatkli, perspektiv a zkuSenosti, tak pro kritické
zhodnoceni jejich vyznamu a odborné kvality. Proto byly vSechny konferencni piispévky
nejprve schvaleny redak¢ni radou na zéklad€ jejich anotaci a po konferenci byly vSechny
texty posouzeny dvéma recenzenty v ramci tzv. double blind review.

Vystupem z konference je tento sbornik, do kterého byly vybrany pouze ¢lanky, které spliuji
kritéria databaze Scopus na conference proceedings.

Zaméreni konference
Jak naznacuje jeji nazev, konference ma tfi hlavni témata, kterymi rozumime nasledujici:
UZEMNI PLANOVAN{

urbanismus, Uzemni planovani, vetfejny prostor, uzemné-planovaci legislativa, krajinny raz,
vyuziti Gzemi, Sir§i souvislosti dopravni a technické infrastruktury, urbanistickd teorie,
uzemng-informacni systémy

CLOVEK

vztah Clov€k a meésto, resp. spolecnost a tizemi, prostorova artikulace socidlnich procest,

socidlni geografie, ucast vetrejnosti v procesu planovani, role instituci a organizaci v procesu
planovani a vystavby

STAVBA

méstotvornd architektura, pamatkova péce, industridlni dédictvi, zkuSenosti ze stavebné-
planovaci praxe, design vefejnych prostranstvi

Pavel Holubec, editor



PREFACE
Man, Building and Urban Planning

The conference Man, Building and Urban Planning (hereinafter CSUP) has been held by the
Department of Urbanism and Urban Planning since 2006. This event is open especially for
scientific researchers, undergraduates of doctoral study programs, public administration
officers, and professional practitioners. Traditionally, also company representatives and
representatives of civil society have been invited to discuss the conference papers.

The urban issue is broad and a variety of disciplines and professions have been engaged in it.
This results in both discipline segmentation of researches and discussions on this topic and
different terminology, methods of research together with various discipline and professional
practices. The objective of the CSUP conference is to provide space for sharing the
knowledge, perspectives and experience as well as the space for critical assessment of their
significance and professional quality. Therefore, all conference papers were initially approved
by the editorial board based on their annotations and after the conference all the texts were
assessed by two reviewers in the framework of the so-called double blind review.

The outcome of this conference is this collection, which contains only the articles that meet
the Scopus database criteria for the conference proceedings.

Focus of the Conference
As it is indicated in the title, the conference includes three main topics which are as follows:
URBAN PLANNING

urbanism, urban planning, public space, urban-planning legislation, landscape, land use,
wider context of transport and technical infrastructure, urban theory, land-information
systems

MAN

the relation between man and city respectively society and urban area, spatial articulation of
social processes, social geography, participation of the public in planning process, the role of
institutions and organizations in the process of planning and building

BUILDING

city-forming architecture, conservation, industrial heritage, experience of building and
planning practices, design of public spaces

Pavel Holubec, editor
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Chetitska stavba mést — urbanisticko-historicka studie
The Hittite construction of cities — an urban-historical study

Vladimira Silhankova

Abstract:

The development of city construction was a subject that enjoyed the interest of Czech scholars
particularly during the mid-20th century (Fiala, 1959; Krasny, 1962; Hruska, 1970; etc.).
These works, however, were based on the perception of historical events prevalent at that time
as well as on the extent of the knowledge of historical science in general. After 1989, urban
theoretical research began to be directed towards addressing the crucial problems of today
while researchers essentially ceased to address the study of historical contexts. The last
researchers in the Czech Republic to continue with such contexts were Jifi Hrtiza (Hriza,
2002-2007, Hrtiza, 2011, 2013) and Jan Koutny (e.g. Koutny, 2003). Even though the
approach to the concept of cities was transformed in these recent works, changes in the
approach to the understanding of history and its interpretation were reflected only marginally.
While historical science has radically changed over the last 50 years, starting with the
paradigm and ending with the manner of presentation, the view of the development of city
construction from the perspective of urban planners (and for urban planners) has remained
essentially unchanged.

This article will attempt to present a new insight into the development of city construction
enriched by current trends in the study of history. The study will focus on the neglected period
of Hittite cities. Using the background of the three main periods of Hittite "civilization" (Early
Period, the Period of the Hittite Empire, and the Late Hittite Period) and the main centers of
life during these periods (Kane$ / Hattusa and Arinna / Zincirli and Carchemish), the study
will track the main city-forming elements and their transformation over time together with the
link to their sources of inspiration on the one hand and on the other hand their perception as a
source of inspiration for the cities of subsequent cultures. The text should be understood as a
preliminary study of a broader intention to address the issue of the development of ancient
city construction from a new angle and in a new context. The theme of city construction from
the period of the Hittite Empire was not chosen randomly, but as a pilot or a test set for a
period that was neglected or overlooked by previous urban specialists. It shows an interesting
link between the two greatest early ancient periods — the Sumerian-Akkadian Period and the
onset of Greek city construction.

Keywords:
urbanism; history of city construction; Hittites; Hattusa; Kanesh; Arinna; Zincirli; Carchemish

SILHANKOVA, Vladimira (2016). Chetitské stavba mést — urbanisticko-historické studie. In: HOLUBEC, Pavel, ed.
Clovek, stavba a tizemni planovini 9. CVUT v Praze, Fakulta stavebni pp. 6-28. ISBN 978-80-01-06002-5.
ISSN 2336-7687.

Clanek je licencovan pod licenci Creative Commons BY-NC-ND 4.0 (Uvedte autora-Neuzivejte komeréng-
Nezpracovavejte 4.0 Mezinarodni). Licenéni podminky: http://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/4.0/deed.cs
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1 Uvod

Vyvoj stavby mést se t&3il zajmu vyzkumnikt a publicisti v Cesku zejména v obdobi
poloviny 20. stoleti (Fiala, 1959, Krasny, 1962, Hruska, 1970 aj.). Ve studiu historie hledalo
noveé se ukotvujici funkcionalistické hnuti oporu pro své naprosto zdsadni odmitani mésta
19. a pocatku 20. stoleti. Pfedmétem jejich zkouméni bylo zejména prostorové uspotadani
mésta s poukazy na ideovy ¢i Iépe feceno ideologicky (rozuméjte socialisticky) pohled. Prace
samoziejmé vychazely z tehdejSiho nazirani déjinnych udélosti (at’ jiz se jednalo o akcentaci
historického politického déni (napf. Spévacek, 1979) nebo o otazky ,tfidniho boje
utla¢ovanych mas* (zejm. Zukov, 1958-68). Ceské teoretické urbanistické badani se odebralo
smérem k feSeni pal¢ivych problémtl dneska a studiu historickych souvislosti se vyzkumnici
V podstaté prestali vénovat zcela. Poslednimi vlaStovkami tak v ¢eském kontextu zstali jen
Jiti Hriiza (Hriiza, 2002-2007, Hriza, 2011) a Jan Koutny (napt. Koutny, 2003). I kdyz se
pfistup k pojeti mésta v téchto novéjSich pracich promeénil (rozhodn€ nelze tyto pany
podezirat z ideologického nazirdni na danou véc), promény v piistupu k chapani historie
a jejiho vykladu se v jejich pracich promitly spise okrajove.

Ptitom historickd véda se za poslednich 50 let zasadnim zpisobem proménila —
paradigmatem pocinaje a zpusobem prezentace konce, nahled na vyvoj stavby mést z pohledu
urbanistll (a pro urbanisty) se v podstaté nezménil. Predkladany text je tak pokusem o pohled
na vyvoj stavby mést, ¢i chcete-li pohled na vyvoj urbanismu z pohledu urbanisty obohaceny
0 soucasné poznatky a trendy ve studiu historie. Text je chapan jako Gvodni studie k Sir§imu
zaméru zpracovat problematiku vyvoje stavby mést s vyuZzitim nejnovéjSich poznatki historie
a vV novych souvislostech. Téma stavby mést obdobi Chetitské fiSe nebylo zvoleno nahodnou,
ale jako pilotni — testovaci soubor obdobi, které¢ bylo pfedchozimi urbanisty opomijeno ¢i
prehlizeno a pfitom vykazuje zajimavy svornik mezi dvéma nejvétSimi rané staroveékymi
periodami — sumersko-akkadskym obdobim a nastupem fecké stavby mést.

2 Rané chetitské obdobi
,Stted a vychod Malé Asie byl jiz od pocatku 3. tisicileti pf. Kr. obydlen
pravdépodobné Chattijci, nazvanymi tak podle hlavniho mésta svého Chatti nebo Chattus

(dnesni Bogazkale), jez lezi asi uprostied oblouku obtékaného fekou Halysem™ - dnes$ni Kizil
Irmak (Hrozny, 1943, str. 104).

% o

CELTO-LIGURIANS .
' = . THRACIANS
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RIANS P

HURHIA\
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. G N 7 e Kanesh Assur'
= w v Eshnunna
B Aleppo X Mari X8

# Qatna %, Babylon @757,
vavaw Isin{ Larsa
Us W X353
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BERBERS

EGYPT
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obr. 1 - Objeveni se Chetitii (ozn. Hittites) na mapé tehdejsiho svéta, situace kolem roku 1.800 pr. Kr.
(Zdroj: McEvedy, 2002, str. 37)
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Jednotlivé kmeny zde vybudovaly na vyvySeninach mésta obehnand kamennymi
hradbami. V prvni ¢tvrting 2. tisicileti pf. Kr. pak jiz existoval ve stfedni Anatolii ur¢ity pocet
méstskych stath — Kane§ (Nésas), Kussar, Chattusas, Zalpa a Puruskanda, v jejichz Cele stali
drobni vladafi. Rada téchto mést byla zaroveit obchodnimi koloniemi Asyfantl, které byly
umistény na karavannich cestdch vedoucich z Mezopotdmie a Irdnu do Anatolie. Cesty
V Anatolii nebyly zprvu vhodné pro dopravu povozy, a tak bylo zbozi nakladdno na osly.
Asyrské karavany sestavaly obvykle ze 14 oslu a jejich cesta mezi Kénesi a Chattusasi trvala
zpravidla 6 dni. (Volny, 1999, str. 121, Pijoan, 2000, str. 43, Kiligkaya, Yazici, 2011, str. 17).

Kolem roku 1800 pi. Kr. vynikla nad ostatni moc mésta Kussar. Jeho kral Annitas
ukoncil valky s Chattijci tim, Ze dobyl ChattuSa$ a srovnal mésto se zemi. Porazil vojsko
nésitského = kanesského krale a prohlasil Kane§ (Nésas) hlavnim méstem nové (chetitské)
fiSe. Tim se stala Kane§ (soucasné Kiiltepe) lezici 124 km jizné¢ od ChattuSase uprostied
urodné niziny pod horou Erciyes (vysokou 3.916 m n. m.) nejvyznamnéj$im ze zdejSich mést
a zarovenl prvnim méstem, kde se nachdzeji prvni stopy chetitské kultury. Toto mésto,
ztotoznéné s chetitskym NéSasem, je dikazem ptichodu Chetitd do starobylého chattijského
mésta kolem roku 1800 pf. Kr. Pozlstatky KéneSe vytvateji dodnes pahorek (turecky ,,tepe®,
arabsky ,,tell), ktery se zvedd 21 m nad soucasny terén o priméru 550 m (Volny, 1999, str.
122, Pijoan, 2000, str. 43, Kiligkaya, Yazici, 2011, str. 16-17).

obr. 2 - Soucasny letecky pohled na Kdanes (nahore ,,horni“ mésto, dole Karum)
(Zdroj: Reinos Perdidos: Kanesh)

Meésto samo bylo tvofeno ,.,hornim* a ,,dolnim* méstem. V ,,hornim* méste Zilo mistni
obyvatelstvo s mistnimi vladci, ,,dolni mésto* bylo Karum neboli asyrska obchodni stanice.
Ulice mésta byly dostatecné Siroké pro provoz povozi a ustily do otevieného namésti. Ulice
byly dlazdény kameny a sypany piskem a mély vybudované odvodnéni do kanalizace. Kral
Annita§ v ném vybudoval nové ¢tvrti, chramy a palace a zfidil v ném dokonce zoologickou
zahradu. Annita§ rovnéz nechal vybudovat obrannou ¢tvercovou vézovou stavbu z velkych
kamennych blokt se ¢tyfmi naroznimi vézemi, ktera stala v centru mésta (Kiligkaya, Yazici,
2011, str. 20, Zamarovsky, 1961, str. 231).

V centru Kénese stdla rovnéz stavba objevend Bedfichem Hroznym, ktera byla 62 m
dlouha a 58 m Sirok4, zdi m¢la 1,5 az 2,3 m silné a obklopoval ji velky dlazdény dvtr. Stala
na umélé terase a dominovala tak méstu i kraji. Slo o sidlo chetitského krale Varsamy z 15. az
13. stol. pt. Kr. Jde o jeden z nejstarSich ptikladd anatolijského paldce s mnoha mistnostmi
rozli¢nych velikosti vybudovany z nepalenych cihel na kamenném zéklad¢. Palac byl obehnan
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vnitini hradbou z kamennych blokl a trdamt (Zamarovsky, 1961, str. 159, Kiiltepe Open Air
Museum).

R 2 ’ 7_';
- g

e

04&./7(5

obr. 3 - Obranna vez — rekonstrukce (Zdroj: Kiiltepe Open Air Museum)

obr. 4 - Palac krdle Varsamy — soucasny stav (Zdroj: viastni foto 5.3.2014)

Bézné domy byly dvoupatrové, byly vybudované na kamennych zakladech a skladaly
se zZ kuchyné a celly (vnitfni mistnost). ZboZi bylo skladovdno ve specialnich mistnostech
Vv piizemi, kde se zfejmé i obchodovalo (Kiligkaya, Yazici, 2011, str. 20).

obr. 5 - Rekonstrukce typického domu v Kanesi (Zdroj: Kiiltepe Open Air Museum)
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Karum mélo, jak jiz bylo zminéno, charakter asyrské obchodni kolonie, ale bylo
centrem nejen obchodu, ale 1 asyrské spravy v daném uUzemi. Jeho centrem byl palac
0 rozmérech 120 X 110 m se 42 mistnostmi.

Béhem 16. a 15. stoleti pf. Kr. vybudovali Chetité jeden ze tff nejvyznamnéjSich stati
na Prednim vychod¢. V této dobé dosdhlo také vrcholu chetitské uméni, které se projevilo
Vv architektufe i1 urbanismu. Typické chetitské mésto bylo vystavéno v piikrém skalnatém
terénu na vyvySené plosSiné. Obecné lze chetitskd mésta charakterizovat jako rozlehla,
zalidnéna a svérazn¢ vystavna (Bogazkale Museum, Zamarovsky, 1961, str. 276 — 280).

- Rise Chetiti

\ [—___—] Uzemi pod chetitskym viivem
. [:} Stat Arzava

- Mykénska kultura

- Uzemi pod vlivem Egypta

obr. 6 - Mapa vychodniho stredomori v obdobi 15. — 14. stoleti pr. Kr. (Zdroj: Bogazkale Museum)

obr. 7 - Ztvarnéni challonim jako soucasti pohiebni vybavy (Zdroj: Bogazkale Museum)

Z hradeb kazdého opevnéného chetitského mésta vystupovaly piedsunuté véze, mezi
kterymi byla bradna v charakteristickém tvaru protdhlého elipsovitého ptloblouku. Prostor
mezi piesunutymi vézemi a hlavni branou ve hradb¢ byl ohrazen postrannimi hradbami, ¢imz
vznikalo rozlehlé, ze vSech stran chranéné nadvofti, které zfejmeé nahrazovalo namésti. Tento
systém zvany bit-chilani pfevzali Chetité zfejmé od Asyranti a po asyrském zplsobu proto
byly po stranach vstupii umistény reliéfy. Bit-chilani byly zvlastnim kioskem zpravidla
difevénym, vybudovanym v prvnim poschodi brany nad jejimi sloupy a opatfenym okny, jez
umoznovaly strazci dobry vyhled na vSechny osoby vchézejici a vychézejici. Tento systém
byl symbolicky pfipisovan bohu KuSarovi, ktery byl bohem moudrosti a zvIasté architektem
bohtl, podle jehoz plant se stavi chrdmy boht (napf. chram boha Baala, chram boha mote
Jama aj.) a predevsim, podle jehoz navrhi se zfizuji okna v té€chto chramech. Bih Kusar byl

10
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zvlasté odbornikem na stavbu oken chramt — challonim (asyrsky bit-chilani = domy s okny),
jez byly pozoruhodnou specialitou syrsko-mezopotamské architektury. (Zamarovsky, 1961,
str. 276 — 280, Syrovy, 1974, str. str. 56-57, Hrozny, 1943, str. 116-117).

Tak tedy na tato nadvofti pfinaseli cizi kupci své zbozi (do mést za hradby je ostraziti
Chetité poustéli jen ztfidka), zde nabizeli chetitsti femeslnici své vyrobky. Remesla byla silng
specializovana a ve meéstech byl soustiedén cily obchod. Mezi hradbami tedy méli své
stolecky s jemnymi vdhami na odlitky stfibra sméndarnici, zde pracovali vefejni pisafi, zde
piisahalo vojsko pied odchodem na vale¢nou vypravu, zde bylo slavnostné vitano po navratu.
Zde se zfejmé také schazel pankus (vojenské shromazdéni). Od vstupni brany, stiezené
kamennymi lvy nebo vytesanymi obrazy bohii, se tdhly az po hlavni branu fady mohutnych
kvadrl a desek s reliéfy a napisy (Zamarovsky, 1961, str. 276 — 280).

Stfedem mésta — geografickym, ideovym i mocenskym — byl hrad (nikoli chram). M¢l
zpravidla pravidelny padorys, mnozstvi obytnych a skladiStnich mistnosti, jeho zdi byly
vysoké a hladké, véze ukoncené zubatym cimbuiim. Chram byl kombinaci bohosluzebnych
(a pravdépodobné i obytnych) mistnosti se skladistém (Zamarovsky, 1961, str. 276 — 280).

obr. 8 - Rekonstrukce prostoru za méstskou branou v Chattusasi (Zdroj: Bogazkale Open Air Museum)

V architektute pokracovala mistni (rozuméjte chattijskd) tradice (i po ptichodu
Chetiti), ackoli se do ni soucasné¢ zavadély originalni prvky z hlediska technického
i formalniho. Hlavnim rysem chetitské architektury je zcela asymetricky padorys. Chetité
pouzivali jako podpéry ctverhranné pilife a nepouZivali ani sloupy, ani hlavice. Chetité stavéli
Z nevypalovanych cihel, kamene i dfeva. Architektura vefejnych i ostatnich budov byla
prosta, nezdobna, ,,geometricka“. Jedinymi ozdobnymi prvky v ni byly, kromé portalovych
lvi, dievéné sloupy, podpirajici pievislou ¢ast rovné sttechy, zasazené do kamennych patek se
skulpturami (Syrovy, 1974, str. str. 56-57, Hrozny, 1943, str. 151, Zamarovsky, 1961, str. 276
—280).

@.

obr. 9 - Rekonstrukce typické ulice chetitského mésta
(Zdroj: Zamarovsky, 1961, str. 245, prevzato z Bittela)
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Dim Chetita byl bud’ pfizemni, nebo ve vétSich méstech alespont castecné
poschod’ovy. M¢l solidni kamenné zdklady, zdi z omitnutych nepalenych cihel, stropni
nosniky ze dieva a stfechu vzdy rovnou. DalSim charakteristickym stavebnim prvkem jsou
velka okna vedouci nejen na nadvoii, nybrz i do ulice. Dim se sklddal z nepravidelné
nakupenych a postupné pfistavovanych mistnosti a nemél predsin (Pijoan, 2000, str. 45-46,
Zamarovsky, 1961, str. 242 — 243).

Mrtvi byli pochovavani na kfizovatkédch. Takova velmi monumentalni ktizovatka,
lemovana svatynémi a vyzdobena cetnymi reliéfy, se naléza v Karchemis$i na upati citadely,
sniz ji spojuje rovnézZ monumentdlni schodisté. Na tomto slavnostnim, kultu zemielych
predkt zasvéceném nameésti, se konaly pravdépodobné za velké nadhery nejen slavnosti na
pocest mrtvych, nybrz i jiné slavnosti ndbozenské a statni (Hrozny, 1943m str. 149).

obr. 10 - Rekonstrukce schodisté na citadelu v Karchemisi (Zdroj: Karkamus / Karkamis)

3 Vrcholné chetitské obdobi

Centrem Chtetitské fiSe bylo mésto Chattusas, kterou obnovili néstupci kréle
AnittaSe, siln€ ji opevnili a pfelozili sem své sidlo. Mésto se na rozdil od KéaneSe nachazelo
Vv horach (dnes zvanych Kose Dagi, z nichZ nejvyssi vrchol Zincirli Dagi méti 1.625 m n. m.).
V tomto kraji panuje kontinentilni klima s chladnymi zimami a horkymi suchymi léty.
Vydatné srazky jsou zde na podzim. Je nanejvySe pravdépodobné, Ze klima v obdobi rozkvétu
Chetitské tiSe bylo v tomto prostoru piiznivéj$i hospodaiské Cinnosti, nez je tomu dnes.
Krajina tehdej$i doby je popisovana jako zalesnéna s velkym mnozstvim riznych druht zvéte,
bohatymi vodnimi zdroji a mirnym klimatem (Volny, 1999, str. 122, Yazici, 2013, str. 34).

Sama Chattusas, kterd v dobé nejvétsiho rozkvétu méla az 80 tisic obyvatel (Alvarez
akol.), se nachazela na viceméné trojuhelnikové vysin€¢ ve vySce cca 1200 m n. m.,
obklopené strmymi skalnimi sténami (dnes zvanymi Biiyiikkaya a Yazir), na tfeti strané zela
hluboka rokle, kterou protéka potok (dnes zvany Budakozii) a kterd slouzila jako obranny
ptikop. Poloha skvéle vyhovovala tehdejSim pozadavkim na obranu meésta. Rozdil mezi horni
a dolni ¢asti mésta byl vice nez 280 vyskovych metrt a vice nez 2 km vzdalenosti. I v ramci
obvodu mésta, ktery byl téméf 168 ha, byla oddé€lend jen jednim mistem dostupnéd skalni
plosina, na které se nachazel kralovsky hrad. Samo mésto bylo rozdéleno na ,,horni mésto* na
jihu a na ,,dolni mésto* na severu. Tyto dvé¢ Casti se rozkladaly na uméle domodelovanych
terasach (Yazici, 2013, str. 33-35).

12
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obr. 11 - Chattusas a okolni krajina v soucasnosti (Zdroj: vlastni foto 3.3.2014)

obr. 12 - Model terénu Chattusase (Zdroj: Bogazkale Museum — viastni foto)

Na uzemi mésta vyvéeralo (a dodnes vyverd) nékolik vydatnych pramenti. Voda byla
ve mésté zadrzovana v Krytych cisternach, kam byla pfivadéna z prament uvniti i vné mésta.
Jedna ztéchto cisteren je zachovana pobliz jizniho hradu. Sklada se ze dvou bazénu
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0 rozmérech 60 x 90 m a zjistitelna hloubka je 2 m. Bazény byly postaveny na nepropustné
skale a vymazany jilem. Voda byla dale po mésté rozvadéna terakotovym potrubim (Yazici,
2013, str. 56), které se pravdépodobné nalézalo pod dlazdénymi ulicemi.

obr. 13 - Zachovalé dlazdeéni ulic v Chattusasi (Zdroj: viastni foto 3.3.2014)

Chattusa$ objevil pobliz turecké vesnice Bogazkdy (dnes Bogazkale ) v roce 1834
francouzsky historik, architekt a archeolog Felix Maria Charles Texier. Sam Texier popisuje
svlj objev témito slovy: ,,Velkd nahorni planina, uzaviend udolim, za kterym se zdvihal
divoce rozeklany utes, byla pokryta troskami. Nejpodivnéj§imi troskami, jaké jsem kdy vid¢l:
béloskvouci kamenné linie se protinaly v pravidelnych geometrickych obrazcich, které tvotily
pudorys mrtvého meésta s rovnymi tfidami a béloskvoucimu budovami... Kolem mésta
hradby, na svahu pod nimi dal$i pas hradeb. Uprostied velky obdélnik s pozustatky sloupd —
chram, palac, forum? ... Mésto jako Athény v dobé nejvétsiho rozkvétu* (Zamarovsky, 1961,
str. 31).

obr. 14 - Texierova kresba Chattusase z roku 1834 (Zdroj: Yazici, 2013, str. 40)

Vedle pfirozené obranné polohy bylo mésto chranéno mohutnymi hradbami, které
obkruzovaly horni i dolni mésto v délce priblizn¢ 7 kilometrti. Chetité byli mistfi v uméni
vytvafet opérné body v mimoradné obtiznych terénech a budovali ito¢né i obranné stavby
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tak, jak to dokazuji hradby Chattusase (Pijoan, 2000, str. 45). Hradby byly dvojité a byly
Vv nich v pravidelnych rozstupech umistény zpevnujici véze.

Bogazkale
soucasna vesnice

Bréna sfing W
A 0 1,000 foet

—_———

obr. 15 - Mapa Chattusase (Zdroj: Hattusa)

Predstavu o hradbach nam podéava jejich rekonstruovand ¢ast v severni Casti mésta.
Zaklad byl zneopracovanych kament velkych rozméri tzv. kyklopského zdiva, jehoz
vystavba predpokladala vysokou technickou uroven. Vyska kamenné spodni ¢asti Cinila
zhruba 6 metri, nad ni pak byla nastavba z nepalenych cihel (vepiovic).

obr. 16 - Rekonstrukce celkové situace Chattusase véetné opevnéni (Zdroj: Hattusa)
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obr. 17 - Soudoba replika chattusasské hradby (Zdroj: viastni foto 3.3.2014);
(kamenny sokl je vyrazne nizsi, nez se zminuji prameny, nedosahuje ani vysky 1 m)

V nejvyssi Casti mésta (pod branou Yerkapi) prokazaly uz némecké vykopavky
existenci podzemnich chodeb, zakrytych kamennymi klenbami, jez slouzily k provadéni
obrannych operaci (Pijoan, 2000, str. 45). Tento vypadovy tunel ustil na planin€ za méstem.

obr. 18 - Rez vypadovou chodbou pod branou Yerkapi (Brdna sfing)
(Zdroj: Bogazkale Open Air Museum)

Do meésta se vstupovalo jednou z né€kolika bran. Dodnes jich bylo identifikovano
5 v jizni (horni) ¢asti mésta. Severni (dolni) ¢ast hradeb se nedochovala, a tak nelze s jistotou
urcit, zda se v téchto mistech n&jak4 brana nachdzela ¢i nikoli. Kazd4 brana byla lemovéana
dvéma vézemi, které ,stiezily* obloukovy vchod. Véze byly zdobeny reliéfy zvifat (Lvi
brana), bojovnikli nebo bozstev (Kralovska bradna) nebo mytickych bytosti (Brana Sfing).
Brany byly uzaviratelné dvoukiidlymi dfevénymi dvefmi. V branach strdze kontrolovaly
pfichozi a odchozi a na noc byvaly Gfedné zapecetény.

obr. 19 - (Pocitacova) rekonstrukce Lvi brany (Zdroj: Bogazkale Open Air Museum)

Jak jiz bylo zminéno, kralovsky hrad — citadela, stal uvniti mésta na samostatném —
nejvyssim, ostrohu o rozmeérech 250 x 140 m a byl samostatné opevnén. Ptistup do né&j byl
ttemi branami. Z palace chetitsti kralové vladli nejen méstu, ale celé fisi, a tak se zde vedle
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fady staveb pro soukromé ucely panovnika a jeho rodiny nachazela celd tada staveb
reprezentativnich, administrativnich 1 obrannych. Cesta dlazdéna ¢ervenym mramorem vedla
od jizni brany na dolni nadvofi, které bylo obehndno kolonadou, kde se nachdzely zejména
objekty pro straze a kralovu osobni gardu. Odtud vedla v severovychodni ¢asti dalsi brana na
horni - velké nadvofi, které bylo rovnéz loubeno sloupovymi portiky. Druhd brana z dolniho
nadvofii vedla do vlastniho palace. Vlevo od brany se nachazely kultovni mistnosti. Hlavni sél
palace méfil 39 x 48 metrti a byl situovan zapadné od velkého (horniho) nadvoii a za nim,
jesteé vyse se pak nachazely soukromé pokoje krale a jeho rodiny (Yazici, 2013, str. 59-61).

obr. 21 - Rekonstrukce krdalovského palace dle Bittela (Zdroj: Volny, 1999, str. 122)

Vedle kralovského palace a dalSich palact (napt. tzv. jizniho palace) se ve mésté
nachazela celd fada chrami. V hornim mésté bylo pii vykopavkach objeveno Sest chramu
V tzv. chrdmovém okrsku, jezZ svymi rozméry a architektonickou technikou patii k nejlepSim
stavbam 2. tis. pt. Kr. (Pijoan, 2000, str. 45). Vetejné budovy a chramy byly stavény na
pfedem stanoveném obecné pouzivaném piidorysu a byly zakladany na kamennych zakladech
sestavenych z robustnich kvadrt. Stény byly z nepalenych cihel. Stavby mély disledné ploché
stiechy. Vicepatrové budovy koexistovaly spole¢né s jednopatrovymi (Bogazkale Museum).
Jejich spole¢nym rysem bylo vnitini oteviené nadvofi, které se rozprostiralo hned za vstupem
a kolem kterého byla sloupova kolonada, na niz navazovala kultovni mistnost — adyton, kde
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byla umisténa kovova nebo dfevéna socha bozstva. Nachazeji se rovnéz tzv. dvouchrdmy
zasvécené dvéma boZstvim se dvéma nadvoiimi a dvéma adytony, jak je tomu napf.
u chramu ¢. 5. V chramech se dale nachazela fada skladiStnich mistnosti a ziejm¢ 1 mistnosti

obytné.

obr. 23 - Model palacového okrsku s kralovskym palacem v pozadi a branou Yerkapi v popredi
(Zdroj: Bogazkale Museum — viastni foto)

obr. 24 - Rekonstrukce velkého chramu (Zdroj: Yazici, 2013, str. 40)
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wevr

V dolnim mésté je dodnes nejvyrazngjsi stavbou chram ¢. 1 zvany téz ,,velky chram®,
ktery pochézi ze 14. stoleti pt. Kr. a je nejvétSim objevenym chetitskym chramem vibec.
Centralni kultovni prostor je obkrouzen sérii administrativnich budov, kancelafi, klenotnic,
skladist’ a archivii. Chram zabira plochu 14,5 tisice hektarti a Bedfich Hrozny v ném vidél
Lwprototyp to krétského palace a tzv. labyrintu (v némz podle povesti sidlil clovek-byk
Minotaurus, i prastaré toto krétské bozstvo bylo patrné piivodu maloasijského)* (Hrozny,
1943, str. 151).

obr. 25 - Ruiny velkého chramu v soucasnosti (Zdroj: viastni foto 3.3.2014)

obr. 26 - Rekonstrukce dosud odkryté casti Arinny / Alacahdyiiku
(Zdroj: Alacahoyiik Open Air Museum)

Existuje hypotéza, Ze Chattusas byla znicena uto¢icimi Thraky, kmeny z jihovychodni
Evropy a tzv. ,mofskymi narody“ (Pijoan, 2000, str. 49). At jiz byly pfi¢inou zéniku
ChattusaSe moiské narody nebo vnitini problémy uvniti fiSe a nejspiSe kombinace vice
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faktorti v¢€. zmén klimatu, jisté je, ze ChattuSas zanika v roce 1183 pf. Kr. a sni i celd
Chettitska fise (Kilickaya, Yazici, 2011, str. 39).

Prestoze Chattusas oplyvala fadou chrdml a nachazel se zde i chram nejvétsi,
S nejvétsi pravdépodobnosti bylo hlavnim kultovnim mistem a zaroven mistem kralovskych
pohibli mésto Arinna (dnesni Alacahdyiik), které se nachazi 30 km severné¢ od Chattusase
(Bogazkale). Centrem zdejSiho kultu byla arinnskd bohyné Slunce né€kdy téZ zvana Hepat.
Doba nejvétsiho rozkvétu Arinny spada do obdobi lety 1460 — 1200 pi. Kr., kdy bylo mésto
nachdzejici se na pfirozeném 15 m vysokém navrS$i o rozmérech 277 x 310 m obehnéno
hradbami z nepalenych cihel postavenych na kamennych zakladech (Yazici, 2013, str. 95-101,
Alacahdyiik Open Air Museum).

Dodnes se z téchto hradeb zachovala jizni brana tzv. Brana Sfing o Sifce 10 m tvofena
rozmérnymi kamennymi kvadry. Tyto sfingy byly chépany jako ochrankyné mésta. V Arinné
nachazime obdobné prvky jako v Chattusasi jako jsou chramy s vnitinimi nadvotimi, palace,
skladisté, obytné budovy, ale také napt. vypadni tunel pod méstskymi hradbami, dlazdéné
ulice a rozvody vody (Kiligkaya, Yazici, 2011, str. 118-121).

obr. 27 - Brana sfing v Arinné / Alacahdyiiku (Zdroj: viastni foto 2.3.2014)

Jak jiz bylo zminéno, Arinna méla zfejmé hlavné kultovni funkci, a tak na ¢estném
misté¢ severozdpadn€ od Brany sfing se nachazelo pohiebisté s fadou hrobl kralti, princh
a princezen, z nichz nejvétsi byl 30 m? velky a 1 m hluboky.
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obr. 28 - Situace odkrytého kralovského chetitského hrobu (Zdroj: Alacahoyiik Open Air Museum)
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Soucasti aredlu Arinny byl i systém zdsobovani vodou, ktery pravdépodobné sestaval
Z deseti piehrad vybudovanych kralem Tudhlijou IV. kolem roku 1240 pt. Kr. Jedna z piehrad
lezici asi 8 km vychodné od meésta ziistala dodnes zachovéna a je nejstar§Sim vodnim dilem
tohoto typu v Malé Asii (Yildirim, Zimmermann, 2006). Ptehrada je cca 1 km dlouha a ma
kapacitu piiblizng 15.000 m® vody a dodnes slouzi mistnim zemé&dé&lctim k zavlazovani poli.

obr. 29 - Soucasny pohled na jednu z arinnskych prehrad (Zdroj: Yildirim, Zimmermann, 2006)

4 Neochetitské obdobi

V jizni ¢asti pivodni chetitské fiSe se cca mezi lety 1190 az 700 pt. Kr. zformovaly
statni utvary nazyvané neochetitskym nebo nékdy téz syrsko-chetitskym obdobim. V tomto
obdobi dochazi k rozpadu na dil¢i kulturni oblasti, a to ,tabalskou a jizni s centry
V (dnesnim) Golliidag (centrum Tabalského kralovstvi), a v Zindzirli (centrum kralovstvi
Sam'al). V tomto obdobi existovala v tomto tizemi cela fada dal$ich sidel, z nichZ jmenujme
alesponi Karatepe, Jesemek, Karchemis ¢i Tavilunu (Tavium).

1

obr. 30 - Soudoby letecky letni pohled na Golliidag (Zdroj: Gélliidag)

21



CLOVEK, STAVBA A UZEMN{ PLANOVANI 9
Chetitska stavba meést — urbanisticko-historicka studie Vladimira Silhankova

V jizni Anatolii se tedy zformovalo tzv. Tabalské kralovstvi s mohutné opevnénym
centrem na sopce Golliidag. Sidlo, se siti pravotuhlych ulic bylo identifikovdno hned vedle
neaktivniho sopecného krateru ve vysce 2 143 m n. m. Sidlo bylo obehndno hradbami
a vykopavky zde prokazaly existenci stavby (palace ¢i chramu a mozna, Ze obojiho v jednom)
0 rozmeérech 110 x 260 m. Sidlo zaniklo v 8. stol. pt. Kr. (Kilickaya, Yazici, 2011).

Otazkou je, zda toto sidlo bylo obyvano celorocné€, nebo bylo jen utocistém v dob¢
nebezpeci, ptipadné ,letni stanici, nebot” klimatické podminky na hiebeni a celkovy
charakter krajiny a zna¢nd nedostupnost mista viceméné vyluCuji, ze by se mohlo jednat
0 ,,normaln&* fungujici sidlo, a to i pfesto, ze budeme piedpokladat, ze klima v 1. tisicileti pf.
Kr. bylo v této oblasti mirnéjsi a vlh¢i. Na druhou stranu je ticba poznamenat, Ze toto misto
na sopce, kterd je ryolitovo-dacitovym lavovym domem jisté fungovalo jako nalezisté
obsidianu, nebot’ tento 1ze dodnes pomérné snadno nalézt na jeho tpati a svazich.

obr. 31 - Vrchol Golliidag (Zdroj: viastni foto 10.3.2015)

Z tohoto obdobi je po urbanistické strance velmi zajimavé i mésto Zindzirli, lezici
Vv jihovychodni Anatolii, které bylo sidelnim méstem kralovstvi Sam'al. Nachazelo se
Vv ptihodné poloze na obchodni cesté a existovalo od chalkolitu az do byzantského obdobi. Na
rozdil od jinych chetitskych mést leZzelo ZindZirli v udoli tj. samo o sobé prakticky v roving.
To samoziejmé kladlo zvySené naroky na jeho opevnéni. Zminované navrsi se ,,zvedalo®
sotva 10 m nad okolnim terénem, coZ je s ohledem na ostatni chetitskd mésta zcela
zanedbatelné prevysSeni.

obr. 31 - Soudoby pohled na navrsi* v Zindzirli (Zdroj: viastni foto 12.3.2015)
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Z obdobi neochetitského zde byla rekonstruovana mohutna citadela. Tato citadela
tvorila stfed meésta na 4 hektarovém ,,navrsi“ ohrazeném vnitini masivni hradbou. Citadela
byla ¢lenéna dal$imi vnitinimi hradbami. Centrem citadely byl vlastni kralovsky palac
umistény na nejlépe chranitelném miste.

obr. 33 - Rekonstrukce palace Hilani Il. od W. Orthmanna
(zdroj: The Neubauer Expedition to Zincirli)

Z dostupnych zdroji lze dovodit, ze vlastni mésto mezi citadelou a vnéjSim
opevnénim mélo rostly charakter s domy, palaci a chramy rizné velkosti. Vné&jsi hradby byly
postaveny jako dvojit¢ s kamennym zdkladem a nadstavbou z nepélenych cihel (srov.
s opevnénim Chattusase, viz vySe). Mésto mélo pudorys pravidelného Kruhu s vnitinim
primérem 720 m (Hrtiza, Zajic, 2002, str. 26).
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obr. 34 - Pidorys Zindzirli (Zdroj: Koutny) obr. 35 - Poziistatky pevnostnich zdi
(Zdroj: viastni foto 12.3.2015)

obr. 36 - Geomagneticky prizkum severovychodni cdsti Zindzirli
(Zdroj: The Neubauer Expedition to Zincirli)
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Hradba byla zpevnéna stovkou bastionil, a do mésta ji vedly tfi brany (Kilickaya,
Yazici, 2011, str. 261). Oproti star$im chetitskym branam nebyla brana dvojita, ale trojita, coz
je pochopitelné s ohledem na rovinatou polohu sidla.

obr. 37 - Koldeweyova rekonstrukce brany v Zindzirli (Zdroj: Zincirli)

Poslednim z chetitskych mést, o kterém se zminime, je Karchemis, ktera lezela pti
fece Eufratu a byla vyznamnou obchodni stanici jiz od 16 stol. pf. Kr. Karchemis. méla
samoziejmé 1 velky strategicky vojensky vyznam, nebot’ jeji poloha na ostrohu nad fekou
v mistech, kde se Eufrat svird do relativné¢ uzké soutésky, ji dodavala a dodnes dodava
charakter vyznamné pohranicni pevnosti. (Karchemi$ dnes leZi ptimo, a to tak ze doslova, na
turecko-syrské hranici a sohledem na politicko-vojenskou situaci v regionu je zcela
nedostupna a slouZzi jako vojensky strategicky bod.)

Strategicky historicky vyznam Karchemise dokldda dvojitd hradba, vnitini méstska
hradba a v ramci ni je$té samostatné opevnéna citadela. Stavebni prvky hradeb a bran jsou
obdobné tém, které¢ jsme jiz popsali v ZindZirli jen s tim rozdilem, Ze Karchemi§ nem¢la
pravidelny vnéjsi ptidorys mésta a vyuzivala pfirozenou obrannou polohu na biehu Eufratu,
nad kterym se ¢néla pravé citadela. V Karchemisi byl rovnéz objeven vypadni tunel pod
hradbami obdobny tém, které jsme popsali v Chattusasi a v Arinn€. Vn¢j$i hradba méla dveé
brany, do vnitfniho mésta vedly tfi, z toho dv€ z vné&jsiho mésta a jedna ze biehu Eufratu
(Kiligkaya, Yazici, 2011, str. 271-276, Encyclopaedia Brittanica).

Vykopavky v KarchemiSi odkryly zéklady paldct, chraml stejn€ jako mnoho
pravouhle uspotadanych zdi obytnych a dalSich budov (pivodné z nepalenych cihel
postavenych na kamennych zakladech).
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+-.  HowseC

PRONARLE SITY
OF SOUTILGATY

obr. 40 - Soudoby pohled na ,, citadelu* v Karchemisi (Zdroj: Kilickaya, Yazici, 2011, str. 272)

5 Zaver

Chetité dosahli pozoruhodnych schopnosti pii stavbé sidel, at’ jiz sami ¢i spiSe pod
vlivem svych predchidcti Chattijcii a okolnich narodi jako byli Asyfané, ale i Mitanci.
Bohuzel o vlastnim zivoté v chetitském mést¢ mame jen velmi kusé zpravy, které spise
odecitame ze stavebnich struktur, nez ze by nam o jejich konkrétnim kazdodennim zivote
vypovidaly desetitisice nalezenych klinopisnych tabulek (protoze smutnou pravdou je, zZe
valnou ¢ast z nich dodnes nikdo fadné nezpracoval, jak poznamenava Barta (2013, str. 121).

Nicméné Chetité se stali skute¢né mistry v oblasti fortifikaci a jejich dvojité hradby,
pripadné vicenasobné opeviovani nejdilezitéjSich ¢asti sidel (jako byl kralovsky hrad ¢i
citadela), byly ve své dobé skute¢né nedobytné. Piesto jich byla vétSina dobyta a v jejich
troskach zanikd nejprve vlastni chetitskd tiSe, pak 1 uskupeni neochetitskd. 1 kdyz tada
chetitskych sidel nezanikla ihned (jak bylo ukazano napt. v ZindZzirli, které existovalo az do
byzantské doby), zanikla chetitska civilizace a obyvatelstvo bylo vyvrazdéno ¢i asimilovano
noveé nastupujicimi fiSemi. Kulturni a civiliza¢ni jadro se v této dobé postupné stéhuje
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k zapadu, a tak, jak poukazal jiz Bedfich Hrozny, mutzeme né&které urbanistické
a architektonické prvky sledovat dale u mést feckych, at’ jiz na Krété ¢i v Malé Asii.
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Ke zpétnému hledani vymérovacich soustav lokatort
v pudorysech mést a vesnic

Towards the Retrospective Identification of Measuring Systems of
Locators in the Ground Plans of Towns and Villages

Zuzana PesSkova

Abstract:

Analyzing regular ground plans of urban structures has always been a great challenge for the
researchers. Nearly everybody who analyzed regular urban structures managed more or less
successfully to find an applicable module. Let us commemorate, for example, the research of
Svidna by Zden¢k Smetanka or The New Town of Prague by Vilém Lorenc and the research
by Klaus Humpert. The issue of urban foundation ways came intensively to the forefront of
professional public 10 years ago. The measuring systems of villages nearby Rakovnik were
successfully described, the other interesting localities like villages founded by the locator
Hirzo or the locality of Broumov have been analysed. The research is based on Stable
Cadastral Maps - the oldest accurate map for Czech countries and ideally on the archive
information about the number of lots in Emphyteusis foundation times. If the original
information about the number of lots is not available, it is possible to use the data from The
Tax Gneiss (1654). The research of measuring systems is based on hypothesis: if the village or
the town was established for tax collection, it had to be done by the measurement which was
logically mirrored in the urban structure. As many examples proved, it is possible to identify
measuring systems or systems in urban structures from ground plans and it is also possible to
define the basic unit of the length and the module which correspond with a high probability to
the top medieval unit called ligament. The dating of identified structures is more problematic.
Naturally there is the relation to the Emphyteusis foundation, but in most examples it is not
possible to specify the described measure system of the same age as the original foundation.
With certainty we can only state that we have found an application of High Middle Ages
measuring system having a characteristic layout of most Czech towns and villages. Fragments
of original lots are fixed in parcels up today. Therefore during preparing a new strategy of
a town or village these historical values should be accepted.
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1 Retrospektivni hledani vymérovacich soustav

Hledani systému v pravidelnych piidorysech mést a vesnic piedstavovalo pro badatele
vzdy vyzvu. Prakticky kazdy, kdo se kdy zabyval sidlem, ve kterém se objevovaly prvky
pravidelnosti, se vice ¢i méné uspésné pokousel najit aplikovany modul. Studium lokac¢niho
urbanismu je mutidisciplinarni problematikou. Piestoze se s odkazem stfedovékého lokacniho
urbanismu setkavame v Cechach a na Moravé téméf v kazdém sidle, je tomuto tématu u nas
vénovana jen mala a nesoustavna pozornost.

Zdenék Smetanka (1988) pii vyzkumu zaniklé Svidny mél k dispozici autentickou
situaci vrcholné stiedoveké vesnice, ktera byla zaloZena na pravidelném schématu. Rozmeéieni
mapy destrukci bylo soucasti prizkumu. Smetdnka konstatuje, ze jiz pfi prvnim zbézném
nahledu na plan vesnice lze postiechnout urcitou pravidelnost v rozméieni. Meficskym
zpisobem zjistil, ze charakteristickym rozmérem je Sitka parcely, zatimco délka kolisa podle
mistni situace. Sitku parcely méfenou v zadni &asti parcely, ktera se v ptidoryse sidla napadné
opakovala, proto povazoval za zdkladni modul. U ostatnich parcel pak zkoumal vztah vici
modulové velikosti. Vzhledem k pfesnosti, jakou umozZiiuje studium povrchovych
I vykopanych zbytki, nebylo mozné stanovit vazbu k nékteré ze staroCeskych mér, které byly
velmi rozlicné a mistné se liSily v fddech centimetr (Sedlacek, 1923). Smetanka (1988) se
kloni k zavéru, ze modulovd hodnota pouzitd pii vymérovani Svidny (21 m) se nejvice
pfiblizuje 35 prazskym loktim. Smetanka (1988) vyvodil nasledujici zavéry: Svidna byla
rozméfena a stavéna podle jednotného planu, kdyz okrajové usedlosti nemusely byt nutné
stavény s ostatnimi soucasn€. Pravidelné rozmétené usporddani souvisi s ekonomickymi
zménami, které se vyraznéji prosazovaly ve druhé poloviné 13. a na poc¢atku 14. stoleti. Sitky
parcel jsou pravdépodobné odrazem bézného socidlniho rozvrstveni stfedoveké vesnice, za
vysoce pravdépodobny vyklad povazuje, ze Sitka parcely o zdkladnim modulu odkazuje na
jednolanovou usedlost. Smetankiv vyzkum na Svidné je z hlediska dosud provedenych
a publikovanych archeologickych vyzkumi mimotadny. Zejména diky skute¢nosti, Ze Svidna
byla budovédna z kamene, proto se dochovalo 1 ohrani¢eni parcelace. V dalSich popsanych
zaniklych vesnicich neni parcelace tak zifeyjm4 a hledani aplikovaného modulu je tudiz
komplikovanéjsi a vice spekulativni (Belcredi, 2006; Nekuda, R. et Nekuda V., 1997; Nekuda,
V., 1975).

Z hlediska prozkoumani uceleného urbanistického dila je mimotfadna studie Viléma
Lorence (1973) 0 Novém Mgsté prazském. Zabyva se koncepci Karla 1V, z jehoz popudu bylo
meésto zaloZeno, vlivy a vzory, které ji utvafely. Zkouma detailné¢ plan mésta, vztahy
jednotlivych prostortt a vzdjemnych vazeb, hledd osnovy carda a decumana, zabyva se
syst¢tmem fortifikace. Popisuje, jakym zplisobem byla zastavéna plocha témét dvou
¢tvereCnich kilometr s opérnymi body kostelti a klasterti, dotyka se technickych i pravnich
aspektll zastavby a srovnava ji s jinymi mésty v tehdejsi Evropé. Pfipomina, Ze vlastni
zkuSenosti se tradovaly cely stfedovek a jejich pouCky byly piepisovany a sdélovany
Z generace na generaci. Vilém Lorenc popsal zakladni miru Mésta okolo sv. Havla (asi 1235),
kterd méla jeden dil délky 22,052 m. Tento dil odkazoval na jeden méti¢sky provazec. Na
Novém Me¢sté prazském (1346) rozpoznal jeden dil rovny 30,794 m, tj. jeden zemsky
provazec.

Napadna podobnost urbanistickych typti pouzivanych v obdobi vrcholného stiedoveéku
je literaturou bézn€ uvadeéna a brana jako skute¢nost (naptiklad Hoffmann, 2009, Zemlicka,
2014).

Jednotlivi dalsi badatelé¢ se lokaln€ pokouseli o popsani pravidelnosti v pidoryse
zvoleného sidla. Naptiklad Vaclav Dvotdk (1981) se zabyval ptidorysem Netolic, v nichZ
rozpoznal zékladni jednotku méfeni odpovidajici 14,19 metru. V ramci vyuky byly Jifim
Skabradou ¢&i Miladou Hauserovou ¢asto zadavany rozbory padorystl vesnic, piicemz fada
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seminarnich praci s sebou ptinesla zajimava zjisténi (napiiklad o struktufe Hudlic ¢i vesnicich
spojenych s aktivitami Zlaté koruny). Bohuzel jde o prace vétSinou nepublikované a pro
vefejnost obtizné dostupné. Nicméné pravé z podnétu prof. Skabrady byla Zuzanou Peskovou
Vv ramci piedmétu Lidova architektura rozméfena skupina vesnic na Rakovnicku, tato ptivodné
Skolni prace dala zaklad prvnimu komplexnimu rozméfeni stanovené lokality z hlediska
poznavani pravidelnosti v urbanistické struktufe napadné si podobnych forem (rozméfeno
15 sidel), ke které se pridala analyza pudorysii archeologicky popsanych zaniklych vesnic
Svidny, Pffafenschlagu a Msténic (Skabrada, J. et Peskova, Z., 2007). Pozdé&ji se pfipojil
rozbor skupin zalozeni vazanych na osobu stejného lokatora (Peskova, 2011). Vybrano bylo
8 koloniza¢nich podnikii v Cechach, které celkem &italy zalozeni 27 sidel. Kolekce
42 rozméfenych pidoryst potvrdila hlavni zjisténi Zdenika Smetanky (1988) z vyzkumi na
Svidné, tj. existuje zakladni modulova hodnota, kterd se v ptidoryse opakuje v Sitkach parcel.
Hloubky parcel jsou kolisavé. Modul odkazuje na uziti provazci a jeho pfesnou hodnotu ve
vztahu Kk regionalné pouzivanym stfedovékym miram nelze jednozna¢né uréit. VétSina prace
je zvefejnéna na webovych strankach http://expertmaps.717.cz/ véetné odkazu na publikované
casti.

Obdivovana i kritizovana je prace Klause Humperta (Humpert Klaus et Schenk
Martin, 2001), ve které na zaklad¢ fady terénnich prizkumi (Freiburg, Villingen, Offenburg,
Rottweil, Esslingen am Neckar, Mnichov, Liibeck, Wismar, Speyer, Bern, Breisach, Campo,
Siena, Neumarkt in der Oberpfalz, Abensberg, Briunlingen a Deggendorf) uvadi, Ze plan
sttedovékych meést je Casto jen vysledek zakladaci listiny. Popisuje fadu konstrukénich
principii a metod méteni, ale i motivace, které za nimi staly. Popird tvrzeni, Ze stfedovéke
meésto bylo rostlé, tvrdi, Ze bylo planované urbanisty na pevném schématu.

Piiklady dalSich soucasnych badatelskych aktivit s ambici prozkoumat ucelenou
lokalitu predstavuji disertacni prace Milana Nesméraka a Martiny VI¢kové. M. Vickova se
soustfedi na lokalitu Broumovska se zaméfenim na ldnové vesnice v této oblasti. Setkava se
tak ve svém usili i s praci studentdi prof. Skabrady, kterého pravidelnost pudorysd v této
oblasti také zaujala. Zavéry z Broumovska zatim nebyly publikovany. Tématem prace Milana
Nesmeéraka je kolonizacni ¢innost Hirza z Klingenbergu na venkové, v lokalit¢ zvané Hirztv
Ujezd. Zatimco méstska Hirzova zaloZeni patii k vrcholnym ukazkam &eského stiedovékého
loka¢niho uméni, ve venkovském prostfedi se struktura sidel rlizni a 1 zde se potvrzuje, Ze
spojujici jméno lokatora neznamend stejné urbanistické rysy. Vysledky prace byly
predstaveny na konferenci AUR14, sbornik je v ptiprave.

Pravé zajem mladych badateld — studentt o hledani vyméfovacich soustav byl hlavnim
motivem pro tento prispévek, ktery si klade za cil shrnout zékladni pracovni postup pii
rozmétovani pravidelného pidorysu a pfipomenout nekterd tskali, kterd s sebou tato ¢innost
nese.

1.1 Postup pri identifikaci

Pro tadové badatele, ktefi se urbanistickou strukturou pii své praci zabyvaji, je
moznost aplikace archeologickych postupt vétSinou nedostupna. Proto se musi spolehnout na
prace se tak soustiedi na porovnani mapovych podkladii a hledani opakujicich se principa
pouzivanych pfi vyméfovani sidla. Pfi prezentovani vysledkt takovéto prace se nelze ubranit
kratkym historickym tvodim, které vétSinou obecné shrnuji souCasny zjiStény stav
sledovanych jevl, ale v zadném piipadé¢ by si nemély d€lat ambice na hledani SirSich
historickych souvislosti, pokud je nezpracovava ¢lovek s prislusnym vzdeélanim.

Pii porovnavani pudoryst vybrané skupiny vesnic na Rakovnicku (Peskova, 2006)
a koloniza¢nich podnikli stejnych lokatorti (PeSkova, 2011) se ustalil nasledujici postup
feSeni.
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Vybrané puadorysy jsou systematicky zkoumdny a porovnavany na podkladé
cisafskych otiskli map stabilniho katastru a na zéklad€ pfedem stanoveného souboru kritérii,
které se daji rozdélit do dvou skupin. Tu prvni tvofi Sitka parcely, hloubka parcely, Sitka navsi
a délka navsi. Tedy hodnoty, které je mozné odméfit z mapy a které budou nutné zatiZzeny
jistou méti¢skou chybou. Druhou skupinu tvofi kritéria, kterd nejsou zavisld na odmétovani
Z mapy: poloha vici svétovym strandm, dostupnost zdroje pitné vody, existence a poloha
kostela ve vesnici.

Voanice § Iaentikov:
systémom. mzmmm&mmmmn
[metri. Krom parcelnich pruni 8ifky zakladniho modulu, kleré dominuji
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obr. 1— Ilustracni piiklad tabulkového vystupu (popis Hudlic, Chyiavy a Ujezdu,).
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HUDLICE
PRAVDEPODOBNE ZAKLADACI SCHEMA

obr. 2 — Ilustracni priklad grafického vystupu (nalezena vymerovaci soustava Hudlic).

Na zakladé hodnot odméienych z map stabilniho katastru se stanovi zakladni hodnota,
ktera se v pidoryse sidla napadné opakuje, at’ jiz ve své absolutni hodnoté ¢i néasobcich.
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Prostym opakovanim této zékladni hodnoty v plidoryse sidla lze ovéfit uziti modulového
systému. Takto vzniklé schéma je oznacovano jako ,,idedlni zaklddaci schéma“, protoze
vychazi z prvotniho zjednoduseni, pomijejiciho faktor socidlni diferenciace obyvatel, ktery se
projevil piedev§im v rozdilné velikosti parcel. Na zaklad¢ téchto schémat je mozné
porovnavat predev§im vzajemné vztahy jednotlivych kritérii (odméfitelnych z map)
a stanoveného modulového schématu. Pokus o vyrovnani se s problematikou socidlni
diferenciace obyvatel predstavuji ,,schémata pravdépodobna“. U vesnic se znamym poctem
lan 1ze rekonstruovat na zaklad¢ znalosti odhaleného modulového systému 1 ,,schéma
realné®, které se nejvice pfiblizuje pravdépodobné podobé sidla v dobé svého vysazeni.
V nékterych piipadech se naméfené hodnoty parcelnich pruhl jevily jako inertni vaci
modulovému systému, ale provéteni delSich celkil ukazalo, ze v celkovych souctech se modul
objevuje (Peskova, 2007, 2011).

Dutlezitou roli hraji i dochované archivni informace o daném sidle. Z hlediska prvni
zminky o daném sidle je neocenitelné dilo Antonina Profouse (1947-1960) Mistni jména
v Cechdch. Na zakladé odkazu k archivnimu pramenu si Ize dnes jiz pomérné snadno vyhledat
a ovefit text, ktery se vdze k prvni zmince. Centrum medievistickych studii mé vétSinu
sttedoveékych zdrojii digitalizovanych a online pfistupnych ze svych webovych stranek
(http://cms.flu.cas.cz/cz/badatele/sources-on-line.html). V textech jsou Casto uvadény i pocty
land danych lokatoru k emfyteutickému vysazeni. Pokud je tento pocet znam, vyrazné se tim
zptesiiuje vystup rozméfeni pudorysu sidla provadény na podkladé mapy stabilniho katastru.
Badatel¢é se zdkladnim archivafskym a historickym vzdélanim jsou samoziejmé zvyhodnéni,
protoZze si umi dohledat 1 dal§i podklady a sledovat tak vyvoj sidla v riiznych etapach
(naptiklad prace O. P. Hanuse, 1946), ale pro bézné popsani pouzité vyméeiovaci soustavy jsou
zékladni archivni informace zcela postacujici.

Jednotlivé délkové hodnoty jsou odecitany z map stabilniho katastru, ptipadné z map
destrukci v metrech a orientaéné jsou ptrevadény na Ceské lokty (1 loket = 0,5927 metru).
Timto pfepoctem se vice pfiblizujeme stfedoveéké realité. Na jeho zdkladé jsou odectené
hodnoty porovnavané s dal$imi nadfazenymi jednotkami pouZivanymi ve stiedoveku,
predevsim s provazci.

Vysledkem prace jsou pak sumarizacni tabulky a soubory map vcetné moZnych
vyméfovacich schémat. Standardn€ obsahuji mapu stabilniho katastru (pfipadné mapu
destrukci u zaniklych a archeologicky zmapovanych lokalit) s vyznacenymi Sitkami
parcelnich pruhti ve zvolené jednotce (metry nebo lokty) a stanovenym zakladnim modulem,
resp. jeho nasobky. Déle obsahuji mapu stabilniho katastru s promitnutym moznym
vyméfovacim schématem a samotné extrahované vymeétfovaci schéma.

2 K hlavnim problémim

Pokud se badatel spokoji s tim, Ze v pidoryse vesnice popiSe pouze zakladni prvky
pravidelného uspotfadani na podkladé mapy stabilniho katastru, ¢imz vlastné konstatuje stav
sidla v dob& pofizeni mapy, aniz by vyvozoval jakékoli dalsi zavéry, nelze cokoli namitat.
Pravidelnost zjisténého méficiho systému a jeho stanoveny rozmér vSak piimo vybizi
k dalsim otazkam a hledani souvislosti zejména s emfyteutickym vysazenim sidla. Pak je
nutné vyrovnat se s nékterymi problémy, které s sebou toto usili ptinasi.

Zatimco od poloviny 19. stoleti 1ze zmény v ptidorysech vesnic velmi dobfe sledovat
pomoci porovndvani map (Hauserova, M. et Poldkova J., 2015), pfi hledani starSiho vyvoje
pudorysného usporadani sidel miizeme postupovat v zasad¢ tfemi moznymi zptsoby:

1) Zdchranny archeologicky vyzkum v historickych jadrech existujicich vesnic. Realizace
je velmi limitovand jednak technickymi problémy, které jsou spojeny s nedostateCnym
ohlasovanim planovanych akci stavebniky (zejména pokud jde o drobnéjsi akce) a pak
s problémem financovani archeologického prazkumu, ktery je hrazen investorem.
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Limitovany je téz rozsah ziskanych poznatki, ktery je pouze castecné povahy a
Z hlediska potteby urbanistického zavéru tak nedava komplexni podklad.
Archeologicky vyzkum proto neni pro existujici funkéni sidla ve vétsim métitku a za
standardni situace moznou metodou prizkumu. Pfesto pfindsi neocenitelné vysledky
zejména pro vesnice zaniklé, které 1ze zkoumat komplexné a u nichz je zachycen stav
ve chvili jejich zaniku.

2) Rozbor stari pudorysu prislusné obce na zakladé dochovanych prvkii pozdné
stredoveke nebo rané novoveké architektury. V tomto ohledu jsou nevhodnéjsi oblasti,
kde se vyskytuje kamenna architektura. Bézné pouzivani v Case degradujicich
materidlti tuto metodu hodné limituje.

3) Rozbor dochovanych pisemnych pramenii. Vyhodou je ziskani fady informaci
0 jednotlivych usedlostech. Nevyhodou je, ze Casto nelze piesné stanovit prostorové
zmény pouze slovné popsané. Nejasné jsou dopady popsanych zmén na piesné
rozmisténi pozemkovych parcel v intravilanu, které pattily k dané usedlosti pied a po
zmeng.

Hlavni okruhy problému pfi dal$im vyvozovani zévéri predstavuje prace s archivnimi
prameny, moznost datovat nalezenou strukturu, urceni lokatora a vztah k ptivodnim
sttedov€kym délkovym miram.

2.1 K archivnim pramenim

Zejména badatelé z fad architektd — urbanisti nemaji potiebné vzdélani pro komplexni
praci s archivnimi prameny. Naopak historikové a archivné Skoleni pracovnici zase casto
neumi nahliZzet na mapovy podklad tak jako urbanista, kterému je proces zaklddani vesnic
profesné blizky. Jako idedlni se jevi spoluprace profesi.

Archivni prameny umoznuji zejména textové sledovani zmén tykajicich se
jednotlivych sidel a objektii pfed vznikem mapy stabilniho katastru. Jde o pracny prizkum,
ktery vyZaduje zkuSenost. Pfikladem takové komplexnéjsi analyzy celé oblasti je pro Lounsko
prace O. P. Hanuse (1946). Pozemkové knihy ¢i gruntovni knihy jsou dobrym zdrojem dat.
Popisuji vétSinou dil¢i zmeény usedlosti, proto je zpétna rekonstrukce obrazu vesnice v daném
obdobi tak pracnd. Pokud neni predmétem vystupu piesna analyza vesnice podloZena
konkrétnim historickym datovanim, které se vztahuje k jednotlivym parcelam, mohou
poslouzit pro vytvofeni si rimcového obrazu bézné dostupné podklady jako Berni rula (1654),
coby nas nejstarSi katastr. V edici Karla Doskocila (1953-54) jsou ve vesnicich usedlosti
¢lenény do tfi skupin podle zékladni socialni diferenciace na sedléky, zahradniky/chalupniky
a domkafre, tj. bez zeméd¢lské pudy. V kazdé kategorii, resp. sloupci vyctu pro danou vesnici
je uvadeén stav usedlosti funkénich a nefunk¢nich (plus druhé Cislo ve sloupci), jejich souctem
Ize ziskat stav pted tficetiletou valkou, coz ma velky vyznam pro odhad sidelni situace ve
starSim obdobi. Na konci druhého svazku je uveden ptehledny seznam obci véetné ptipadnych
nékdejSich némeckych nazvi. V seznamu jsou téz uvedeny obce, které v dobé vzniku Berni
ruly neexistovaly, pfidana je stru¢na charakteristika zptisobu a doby vzniku obce (Skabrada,
2003). Diky Berni rule se tak daii pomérné snadno urcit, zda je piivod obce novodoby ¢i zda
Jiz existovala na konci sttedovekeé éry a v jaké velikosti.

Prvni zminka o sidle je udajem uzitenym, nemusi se vSak nutné vztahovat
k emfyteutickému vysazeni, které je s nejvétsi pravdépodobnosti svazano s pravidelnou
organizaci pudorysu. Pro prvni zminku je hodnovérnym pramenem dilo Antonina Profouse
(1947-1960), které odkazuje na patfi¢ny archivni pramen. Provéfeni v odkazované edici je
dnes diky digitalizaci stfedovékych zdroji jednoduchym ukonem. Casto je potieba sledovat
dalsi citovani ve starych dokumentech (Codex diplomaticus Bohemiae, Codex diplomaticus
Moraviae, Regesta Bohemiae at Moraviae, Libri erectionum, Urbafe a dalsi), které muze
Vv sob& obsahovat zminku o vyméFeni vesnice véetnd podtu lani a osoby lokatora. Cim starsi
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informace o poctu usedlosti je k dispozici, tim hodnovérnéji se lze piiblizit realité, ktera
doprovazela pravidelnou organizaci sidla.

Zajimavé informace lze Cerpat i od mistnich historikii a archivait, jejichz prace mize
vytvofit potfebny zaklad pro ty badatele, pro néz je prace s archivnimi prameny profesné
vzdalengjsi. Napiiklad pro oblast Rakovnicka je to Vaclav Kocka (2009). Hodnovérnost udaju
uvadénych mistnimi historiky z prelomul9. a pocatku 20. stoleti je Casto diskutabilni, proto je
nutné provéieni, zda je autor obecné odborné uznavan, jinak je nutné¢ data dale podrobit
kritice ve vazbé k odkazovanému zdroji. Ohledné némecké kolonizace 1ze spolehlivé Cerpat
Z prace Josefa Vitézslava Simaka (1938).

2.2 K datovani nalezené struktury

Rozpoznani modulového systému u starSich nez novovekych sidel se nabizi vztadhnout
k dobé emfyteutického vysazeni, ale dolozeni tohoto piedpokladu je ve vétSiné piikladi
nemozné. Proto se pohybujeme v ur¢it¢ mife pravdépodobnosti, kterou mohou zvysit
dochované archivni prameny (zejména zakladdaci listina s datem vysazeni a poctem lant).
Stavu jistoty, jak sidlo ve chvili svého vysazeni vypadalo, nelze dosdhnout. Dokonce i pfi
zkoumani archeologické situace, kterd je vyrazné blize stiedoveékeé realité, nez stav zachyceny
mapou stabilniho katastru vcetn¢ detailni archivni reSerSe, lze délat zavéry pouze
pravdépodobné.

Piikladem toho, jak muze byt zrddné datové zatazeni, jsou Bratronice u Kladna,
jejichZ urbanistickd struktura je velmi vyspéld, pravidelna a bliZici se sousedni Chynavé, ktera
byla vysazena emfyteuticky roku 1341 (Frankova-Stadnikova, 1991). Modul Bratronic byl
identifikovan pomérné snadno o délce 33 m (56 lokti) pro celkem 23 usedlosti (dvé fady
usedlosti: 13 lemuje severni stranu ndvsi, 10 jizni stranu navsi). Zdanlivé logickym zavérem,
ktery byl opten o pocet usedlosti uvaddénych berni rulou (9+1|7+5|7) bylo, Ze jde o strukturu
vrcholné stiedoveékou, pochazejici ziejme ze 14. stoleti, nebot’ Bratronice byly emfyteuticky
vysazeny pred rokem 1352 (Peskova, 2006).

Rozbor pisemnych prameni provedl Martin Dohnal (2013) a zjistil nékteré problémy
pudorysné rekonstrukce viici stavu vesnice popsané archivnimi dokumenty.

., Zaznamy z obdobi 14. stoleti signalizuji 10 statkii s pridélenou ornou piidou,
coz viceméné koresponduje s informacemi Berni ruly, ktera uvadi sice 29
statkii, ale jen 9 s prindlezejici ornou piidou v rozsahu 25-80 strychii. Vznik 18
statkii bez pudniho fondu jiz v dobé vysazeni vesnice se vzhledem K principiim
zavadeni emfyteutického prava zda nepravdepodobny; jejich pripadny vznik
V pozdéjsim obdobi by zdsadné limitoval mozZnosti rekonstrukce modulového
rozmeéreni vsi ve vrcholném stiedoveku — udaj o 10ti rolnickych gruntech ve vsi
Zroku 1558 nevylucuje moznost, zZe rekonstruovany pravidelny utvar vsi
0 nejmeéné 23 statcich (dle idealniho vymérovaciho schématu) vznikl az po
tomto datu. Nejasné zminky pisemnych pramenii 16.—17. stoleti poukazuji na
mozné velice rozsahlé procesy zaniku usedlosti, coz potencialne vyrazné
limituje mozZnost rekonstrukce modulového systému vymeéreni vesnice. Idedlni
vymerovaci systém nepocita s usedlostmi situovanymi pri kratsich strandch
navsi, zapadni a vychodni. Jedna se pritom o rolnické usedlosti, které alespon
podle celkového poctu usedlosti musely existovat v 18. nebo alespon
V pokrocilem 17. stoleti. Analyza prokdzala také nezbytnost reflektovat pri
snaze o rekonstrukci metrického systému dané vsi tradicni kategorizace statkii
V historickych pramenech a zohlednéni vymeér prindlezejiciho pudniho fondu.*
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obr. 3 — Pravdépodobné vymérovaci schéma Bratronic promitnuté do mapy stabilniho katastru
(Peskova, 2006)

obr. 4 — Bratronice. Majetkové vztahy v intravilanu — majetek jednotlivych rolnickych a chalupnickych
usedlosti dle mladsi pozemkové knihy z roku 1751 dle informaci Stabilniho katastru (plochy bez
barevného podbarveni patri k rolnickym usedlostem vzniklym delenim v diisledku délent gruntii na
prelomu 18. a 19. stoleti) (Dohnal, 2013).

Za zésadni nedostatek rekonstrukci vymeéfovacich soustav je praveé historiky
celosvétové povazovan jejich do velké miry spekulativni charakter (naptiklad Sheppard,
1974). Ve vétsing€ piipadl je pfiliS mnoho neznamych, abychom mohli ziskat hodnovérny
vysledek pfesného datovani. Nicméné i tak je piiklad Bratronic dileZity, protoZe ukazuje, Ze
aplikace pravidelného koloniza¢niho zpiisobu organizace sidla byla bézna i v mlad$im obdobi
a kontinudln¢ provazela celou feuddlni éru, coz na jednu stranu sniZzuje moZznost piesné
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datace, ale na druhou stranu doklada stabilitu a pozoruhodnost stfedovékych urbanistickych
principt.

2.3 Ke spoleénému autorstvi podobnych urbanistickych struktur

Dalsi 1akavou hypotézou, ktera se v souvislosti S poznavanim spolecnych ryst skupiny
urbanisticky podobnych sidel nabizi, je mozZnost jejich spole¢ného jmenovatele v podobé
osoby, ktera sidlo vymétovala.

Zakladani sidel nebylo profesi. Dosavadni literatura nespecifikuje, zda lokator osobné
také vykondval technicky specializovanou ¢innost volby piidorysného schématu sidla a jeho
vyméfrovani in situ. Pisemné prameny vSak piedstavuji lokatory spiSe jako podnikatele
a organizatory, Casto pochazejici z vysSich spolecenskych vrstev. Samoziejmé nelze vyloucit
ptipady, kdy méfi¢ské prace vykonaval lokator sam (Radova et Hauserova, 1991; Mundy,
2008).

Na aspekty blizkosti urbanistické struktury sidla ve vazbé na zakladatele ¢i lokatora
upozoriiuje FrantiSek Hoffmann (2009). Zejména jde o velky soubor mést zaloZenych
Z iniciativy Pfemysla Otakara II. v alpskych zemich (,,otakarsky typ mést™). O ,,spole¢né
ruce® lokatora Ize mluvit 1 u nékterych meést vzniklych z podnétu olomouckého biskupa Bruna
ze Schauenburku nebo panti z Kravatr.

Vyméfovani bylo ve stiedovéku ziejmé natolik rutinni zalezitosti, ze nebylo tieba ji
vice specifikovat v pisemnych listinach. Volba pidorysného schématu zakladaného sidla,
vyrovnani se s aplikovanim idedlu v redlné situaci 1 volba Sitkového modulu vymétovanych
pruht pidy vyzaduje vyss$i stupenn znalosti pro zajisténi uspésné existence sidla. A to byl cil
vSech kolonizac¢nich akci. Protoze jen prosperujici vesnice mize byt ekonomicky efektivni,
a ¢im drive se tak stalo, tim 1épe. Pro lokatora, jehoz tikolem bylo vysadit jedno nebo i vice
sidel najednou, pak v nich plsobit jako pfedstaveny obce a uz zfejmé zZadné dalsi kolonizaéni
aktivity neprovozovat, by bylo pomérné narocné a neucelné ucit se kompletnimu
zeméméiicskému femeslu své doby, skladat pfisahu a potizovat si veSkeré potfebné vybaveni.
Naopak najmuti odbornika (znalého méfice a jeho pomocnikil) ¢i nékolika odbornikt
Vv pfipad¢ vétSich akci je naprosto raciondlnim feSenim. Samoziejmé ani toto nevylucuje
ptipad, kdy lokéator a méfi¢ byli jeden a tentyZ Cloveék. Vyspély urbanismus nékterych sidel
vice nez vymluvné vypovidd o praci zkuSeného odbornika, ktery jim dokazal vtisknout
charakter na dlouha staleti.

Vzhledem k absenci pisemnych dokladi, které by dolozily spojitost mezi skupinou
sidel a stejnou ,,méti¢skou huti“ v dané oblasti, jsou jakékoli pokusy o hledani souvislosti
mezi méficem a urbanistickym typem jesté vice spekulativni nez pokusy o urceni skute¢ného
stafi pravidelné struktury.

Vztah mezi urbanismem skupiny sidel vazanych dle archivnich prameni k osobé
stejného lokatora se také jednoznacné neprokazal (Peskova, 2011).

2.4  Ke vztahu vici stredovékym jednotkam

Jednotlivé délkové hodnoty jsou odecitany z map stabilniho katastru, ptipadné z map
destrukci. Proto jsou jiz od prvopocatku zatizeny jistou méfi¢skou chybou. Odhadovana je na
plus minus jeden metr. Tato chyba vznikéa spoluplisobenim hned n€kolika faktort. PfedevSim
jde o presnost, sjakou byly jednotlivé plidorysy vytyCovany pii svém zaloZeni, presnost,
S jakou byly pofizovany a kresleny mapy stabilniho katastru, a pfesnost, s jakou je mozné za
pouziti obyCejného pravitka jednotlivé hodnoty zpét z map odecist. Tato chyba tak
znemoznuje piesnéjsi uréeni v tehdy uzivanych mirach (Peskova, 2006, 2011). Svou roli zde
hraje i velka nejednotnost soustavy mér a vah v dobé vrcholného sttedovéku (Hofmann, G.,
1984).
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Jak se dle dosud zjisténych délkovych modult zda, lze rekonstruovat jednotlivé
piiblizné délky pouzitych provazcl. Pokud byl lan skute¢né plochou o Sifce jednoho
provazce, jak tomu veskeré okolnosti nasvédéuji, pak zadkladni modul (nebo jeho nédsobky)
muze poukdzat na hodnotu pouzitého provazce.

Zatim odmétené hodnoty zakladnich modulti z map stabilniho katastru jsou riiznorodé,
ale pfesto je lze sloucit do skupin, které se piiblizuji znamym velikostem provazci. Rozdily
mezi ,,oficidlnimi“ hodnotami provazcli a zjisténymi hodnotami zakladnich modulii jsou
zpusobeny jak vysokou odchylkou blizici se dvéma loktim, s niz lze jednotlivé hodnoty na
zaklad¢é map stabilniho katastru ziskat, tak orienta¢nim pfevodem zjisténych hodnot v metrech
na Ceské lokty, které byly pravdépodobné o néco kratsi, nez dalsi regionaln€ bézné pouzivané
lokty. Dosavadni zjisténi nenaznacuje, Ze by byla néktera hodnota provazce preferovana
Vv daném obdobi ¢i oblasti. Naopak Ize dolozit, Ze se vSechny v priabéhu 13. a 14. stoleti
vyskytuji paraleln¢ a v riiznych lokalitach (Peskova 2006, 2011).

3 Zavérem

Badatelské aktivity v oblasti zkoumani pravidelnych urbanistickych ryst v ptidorysech
sidel béhem uplynulého desetileti opét zesilily, coz motivovalo sestaveni tohoto pfispévku,
ktery si kladl za cil jednak pfipomenout pracovni postup a jednak upozornit na tuskali, které
s sebou zkoumdni plidoryst nese.

Vychozim podkladem pro analyzu jsou mapy stabilniho katastru. V ptudoryse sidla je
sledovan soubor pifedem stanovenych kritérii, ktera Ize rozd¢lit do dvou skupin. Tu prvni tvoii
Sitka parcely, hloubka parcely, Sitka ndvsi a délka navsi. Tedy hodnoty, které je mozné
odméfit z mapy a které budou nutné zatizeny jistou méficskou chybou. Druhou skupinu tvoii
kritéria, ktera nejsou zavisld na odmeéfovani z mapy: poloha viéi svétovym stranam,
dostupnost zdroje pitné vody, existence a poloha kostela ve vesnici.

Jako klicova se jevi §itka parcely. Pokud se v pidoryse sidla napadné opakuje stejna
hodnota, jde pravdépodobné o zdkladni modul, ktery miize odkazovat k délce pouzitého
méficského provazce. Provéieni opakovani modulu v jeho absolutni hodnoté ¢i nésobcich je
pak dalSim krokem analyzy. Vystupem je tabulka sumarizujici popis zvolenych kritérii
a schéma délkového rozboru ptidorysu dle zjisténého modulu.

Popsana pravidelnost v plidoryse sidla zachyceného mapou stabilniho katastru je
vystup, ktery je ziejmy a nezpochybnitelny. Dal§i zmény v pldoryse jsou zachyceny
mlad$imi mapami a jsou téZ zcela prokazatelné.

Veskeré dalsi pokusy, které se snazi popsat situaci v sidle pfed jeho zachycenim
mapou stabilniho katastru, maji charakter spekulativni a mira jejich pravdépodobnosti je
zavisla zejména na dostupnosti historickych archivnich pramenti z doby pted stabilnim
katastrem.

Kvalitni archivni prizkum vyrazn€¢ zvySuje pfiblizeni se realité, kdy popsany
pravidelny systém vznikl. Pfesné datovani je obtizné, v fad€ piipadli nemozné. Stejné tak je
tomu i v piipadé, pokud budeme chtit hledat spojitost mezi osobou ,,sttedovékého urbanisty*
a podobnych urbanistickych rysi v dané lokalité. Ani moZznost piesné stanovit pouZzitou
krajovou délkovou miru se s dosud dostupnymi podklady nenapliiuje. To vSechno jsou
divody, pro¢ historikové povazuji zpétné vymetovani sidel za malo hodnovérné. Z hlediska
historika jde zcela jisté o metodu, ktera pfinasi nepiesné vysledky v oblasti datace. Z hlediska
architekta — urbanisty jde vsak o vystup, ktery poukazuje na mimofadnou historickou
urbanistickou stopu, jejiz casti jsou casto dodnes zachovany v parcelaci sidla. Pro toto
poznani je bezptedmétné, zda nekterd parcela byla star$i nebo mladsi, jak se dil¢im zpiisobem
posouvaly hranice, jak se konkrétné ménil stavebni fond a jeho majitelé. Dokonce neni ani tak
podstatné, zda jde o pivodni méfici systém pochdzejici z vrcholného stfedovéku nebo jeho
aplikaci v dobé¢ mladsi. Dulezitd je existence cenného urbanistického prvku, na jehoz
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detailn€jSim popisu a pfesném datovani se nutné musi podilet odbornici s vyssi specifickou
kvalifikaci, neZ je standard bé&Zného urbanisty. Ukol urbanisty predstavuje rozpoznani cenné
hodnoty, k ¢emuz je popsana metoda postacujici, a zajiSténi jeji existence i v dal§im vyvoji
sidla, pfestoze se vztahuje k éfe, ktera jiz neodpovida zivotnim potifebam lidi 21. stoleti.
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Rakouska severozapadni draha a jeji vliv na urbanisticky
vyvoj sidla
Austrian Northwestern Railway and Its Impact on Urban Development

Jifi Kugl

Abstract:

Austrian Northwestern Railway was built by the private company ONWB during the Austro-
Hungarian Empire in the years 1869-1874 as a shortest connection from Vienna to Berlin.
Austrian Northwestern Railway was a significant element of modernization of the northern
region of Lower Austria, southwest of Moravia and the eastern and north-eastern Bohemia
facilitating the exchange of goods and labor. In 1909 the nationalization was carried out and
the flatter track which led north through Brno and Bieclav gradually gained the priority.
Decades after, the Northwestern Railway remained divided as a result of the Iron Curtain and
its importance continued to decline.

During the construction of this railway the engineers used a few technical innovations
concerning for example bridges (important city-forming elements) in Vienna, Znojmo over
the Thaya river or in Usti nad Labem. Completely revolutionary was the development of
Railwaymen colony in Nymburk which was unprecedented at that time with its rectangular
streets, alleys, gardens and a park-like square. This paper analyzes the impact of the railway
on the cities. We selected four representative examples, four towns where we focus on their
urban development depending on the arrival of the railway. The paper also addresses the issue
of socio-economic impacts of Northwestern Railway (and the Industrial Revolution) on the
selected towns: for example how they changed their functional structure (proportion of heavy
industry to agricultural sites, the shift in residential development from family houses to
multistory ones etc.). Those analyses are based on the history of town surveys, archival maps
and statistical data (such as the number of houses and population) and they show how the
town responds to the railway and how it is influenced by it.
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Austrian Northwestern Railway; railway; urban development; Nymburk; Trutnov; Usti nad
Labem; Znojmo
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1 Uvod

Rakouskou severozapadni drahu postavila za Rakouska-Uherska v letech 1869-1874
soukroma spole¢nost ONWB jako nejkratsi spojeni z Vidné do Berlina. Rakouska
severozapadni draha byla pro oblasti severnich Dolnich Rakous, jihozapadni Moravy,
vychodnich a severovychodnich Cech vyraznym modernizaénim prvkem, ktery usnadnil
vymeénu zbozi i pracovnich sil.

Hlavni cilem ¢lanku je (krom ptedstaveni této vyznamné drahy) analyza dopadu drahy
na sidla, skrz kterd byla tazena a tedy zodpovézeni na otazku, zda-li ma ptichod Zeleznice do
sidla vyznamny vliv na jeho podobu. Nejvétsi duraz bude kladen na urbanisticky vyvoj neboli
jak zeleznice ovlivnila rlst organismu sidla. Podivame se také na otdzku ekonomickych
dopadi Severozédpadni dréhy (a primyslové revoluce) na tyto konkrétni mésta - naptiklad na
to, jak se proménila jejich funkcni struktura (zastoupeni primyslu vici zemédelskym
provozim, navySeni bytové zastavby vici rodinnym domiim a podobng).

Toto bude zkouméno na ctyfech piikladech mést, kterd byla vybrana jako vhodné
reprezentativni piiklady demonstrujici sledované parametry. Piispévek vyjde ze studia historie
zkoumanych mést, archivnich map, vyvoje urbanistické struktury a statistickych tdaju (typu
poctu domi €1 poctu obyvatel) a na jejich zaklad¢ ukaze, jak sidlo reaguje na Zeleznici a jak je
ji formovano.

1.1 Reserse

Rakouské severozapadni draze se vénuje nckolik publikaci, jmenovité predevsim
Po stopdach nasich zZeleznic (Krej€itik, 1991), ktera se vSak zabyva ptedevS§im historii drahy
obecné a piibéhy s ni spojenymi, publikace 140 let Severozapadni drahy (Kacetl, 2013)
vydand k prilezitosti vystavy k jubileu zalozeni drahy, kterd mapuje vyvoj této drahy
a statistické udaje spojené s jejim provozem a Pribéhy z déjin nasich drah a Zrozeni Zeleznic
v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku (Schreier, 2009, 2004), které se zabyvaji Severozapadni
dréhou spise okrajové.

Co se urbanistického vyvoje mést v zavislosti na Zeleznice tyce, toto téma je u nas
Vv zasad¢ neprozkoumané, nicméné samotny vyvoj podoby meést je podrobné zpracovan
v knizni sérii Mésta a méstecka v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku (Kuca, 2000, 2008, 2011).
Na rozdil od této prace se vSak piili§ nezabyva pfi¢inami a vysledovatelnymi souvislostmi
s ptichodem Zeleznice. V zahrani¢i se timto tématem zabyva (pfedevSim v holandském
kontextu) disertacni prace Railways in the Urban Context (Cavallo, 2008), ktera zkouma
pfimo vztah struktury sidla a zeleznice. Podobné jako tato prace vyuziva metodu analyzy
vyvoje sidel. Vychdzi ovSem ze zahrani€niho — holandského — prostiedi, kdy by zavéry
nemusely nutné byt zcela pienosné. Tato prace je tedy v jistych ohledech ovétuje pro cesky
kontext.

2 Rakouska severozapadni draha

Rakouskd severozapadni draha, zkratka ONWB (némecky oficialni nazev:
Osterreichische Nordwestbahn) byla privétni Zelezni¢ni spole¢nost, jejiz sit’ se nachizela na
tizemi dne$ni Ceské republiky a Rakouska. Za dobu své existence v letech 1869-1909 firma
vybudovala 1398 km zelezni¢nich trati (Schreier, 2009). Jednalo se tak o jednu z nejvétsich
dopravnich spolec¢nosti v Rakousko-uherské monarchii.

Firma byla z pravniho hlediska v podstaté dcefinou spolecnosti v té€ dobé jiz delsi dobu
existujici Jihoseveronémecké spojovaci drahy (SNDVB), jez uz v té dob¢ vlastnila Zelezni¢ni
trat’ mezi Pardubicemi a Libercem a snazila se dostat svého nazvu a tedy spojit némecky
mluvici region na severu Cech s hlavnim méstem monarchie: Vidni. O koncesi na stavbu traté
mély zajem také dalsi spolec¢nosti, nicméné ziejmé& 1 kvili jejich dosti $patné reputaci mezi
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vefejnosti a Casti politikl a také diky tomu, ze stat byl velkym vétitelem SNDVB (Kacetl,
2013), tiSska rada nakonec ud¢lila v roce 1868 koncesi pravé SNDVB.

2.1  Vystavba hlavni site

Na c¢eském uzemi probihala vystavba hlavnich trati v letech 1869—1875. Hlavni tah
Videnn — DéCin prochdzel na ¢eském tzemi pies stanice Znojmo, Jihlava, Nymburk, Usti nad
Labem — Stiekov. Tento pozdé&jsi hlavni tah vSak nebyl jednotnou trati. Puvodni, tzv. velka
koncese opraviiovala spolecnost k vybudovani souboru 628 km hlavnich trati (Schreier,
2009). Tyto traté se oznacuji jako tzv. sit’ A (hlavni sit’). Spole¢nost byla téz na 9 let oprosténa
od placeni dani a byla poskytnuta statni zaruka 5% Ccistého vynosu ze zakladniho kapitalu
(Smid, 2010). Jednalo se o staitem garantované traté, coz znamenalo, Ze z nich firma méla
statem zaruceny minimalni vynos. Byly to tyto traté: Viden — Znojmo — Kolin — Mlada
Boleslav, Némecky (Havlickiv) Brod — Rosice nad Labem, Velky Osek — Trutnov — Pofici,
Ostroméf — Ji¢in, Trutnov — Svoboda nad Upou, Kuncice nad Labem — Vrchlabi.

Stavba probihala pod vedenim stavebniho feditele ONWB a zkuSeného inZenyra
s Berlinem a severonémeckymi pfistavy, musela se Hellwagova projekce vypotadat
s neptiznivym reliéfem Ceskomoravské vyso¢iny. V zajmu udrZeni vysoké cestovni rychlosti
(75 km/h) draha nikde nestoupa ve sklonu vétsim nez 11 promile, v kopcovitém terénu ale
proto opisuje velké oblouky (Kacetl, 2013). Zakladni sit’" sméfovala do Podkrkonosi, kdy
duvodem byla skute¢nost, ze diky malo vynosnému zemédélstvi na méné hodnotnych ptidach
v tomto kraji se prave zde zacal v 19. stoleti rozvijet textilni a sklafsky pramysl, jenz pro svij
dal$i rozvoj Zeleznici potieboval. Stavba probihala ve v té dobé obvyklém velmi rychlém
tempu, a tak byly ro¢né¢ uvadény do provozu desitky kilometr trati. Zajimavosti je, ze
puvodné se s odbockou z hlavni traté¢ smérem do Prahy viibec nepocitalo a az na natlak
prazskych vlastenct bylo rozhodnuto o stavbé odbo¢né traté (Schreier, 2004).

Ke zprovoznéni prvniho tseku kmenové sité Severozapadni dréhy doslo jiz v zévéru
roku 1869, tedy pouhy rok a ¢tvrt od udéleni koncese. Posledni usek byl zkolaudovan v 1été
1872. Na kmenové sitit ONWB se tehdy nachézelo 68 stanic a 6 zastavek. Celkové naklady na
Styfleté budovani kmenové sit¢ ONWB ¢inily 65.140.505,- zlatych (Kacetl, 2013).

2.2  Vystavba doplriovaci sité

V této dobé monarchii trapil fakt, ze stale nebyla vybudovéana nova trat’ z pruského
Kladska ke stanici v Usti nad Orlici, kterou si Prusko vynutilo v mezistatni smlouvé
s Rakouskem-Uherskem po prohrané prusko-rakouské valce. ONWB o vybudovani této
soustavy trati méla zdjem, nebot Severozapadni drdha stile postradala vlastni spojeni
s hlavnim méstem Cech Prahou a pf¥imy kontakt s némeckymi Zeleznicemi. Stat nabidku
ONWB v roce 1869 pfijal, osvobodil firmu na 30 let od placeni dani a udélil ji koncesi na
dobu 90 let (Schreier, 2009).

Dopliovaci sit’ tvofily tyto traté: Nymburk — Mé&lnik — Prosttedni Zleb (Dé&&in), Lysa
nad Labem — Praha, Usti nad Labem-Stiekov — Usti nad Labem zapad, Dé¢in — Dé&&in-Loubi,
Chlumec nad Cidlinou — Lichkov, Usti nad Orlici — Letohrad.

Traté vedly i v t&sném kationu Labe v okoli Usti nad Labem, kde byl kvili draze
postaven prvni ustecky most ptes Labe, aby se Severozapadni dréha mohla v dne$nim néadrazi
Usti nad Labem zapad spojit s trati Ustecko-teplické drahy, ktera dopravovala velkou &ast
severoceského hnédého uhli. Roku 1873 byla vybudovéana odboc¢na trat’ z Lysé nad Labem na
provizorni nadrazi na Rohanském ostrové na Karlinském pfedmésti Prahy, ta byla roku 1875
prodlouzena az na Severozapadni nadrazi. Draha tak ve Vidni i v Praze méla hlavova nadrazi
s vystavnimi budovami s vysokou architektonickou hodnotou. Paradoxni je, Ze ob¢ tato
nadrazi dnes jiZ cestujicim neslouZi, a po tom prazském uZz dnes po jeho odstielu v roce 1985
nenajdeme prakticky ani stopy (Konvicka, 2010).
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Pro rentabilitu kazdé Zelezni¢ni tepny bylo a je dalezité, aby na ni smétfovala pieprava
1 z SirSiho okoli. Brzy po dokonceni Severozapadni drahy proto zaCaly byt vyvijeny snahy
0 napojeni celé fady dalSich mést ¢i primyslovych podnikd prostfednictvim lokalnich drah
a vlecek. Severozapadni draha na rozdil od KFNB nebo StEG nestavéla své vlastni lokalky.
V jejim okoli viak lokédlky stavély jiné firmy, pro n&z pak ONWB provozovala dopravu
(Sekera, 2010). Sama ONWB si ziidila spojky k ptekladistim u velkych fi¢nich piistavii na
Dunaji a Labi. Stavebni prace byly zahdjeny soubézné s dokoncovanim kmenové sité v 1été
1871 a do tii let byla vétSina novych trati zprovoznéna (Kacetl, 2013).

2.3 Provozovani drahy

Jako provozni zakladnu pro ceskou oblast si firma zvolila dopravni kiizovatku
v Nymburce, kde si vystavéla velkou vytopnu, dilny na opravy a revize lokomotiv a také
architektonicky zajimavou kolonii pro drazni zaméstnance umisténou pied dneSnim
nymburskym hlavnim nadrazi. Timto na svou dobu pokrokovym pocinem se firma snazila
zamezit socidlnim nepokojim mezi zaméstnanci. Firma téZ vystavéla n€kolik ptistavist’ na
Labi, mezi nimi i velky a dodnes fungujici ndkladni piistav v D&Ciné-Loubi. V roce 1880
vznikla dcefind spolecnost Severozapadni drahy zaméfend na dopravu po Labi - Rakouské
severozapadni paroplavebni spole¢nost (Cvrk, 2015).

2.4  Zestatnéni

Podle koncesnich podminek mél stat pravo soukromé drazni spolecnosti po stanovené
lhité vykoupit. Proklamovanym motivem k zestatnéni bylo vytvoreni celistvé, 1épe fungujici
zelezni¢ni sité bez konkuren¢niho napéti, ktera pro ptipad valeéného konfliktu zajisti hladké
ptesuny vojsk a materialu. Koncese z let 1868 a 1870 stanovily, ze vlada miize k odkoupeni
sitt ONWB pfistoupit jiz po tficeti letech. Prvni dva pokusy dohodnout se na podminkéach
v letech 1895—1896 nebyly Gspésné. Z parlamentniho zakulisi totiz vze$el impuls k tomu, aby
stat jeste¢ pred odkupem piimél bohatou firmu podle ¢lanku uvedenych koncesi k vystavbé
druhé koleje. Firma se tomu pfirozen¢ branila, nebot’ s ohledem na zestatnéni byla takova
investice pro akcionafe nenavratnd. Spor nakonec skonCil u spravniho soudu, ktery firma
prohrala. Realizovany byly nakonec nicméné pouze tfi useky (Kacetl, 2013). Rakouska
severozapadni drdha byla definitivné zestatnéna a zaclenéna do statnich drah KkStB v roce
1908 (az 1912 - administrativa s tim spojena protahla cely proces) (Kofinek, 1973).

2.5  Technicky prinos Severozapadni drahy

Ackoliv trat€¢ Severozapadni dréhy v ramci Rakouska-Uherska rozhodné nepatiily
posunuly dopravni stavitelstvi. Pro stavbu télesa drahy, veSkeré souvisejici prvky a drazni
budovy navrhl projekéni tym fteditele Hellwaga jednotné plany - normalie, které odrazely
nejmodernéjsi pokroky Zelezni¢niho stavitelstvi a techniky. Diky nim bylo mozZzné lépe
kontrolovat rozpocet stavby, nebot’ na jednotliva stavenisté bylo vzdy dodano pfesné mnozstvi
materidlu a konstrukei. Za asi nejvyznamnéjsi technicky pocin na nasem tizemi lze povazovat
zelezny most ptes Dyji u Znojma z roku 1871 se tfemi kamennymi pilifi s vySkou az 48
metrl, na né¢Z se montoval 220 metrid dlouhy pribézny piihradovy nosnik. Tato konstrukce
byla v Rakousku novinkou pfiSlou z Némecka a Anglie (Krejcifik, 1991). Dal§Sim zajimavym
mostem byl kombinovany Zelezni¢ni a silniéni most pies Labe v Usti nad Labem z roku 1874
s délkou 310 metrii. Dalsi most pies Labe mezi Dééinem a Prostfednim Zlebem byl viibec
nejvetSim mostem na nasem uzemi (a pii zakladani piliiG bylo pouZzito kesont). Slozitd byla
téz vystavba Severozapadniho nadraZzi v Praze, kterd si vyzadala pfemisténi obrovského
mnozstvi zeminy a stavbu dvou mostu ptes plavebni kanal (Hons, 1961).
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2.6 Budovy

Zelezniéni stanice byla v posledni tfeting 19. stoleti lakavou a reprezentativni branou
do velkého svéta. Zelezni¢ni stanice ONWB se délily podle velikosti a poétu koleji do &tyt
tfid: od nejvétSich stanic . tfidy (ptivodné az 1100 metrti dlouhych) az po nejmensi stanice I'V.
titidy (500 m). Funkci stanice vyjadfovala jeji kategorie: A - hlavni uzlova stanice, B -
kfizovaci stanice s vodarnou, C - prosta prijezdna stanice. Plany k mnohym stani¢nim
budovam navrhl architekt Karl Schlimp. U stanic I. tfidy byla aplikovana origindlni
architektura, u dalSich stanic se stavély typizované budovy. Zakladnim pozadavkem byla
maximalni Gcelnost budovy a poté rovnéz hledisko estetické. Material hrubé stavby musel byt
co nejkvalitngjdi a mél vzdy odraZet dostupnou regionalni provenienci. Zeleznice byvala
Vv krajiné opravdu zivouci dopravni tepnou. Kazdych zhruba 1500 az 2000 metrt stal u trati
uhledny domek se sedlovou stfechou a dvorkem se studnou, chlivkem, kilnou a zachodem,
kde piebyval drazni hlida¢ (straznik) s rodinou. Domky byly situovany také u vSech piejezdu
cest tak, aby hlida¢ mohl obsluhovat zavory. Strazni domky byly od Vidné vzestupné
Cislovany, na kmenové siti jich bylo celkem 307. (Kacetl, 2013). Zcela ptevratna byla
vystavba Zeleznicarské kolonie v Nymburce, kterd se svymi pravouhlymi ulicemi,
stromofadimi, zahradami a parkovym naméstim dlouho neméla obdoby. Domov zde naslo 200
rodin zaméstnanci.

Seidenberg

Friedland

Josafstal

Tetschen Josefiv DUl

D2agin

Wernstadt
Vernefice

Freihait
Svoboda

Hohenelbe |

Aussig
Usti nad Labem

Auscha

Ustek Pefifi

Trutnov

Strednitz Jungbunzlau Stara Paka
Trautenau

Strédnice Mlada Bolaslav

Hradec Kralové Salnitz

Solnice

Prag Grall Wassek

Praha Velky Osek Lichtenau

Lichkov

Kuttenberg Stadt Wildenschwert

taslav Zawradetz Usti nad Orlici
Zavratec
Humpolet: Havlickliv Brod
Humpelec
Polna Polna Stadt
Iglau
Jihlava
Znaim
Znojmo

= S.N.D. VB.

Siid-Norddeutsche Verbindungsbahn Sigmundsherberg
Jiho-severonémecka spojovaci driha

= (O.N.W.B.

kXK. priv Osterreichische Nordwestbahn
C.k. priv. Rakouska Severozdpadni drdha

obr. 1 — Dobova Zeleznicni sit
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3 Mésta

3.1  Znojmo

Velky rozvoj mésta Znojma nastal v 18. a 19. stoleti v souvislosti s vybudovanim
cisafskych silnic do Brna, Prahy a Vidné, vybudovanim propojovaci Statni drahy Viden —
Hrusovany nad JeviSovkou — Brno s odbockou na Znojmo (1870) a zejména Severozapadni
drahy Viden — Znojmo — Jihlava — Nymburk — Praha/Décin (1871). Vystavba drahy dala
podnét k vypracovani nad¢asového, velmi kvalitniho regula¢niho planu, podle kterého se
mesto zaCalo velmi rychle rozsifovat, zejména smérem na vychod k Novosadim, k udoli
potoka Lesky a k novému nadrazi. Na okruzni silnici vzniklo zajimavé hvézdicové Marianské
namésti, inspirované pafizskym Place de 1'Etoile (Kuéa, 2011).

POCET OBYVATEL
1871 prichod drahy
ROK 1834 1869 i 1880 1890 1900 1910 1921 2011

. ~Znojmo [ ' . ‘ ‘ ' '

aglomerace

|
|
|
|
|
|
l
Znojmo 6456 11088 | 14111 16188 17501 20021 21197
aglomerace 10301 15535 | 18648 21416 23012 25359 26206 34122
|
prelidnénost :
s vnitfniho mésta ! Stova valk
POCET DOMU (malo novjch | L AvEReva Salke
domu) 1
|
ROK 1834 1869 | 1880 1890 1900 1910 1921 2011
|
1
o © © 06 06 000
——aglomerace }
|
|
Znojmo 994 966 | 1027 1144 1235 1347 1469
aglomerace 1588 1268 | 1767 1910 2041 2205 2351 4918

Stani¢ni statistika ONWB za rok 1893 / ONWB-Stationsstatistik fiir das Jahr 1893

Stanice / Cestujici / | Vojsko / | Zavazadla/ | Spésniny / | Naklad / | Celkovy prijem
Station Personen | Militar | Gepdck Eilgut Frachten | ve zlatych/
Gesammt-Einna-
hme in Gulden

Znojmo / Znaim 112.805 |  5.169 257t 2.352t | 72.093t 318.084
obr. 2 — Statistické tidaje Znojmo (Kuca, 2011, Cesky statisticky vrad, Kacetl, 2013)

Vystavba drdhy umoznila rozvoj znojemského zelinaistvi a sadovnictvi. Znojemska
okurka se stala pojmem i v zahrani¢i. Vino, ovoce a obzvlasté¢ meruiiky byly dal§im dtlezitym
obchodnim artiklem. Znamy byl také znojemsky kozed€lny primysl (Jurka, 2015). Nalezeni
lozisek kaolinu pfispélo také k rozvoji keramického primyslu ve mésté. Jihovychodnim
smérem od nadraZi tak vznikala nova Cast mésta. Drtiva vétSina téchto zavodil se nachazela
Vv tésné blizkosti drahy a byla s ni neodmyslitelné spjata a v nékterych piipadech i propojena
systétmem vlecek. Z urbanistického pohledu je patrna snaha navazat v ramci moZnosti na
strukturni sit’ mésta (v druhé poloviné 20. stoleti bohuzel doslo k necitlivému dramatickému
rozvoji a tato nova ¢tvrt’ utvotila do sebe uzavieny celek, ktery je minimalné propojen se
zbytkem sidla a v rdmci urbanni struktury je tak spi§ plosnou bariérou).

Rozvoj vyvozu mél vyznamny ekonomicky dopad na meésto, které vyuzivalo svoji
zlepSenou finan¢ni situaci pro budovani systému obcanské vybavenosti. Byly zakladany ¢cetné
parky, stavély se nové Skoly, Albrechtova kasarna (pozddji Zizkova), méstska vodarna,

46



Rakouska severozapadni draha a jeji vliv CLOVEK, STAVBA A UZEMNI PLANOVANI 9
na urbanisticky vyvoj sidla JiFi Kugl

zidovskd synagoga (1888), méstské divadlo (1900), evangelicky kostel ¢i krajsky soud
s véznici (1913-1919). S piichodem drahy také mésto ziskalo zelezni¢ni viadukt, jez se stal
vyznamnym symbolem Znojma (Kuca, 2011).
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Ze séitani lidu vyplyva, ze pocet obyvatel se béhem 40ti let po prichodu drahy
prakticky zdvojnasobil. Pocet doml oproti tomu narostl za stejné obdobi piiblizné¢ o 40 %
(v tomto obdobi dochazelo jiz k intenzifikaci bydleni a stavély se tudiz spiSe vicepatrové
bytové domy). Dle stani¢ni statistiky ONWB z roku 1893 bylo nadrazi Znojmo &tvrtym
nejziskovejSim nadrazim na celé trati (po Vidni, Praze a Jihlav€é) a to mimo jiné diky
kombinaci vysokého poctu piepravenych cestujicich a také tun nékladu, obzvlasté pak velmi
ziskovych spésnin.

3.2 Nymburk

V prvni Ctvrtiné 19. stoleti Nymburk ztratil dosavadni dopravni vyznam, nebot
dosavadni silni¢ni spojnice do Prahy zanikla a byla nahrazena novou trasovanou pies
Podébrady. Po celou 1. polovinu 19. stoleti mésto nezaznamenalo piirtistek novych domt,
zvysoval se jen pocet obyvatel. Rozhodujici zménu ptinesla az Zeleznice. Roku 1870 oteviela
ONWRB trat’ z Kolina pfes Nymburk do Mladé Boleslavi, kterou o tii léta pozdgji doplnila
ramenem pies Lysou nad Labem do Prahy. Nymburk se stal vedle Kolina nejvyznamnéjSim
zelezni¢nim uzlem stiedniho Polabi. Nadrazi vytvofilo od pocatku neobycejné rozsahly
komplex, nebot’ Nymburk se stal nejen sidlem inspektoratu ONWB, ale byly zde vybudovany
i centralni dilny a vytopny (Kuca, 2000).

POCET OBYVATEL
1870 prichod drahy
ROK 1830 1843 1869 | 1880 1890 1900 1910 1921 2011
|
o © o 06000
—— aglomerace :
|
Nymburk 2407 2815 3124 E 5454 6659 7843 10169 11129
aglomerace 3153 3475 | 5858 7057 8212 10886 14796
|
POCET DOMU : 1. svétova valka
i
|
ROK 1790 1843 1869 ! 1880 1890 1900 1910 1921 2011
|
‘ "
o o o o 06 06 00O
——aglomerace : .
Nymburk 263 240 352 | 429 477 644 880 1029
aglomerace 288 403 | 480 529 698 966 1126 2430

Stani¢ni statistika ONWB za rok 1893 / ONWB-Stationsstatistik fiir das Jahr 1893

Stanice / Cestujici / | Vojsko / | Zavazadla/ | Spésniny / | Naklad / | Celkovy pfijem
Station Personen | Militar | Gepdck Eilgut Frachten | ve zlatych/
Gesammt-Einna-
hme in Gulden

Nymburk / Nimburg 90.703 | 3.054 176t 156t | 37.232t 99.679
obr. 6 — Statistické iidaje Nymburk (Kuca, 2000, Cesky statisticky irad, Kacetl, 2013)

Z urbanistického hlediska Kolinsko-dé€inska trat’ vytvofila na severni strané mésta
nepiekonatelnou bariéru, kterd vymezila mozZnost roz$iteni mésta na severu. Jiz v roce 1883
byla postavena trat’ z Pofi¢an do Ji¢ina, vedena kolem zapadni strany mésta. Zde bylo také
situovdno nadrazi Nymburk mésto. Nova trat’ véetné spojky vytvofila hranici rozSifovani
meésta smérem na zapad. Bariéru na vychodni strané vytvofil aredl cukrovaru. Urbanisticky
rozvoj meésta zapocal u nadrazi (zapadn€ od vypravni budovy), kde byla v ramci budovani
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nymburského uzlu spole¢nosti ONWB zalozena jiz v 70. letech 19. stoleti velka ufednicka
a délnicka kolonie. Nachazela se mezi dneSnimi ulicemi Palackého V kolonii — U pradelny —
Nadrazni. Dalsi objekty ptibyly roku 1886 (arch. A. Baum). Tehdy pocet draznich
zaméstnancu zde bydlicich dosahl roku 1903 poctu 1146 (nepocitaje v to rodinné piislusniky,
cely Nymburk m¢l v té dobé kolem 8 tis. obyvatel). Kolonie méla charakter moderné
usporadané¢ho zahradniho mésta (Kuca, 2000). Harmonické prostfedi zelen€, na tu dobu
kvalitni zivotni standard a obcanskd vybavenost v jednom misté - to vSe se zde soustfedilo
v progresivni urbanistické myslence. Zelezni¢aiska kolonie se stala samostatnd hospodaiicim
méstskym celkem s centrdlnim zasobovanim potravinami a sluzbami. Tento model pozdéji
pievzal i Bata ve Zlin¢. Do roku 1916 byla vybudovdna prvni Cast zahradniho mésta,
jednoposchod’ové délnické domy, domy pro vyssi a nizsi drazni Gfedniky, pradelna, kolonial
a dfevéné domy pro d€lniky. Poté zacala vystavba druhé c¢asti zahradniho mésta, postaveny
byly ptizemni domky (Kultura.cz, 2015). Vétsi patrové domy i rodinné domky se zahradkami
byly pravideln€¢ rozmistény na protahlé podélné ploSe. Zajimavé obohaceni kompozice
znamenaly rohové diagonaly dvou ulic. Tento wurbanisticky celek vyrazné zménil
spoleCenskou skladbu mésta. Ackoliv v  Nymburku jiny primysl s vyjimkou velkého
cukrovaru nevznikl, stalo se mésto délnickym centrem. Za nestastné je nutno povazovat fakt,
ze od roku 1961 doslo ke zbourani zhruba dvou tfetin tohoto ojedinélého urbanistického
pokusu.

Stavebni rozvoj mésta se po prichodu Zeleznice prudce zrychlil. Mésto po staletich
expandovalo za pas hradeb. Pivodni stiedovéky pudorys ale zistal zcela zachovan. Nova
vystavba byla organizovédna v téméf disledné pravouthlé blokové ulicni struktufe. Tu
pfedurcilo jak pravouhlé kiizeni trati, tak star§i parcelace pluziny a soustava cest.
Sachovnicova struktura mésta se rozpada na tfi funkéni &asti. Po obou stranach tfidy vedouci
k néadrazi byla soustfedéna reprezentativni Cinzovni vystavba a prakticky vSechny nové
vetejné budovy, od dominantniho gymnazia, evangelického kostela a pozdéji 1 Husova sboru.
Také doslo k regulaci feky Labe, k vystavbé nového mostu a hydroelektrarny s plavebni
komorou (Kuca, 2000).
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obr. 7(vlevo) —Mapa stabilniho katastru 1842, obr. 8 (vpravo nahore) — Zeleznicarska kolonie
(zdroj Kultura.cz, 2015) obr. 9 (vpravo dole) — Kruhova hala (zdroj DPOV, 2015)
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obr. 10 — Topograficka mapa 1:25 000, 50.1éta 20. stoleti, vyznacena kolonie, Srafou autora je podoba
mésta z roku 1842

Z dobovych statistik je mozno vy¢ist, ze béhem 40ti let po pfichodu zeleznice doslo
k trojnasobnému zvétseni poctu obyvatel a piiblizné dvojnasobnému nartstu poctu domd. Dle
stani¢ni statistiky ONWB z roku 1893 nadrazim projizdél nadprimémy pocet cestujicich
(6. nejvyuzivangjsi nadrazi pro osobni pfepravu na ¢eském tizemi).

3.3  Trutnov

Prudky rlst mésta byl spojen se vznikem trutnovsko-potic¢ského Zelezni¢niho uzlu.
Jednotlivé traté se odpojovaly do riznych smérii az za méstem, takze prostorem Trutnova
prochazela jedinad Zelezniéni trat, vedend podél levého biehu Upy, coz bylo pro dalsi
urbanisticky vyvoj velice pfiznivé. Nadrazi bylo situovano severozapadné od mésta. Funkci
»hadrazni tfidy* ptfevzala stard Horska ulice, jejiz velkorysejsi zastavbé vSak z jiZzni strany
branilo sousedstvi mést'anského pivovaru a Faltisovy mechanické ptadelny. Monumentalnéji
byla proto zastavena az kolmo se odpojujici vlastni Néadrazni ulice, sméfujici osou k budoveé
nadrazi. Na kiizovatce téchto dvou hlavnich ulic pak vznikl park. Drobné&jsi ¢inZovni
vystavba smérem k nadrazi se rozvijela také soub&zné s tokem Upy. Podél pravého biechu od
mostu na Dolnim pfedmésti az po uroven nadrazi tak vyrtstaly bloky ¢inzovnich domi.
Jihozapadné od Faltisovy pfadelny vyrostla Faltisova Sachovnicové feSena délnicka kolonie
Freiung. Zalesnéné kopce mezi hibitovem a nemocnici byly upraveny na promenadni parky
a lesoparky (Kuca, 2008).
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POCET OBYVATEL
1870 prichod drahy

ROK 1830 1843 1869 | 1880 1890 1900 1910 1921 2011
!
wm, e e 00000
—— aglomerace :
|
Trutnov 2405 2651 7058 3 9536 11235 12695 13932 12828
aglomerace 5003 13010 | 17128 20382 22527 24455 21483 30312
l
POCET DOMU 1861 pozar ! 1. svetova valka
!
|
ROK 1830 1843 1869: 1880 1890 1900 1910 1921 2011
!
|
® OROROROK
~— aglomerace . . . !
|
|
Trutnov 383 403 444 | 528 581 741 817 886
aglomerace 800 960 | 1098 1211 1459 1595 1696 3875

Staniéni statistika ONWB za rok 1893 / ONWB-Stationsstatistik fiir das Jahr 1893

Stanice / Cestujici/ | Vojsko / | Zavazadla/ | Spésniny / | Naklad / | Celkovy prijem
Station Personen | Militar | Gepdck Eilgut Frachten | ve zlatych/
Gesammt-Einna-
hme in Gulden

Trutnov / Trautenau 206.862 | 1.915 359t 444t | 77.912t 134.268
obr. 11 — Statistické udaje Trutnov (Kuca, 2008, Cesky statisticky urad, Kacetl, 2013)

Na vznik Zelezni¢niho uzlu se vézal i rozvoj primyslu. Drdhu nejlépe vyuzila
Faltisova tovarna z roku 1858, v t¢ dob¢& nejvetsi textilni pradelna Inu v Evropé (nepocitaje
Anglii). Jednoho z nejbohatSich Evropant se snazi dohnat i jini trutnovsti tovarnici vystavbou
desitek dalSich textilek v okoli, coz vede k mohutnému rozvoji mésta (Kuca, 2008), ktery se
(krom¢ pivovaru a Faltisovy ptadelny) soustied’oval pfevazn€¢ v Dolnim Starém Mésté
a Pofici, vzdalenych od centra mésta, kde vytvari relativné samostatné celky. Areél pivovaru
a pradelny se nachazi oproti tomu v urbanistické struktufe v centralni pozici v tésné blizkosti
historického jadra a nadrazi (od nadrazi jsou vSak oba zavody oddéleny fekou).

Trutnov je na konci 19. stoleti postihnut n€kolika katastrofami. V roce 1861 vyhoti
mésto ve svych dé&jinadch uZz potfinacté, tentokrat vSak 90 procent meésta doslova zmizi
V plamenech. Ze starobylého gotického jadra s vystavnymi renesan¢nimi a baroknimi domy
jich ztstava nedotéeno pouhych 18. Trutnovu vzapéti pomahaji mésta celé Evropy a USA.
Aby byla obnova provedena co nejrychleji, jsou zbofeny méstské brany a ¢ast hradeb, které
poslouzily jako stavebni material. Po kratké dobé dochazi za Prusko-rakouské valky v roce
1866 u Trutnova k jedné z vyznamnych bitev. 19. stoleti zavrSuje dalsi katastrofa. Tentokrat je
nejniciveéjsi v déjinach mésta povoden. Ta si vyzada 41 mrtvych, totdln€ strhne 30 domd,
vSechny mosty a 300 domi téZce poskodi. Aby se situace nikdy neopakovala, jsou zapocaty
nakladné apravy toku feky Upy, ktera je napfimena a seviena do vysokého kamenného koryta
(Kuca, 2008).

Na prelomu 19. a 20. stoleti zacala vystavba novych ¢inZzovnich a vilovych ¢tvrti, ktera
znamenala nékolikandsobné rozsifeni intravildnu meésta. Na protcjSi levobtfezni stoupajici
strani, za bariérou trati, byla pfed rokem 1900 zaloZena piisn€ Sachovnicova Cctvrt
s centralnim obdélnikovym ndméstim (Neumarkt, dnes Jirdskovo namésti). Tato pozice pro
rozvoj byla logicky vysledek morfologickych danosti lokality (feka, kopec) a vyhodné
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blizkosti Zelezni¢ni stanice. Jde o jeden z nejvelkorysejsich urbanistickych pocinii ve méstech
sttedni velikosti v Ceskych zemich. Do 1. svétové valky byla nova urbanistickd struktura
zastavéna jen z Casti. Obdobna ctvrt' s analogickym ndméstim (Biirgerplatz, nameésti
Osvobozeni) byla pied rokem 1900 navrzena i vychodné od centra, ale jeji realizace zacala az
v mezivalecném obdobi. Totéz plati o zdpadni Ctvrti. Velkoryse koncipované nové ¢tvrté mély
organicky pojmout i dvé starSi délnické kolonie, které v minulosti vyrostly zdpadné od mésta
(Faltisovu a Sestidomi). Dalsi ¢inzovni vystavba vyristala i na severovychodé, kde sevieni
mezi Zeleznici a fekou nedovolilo rozvoj skutecné blokové ¢tvrti. V okoli historického jadra
vyrostly do roku 1914 vyznamné dominanty, naptiklad synagoga, divadlo, filialka Rakousko-
uherské banky, méstanska Skola, okresni nemocnice ¢i novogoticky kostel. Vyznamnym

prvkem mésta se stal 1 velky méstsky park na severozdpadnim tpati a svahu Janského vrchu
(Kuca, 2008).
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obr. 13 — Topograficka mapa 1:25 000, 5 0 léta 20. Stoletl srafou autora je podoba mésta z roku 1 840
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Z dobovych archivnich udajii 1ze vycist, Ze béhem cCtyficeti let po prichodu drahy
doslo ke zdvojnasobeni poctu obyvatel a zvySeni poctu doma o piiblizné¢ 70 procent. Dle
stani¢ni statistiky ONWB z roku 1893 bylo nadrazi Trutnov &tvrté nejvyuzivanégjsi pro osobni
dopravu (po Vidni, Praze a Korneuburgu) na celé draze a s velkou rezervou druhé
nejvyuzivangjsi na ceském tzemi. Divodem bylo, Ze toto bylo posledni vétsi nadrazi pfi cesté
do Némecka. Lehce nadprimérné bylo i v nakladni ptepravé.

3.4  Usti nad Labem

Usti nad Labem se pocatkem 19. stoleti vzpamatovavalo z krize zplisobené
napoleonskymi valkami a jejimi piimymi disledky (rabovani vojsk, epidemie apod.). Behem
nasledujicich stoleti vSak zazilo Ustecko nejvyznamngj§i obdobi rozkvétu v celé své historii.
Zakladem pro rozvoj se stala vyhodna poloha mésta jako dopravni kiizovatky a bohaté zdroje
kvalitniho hnédého uhli. V roce 1841 byla zahajena paroplavba na Labi, v roce 1851 byla
zprovoznéna Zeleznice Spole¢nosti statni drahy z Prahy pies Usti nad Labem do Drazdan.
Kvili ziskani plochy pro nadrazi bylo usti Biliny pfeloZzeno z plivodni polohy, staré koryto
bylo zasypano a nasypem bylo o 20-30 m rozsiteno i labské nabiezi, aby mohla vzniknout
pobiezni silnice a vlecka. K nejnaro¢néj$im zdsahtim doslo u Marianské skaly, jez musela byt
z¢asti odlamana. Zlikvidovany byly i1 proslulé podskalské vinice. Ve druhé poloviné 19. stoleti
byla postupné vybudovana hustd Zelezni¢ni sit, kterd spojila Usti nad Labem se viemi
vyznamnymi centry prumyslu a obchodu. Rozvoj fi¢ni dopravy (ptfevazejici hlavné uhli)
dosahl svého vrcholu na prelomu 19. a 20. stoleti, kdy se Usti nad Labem stalo nejvétsim
pristavem Rakousko-Uherska. V 60. letech 19. stoleti byl vybudovan Stary (Zapadni) pfistav
pod Marianskou skalou a prostor se stal otevienym uhelnym piistavem (Kuca, 2008).

POCET OBYVATEL

1874 prichod drahy

ROK 1830 1843 1869 I 1880 1900 1910 1930 2011
l
—Usti nad Labem ¢ ® . 3 . ‘ . .
—— aglomerace ]
|
Usti nad Labem 2374 10933 ! 16524 29078 29605 30617
aglomerace 6341 16293 | 24204 52689 62155 72932 93000
I
i industrialni rozvo [ 1. svétova valk
POCET DOMU b svetovavalia
l
|
ROK 1830 1843 1869 : 1880 1900 1910 1930 2011
Usti nad Labem @ ® ‘ } . ‘ ‘ ‘
——aglomerace } .
|
|
Usti nad Labem 401 886 : 1124 1578 1688 2000
aglomerace 1082 1753 | 2144 3301 4058 5743 8348

Staniéni statistika ONWB za rok 1893 / ONWB-Stationsstatistik fiir das Jahr 1893

Stanice / Cestujici/ | Vojsko / | Zavazadla/ | Spésniny / | Naklad / | Celkovy p¥ijem
Station Personen | Militar | Gepdck Eilgut Frachten | ve zlatych/
Gesammt-Einna-
hme in Gulden

Strekov / Schreckenstein 45.398 111 52t 44t | 40.804t 119.489
Ustin. L./ Aussig 67.066 735 222t 569t | 80.952t 304.713
obr. 14 — Statistické idaje Usti n.L. (Kuca, 2008, Cesky statisticky iirad, Kacetl,2013)
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V roce 1874 se do Usti dostala i Severozapadni draha, jez vybudovala nadrazi na
Stiekove. V pfimé navaznosti na to rovnéz vznikla spojka ze Stfekova pres Labe na zapadni
nadrazi po dvoupodlaznim mostu, jehoz dolni etdz slouzila silni¢ni a pési dopraveé. Byl to
viibec prvni most pies Labe v Usti (Kuca, 2008). Severozapadni draha se tak spojila s trati
Ustecko-teplické drahy, ktera dopravovala velkou &ast severoéeského hnédého uhli. Spolu
S touto spolecnosti a se Spolecnosti statni drahy zde Severozépadni dréha vlastnila jedno
Z nejvétsich sefad’ovacich nadrazi v celém Rakousku.

Na rozvoji mésta se podilely jak historické Slechtické rody, tak i noveé vzniklé
podnikatelské rodiny. Béhem tiicatych let 19. stoleti byly v Usti nad Labem strzeny méstské
hradby a brany. M¢sto se otevielo bouflivému rozvoji dopravy a primyslu. Vedle cukrovart,
lihovaru, textilni vyroby, se symbolem mésta stala od roku 1856 chemické tovarna. Spolek
pro chemickou a hutni vyrobu v Usti nad Labem byl a stale je motorem hospodaiského
rozvoje meésta. Pro Stiekov bylo zasadni otevieni velkych Schichtovych zavodid na vyrobu
mydel a pracich praskt. Jak chemické, tak Sichtovy zavody (a nejen ony) byly piimo
napojeny na zeleznici, byly vybudovany v polohach sousedicich s nadrazimi a mély do svych
arealli zavedeny rozsahly systém vlecek (Kuca, 2008).

Bouflivy vyvoj primyslu se stal urCujicim faktorem urbanistického vyvoje
aglomerace. Rozvijel se v bezprostiedni vazbé na Zeleznice a tfeku Labe. NejvétSim
industridlnim komplexem se stal Spolek na zapad¢, v 70. letech 19. stoleti zacala vznikat dalsi
velkd industridlni zéna dale k zapadu, kde vznikly tkalcovny, barvirny a cetné dalsi tovarny
(napft. sklarna). Bylo ziejmé, zZe celé toto rozsahlé uzemi bylo obétovano primyslové vyrobe,
ackoliv §lo o nejvhodnéjsi plochy k rozsifovani vlastniho mésta. Dalsi velkou plochou, jez
pramysl obsadil, byl prostor mezi Marianskou skalou a nadrazim v Krasném Bfezné. Zde
vznikl pivovar a rafinerie cukru. Tteti velkou primyslovou zénou piedstovaly vyse zminéné
Schichtovy zavody na Stiekové. Pro stavebni rozvoj Usti zistaly k dispozici jen omezené
plochy hlavné u historického centra a Spolku. Intenzivni pfestavbu prodé¢lalo i jadro mésta,
které zcela ztratilo stredovéky a renesancni charakter. Rozmach a hospodatskou silu mésta
VvV této dobé pro nas ukazuje rozvoj méstské hromadné dopravy nebo fada vyznamnych
vefejnych staveb. Méstské tramvaje vyjely poprvé v roce 1899, v centru mésta byly postaveny
(mimo jiné) budova méstskych lazni z roku 1908, kostel sv. Pavla ze stejného roku nebo
budova méstského divadla od architekta Alexandera Grafa z roku 1909. Narodnostné bylo
obcich, jako byly naptiklad Nestémice (Kuca, 2008).
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obr. 15 — Mapa stabilniho katastru 1843

54



Rakouska severozapadni draha a jeji vliv CLOVEK, STAVBA A UZEMNI PLANOVANI 9
na urbanisticky vyvoj sidla JiFi Kugl

L RAKOUSKA SEVEROZAPADNI DRAHA {2
—msee. RAKOUSKA SPOLECNOST STATNI DRAHY;f:i
i USTECKO-TEPLICKA DRAHA i By

P
sy SUIBnily
01,52 -

AT AT
P CAST SKE
Lgeowéno}sﬁtlv TA

podoba mésta z roku 1843, sra
a linie vyznaceny autorem prace

e

V samotném Usti nad Labem Zzilo dle sé¢itani lidu v roce 1930 necelych 20% Cechi.
Z dobovych zdznaml vyplyva, ze pocet lidi se v dob& industridlniho rozvoje vice nez
zdesetinasobil. Poc¢et domil narostl priblizné ¢ty az pétinasobné (zasadni podil tvorily bytové
domy). Dle staniéni statistiky ONWB z roku 1893 bylo nadrazi Usti n. L. (pozd&jsi nadrazi
Zapad) patym nejziskoveéj$im nadrazim na celé trati (po Vidni, Praze, Jihlavé a Znojmu).

4 Vliv drahy na sidla

Je zfejmé, Ze Rakouskd severozdpadni draha hrala vyznamnou roli v rozvoji mést,
kterymi prochazela. Ovlivnila jak jejich primysl (napojenim na celostatni a mezinarodni
drédhu a tim padem vyznamnym usnadnénim dopravy materialu a vyslednych produktl), tak
ekonomickou situaci (bez vyjimky pozitivn€) a urbanismus.

4.1  Vliv na urbanismus

V obecné roviné je z analyz urbanistického vyvoje ziejmé, ze konkrétni umisténi
drahy a obzvlasté¢ pak nadrazni budovy mélo zasadni dopad na smér a zplsob nasledného
rozvijeni méstské struktury. Drdha jako linedrni (a v pfipadé vétSich hlavné nakladnich
nadrazi i plo$na) bariéra ¢asto determinovala rozvojové zony. Napi. v Usti nad Labem doslo
k obsazeni nejvhodnéjSich rovinatych poloh blizko centra pravé zeleznici, coz spolecné
s fekou a Marianskou skélou ptedurcilo nésledny stavebni rozvoj mésta smérem do kopcti od
historického centra. Stejné tak v Nymburce a Znojmu dochézelo k rozvoji sidel v ramei hranic
vymezenych alespon ze dvou stran drahou. Samotnd Zelezni¢ni trat’ byla ve struktufe sidla
citelnou linearni bariérou (diky své povaze podstatné vétsi nez je silni¢ni komunikace nebo
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napf. tramvajova trat’), jejiz piekonavani nebylo plynulé a volné a kterd tudiz ovlifiovala
prostupnost sidla.

Draha také ovlivitovala funk¢ni strukturu sidla. Mnohdy na sebe totiz vazala vznik ¢i
vyznamné roz$ifeni pramyslovych ploch, kdy do jednotlivych zavodi byly v nékterych
pfipadech zavedeny i zvlastni vleCky (¢i rovnou jejich sit’ jako naptiklad v Schichtovych
zavodech v Usti nad Labem). Toto je zcela zietelné ve Znojmé i v Usti nad Labem, kde pravé
doslo ke vzniku novych rozsahlych primyslovych zon v tésné navaznosti na nadrazni plochy
(v ptipad¢ Znojma na druhé stran¢ drahy a tudiz odd€lené od tehdejSiho mésta, le¢ se snahou
navazat na jeho urbanistickou strukturu). Zajimavy, ale nikterak ojedinély ptipad je Trutnov,
kde doslo krozvoji primyslovych ploch pifevazné ve dvou polohach a to v pozicich
odtrzenych od centra sidla — le¢ navdzanych na feku a na Zzeleznici. Nymburk je mésto
zeleznice s minimem prumyslu, zde tento efekt tudiz neni ptilis patrny.

V mnoha ptipadech se Zeleznice a nadrazi stav€ly z technickych i ekonomickych
davodi v nemalé vzdalenosti od existujiciho sidla (ne vzdy, viz napf. Litoméfice), nicméné
vétSinou se toto stalo zdsadnim impulsem pro rozvoj sidla pravé smérem ku nadrazi, které tak
urbanisticka struktura brzy pohltila do sebe. Vysledkem tak casto byl fakticky posun pozice
nadrazi z extravildnu do intravilanu sidla, kdy se nadrazi leckdy dostavalo i do centralnich
pozic nové struktury. Toto je efekt pozorovatelny ve vSech Etyfech zkoumanych sidlech, kdy
nejvyrazngjsi je v Trutnové ¢ na nadrazi Stiekov v Usti nad Labem.

Ptichod Zeleznice do sidla byl také jeden z dulezitych impulst vedouci ke strzeni
sttedoveékého opevnéni. Nadrazi v této dobé fungovala jako nové symbolické, ale i faktické
vstupni brdny do mést. Byly to ve mésté pocatecni body hlavniho toku navstévniki
a cestujicich. Stavitelé nadraznich budov si obvykle byli védomi jejich dilezitosti (obzvlasté
ve zlaté éfe vystavby sit€é v druhé pol. 19. stoleti ve vétSich sidlech) a reflektovali ji
reprezentativnim architektonickym ztvarnénim vypravnich budov. Struktura mésta na to tak
reagovala v mnoha ohledech obdobng, jako by se jednalo pravé o branu. Smérem k nadrazi se
trasovaly vyznamné ulice tvoiici kompoziéni osy. Casto ulice vedouci k nadrazi logicky
ziskavaly dileZzité postaveni, stavély se na nich ty nejreprezentativnéj$i domy a pfifazovala se
k nim obcanské vybavenost (banky, sidla spole¢nosti, divadla, obchody apod.). Nejvice je toto
patrné v Nymburce a Znojmé (zietelné¢ komponovanych s ohledem na nadrazi), nicméné v jen
o néco mén¢ diisledné mite se toto uplatiiuje i v dal§ich dvou zkoumanych sidlech.

4.2  Socioekonomické dopady drahy a doby

S vSeobecnym rozvojem a transformaci primyslu rostou pozadavky na rychlou
vyménu materidlu a zbozi, primysl se totiz dostava do stadia rozSiten¢ podnikatelské
spoluprace. Pfichod drdhy mésta zpravidla vedl k dramatickému rozvoji primyslu, resp.
piesnéji feceno pro rozvoj prumyslu bylo zisadni napojeni na vyznamné komunikaéni linie,
které vtu dobu pifedstavovala pfedev§im Zeleznice a fi¢ni doprava (a idedlné€ jejich
kombinace). S rozvojem pramyslu (a odklonu od zemédé€lstvi, se kterym souviselo stéhovani
lidi z vesnic do mé&st) se rozvijela i sidla, kterd se za kratkd obdobi mnohonasobné rozrostla.
Napt. ve zkoumaném Usti nad Labem se v dobé industridlniho rozvoje pocet domi
zpétinasobil a pocet obyvatel narostl piiblizné desetindsobné. Obecné dochdzelo
k vyznamnému zlepSeni sité obanské vybavenosti, coz lze piisuzovat pfilivu penéz do mésta
(diky primyslu a draze).

Na konci 19. stoleti se vystavély stovky kilometra trati (jen Rakouské severozapadni
drédha vybudovala na naSem tzemi témét 1000 km) a nepocitané naddraznich budov a straznich
domki. Zeleznice tvofila Zivouci tepnu v ¢eské krajing, jeji vystavba a provoz zaméstnavala
velké mnozstvi lidi a jako takova byla pomémé populdrni. V o¢ich mnoha lidi se stala
symbolem nové doby a pokroku. Ne vzdy vSak probihala vystavba zcela v klidu: napt. v roce
1871 doslo k rebeliim mezi stavebnimi délniky proti jejich pfedakiim (Hons, 1961). Obecné
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vSak byli drazni dé€lnici se svou praci v zdsad¢ spokojeni a pokud dochazelo ke sportm,
zpravidla se nejednalo o pracovni podminky, ale spise o neuspokojivou vysi platu.

Sidla si povétsSinou uvédomovala ptinos drahy, o nové Zeleznice velmi staly a obvykle
se snazily ji pfildkat co nejbliz. AvSak nasly se pochopitelné i vyjimky. Kdyz stavba nékterého
useku drahy narazila na silny odpor nékteré z obci, byla drdha postavena jinudy a obci se
vyhnula. Takto bylo obejito mésto Brandys nad Labem, kdy stavbu tdajné znemoznil
brandysky postmistr, obavajici se o svou zivnost. Dluzno podotknout, ze podstatné¢ vétsi roli
hraly spi$ obtizné terénni pomeéry v trase ptes toto mésto do Prahy. Podobné nechtéli Zeleznici
ve své obci v sousedni Staré Boleslavi, a tak bylo boleslavské nadrazi ztizeno tii kilometry od
centra mésta (Krejéifik, 1991).

V obecné roviné primyslové revoluce vinou postupného piechodu k priimyslové
vyrobé¢ dochazelo k zadniku samostatnych malych Zivnosti, nebot logicky nedokazali
konkurovat velkovyrobé. Podminky v manufakturdich umoziovaly vyssi stupein délby prace
vyzadujici vyrazné méné kvalifikavané pracovniky. Diive zvladnuti femesla vyzadovalo
mnohaletou pripravu, nyni stacilo kratké zaSkoleni, cozZ umoznilo i zaméstnavani zen a déti.
V této dobé zacfala vznikat novd spoleCenskd vrstva: dé€lnici. Jejich neutéSend socidlni
a ekonomicka situace vedla ktfadé nepokoji (vrcholici délnickymi boufemi), ale také
k postupnému sjednocovani jako soudrzného spole¢enského stavu.

Demograficka revoluce piinesla nebyvalé populacni pfirtstky vytvofenim podminek
pro odlisny demograficky model s nizsi natalitou, ale delsi dobou doziti. Stalo se tak vlivem
zlepSeni vyzivy (vyznamnym dilem diky Zzeleznici, umoziujici snadnéj$i pfepravu potravin),
novych hygienickych navyka a dokonalej$i zdravotni péci. Od padesatych let 19. stol. se dale
zvySovaly prirastky obyvatelstva. Obyvatelé se houfné st¢hovali do mést za praci a sidla, ve
kterych se nachazely primyslové zavody (zpravidla ty, ve kterych se také nachazela
zeleznice) pfitahovaly logicky nejvice lidi a nejvice se tak rozruastaly.

4.3  Konkrétni vliv na zkoumana sidla

Rozsah a konkrétni zplisob dopadu drédhy na sidlo vSak byl pochopitelné odvisly od
situace v konkrétnim meésté. Tyto rozdily jdou vysledovat i v ptipadé¢ nami zkoumanych sidel
(v potadi dle vedeni trasy Znojmo — Némecko).

Ve Znojmé byl pfichod drahy zcela zasadnim impulsem pro rozvoj. Zelinafstvi,
sadovnictvi a keramicky priimysl se rozrostly n€kolikandsobné a pfiliv penéZ do mésta vedl
k vyznamnému zlepSeni sit€¢ obcCanské vybavenosti. Vystavba drahy dala podnét
k vypracovani kvalitniho regula¢niho planu a k roz$ifeni mésta prevazné vychodnim smérem
a prave k nadrazi.

Nymburk je mésto, kde prakticky cely jeho rozvoj probéhl predevsim kvili Zeleznici.
Do ptichodu drahy mésto stagnovalo a nerozrustalo se, po pfichodu drahy se stalo
vyznamnym zelezni¢nim uzlem a b&hem 40ti let doslo postupné k trojnasobnému zvySeni
poc¢tu obyvatel a pfiblizné dvojnasobnému nardstu poctu domii. Nymburk se nikdy nestal
prumyslovym méstem (fungoval zde pouze velky cukrovar), ale zato se stal jednoznaéné
zelezni¢nim méstem. Nadrazi vytvotilo neobyCejné rozsahly komplex, nebot’ Nymburk se stal
nejen sidlem inspektoratu ONWB, ale byly zde vybudovény i centralni dilny a vytopny. Také
zde byla drdhou zaloZena velk4 ufednickd a délnicka kolonie, coZ zménilo spolecenskou
skladbu mésta. Piiliv financi vedl k stavbé€ gymnazia, kosteli ¢i nového mostu
a hydroelektrarny. Mésto se rozvijelo v rdmci hranic stanovenych na severu a na zapadé
drédhou a na vychodé cukrovarem.

I v Trutnové hrala Zeleznice diilezitou roli. Jednotlivé trat¢ se zde odpojovaly
do riznych smérti az za méstem, takze prostorem meésta prochazela pouze jedina zeleznic¢ni
trat, vedena navic podél levého biehu feky, coz bylo pro dalsi urbanisticky vyvoj velice
pfiznivé, nebot’ mésto nebylo zbytecné omezovano. Mésto se rozvijelo jak smérem na zépad

57



Rakouska severozapadni draha a jeji vliv CLOVEK, STAVBA A UZEMN{ PLANOVANI 9
na urbanisticky vyvoj sidla JiFi Kugl

od historického centra, tak doSlo k zaloZeni nové ¢tvrti na levém biehu feky (relativné pobliz,
ale pfeci jen trochu stranou od nadrazi). Nadrazi bylo s rezervou druhé nejvyuzivanéjsi
pro osobni dopravu na ¢eském tzemi (po Praze), nebot’ tvotilo jakousi vstupni branu pii cesté
do Némecka. ZlepSena finan¢ni situace umoznila stavbu divadla, banky, §kol, nemocnice ¢i
velkého méstského parku. Co se primyslu tyce, ten ve meésté¢ zastupovala hlavné pobliz
nadrazi (le¢ na druhém bichu stojici) Faltisova piadelna (nejvétsi textilni pfadelna Inu
v Evrop¢), ji inspirované desitky mensich textilek v okoli a pivovar. Mensi zdvody se nicméné
soustied’ovaly v Dolnim Starém Mé¢sté a Pofici, vzdalenych od centra mésta, kde vytvarely
relativné samostatné celky a prakticky priimyslové zony.

Usti nad Labem zaZilo (nemalym dilem i diky Zeleznici) v této dob& nejvyznamnéjsi
obdobi rozkvétu v celé své historii. Pocet lidi se zdesetindsobil a pocet domt narostl az
pétinasobné. Zakladem pro rozvoj byla vyhodné poloha mésta jako dopravni kiizovatky (jak
ficni, tak Zelezni¢ni) a bohaté zdroje kvalitniho hnédého uhli. Severozapadni drdha ve mésté
vybudovala nejdiive velké naddrazi na Stiekové a pozd¢€ji 1 mostni spojnici na zapadni nadrazi,
kde spolu s dalsimi dvéma zelezni¢nimi spolecnostmi vlastnila jedno z nejvétSich
sefad’ovacich nadrazi v celém Rakousku. Primysl se rozvijel v bezprostiedni vazbé na feku
a na zeleznici, kdy nejvétsi arealy (chemicky Spolek a Schichtovy zdvody) mély zavedenou
vlastni hustou sit' vle¢ek a byly situovany pobliz nadrazi. V Usti vznikaly pobliz nadrazi
rozsahlé primyslové zony, takze pro stavebni rozvoj zistaly jen omezené plochy (naptiklad
U historického centra smérem na sever). Ekonomick4 situace mésta se neobycejné zlepSila
a Usti investovalo velké ¢astky do oblanské vybavenosti jako byly divadla, 14zng&, $koly,
nemocnice ¢i zavedeni méstské tramvaje.

5 Zaver

Zavérem je nutno konstatovat, ze Rakouska severozapadni draha ovlivnila vSechna
sidla, kterymi prochdzela, a ze byla jednoznaénym (byt’ ne jedinym) nositelem rozvojového
impulsu této doby. Tento zavér je v souladu s praci Railways in the Urban Context (Cavallo
2008), ktera nicméné spravné podotykad, Ze vztah Zeleznice a sidla je velmi komplexni a ve
své vzajemné provazanosti je obzvlasté v otazkdch rozkliCovani pfi¢iny a nasledku obcas
nejednozna¢ny. Nepochybnou pravdou je tak tedy piedevS§im poznatek z knihy The
architecture of the city (Rossi, 1984), ktera tvrdi, ze vyznam architektury ¢i urbanistickych
prvkil je v tom, Ze ,,vytvaii kontext.“ Zeleznice je nepochybné takovymto zasadnim prvkem.
A a¢ postupem cCasu upadl jeji vyznam jako drdhy samotné, 1 dnes stdle tvofi vyrazny
méstotvorny prvek a pochopeni jeji role v organismu sidla je zcela zdsadni pro budouci
kvalitni rozvoj a revitalizace mésta.
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Josef Schnitter jako otec moderniho Plovdivu
Josef Schnitter as Father of Modern City of Plovdiv
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Abstract:

The goal of this paper is to trace up the life and the work of the Czech architect Josef
Schnitter (1852-1914) who was for a long time the main architect of the Bulgarian city of
Plovdiv.

Bulgarian territories were a part of the Ottoman Empire for five centuries and their
development including the development of the cities was not managed by any urban
principles. After the Russian-Turkish war in 1877-1878, that brought the freedom to the
Bulgarians, many towns needed to be reconstructed and planned according to the modern
urban principles. In this difficult process the state didn't have many specialists and therefore
a lot of them came to the country from abroad. Many architects came from the Czech country
and became pioneers of Bulgarian city planning.

One of them was Josef Schnitter. He was a great architect, who adored neoclassical and neo-
renaissance forms and principles in designing his buildings. At the same time he became the
author of the first urban plan of the city of Plovdiv and one of the most important planners of
the city development at the turn of 19th century in Bulgaria. The plan from 1896 is an
excellent example where the architect used modern urban paradigms and, at the same time,
a sensitive way to preserve a historical city core and buildings. The paper focuses on the
characteristics of this famous plan and on the architectural pieces of work of Czech Josef
Schnitter.
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1 Uvod

Tento prispévek si klade za cil vystopovat zivot a tvorbu ¢eského architekta, inzenyra
a stavitele Josefa Schnittera (1852-1914), dlouholetého hlavniho architekta bulharského
mésta Plovdiv, ktery se svou vice nez tficetiletou praxi vyznamné zaslouzil o jeho rozvoj.
Mésto Plovdiv mélo podobny osud jako ostatni bulharska mésta, ktera se po dlouha staleti,
kdy byla soucasti Osmanské fiSe, vyvijela nahodné a bez uplatnéni regulacnich zasad. Josef
Schnitter jako jeden z mnoha znamych (a neznamych) Cechtl, kteii v dobé po osvobozeni
Bulharska (1878) piijizdé€li na pomoc bratrskému néarodu, tak ptispél k proméné mésta a jeho
piechodu k akademické architektonické tvorbé a uplatnéni evropskych urbanistickych
tendenci. Byl nejen autorem desitek soukromych a vefejnych staveb, dnes jiz nerozlucné
spjatych se siluetou mésta a jeho architektonickym razem, ale i autorem prvniho regula¢niho
planu Plovdivu, ktery pfedurcil rozvoj mésta na n¢kolik dalSich desetileti.

Ptispévek je pokracovanim autorovy snahy o prizkum a popularizaci zivota a tvorby
Ceskych architektli a inzenyri, ktefi na konci 19. stoleti budovali Bulharsko. Voln¢ navazuje
na piispévek z lofiského roéniku konference Clovék, stavba a uzemni planovani 8 (2014)
Zivot a dilo Libora Bayera, jednoho z ceskych prikopnikit moderniho urbanismu v Bulharsku,
ve kterém byla pfedstavena tvorba jiného ¢eského rodaka.

2 Soucéasny stav problematiky

I kdyzZ je Josef Schnitter v soucasnosti v bulharském prostiedi pomérné¢ znamy, jeho
zivot dodnes zlstava systematicky neprozkouman a panuje kolem n¢j stadle mnoho nejasnosti.
V dostupné literatufe se objevuji jen fragmentarn¢ zpracované zivotopisy, kde se casto
monografie o Josefu Schnitterovi od plovdivského architekta Mateje Mateeva, ktery uzce
spolupracoval se Schnitterovou rodinou v Bulharsku, prostudoval detailné rodinné archivy
(dochované v Plovdivu a ve Velingradu) a pochozim prizkumem mapuje vSechny dochované
Schnitterovy stavby, snad zaplni bila mista v pozndni a po vice nez sto letech osvétli v plném
rozsahu tuto jiZ legendarni ceskou osobnost (prozatim alespont v Bulharsku).

Zakladni poznatky o Zivoté Josefa Schnittera piinasi ¢lanky Neocenimoto delo na Josif
Sniter (Neocenitelna prace Josefa Schnittera) Teodory Petkovové (Petkova, 1990) nebo
Nasledstvoto na Josif Sniter (D&dictvi Josefa Schnittera) Penky Kalinkovové (Kalinkova,
2011). Zivotem a tvorbou Josefa Schnittera se po dlouha léta vyznamnym zptisobem zabyvala
rakouska historicka Marcella Stern (1934-2010), ktera patrala po archivnich dokumentech
a architektovych stopach predev§im ve Vidni, ale i v Plovdivu. Osvétlila napf. otazku
Schnitterova vzdélani nebo jeho autorstvi budovy generalniho konzulatu Rakouska-Uherska
v Plovdivu. Svoje poznatky shrnula v fadé publikaci, mj. v pfispévku Der Beitrag der
osterreichisch-ungarischen Monarchie zur Stadtentwicklung in Bulgarien von 1878 bis nach
dem Ersten Weltkrieg (Stern, 2004). O Josefu Schnitterovi v kontextu prace Ceskych
architektl a inZenyrai v Bulharsku na konci 19. stoleti pojednala ve svém pfispévku Cechi -
stroiteli na nova sledosvboZdenska Balgarija (Cesi - stavitelé nového poosvobozeneckého
Bulharska) také architektka Dobrina Zelevovd-Martinsova (Zeleva-Martins, 2009).
Zajimavym dilem o Cesich pusobicich v Plovdivu byla diplomovéa prace Cesi v Plovdivu
historika Emila Minceva z univerzity v Pardubicich, ve které pojednal mj. i o Josefu
Schnitterovi (Mingev, 2013). Prace se dockala knizniho vydani v Bulharsku (2014). V Cesku
se vefejnost mohla se Schnitterem zatim alespon kratce seznadmit prostfednictvim jednoho dilu
dokumentarniho cyklu Sumné stopy architekta Davida Vivry, vysilaného v roce 2012 v Ceské
televizi (Sumné stopy. Bulharsko - Josef Véaclav Schnitter, 2012).

O pfinosu Josefa Schnittera v oblasti urbanismu nebo o kontextu rozvoje bulharskych
mest na konci 19. stoleti Cerpame informace ze starSich publikaci vydanych Bulharskou
akademii vé&d, jako jsou napt. Planiraneto na naselenite mesta v Balgarija ot OsvoboZdenieto
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do 9 septemvri 1944 god. (Planovani sidel v Bulharsku od osvobozeni az do 9. zaii 1944)
architekta Ivana Avramova (Avramov, 1957), Selistata v Balgarija prez epochata na
Vazrazdaneto i ot Osvobozdenieto do 9 septemvri 1944 g. (Sidla v Bulharsku v obdobi
obrozeni a od osvobozeni do 9. zati 1944) profesora Ljubena Toneva z roku 1965 (Toneyv,
1987), nov¢jsi monografie Balgarija - 1900: Evropejski vlijanija v balgarskoto
gradoustrojstvo, architektura, parkove i gradini 1878-1918 (Bulharsko 1900: Evropské vlivy
Vv bulharském urbanismu, architektuie, parcich a zahradach 1878-1918) architekti Grigora
Dojéinova, Christa Ganceva a Ivanny Stojanovové (Dojcinov, Gancev et Stojanova, 2002),
doposud nejplnéjsi prace veénujici se zahraniénim architektim v Bulharsku, nebo vyznamna
monografie Istorija na balgarskoto gradoustrojstvo prez 19-20 vek (D¢&jiny bulharského
urbanismu v 19. a 20. stoleti) architektti Dobriny Zelevové-Martinsové a Julia Farkova
(Zeleva-Martins et Farkov, 2009), ktera detailné zkouma rozvoj bulharskych mést véetnd
Plovdivu a prace architekta Josefa Schnittera.

Pokusme se Vv nasledujicich fadcich, vychazejice z vySe uvedenych a dalSich
aktudlnich zdrojt, kratce naskicovat zivot Josefa Schnittera a ptiblizit jeho tvorbu v co
nejobjektivnéjSim svétle. Vlastni autoriv vyzkum archivnich zdrojl, ktery v soucasnosti
probiha vramci tvorby disertacni prace a jehoz vysledky zatim nejsou zpracovany,
v budoucnu zajisté doplni zde shrnuté poznatky.

3 Josef Schnitter (1852-1914)

Josef Schnitter (obr. 1) se narodil 16. f¥ijna 1852 v Novém Bydzové v rodin¢ Viclava
a Anny Schnitterovych (Schnitter, 2011; Mincev, 2013). Rod Schnitterti pochéazel ptivodné
z Luzice a byl charakteristicky silnou tradici v oblasti stavitelstvi (Mincev, 2013). Po n¢kolik
generaci (minimalné otec, dédecek a pradédecek) se totiz dédilo povolani stavitele (Petkova,
1990; Mincev, 2013). Rodové tradici zlstal vérny i Josef, ktery se stal patrné desatym
stavitelem rodu Schnitter (Schnitter, 2011). V Bulharsku byl znam jako Josef (Josif) Vaclav
(Venceslav) Sniter - po vzoru bulharskych a ruskych jmen.

o ,‘1: e
L

obr. 1 - Josef Schnitter (1852-1914) (Zdroj: M. Schnitter, Plovdiv)

62



CLOVEK, STAVBA A UZEMNI PLANOVANI 9
Josef Schnitter jako otec moderniho Plovdivu Nikolay Brankov

Schnitterova rodina se nékdy po roce 1866 odst€éhovala do Mélnika a pozdéji do
Prahy, kde Schnitteriv otec udajn¢ vyucCoval stavitelstvi na prazské polytechnice (tuto
informaci se zatim nepodafilo potvrdit, pozn. a.) (Zeleva-Martins, 2009; Schnitter, 2011;
Mincev, 2013 ad.). Josef Schnitter vystudoval zakladni Skolu v rodném meésté, stfedni Skolu
pak v M¢lniku (Mincev, 2013). Jeho cesta nasledné vedla do Vidn¢, kde v letech 1871-1876
studoval na Vysoké vojensko-inzenyrské Skole (akademie) (Schnitter, 2011). Jeho vojenska
specializace byla zenijni (fortifikacni) inzenyr (Schnitter, 2011). Ve starSich zdrojich se ¢asto
uvadi, Ze Schnitter studoval ve Vidni polytechniku; jedna se patrné o jeden z badatelskych
omyld, protoze se biografce Marcelle Stern nepodafilo tuto informaci potvrdit (Stern, 2004
ad.). Podle vzpominek jednoho z jeho synu vypracoval Josef Schnitter jako diplomovy projekt
navrh kasaren na predmésti Vidné (Schnitter, 2011). Neni vSak zcela jisté, zda Skolu skute¢né
dokoncil. Podle nekterych zdroji se mlady Schnitter m¢l Gcastnit ¢innosti raznych spolki,
pozadujicich osvobozeni ceskych zemi od nadvlady Habsburkii, a byl pronasledovan
rakouskymi tufady. Proto byl donucen emigrovat do Ruska (Mincev, 2013). Proti tomuto
tvrzeni se stavi archivni dokumenty svéd¢ici, ze si vroce 1878 rakouska vlada objednala
uJosefa Schnittera (pobyval jiz v Bulharsku) navrh budovy generdlniho konzulatu fiSe
vV Plovdivu (Stern, 2004; Schnitter, 2011). Jisté je, ze v 1ét¢ 1876 Josef Schnitter skute¢né
odjel do Moskvy, kde pracoval na svych prvnich stavbach pod vedenim architekta P. I.
Kalinina, patrn¢ ve statnim technickém planovacim oddéleni (Schnitter, 2011; Mincev 2013).
Dne 1. kvétna 1877* Josef Schnitter pfijal pravoslavné kiestanské vyznani v moskevském
Kazanském kostele. Schnitterovymi kmotry se stali tajny rada S. M. Suchotin a hrabénka
M. F. Sologub. (Schnitter, 2011; Znaete li &e? Josif Sniter v Plovdiv, 2012) Brzy nato ve
stejném roce se Josef Schnitter zapsal jako dobrovolnik do inzenyrskych vojsk ruské armady
a odjel na Balkan (Zeleva-Martins, 2009; Schnitter, 2011; Mincev 2013; Brankov, 2014 ad.).

Béhem rusko-turecké valky (1877-1878), ktera ptinesla bulharskému narodu svobodu,
byl Schnitter kvili svym znalostem fortifikaci vysoce cenén. Byl povolan pii stavbé
pontonovych mostl pii prechodu pies feku Dunaj a zejména pak pti budovani fortifikaénich
zakopl a vall pfi obléhani mésta Pleven. BEhem tohoto pro valku rozhodujiciho utoku byl
ranén. Za projevenou odvahu ho gen. Ed. I. Totleben vyznamenal fadem a pamétni Savli
s dékovnym népisem. Nasledné se Schnitter Ui€astnil zimniho pfechodu pohoti Stara planina
a pokracoval s vojsky k Catihradu. (Schnitter, 2011; Mincev, 2013; Brankov, 2014) V lednu
1878, jesté pred koncem valky, kdy pobyval v Tarnové-Sejmenu (dnes Simeonovgrad), byl
odvolén a ptevelen do jiz svobodného Plovdivu. Ve mésté zlstal i po podepsani Sanstefanské
mirové smlouvy a po konci véalky (19. unora 1878) (Petkova, 1990; Mincev, 2013). Od tohoto
okamziku az do konce svého zivota zil v Plovdivu. Zprvu pracoval jako civilni architekt na
volné noze. Do roku 1878 je datovan honosny rodinny diim Iliji Denceva V nedalekém
Sevlievé (archiv autora). Jest€¢ v roce 1878 byl Josef Schnitter jmenovan oblastnim
(gubernskym) inzenyrem Plovdivu pti doc¢asné ruské spravé (vlade) (Mincev, 2013). Spolecné
s prvnim bulharskym vystudovanym inzenyrem Georgi Michajlovicem pracoval na
rekonstrukci shofelého mostu ptes feku Maricu (Dojcinov et al., 2002 ad). Pozdéji, kdyz se
docasna ruska vlada stahla z mésta, byl jmenovan méstskym inZenyrem Plovdivu. Tuto pozici
pak s prestavkami zastaval do konce zivota (Schnitter, 2011; Mincev, 2013; Brankov, 2014).

JiZ od pocatku 80. let 19. stoleti Josef Schnitter aktivné navrhoval a budoval prvni
vefejné stavby po osvobozeni, které jsou dnes symboly méstské architektury tohoto obdobi
V Plovdivu (Petkova, 1990; Kalinkova, 2009; Schnitter, 2011; Mincev, 2013; Brankov, 2014
ad.). Mezi n¢€ patii napt. budova hlavniho divéiho gymndzia (1879-1881), zvonice ,, V pamjat
osvoboditéljam*“ kostela Uspenie Bogorodicno, vénovand pamatce ruské osvobozeneckeé
armady (1880-1881), kostel Sv. Jiri (1881-1883), kostel Sv. Cyrila a Metodéje a Sv. Alexandra

1 Toto datum a vSechna nasledujici data v ptispévku jsou uvedena podle julianského kalendafe. V Bulharsku
tento kalendar platil az do roku 1916, pozn. a.
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Nevského (1882-1884) nebo zvonice kostela Sv. Demetria. Mimo to Schnitter projektoval fadu
soukromych bytovych staveb, napt. rodinny dim (paldac) Dragana Mancova (1881-1882,
nékdy datovan do roku 1887), rodinny dim Christo Gendova (1882), prestavba rodinného
domu Valjo Stefova (1882), rodinny dim Joakima Grueva (1883), rodinny dim
v ul. Beethovena ¢. 10 (1883-1884) nebo rodinny diim Ivana Liceva (1885). V dobé pied
sjednocenim Bulharska (1885) stihl architekt Schnitter postavit ne¢které dalsi budovy, jako
jsou napi. méstsky diim Arménce Sarkize Kujumdzijana (1885), méstsky dium Kondodima
(,,dam s knihkupectvim®, 1885, obr. 2), generdlni konzulit Rakouska-Uherska (1885) nebo
budova postovni a telegrafni sluzby (1885).

Mozpaws orn Tliosunn,

Y A «

obr. 2 - Meéstsky dim Kondodima na namésti Dzumajata v Plovdivu (1885), dobovad pohlednice (Zdroj:
www.retrobulgaria.com)

V 80. letech 19. stoleti Schnitter pracoval 1 pro nckterd dals§i mésta (Petkova, 1990;
Kalinkova, 2009; Schnitter, 2011; ad.). V roce 1882 bylo podle jeho navrhu postaveno
gymndzium v SOpotu, které vSak v roce 1916 vyhoielo. V letech 1882-1883 vypracoval navrh
kostela Uspenie Bogorodic¢no v Bataku a vedl prvni stavebni prace (dokonéeno az v roce 1912
podle nového projektu, patrné od jiného autora). V roce 1883 Schnitter rekonstruoval
monastyr Sv. Petra a Pavla v Bjale Cerkvé, ktery byl zni¢en béhem valky.

Patrné¢ jest¢ na pocatku 80. let 19. stoleti zaCal Josef Schnitter pracovat na
geodetickém vymeétfovani mésta a na vytvoreni katastrdlniho snimku (prvni podobny plan
mésta vypracoval rusky vojensky inzenyr Ilinskij v roce 1878) (Znaete li &e? Josif Sniter
v Plovdiv, 2012; Mincev, 2013). Asi v letech 1879-1880 do Plovdivu pficestoval i Schnitteriv
bratr Antonin (nezn.-1885) a vypomahal Josefu Schnitterovi pii praci v terénu (Zeleva-
Martins, 2009; Mincev, 2013 ad.). Prace byla pravdépodobné na néjaky cas pozastavena.

Béhem sjednoceni Bulharského knizectvi a Vychodni Rumelie (1885) byl Josef
Schnitter mobilizovan a povolan jako vojensky inzenyr do mésta Tarnovo-Sejmen (dnes
Simeonovgrad), kde vedl stavbu opevnénych bodl na bulharsko-osmanské hranici (Mincev,
2013; Brankov, 2014). KdyZ na podzim roku 1885 vypukla srbsko-bulharské valka, Schnitter
byl povolan na frontu, kde fidil stavbu vojenskych opevnéni u obce Slivnica. Onemocnél zde
btfisnim tyfem (Mincev, 2013; Brankov, 2014).

Po uzdraveni a navratu do Plovdivu Josef Schnitter pokracoval ve své praci a v letech
1885-1886 dostavél sidlo prefektury, které se po sjednoceni Bulharska stalo sidlem méstského
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a krajského uradu (Kalinkova, 2009; Mincev, 2013 ad.). Dle dochovanych dokumentii byl
Schnitter dne 28. ¢ervence 1886 jmenovan meéstskym architektem, inZenyrem a geometrem
Plovdivu (Mincev, 2013). Tuto skute¢nost lze chéapat dvojim zptisobem. Bud’ Schnitter po
n¢jaky Cas nepracoval jako méstsky inZenyr, coz je dost pravdépodobné diky velkému poctu
soukromych zakazek, anebo patrné béhem sjednoceni a srbsko-bulharské valky funkci
meéstského inzenyra doCasné zastaval nékdo jiny. V roce 1886 bulharsky panovnik knize
Alexandr I. Batenbersky abdikoval a zaroven nastoupila do funkce vlada Stefana Stambolova
(Mincev, 2013). Tyto vyrazné politick¢ zmeny vedly k propusténi Josefa Schnittera ze sluzby
(ostatné¢ behem svych 36 let stravenych v Plovdivu Schnitter byl pfevazné z politickych
davodi propustén celkem 18krat!). V tomto obdobi se vénoval soukromé praxi. Z této doby
pochazi napt. rodinny ditm bratrit Svestarovovych (1888) (Kalinkova, 2009; Mincev, 2013).

V roce 1888 plovdivsky starosta Christo DjukmedZiev Schnittera opét jmenoval
méstskym inZenyrem a zadal mu vypracovani regulacniho plinu mésta (Zeleva-Martins,
2009; Mincev, 2013; Brankov, 2014). Pro ucely planovani Schnitter postavil v méstské
zahrad¢ specialni dfevény pavilon s osmiuhelnym ptidorysem se stranami dlouhymi 4,90 m
a prumérem 8,50 m, na jehoZ podlaze byl plan umistén (Mincev, 2013; Brankov, 2014). Plan
predstavoval celistvy karton s rozméry 6,00 m x 7,00 m, dohromady 42,00 m?, podlepeny
dvojitym platnem a svrchu s papirovym listem o tloust’ce 1,5 mm (Petkova, 1990; Mincev,
2013; Brankov, 2014). Karton byl pevné ukotven k podlaze pavilonu. Samotnému vykresu
byla vénovana zvlastni péce, aby se co nejlépe zachoval v dobrém stavu. Kdyz se na ném
nepracovalo, byl vzdy pokryt Cistou latkou a svrchu jest€¢ pevnym gumovanym platnem.
Schnitter se po planu pohyboval v bilych bavinénych ponoZzkach, vzdy v ¢istém obleceni
(Petkova, 1990; Mincev, 2013; Brankov, 2014 ad.). Kvuli teplotnim zménam byla teplota
V mistnosti udrzovéna na konstantni hodnoté: v zim¢ se topilo kamny, v 1ét¢ naopak byl
diikladné zalévan Siroky pas zelen¢ kolem pavilonu (Petkova, 1990). Nez vSak pfistoupil
k regulaci, musel Schnitter dokoncit katastrdlni snimek celého stavajiciho mésta (obr. 3). Bylo
nutno vytvofit specialni triangulacni sit’ (Petkova, 1990; Mincev, 2013; Brankov, 2014). Byla
vytvofena ze 73 bodl, znichz 14 bylo hlavnich, ostatni byly druhofadé. Pro fixaci
jednotlivych triangulacnich bodi v zemi slouzily litinové vodovodni trubky s primérem 10-
12 cm (nékteré jsou dochovany dodnes) (Petkova, 1990). Je zajimavé, ze cela prace na
vymétfovani byla provadéna v noci, kdy Schnitterovi pomocnici vymétrovali ulice za svétla
pochodni a svitilen (Mincev, 2013; Brankov, 2014). Udajn& kvili tomu, aby pii praci
neprekazeli zvédavi obCané. Pravda o praci provadéné v noci vSak byla jina. Jesté v pribéhu
prace se proti planovani mésta, coZ se pojilo s jistym budoucim vyvlastiovanim pozemkad,
postavila cela fada nespokojenych obc¢anti. Ti kvili svym majetkovym zajmiam vidéli ve
Schnitterovi osobniho nepfitele (dochovaly se jejich kritické dopisy proti nému) (Petkova,
1990; archiv autora). Béhem dne Schnitter nanasel vyméfeni provedend v noci. Pracoval
neunavné v té¢Zkych podminkach - ve svém volném ¢ase mimo Ufedni dobu, pied sluzbou
nebo po jejim skonceni, primérné 5 hodin denné (Petkova, 1990). Vypracovani snimku bylo
zdlouhavé, a kdyz kolem let 1889-1890 byl snimek mésta dokonen, Schnitter neodkladné
zacal praci na regulaénim planu. Ten byl hotov patrné jestd v roce 1891 (nebo 1892) (Zeleva-
Martins, 2009; Petkova, 1990; Mincev, 2013; Brankov, 2014 ad.). Regula¢ni plan byl
zpracovan v meéfitku 1:500. Vysledny plan zachycoval stavajici stav mésta (katastralni
snimek) a pfes n¢j byl proveden navrh nové regulace ulic a jednotlivych parcel. Po dokonceni
planu Schnitter narazil na velky odpor a kritiku vedeni mésta a po velkych debatach byla Sitka
nekterych ulic pozménéna na dnesni stav (Kalinkova, 2009; Mincev, 2013 ad.). Zmény
Vv planu byly zakresleny bulharskym vladnim architektem Georgi Nenovem v roce 1892. Plan
byl oficialn¢ schvalen panovnikem knizetem Ferdinandem I. v roce 1896 (Petkova, 1990;
Dojcinov, 2002 ad).
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obr. 3 - Plovdiv (1892), pohled na staré mésto (akropolz) od ¢tvrti Karsijaka, dobova fotografie (Zdroj:
archives.bg)

V letech 1889-1891 vedl Josef Schnitter i vystavbu plovdivského vodovodu (Minceyv,
2013; Brankov, 2014 ad.). V roce 1892 se v Plovdivu konala prvni bulharskd zemédélsko-
prumyslova vystava. Ptipravy zacaly jiz o rok dfive: bylo vybudovano nové pouli¢ni osvétleni
a n¢které nové ulice (Petkova, 1990). Pro potieby vystavniho aredlu byl zruSen stary turecky
hibitov a na jeho misté¢ byla podle planu Svycarského architekta Heinricha Mayera,
bulharského inzenyra Ivana Nestorova a Svycarského stavitele parktt Luciena Chevalase
vybudovana zahrada o rozloze 70 000 m? s umélym jezerem, ve které byly postaveny vystavni
pavilony (byl to prvni komplexné feSeny urbanisticky areal v Bulharsku) (Petkova, 1990). Na
piipravé vystavy se podilel i Josef Schnitter. V roce 1891 byl vyslan do Prahy, kde navstivil
jubilejni zemskou vystavu, a pozdéji se stal autorem jednoho z pavilonii (mésta Stanimaky,
dnes Asenovgradu) (Petkova, 1990; Mincev, 2013).

W,}.}*""\

ﬁ"—s*

obr. 4 - Rodinny diim Ivana Andonova, 1891-1892, dobova fotografie (Zdroj: podtepeto.bg)

V téchto letech Schnitter projektoval a stavél dalSi vyznamné stavby. Vynikaji napf.
rodinny dum Ivana GerdzZikova (1890, tento piekrasny dim s kolonadou byl zboten a na jeho
misté vznikl nyn&j§i Justiéni palac), rodinny dum lvana Andonova (1891-1892, obr. 4),
rekonstrukce a dostavba prvni budovy plovdivské radnice po osvobozeni (1892, dnes sidlo
ptirodovédeckého muzea), budova krajského uradu v Plovdivu (1893) a dalsi (Kalinkova,
2009; Mincev, 2013; Brankov, 2014).

Na pocatku 90. let 19. stoleti Josef Schnitter projektoval nékolik staveb pro mésto
Stanimaka (dnes Asenovgrad), jako napf. chlapecké gymndzium (1891), zminény pavilon
mésta na prvni zemédé€lsko-prumyslové vystavé v Plovdivu (1891-1892) (Schnitter, 2011;
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Mincev, 2013) nebo patrné i zvonici kostela Sv. Atanasia (ktera nese typické znaky
schnitterovské stylistiky, pozn. autora).

Dne 7. ledna 1893 se Josef Schnitter ozenil s Bavorkou Slechtického pivodu
Elisabetou Marii Frederikou Baumann, s niz mél ¢tyii déti (Zelava-Martins, 2009; Schnitter,
2011; Mincev, 2013 ad.). Za svédka jim Sel rodinny pfitel, Slovinec Anton Bezensek (1854-
1915). V 1ét¢ 1895 byl Schnitter ¢lenem specialni komise jmenované ministrem vefejnych
budov (v niz zastupoval krajského inzenyra Karla Macase, €z Ceského rodédka). Komise méla
vybrat misto pro vybudovani palace pro knizete Ferdinanda I. v Plovdivu (nebyl vSak nikdy
realizovan) (Jovkov, 1983). V roce 1896 Schnitter spole¢né s ptitelem Antonem BezenSekem
a dal§imi svymi krajany, mezi nimiz byl archeolog Hermenegild Skorpil (1958-1923),
matematik a pedagog Vladislav Sak (1860-1941) nebo chemik a pedagog Ludvik Lukd$
(1859-1902), inicioval zaloZeni plovdivského péveckého spolku (Mincev, 2013).

V letech 1896-1897 Schnitter projektoval a vedl stavbu bytového domu s obchodem
firmy Orozdi Bak na hlavni ulici mésta (ul. Alexandra I.). Zajimavosti je, Ze tato stavba byla
v Bulharsku jedna z prvnich, kde byly pouzity betonové konstrukce s vétSimi rozpony.
Schnitter byl udajné prvnim odbornikem v Bulharsku, ktery tento typ konstrukce uplatnil
v praxi (Kalinkova, 2009; Mincev, 2013; Brankov, 2014 ad.). Obdobna budova s malymi
rozdily a v nadroznim provedeni vznikla v sousedni ulici (St. Dospevského, ze zadni strany
Orozdi Baku) pro Sarkize Kujumdzijana (1900-1901) (Kalinkova, 2009). V tomto obdobi
Schnitter navrhl i ndrozni podlazni budovu pro dalsiho Arménce Parseka Sjuzmejana (znama
téz jako Parus Pazar) v ¢ernomoiské Varné (kolem roku 1905) (Doj¢inov, 2002; Kalinkova,
2009 ad.).

Na ptelomu 19. a 20. stoleti vznikaly v Plovdivu dal$i Schnitterovy budovy, jako napf.
hotel Metropol (1901, ve spolupraci s bulharskym architektem Valko Valkovicem, vyzdoba od
architekta Emanuela Lupose), zvonice kostela Sv. Jiri (1903), rodinny dum dr. K. Jovanovice
(1904-1906), rodinny dim Konstantina Najdenovice (1905-1906), hotel Rodopy (1909),
bytovy dum s obchodem Jordana Gavrilova (1909, dnes budova technického oddé€leni
méstského wfadu), budova zenského spolku Majcina griza, rodinny dum Marinova nebo
dostavba a zvonice kostela Sv. Petky (1909-1910) (Petkova, 1990; Dojé¢inov, 2002; Kalinkova,
2009; Schnitter, 2011; Mincev, 2013; Brankov, 2014 ad.).

V roce 1905 ptijal Schnitter bulharské obcanstvi (Mincev, 2013 ad.) V roce 1911 se
ucastnil soutéze na rekonstrukci starobylého zdjezdniho hostince Kursum Chan v Plovdivu
(archiv autora). Béhem balkanskych valek (1912-1913) Schnitter opé&t spolupracoval
S inZzenyrskymi vojsky (Mincev, 2013).

Pro potfeby rychle se rozrustajiciho meésta, pro které jiz stavajici vodovod
nevyhovoval, navrhl Schnitter v roce 1911 pldn vodovodu nového. Pro potrubi piedepsal
trubky s tnosnosti 24 atmosfér, které pak byly objednany u belgické spole¢nosti. Ta vSak
dodala trubky s unosnosti pouze 18 atmosfér, ¢imz byl osud vodovodu zpecetén. V lednu
1914 se pfi tani snéhu rozlila feka TarmaSské a ptivalova vina poSkodila vodovodni systém na
n¢kolika mistech ve mésté (patrné€ na sedmi). Oprav systému se ujal sdm Schnitter, aby mésto
nezustalo bez vody, a dlouhé hodiny pracoval v neptiznivych podminkach. Nasledkem toho
dostal tézky zapal plic a po né€kolikamési¢ni nemoci zemiel 26. dubna 1914 (Petkova, 1990;
Dojcinov, 2002; Kalinkova, 2009; Schnitter, 2011; Mincev, 2013; Brankov, 2014 ad.).

Pohieb Josefa Schnittera se konal 9. kvétna 1914 a byl zafizen na ndklady mésta.
Schnitter byl pochovan v hrob& svého bratra Antonina, ktery v Plovdivu zemiel uz v roce
1885 (Schnitter, 2011; Mincev, 2013 ad.). Je znamo, ze i ptfes obrovské zasluhy architekta
0rozvoj mésta byla Schnitterova rodina ponechdna bez jakékoliv finanéni podpory
(Schnitterova manzelka dlouho bojovala o to, aby dostdvala alespoii minimalni penzi na
vychovu jejich ¢ty déti). S podporou rodinného ptitele Antona Bezenseka, ktery byl kmotrem
Schnitterova syna Ivana, se Schnitterova manzelka Elizabeta Marie Frederika spolu se syny
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Josefem (Josifem), Hansem (lvanem) a Antonem a dcerou Elizou odstéhovala do hlavniho
mesta Sofie. NejstarSi syn Josif (1893-1973) se stal advokatem, pozdéji byl uspéSnym
starostou mésta Velingradu, mladsi Ivan (1895-1979) se podobné jako otec stal stavebnim
inzenyrem a navazal na rodinnou tradici staviteli Schnitterd. Nejmlads$i Anton (1906-1926)
zemiel na tuberkulézu a dcera Eliza (1896-1977) se stala ucitelkou hudby (Schnitter, 2011;
Mincev, 2013). VSichni Schnitterovi potomci zistali navzdy v Bulharsku.

Josef Schnitter byl velmi aktivnim obcanem a vzdy pomahal Bulharsku v tézkych
chvilich (béhem osvobozeni, sjednoceni, za srbsko-bulharské valky i1 balkénskych valek).
Svou nekompromisni poctivosti, netstupnou povahou a zasadovosti Casto cCelil kritikdm
a utoktim chamtivé a sobecké bulharské burzoazie. Jak jiz zaznélo, historickd svédectvi mluvi
o tom, Ze za svych 36 let pasobeni v Plovdivu Josef Schnitter byl celkem 18krat propustén
Z funkce meéstského inZenyra. Architekt vzdy héjil z4yjmy meésta samého, nikoliv zajmy
jednotlivych méstskych vedeni nebo jednotliveii. Diky piisné stavebni kontrole prezily
Schnitterovy stavby velké zemétieseni v roce 1928, které napachalo ve mésté obrovské skody
(az 75 % meéstského fondu bylo poskozeno). Schnitter nikdy nevyuzil svého postaveni pro
seberealizaci a podle dochovanych zdroji byl znam jako velky dobrodinec (idajné vétsi ¢ast
svych honorari daroval chudym). Velky dil prace na vypracovani regula¢niho planu mésta
vykonal zadarmo. TéZ méstu Bataku a jeho obyvatelim, ktefi pifezili masakr béhem
dubnového povstani v roce 1876, vénoval projekt a vedl stavbu nového kostela bez
pozadavku na zaplaceni. Za cely svilj zivot nemél Schnitter vlastni diim, Zil v podndjmu
a Casto své byty stiidal (Petkova, 1990; Kalinkova, 2009; Schnitter, 2011; Mincev, 2013;
Brankov, 2014 ad.).

4 Stavby Josefa Schnittera

Schnitter se stal autorem nejznaméjsich staveb v Plovdivu po osvobozeni Bulharska.
Vétsina jeho rodinnych domt (nebo vil) byla typologicky inspirovana tradi¢nim bulharskym
obrozeneckym domem: dvoupodlaznim domem s vnitinim symetrickym (halovym)
uspofadanim. Z hlediska estetického vSak byl pojednan po vzoru zépadoevropskych a ruskych
stylovych tendenci v duchu klasicismu nebo neorenesance. Jako vyznamné dochované ukazky
se v tomto ohledu jevi klasicistni dum Iliji Denceva (1878, v Sevliev€) s centralnim rizalitem
S balkonem a trojdilnymi okny se serlianou, neorenesan¢né ladéné domy Dragana Mancova
s bohaté¢ zdobenym druhym podlazim opét s trojdilnymi okny se serlianou (1881-1882),
Joakima Grueva (1883) se vstupnim portikem a centralnim rizalitem pojednaném arkadou
nebo Ivana Andonova (1890), podobny Dencevovu domu, ale s menS$imi rozméry.
Vyznamnym domem se dvéma bocnimi rizality a lodzii s kolonddou uprostied byl rodinny
dum Ivana Gerdzikova (1890), ktery se nedochoval (Petkova, 1990; Brankov, 2014).

Vnéjsi architektura Schnitterovych chramt a zvonic je odvozena od znamych vzord
zapadniho a zejména ruského sakralniho stavitelstvi (zde je napf. patrny silny inspiracni vliv
Kazanského kostela v Moskvé v jeho piivodni podobé¢) (Petkova, 1990). Mezi nejvyznamné;si
Schnitterovy kostely patii kostel Sv. Jiri (1881-1883) nebo kostel Sv. Cyrila a Metodéje a Sv.
Alexandra Nevského (1882-1884, obr. 5). Chramy jsou doplnény monumentalnimi vstupnimi
portiky feSenymi jako fasady fimskych chramti v duchu pozdniho klasicismu. Detailngjsi
pohled vSak ukazuje dobrou Schnitterovu znalost typologie bulharskych pravoslavnych
kosteld. VSechny sloupy a ¢ésti zdi mezi pilastry téchto kostell jsou provedeny ze dieva, jsou
pokryty latémi, mfizovinou a omitnuty (Petkova, 1990). Zvonice ,, V pamjat’ osvoboditeljam “
kostela Uspenie Bogorodicno (1880-1881) je vyrazné inspirovana ruskymi vzory a je
prilepena k lodi starého obrozeneckého kostela. Ma vyvazené proporce a spolu s objemem
starého kostela vytvaii harmonicky celek. Zvonice je tfipodlazni v&z stojici na ctyfech
masivnich pilifich a je ukoncena kupoli (Petkova, 1990). Podobné schéma a architektonickou
formu Schnitter uplatnil u zvonice kostela Sv. Petky (1909-1910) (Petkova, 1990). Ve
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zjednoduseném schématu je i zvonice kostela Sv. Jiri (1903, postavena o 20 let pozd¢ji nez
kostel). Patrné Schnitterovym projektem byla i zvonice kostela Sv. Atanasia v Asenovgradu,
podobna tém plovdivskym. Josef Schnitter byl autorem projektu nového kostelu v Bataku
z roku 1882-1883 (Petkova, 1990 ad.), realizace projektu ale byla pozastavena a kostel byl
vystavén az v roce 1912 podle nového projektu ve slohu inspirovaném stfedovékou
bulharskou architekturou. Neni vSak znamo, zda novy navrh byl Schnitteriv. Zejména prvni
Schnitterovy stavby s vyraznou stylistikou, atypickou pro bulharské stavebni prostiedi,
nebyvaly piijaty vzdy hladce. Jeho sakralni stavby se vSak staly vyznamnym inspiraCnim
zdrojem pro bulharské stavitele.

ol

obr. 5 - Kostel Sv. Cyrila a Metodéjé a Sv. Alexandra (1882-1884), dobova fotografie
(Zdroj: Elektronen vestnik Sijanie - novosianie.com, Plovdiv)

Hlavni divéi gymnazium v Plovdivu (1879-1881, nyni Méstska umeélecka galerie) je
povazovano za jedno z vrcholnych Schnitterovych dél. Navrhl je v pouhych 27 letech
(Petkova, 1990). Budova byla postavena v duchu pozdniho klasicismu s neorenesanénimi
prvky, se stroze symetrickymi fasadami a vyraznym centralnim rizalitem, dekorovanym
sloupy, polosloupy a pilastry. Znamé jsou jesté¢ dvé Skoly, které Schnitter navrhl, a to stroze
pojaté chlapecké gymndzium v Asenovgradu (1891, budova je vyuzivana jako $kola dodnes)
a gymnazium v Sopotu (1882), které se nedochovalo.

Na hlavni ulici v Plovdivu (dnes Alexandra I.) se dodnes nachazi dal§i vyznamné
Schnitterovy objekty. Mezi n€ patii narozni méstsky diim Sakrize KujumdZijana
V neorenesanénim pojeti (1885) a s nim sousedici podlazni diim s obchodem Orozdi Bak
Vv prizemi (1896-1897, nyni sidlo banky) a obdobny (avSak mén¢ plasticky pojednany) ndrozni
dum postaveny opét pro Sarkize Kujumdzijana (1900-1901, v bocni uli¢ce), oba
Vv neoklasicistnim duchu (Petkova, 1990; Kalinkova, 2009). Oba domy maji v pfizemi vyrazné
pojednany vstup s velkymi vylohami. Nad nimi pies dvé podlazi probihd 6 kanelovanych
korintskych sloupt. Nizsi ukoncujici podlazi je pojednano fadou oken se sloupy a pilastry
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mezi nimi a fasdda je ukoncena bohat¢ zdobenou fimsou a balustradou (Petkova, 1990). Dalsi
vyznamnou stavbou na hlavni ulici je hotel Metropol (1901, byvala posta, nyni obchod)
V neobaroknim duchu s balkonem, probihajicim pies celou fasddu a nesenym silné
profilovanymi konzolami (Petkova, 1990).

V ulici Rajko Daskalova ¢. 45 se nachazi podlazni diim Jordana Gavrilova (1909,
dnes technicky odbor méstského uradu), jehoz fasdda je jiz ladéna secesné. Budova je
skromnéjsi, ale je feSena funkéné (Petkova, 1990; Kalinkova, 2009). I kdyz vétSina
Schnitterovych budov byla navrzena zejména v neoklasicistnim nebo neorenesan¢nim slohu,
ktery postupné proménil architektonicky raz Plovdivu, v pozdéjsich letech architekt pfechazel
k tendencim stylového hledani z konce 19. a poc¢atku 20. stoleti.

Pocet Schnitterovych staveb je pravdépodobné daleko vétsi, mnohé zatim zstaly
nepopsany nebo dnes jiz neexistuji.

5 Schnitterav regulaéni plan Plovdivu (1891)

Regulaéni plan mésta Plovdivu (obr. 6) se stal nejrozsahlejsim Schnitterovym
pocinem. Nez byl plan schvalen, mésto se utvaielo - jako vétSina bulharskych mést - zcela
nahodné a chaoticky. V dobé po osvobozeni byl Plovdiv velkym, prosperujicim méstem a do
roku 1885 byl hlavnim méstem autonomni oblasti Vychodni Rumelie, ktera se pak sjednotila
S Bulharskym knizectvim (Avramov 1957; Tonev, 1987). M¢ésto bylo charakteristické
strukturou kitivolakych, uzkych ulic a mnozstvim typickych slepych ulicek (tzv. tupiki).
Mgsto, jehoz vznik saha hluboko do minulosti (prvni osady zde vznikaly pted 8000 lety), si
v$ak dochovalo jisté kompozi¢ni prvky, které se pak propsaly do Schnitterova planu (Zeleva-
Martins, Farkov, 2009).

5.1 Charakteristika mésta Plovdiv

Ptirodnimi méstotvornymi prvky Plovdivu byly feka Hebros (Marica) a sedm pahorki
(tepety). Plovdiv byl strategickym méstem uz v dobé Filipa Makedonského (jako hlavni mésto
Filipopolis) a fimské fiSe (jako centrum provincie Tracie Trimontium). Pfi jeho vytvafeni
hrala dulezitou roli starobyla akropole, umisténa na tfech pahorcich, pozdéji pravidelné
Fimské mésto suli¢ni siti, orientované podle svétovych stran. Ackoliv stopy starovéku ve
mésté jiz davno zmizely hluboko pod povrchem, zustaly zde zakladni prvky organizace
meésta: hlavni tahy, ulicni sit, centrdlni a posvatné prostory, silueta. Po roce 1396, kdy se
mésto stalo soucasti osmanské fise, se jeho struktura dale rozvijela. Vznikaly nové dllezité
budovy, které urcovaly nové meéstské prostory a menily siluetu mésta (meSity, zajezdni
hostince). Méstem Filibe vedla diileZita cesta k Drinopolu a Catihradu, ktera urcovala jeho
vyznamnou roli. Tato cesta je patrnd v uli¢ni siti dodnes: prochdzela na severu (smérem od
Bélehradu a Sofie) po levém biehu feky, po mosté ptes feku Maricu po velké hlavni ulici
Uzun carsija (CarSija - trzni ulice, dnes ul. Alexandra I.) s naméstim ptred Velkou meSitou
(meSitou DZumaja). Vyznamnym prvkem byla feka Marica, kterd hrala roli kompozi¢ni osy:
mésto se v této dobé rozvijelo koncentricky kolem zminéné akropole, ale postupné se zacalo
rozvijet 1 na sever od feky (Ctvrt’ KarSijaka). Jasna byla tedy osa od ndmésti v severni Casti
Karsijaka prochazejici po mosté a vedouci k hlavnimu namésti pied Velkou mesitou. Ctvrti
meésta se v dobé osmanské fiSe vyvijely na etnické bazi - turecké, arménské, bulharské,
pavlikidnské. Pozdé&ji cesta z Bélehradu a Sofie smérem na Drinopol a Cafihrad vedla pouze
po pravém biehu feky (s nékolika variantami ve mésté) a formovala se cesta od mésta
Karlovo ve sméru sever - jih, kterd prochazela ¢tvrti KarSijaka, po mosté, hlavni ulici a jizné
pak pokracovala smérem na mésto Stanimaka (dnes Asenovgrad). Dilezitym faktorem pro
rozvoj mesta ve 2. poloviné 19. stoleti byla Zelezni¢ni trat’ se stanici (zprovoznéna v roce
1873), kterd se nachdzela na jih mimo mésto, ¢imZ byl iniciovan mirny rozvoj mésta v jizni
Casti (Zeleva-Martins, Farkov, 2009).
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obr. 6 - Schnitteriiv reguacni plan Plovdivu z roku 1906 (Zdroj: M. Schnitter, Plovdiv)

Takto rozvinuta struktura se stala pfedmétem katastralniho snimku ruského inZenyra
Ilinského (1878) a pozdéji snimku Josefa Schnittera (dokonceného kolem let 1890-1891,
obr. 7). V 90. letech 19. stoleti se je$té formovala dalsi vyznamna osa, sméfujici od hlavni
ulice na nadrazi. Dilezitost zelezni¢ni stanice vedla ke vzniku druhé ulice rovnobézné
s hlavni (dnes Ruska tfida), kterd spojovala nadraZi se silnici smérem na mésto Perustica. Po
osvobozeni mélo mésto dvé centra: jedno pobliz mostu ptes Maricu, kde se nachéazely vladni
budovy (dochované z dob Turecka), a druhé na namésti u Velké mesity (ndm. DZzumajata).
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N

obr. 7 - Mésto Plovdiv podle Schnitterova katastralniho snimku (1891) s vyznacenim historickych tras,
prostorii, akropole a dalsich pahorkii (Zdroj: Zeleva-Martins et Farkov, 2009; upraveno autorem:
vyznaceni historickych tras a pahorkii, ceské popisky)

Jesté v roce 1878 inZenyr Ilinskij upravil Méstskou zahradu do geometrické podoby, ¢imz
vznikl dal$i kompoziéni prvek. V roce 1880 byla zaloZena i KniZeci zahrada Svycarskym
stavitelem parkd zahradnikem Lucienem Chevalasem. Zhruba do roku 1890, kdy Schnitter
zacal pracovat na planu, se jako dal§i vyznamny kompozi¢ni prvek formovala cesta
Z Perustici (v zapadni Casti), kterd se ve stfedu mésta u Méestské zahrady rozdvojovala,
sméfovala na zminénd dvé centra a pokracovala starou cestou smérem na Catihrad (nyni
smérem na mésto Cirpan). Mé&stské centrum se tak formovalo na vychod od akropole (na které
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se nachazi staré mésto), fekou ze severu, pahorkem Sachat tepe se starobylou hodinovou vézi
na jihu a pahorkem Bunardzika ze zapadu. Na sever od feky (ve ¢tvrti KarSijaka) se véjifovité
rozvijelo nekolik smért: uprostied hlavni ulice smérem na Karlovo a kolmo na ni silnice ze
Sofie a Pazardziku. V roce 1892 se ve mésté¢ konala jiz zminéna prvni bulharska zemédélsko-
pramyslova vystava, kterd byla uskuteénéna jizn€¢ od namésti Dzumajata u pahorku
BunardZika. Areal vystavy se pozd&ji stal oblibenou zahradou (Zeleva-Martins, Farkov,
2009).

5.2  Charakteristiky Schnitterova regulaéniho planu Plovdivu

Ve svém planu Schnitter vepsal mésto do svérazného ctverce, ohrani¢eného Sirokymi
tiidami (bulvary), pojmenovanymi podle Ctyf svétovych stran: Jizni tfida pfed nadrazim,
Severni tfida podél feky Ribnici, Vychodni tfida a Zapadni tfida (tyto nazvy ulice nesly
dlouhé roky, dnes vSak maji jiné nazvy). Mimo tyto hranice bylo naplanovano 14 pfedmésti,
¢imz meésto dostalo moznost budouciho rozvoje hospodarského a kulturniho stiediska s az
200 000 obyvateli. V dob¢ planovani vSak mélo obyvatel pouze 36 000 a rozprostiralo se na
plose 330 ha. Schnitter pracoval velmi citlivé s pivodnimi danostmi a komunikacemi mésta
(Petkova, 1990; Zeleva-Martins, 2009; Zeleva-Martins, Farkov, 2009).

Zakladni charakteristiky Schnitterova planu odpovidaji jeho pfedstavam o stavajici
a budouci struktuie mésta, jeho komunikacich a ozelenéni (obr. 8) (Petkova, 1990):

1. Cty¥Fi ohraniujici tangenty - velké t¥idy (bulvary) s délkou kolem 3 km a $itkou
24 m (coz byla na bulharské poméry zna¢na Sifka), orientované podle svétovych stran.
Zapadni a Vychodni tfida protinaji kolmo feku Maricu a propojuji oba biehy mosty
(mosty vznikly mnohem pozdé&ji). Je tu Citelny odkaz fimského mésta propojeny se
zkuSenostmi z Vidn€ nebo Moskvy. Severni a Jizni tfida byly pfedurceny silnicemi
Pazardzik - Rogos, Perustica - Cirpan a Sofie - Catihrad.

2. Promyslena sit’ hlavnich ulic a namésti, propojenych do velmi pfehledného systému
a jejich spravné zaclenéni do mésta (ve vztahu k jeho méftitku):

= Ulice Stancionna (Stani¢ni, nyni ul. Ivana Vazova) je povazovana za nejkrasn&jsi ulici
Plovdivu, je Sirokd 24 m, dlouha 900 m a vede od nadrazi (piivodné na kraji mésta)
ptes hlavni ulici Alexandra I. do centra.

» Trida Cara Osvoboditele (dnes Ruska tfida) se Sitkou 30 m a délkou 12 000 m
prochazi méstem a spojuje oba biehy Marici mostem (vybudovan pozd¢ji) a vede az
k nadrazi Filipovo (vybudovano téz pozdé¢ji). Je povazovana za krasny moderni
bulvar, ktery byl vyprojektovan na rozkopanych starych tureckych hibitovech,
mocalech a zbytcich vyroben stieSnich taSek.

= Ulice Alexandra I. je ptivodni historickou patefi mésta, napojuje se na ul. Stancionna
na jih a na sever od ndmésti Dzumajata ptechéazi v ul. Targovska, smétujici k Méstské
zahrad¢, fece Marici a ul. Pobeda ve ¢tvrti Karsijaka.

= Ulice Targovska (nyni ul. Rajko Daskalova) a jeji pokrac¢ovani - ul. Karlovska byly
pivodné Siroké 5-8 m, podle Schnitterova planu mély mit Sitku 16 m (nepodafilo se
mu to prosadit).
(dnes nerealizovand), s moznosti dodate¢ného rozsiteni az do 30 m.

= ul. Marie Luisy

= ul. Ljubena Karavelova (nyni ul. 6. zai)

= ul Sv Jiri

= . Vasila Aprilova

= ul. Pobeda
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= ul. Brezovska

» ul. PazardZiska (nyni ti. Balgarija - Bulharsko) a mnoho dalSich.
= Podle Schnitterova planu byly projektovany také:

» namesti pred nadrazim (odkud vychazi svérazny trojzubec ulic)
* ndm. DZzumajata (nyni nam. Rimski stadion)

» nam. Sv. Petky

* ndm. Saedinenie (Sjednoceni)

* nam. Cara Simeona (nyni Centralni nam.)

" ndm. Preslavu (nyni nese jiny nazev)

= nam. Koco Cestimenskeho a dali.

3. Parky a zahrady - v dne$ni dob¢, kdy jsou pozadavky na kvalitni méstské prostiedi
a ovzdusi zivotné dilezité, 1ze ocenit Schnitteriv zeleny systém mésta, tiebaze nebyl
uplné realizovan. V Schnitterové planu byly zahrnuty:

» zahrada Cara Simeona, vytvotfena pro potfeby prvni bulharské zeméd¢lsko-
primyslové vystavy (zaloZena roku 1891)

»  Mestska zahrada (zalozena roku 1878), naproti nam. Saedinenie (Sjednoceni)

» KniZeci zahrada (zalozena roku 1880), nyni nam. Saedinenie (Sjednoceni)

= Sachat tepe

*  BunardZika a dalsi.

4. Reka Marica - Schnitter vénoval velkou pozornost také fece jako dilezitému
méstotvornému faktoru. Reka v té dob& dosahovala sitky 60-300 m, podle planu byla
Sitka upravena na 160 m podél celého mésta (je zajimavé, Ze koryto feky zistalo
V ptivodni podobé s ostrovy a meandry).

Schnitteriv plan Plovdivu byl prvnim komplexnim méstskym planem v Bulharsku
vilbbec (pro zajimavost: Gzemni plan Sofie, vypracovany rakouskym inZenyrem Johanem
Petelem, byl schvélen az v roce 1911). Schnitterovu prozietelnost a pfesnou prognozu lze
ocenit i po vice nez sto letech. Pobyt ve Vidni, kterd se v t&é dobé ménila v moderni evropské
velkomésto doslova pied jeho o¢ima, a pozdéji v Moskvé, kterd se také vyvijela jako
vyznamné centrum, mél patrné vliv na Schnitterovy vize. Je vSak dulezité, Ze Schnitter ctil
piirodni a historické danosti mésta. Pfitomnost pahorkli (tepet), feky a orientalni struktury,
které Schnitter bezpodminecné zachoval, byly propojeny abstraktni a pravidelnou strukturou.
Schnitter tak uzemi bezbolestné zorganizoval a zachoval logiku skeletu historickych tras,
prostort a komunikaci. Dochovédna byla trasa historické komunikace, stejné tak i trasy
Sikmych ulic k Asenovgradu a Stancionna (ul. Stancionna se stala soucésti dalSiho
kompozi¢niho prvku trojzubce). Ctvefice ohraniGujicich tiid umoZiiovala dalsi rozvoj
vnitintho meésta a naopak 14 planovanych pfedmésti, organicky napojenych na mésto
umoznovalo jeho budouci rozvoj. Podrobny prizkum katastralniho snimku a regulaéniho
Schnitterova planu ukazuje, ze ve starych castech meésta architekt sledoval obrysy ulic.
Spravné zachytil tendence rozvoje smérem k nadrazi, kde aplikoval geometrickou uli¢ni sit’
ve sméru jihozapad a jihovychod. V mistech, kde byly nezastavéné terény, se regulace fidila
podle svétovych stran (princip fimského mésta) a ulice jsou tak rovnobézné se Ctyfmi tiidami
(Petkova, 1990; Zeleva-Martins, Farkov, 2009; Brankov, 2014 ad.).

V disledku nékterych hrubych zasahti do planu v pozdé&jsich letech byly zptsobeny
nenapravitelné Skody, jejichZ negativa dnes s odstupem casu lze pouze konstatovat. Mnoho
Schnitterovych zamért bylo zastaveno uZ na zacatku méstskym ufadem, zejména rozméry
ulic a namésti. Podle Schnitterovych predstav namésti DZzumajata mélo byt mnohem vétsi,
meélo se stat jakymsi srdcem mésta, kde se potkavalo 9 ulic (n€které z nich jsou dnes velmi
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frekventované a Casto ucpané). Schnitter ve svém planu pocital také se Sirokymi ulicemi
a bulvary (na hlavnich tepnach si pfedstavoval Sitku az 50 m!). Kdyz byl plan hotov, vyvolal,
jak jiz bylo feceno, odpor a kritiku vedeni mésta. Po velikych diskuzich byla Sitka nékterych
ulic pozménéna (?4dn4 z nich dnes nema $itku 50 m). Udajné architekt védél, Ze se pod hlavni
ulici (Alexandra I.) nachazi zbytky fimského stadionu, a plivodné navrhoval, aby ulice byla
Sirokd 54 m. Méstsky uiad nakonec rozhodl, Ze ulice bude mit Sitku 16 m, i kdyz zpocatku
naléhal, aby ulice méla pouhych 12 m, coz bohaté postacovalo pro mijeni 2 kocart. Po
dlouhych diskuzich tak Schnitter vybojoval dalsi 4 m (Petkova, 1990; Kalinkova, 2009 ad.).

l

Si\ér Peru§t1ca E

obr. 8 - Hlavni komunikace Schnitterova planu (Zdroj: Zeleva-Martins et Farkov, 2009; upraveno
autorem (doplnéni nékterych ulic, ceské popisky))
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Schnittertiv pldn byl v roce 1901 vytistén ve statnim kartografickém institutu a roku
1906 v litografii 1. Prezeho v Sofii (obr. 6), oboji v méfitku 1:5000. Novéjsi plan byl
V barevném provedeni (pét riznych barev oznacovalo méstské ¢asti, vodni a zelené plochy,
ulice a vefejné budovy) a s uvedenim néazvu velkych ulic. Pro nalezeni jednotlivych objekta
slouzilo pfiloZzené vysvétleni. Plan byl rozdélen na ¢tverce po 10 cm, s oznacenim svislych
sloupcti arabskymi ¢islicemi a vodorovnych bulharskymi pismeny. Po Schnitterové smrti se
0 jeho pavodni plan nepecovalo, takze byl znacné poskozen. V roce 1926 byl rozfezan na
ctverce se stranou 1 m a vzniklych 42 samostatnych kartona je dnes uschovano ve specialni
skiini v mé&stském archivu (Petkova, 1990; Zeleva-Martins, 2009 ad.).

Schnitteriiv plan Plovdivu byl koncepcné velmi silny a az do poloviny 20. stoleti
slouzil rozvoji mésta bez nutnosti zmén. Velka cast Plovdivu tak vznikla na zékladé
Schnitterova planu. Plovdiv se tak jako jedno z prvnich mést v Bulharsku fidil komplexnim
planem, zachovévajicim historické dédictvi a zaroven aplikujicim evropskd a americka
paradigmata planovani. Potfeba nového planu se objevila ve 20. letech, kdy se uvazovalo
0 vystavbé novych budov pro soudni dvur, radnici, divadlo, veletrh a zaroven se meésto
rychlym tempem rozvijelo do okoli. Dalsi rozvoj mésta pokrac¢oval od 40. let 20. stoleti podle
planu némeckého profesora Hermana Jansena (1944), planu bulharského architekta
B. Markova (1951) a dalsich (Petkova, 1990; Zeleva-Martins, Farkov, 2009).

Vyhodnoceni historickych podkladi ve vztahu k dneSku a k realizované zéastavbé se
jevi jako samostatny ukol zkoumani. Ackoliv cilem textu toto hodnoceni nebylo, zastavme se
u né¢kterych hlavnich ryst na zaklad¢ vyse uvedenych faktd. Schnittertiv plan plné akceptoval
a dal rozvijel historické trasy, komunikace, prostory a ptirodni danosti. Pocital s nimi
bezpodmineéné a zahrnul je do nového kontextu rozvoje mésta. Zajistil tak znacnou
kontinuitu jeho rozvoje, sahajici hluboko do starovéku. Dal§im znakem je, Ze Schnitter
podchytil soudobé tendence rozvoje meésta po osvobozeni, kterymi podminil plan, takze
formujici se méstské Casti se mohly plné rozvijet dal (oblast kolem nadrazi). V novych
¢astech mésta Schnitter uplatnil méstskou strukturu blizkou struktute jiz existujici, 1 kdyz ve
stroze geometrickém duchu. To vSe vedlo k tomu, Ze aZ na nekteré lokalni zmény (zmenseni
ulic a namésti, zruseni ploch zelené) byl plan plné realizovan. Vyznamnym zasahem do
rozvoje mésta a Schnitterova planu bylo zavedeni dal$i nové tiidy ve sméru sever - jih (dnes
ttida Cara Borise III Obedinitele), coZz bylo patrné vyvoldno prudkym rozvojem dopravy.
Ttida vSak na rozdil od Schnitterova pfistupu nerespektuje terén: pro realizaci tidy byl
postaven tunel uprostied mésta ptimo pod pohorkem, kde se nachazi historicka ¢ast (archiv
autora). I kdyz je tato komunikace v planu nepatrné naznacena planovanymi ulicemi,
Schnitter pln¢€ respektoval danosti a strukturu stavajiciho mésta.

6 Zavér

Cesky pfinos pro rozvoj architektury a stavitelstvi v Bulharsku je nepopiratelny. Cesti
inZenyii a architekti se vyznamnym zptisobem zaslouZzili o rozvoj mést po osvobozeni zemé
apodileli se na prvnich planovacich akcich, které byly i prvnim krokem k modernimu
planovani mést. Bulharskd mésta se tak postupné zacala proménovat od neorganizovanosti
a nahodilosti k méstim s promyslenou strukturou a evropskymi parametry. Podobné jako
mnoho dalSich jeho krajanii se vyznamnym zpisobem o rozvoj Bulharska zaslouzil Josef
Schnitter a dodnes patii k nejzndaméjiim Cechiim pisobicim v Bulharsku. Tento architekt
a inzenyr pfijel do Bulharska jako vojensky inzenyr a bojoval za jeji osvobozeni. Béhem
valky se ocitl v Plovdivu, kde zistal i po valce. Tomuto méstu pak vénoval celych 36 let
sveho Zivota. Pro dobro mésta nakonec 1 zaplatil vlastnim Zivotem. Stal se prvnim méstskym
architektem a v letech 1878-1914 postavil jedny z nejreprezentativnéjsich budov, které jsou
dodnes soucasti architektonické siluety mésta. Navrhl prvni regulacni plan, ktery predurcil
dalsi vyvoj 1 formovani Plovdivu v moderni evropské mésto. Schnitter zlistava také symbolem
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obétavé, poctivé a kvalitni prace, kterou vykonaval pro svou druhou vlast - Bulharsko.
Hmotné vysledky jeho prace ptezily dokonce jedno z nejvétSich zemétieseni, které mésto
postihlo (1928).

Josef Schnitter byl vyhlasen ¢estnym obCanem Plovdivu a v centru mésta byl umistén
jeho pomnik podle navrhu znamého bulharského sochate Cvjatko Siromaského (2012).
Sochaiskd kompozice byla realizovana pouhych 10 m od ulice nesouci jméno Josefa
Schnittera - v ni se nachazel posledni Schnitteriv byt.

obr. 9 - Schnitteruv regulacni plan - ulicni sit (Zdroj: Dojcinov et al., 2002)

Dékuji  pravnucce architekta doc. Mariji Schnitterové z Plovdivu za nékterd
biograficka upresnéni a za laskavé poskytnuti nékterych obrazkii.
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Anarchie versus regulace: sidlisté v postsocialismu
Anarchy versus Regulation: Housing Estates in Post-socialism

Jaroslav Sedlak

Abstract:

Housing estate quarters of urban structures having been built in the period of socialism are
currently impacted by the necessary urban transformations and neoplasms. While both here
and in many other countries of the former Soviet satellites have a form of housing estates and
their development is tied by regulations and "economic players” determining the radical
architectural or urban design changes, in the areas of the former Soviet Union the current
form of housing units is the result of unguided architectural and urban interventions.
However, in many cases, in the expansive examples bordering with so called "folk art™ we can
see some functional principles of "urbanity”. They may represent a potential for the future
design and development of housing estates in the Czech Republic. After the collapse of the
Soviet Union, while the new economic system has destroyed the original urban structure of
so called micro-regions, with the development of small individualism, the private sector has
changed the form of the city housing estate. The total economic collapse and lack of spatial
regulations began to offer an accessible alternative housing and a place to do business. We can
discover kiosks and gradually expanding parterres of a real urban type. At the same time we
can observe a new front of streets responding to space reserves and distance, as well as
appearance of vertical streets inside the houses. The construction itself is no longer just
a place for living, but many flats are used as offices and small businesses. Services are
developing and the diversity of the environment begins to grow rapidly. Typical monotony of
housing units begins to fade and is transformed into a network monitoring the needs of the
population. Thus the periphery becomes a distinctive part of the city.
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»Kazdé rano jsem kracel do redakce a vidél, ze rubl zase spadl o pét az deset
centl. Inflace byla tak zla, Ze primyslové zavody prosté zaviely. Papirové
penize nemély zadnou hodnotu. Lid¢ nakupovali vSechno do zasoby. Cukr, stl,
konzervy. A vysledkem byl jesté vétsi nedostatek. Celd zemé byla znovu
odkazand na vyménny obchod - dam ti ovci, kdyZ mi za ni das benzin.
Zemédelstvi zkolabovalo. Vystavba se zastavila. V celé zemi se nepohnul ani
jetab.” (Robbins, 2008)

1 Uvod

Kolaps po padu Sovétského svazu zrusil ve své ,totalnosti“ mnohd dosud platna
pravidla. Jak pfedznamenava piedchozi citat, jednalo se o pocatek obdobi anarchie s cilem
piezit v nefungujicim systému a pfizplsobit se rychle novym podminkam, coz mélo mimo
jiné dopad i na zmény v sidliStnich ¢astech mést. V byvalych sovétskych republikach jako
Kazachstanu, Kyrgystanu, Tadzikistdnu, Gruzii, Moldavii, Arménii, Ukrajiné i Rusku
pretrvava tato situace v riznych stadiich a mutacich az do soucasnosti. (Vycet byvalych zemi
SSSR odpovida tém lokalitdm, ve kterych mél autor piispévku piilezitost v poslednich péti
letech provést osobné terénni vyzkum.) Nezbytné promény a urbanni novotvary doznavaji
dnes vSechny sidlistni ¢tvrt€¢ vybudované v obdobi socialismu. Zatimco u nés 1 v fadé€ dalSich
zemi byvalych sovétskych sateliti determinuji radikalnéjsi architektonické ¢i urbanistické
zmény regulativy, v oblastech byvalého Sovétského svazu je soucasnd podoba sidliStnich
celkti vysledkem shora nefizenych architektonickych i urbanistickych zasahii. Byt se v mnoha
ptipadech jednd o expanzivni projevy hranicici s ,,lidovou tvofivosti®, 1ze na jejich ptikladech
sledovat funk¢ni urbanistické principy ,,méstskosti®.

Novy ekonomicky systém po rozpadu SSSR sice rozruSil pivodni urbanistickou
strukturu tzv. mikrorajonu, ale s rozvojem drobného individualismu soukromého sektoru se
proménila 1 podoba sidli§tniho mésta. Celkovy ekonomicky kolaps a absence prostorovych
regulaci zacala v sidlistich nabizet pfistupnou variantu bydleni i mista Kk podnikani. Zacinaji
se objevovat kiosky a postupné se rozrastajici partery méstského typu. Soucasn¢é vznikaji
nové predstavéné ulice reagujici na prostorové rezervy a vzdalenosti, stejné tak se objevuji
vertikalni ulice uvniti domt. Stavba samotna uz neni pouze mistem pro bydleni, ale mnohé
byty jsou vyuZivany jako kancelafe i malé provozovny. Rozviji se sluzby a celkova hodnota
diverzity prostfedi zaCind rapidn¢ nardstat. Charakteristicki monoténnost a racionalita
sidlistnich celkil se za¢ind ptetvaret v sit’ sledujici soudoby pohyb a potieby obyvatel. Na
periferii tak vznikaji svébytné méstské Casti bez pfimé zavislosti na centru mésta — jedna se
tedy o tzv. polycentricky jev.

Srovnani zkoumaného jevu v riznych geopolitickych kontextech — byvalych
sovétskych satelitech versus postsovétskych republikdch a popis architektonickych
I urbanistickych principt, ke kterym zde od padu byvalého rezimu doslo, mize provétit, zda
model pozorovatelny v republikdch byvalého Sovétského svazu, mé potencial nabidnout
urcitd vychodiska pro budouci podobu a rozvoj sidlinich celkli v nasi zemi.

2 Zhodnoceni dosavadniho stavu zkoumani

Dosud malo reflektované obdobi socialismu a normalizace zaznamenalo v poslednim
desetileti zvySeny zajem ze strany teoretikii architektury. Nutny ¢asovy odstup, rekonstrukce
¢i dokonce demolice povale¢nych objektli a mnohé dalsi faktory pfisp€ly k vice ¢i méné
systematickym snahdm o zpracovani témat relativné neddvné minulosti. Architektufe
a urbanismu hromadné bytové vystavby se zatim dostava nejvétsi pozornosti. Kromé dil¢ich
publikaci vénovanych jednotlivym sidlistim jako Lesna (2012), Zikmund-Lender (2014),
Spi¢akova (2014), Oberstein (1980) & publikace predstavujici velkolepy zamér vystavby
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Nové Ostravy jakozto materializované utopie ,,budovani socialismu* (Strakos, 2010), vyslo
také nékolik publikaci reflektujici vystavbu sidlist v Ceskoslovensku komplexné v kontextu
architektonického kulturniho dédictvi. Takovou publikaci je monografie, kterd vznikla na
pud¢ Slovenské akademie véd v roce 2011 a predstavuje prvni zmapovani sidliStnich
celki v daném rozsahu v zemich byvalého vychodniho bloku (Moravcikova, 2012).
Vyznamnym piispévkem k tématu je rovnéz publikace americké kunsthistoricky shrnujici
desetilety vyzkum ceskoslovenské povaleéné architektury a vystavby v kontextu hospodatské
a spolecenské transformace kapitalismu v socialismus (Zarecor, 2015). V Ceském prostiedi
uvedla téma bydleni na sidlisti do povédomi SirSi vefejnosti vystava Husdkovo 3+1 potadana
Vysokou 8kolou uméleckoprimyslovou (Hubatova-Vackova; Riha, 2007). Tématu se
soustavné vénuji 1 autorky Novotna (2005) a Zadrazilova (2012). Posledn¢ jmenovana ve své
posledni knize shrnuje ideova vychodiska vystavby sidlist a jejich uplatnéni v praxi
a sestavila také dosud nejkompletnéjsi prehled literatury. Lucie Zadrazilova je také autorkou
zatim posledni publikace zaméfené piedevSim na Uzemi Prahy v Sirokych kulturnich
a historickych souvislostech zohlediujicich institucionalni pozadi vyzkumu v oblasti vystavby
a architektury, projekéni praxe a fungovani stavebni vyroby. Prace soucasné zahrnuje dosud
nejucelenéjsi bibliografii k tématu. V neposledni fad¢ byla tomuto tématu vénovana také
expozice v Pavilonu Ceské a Slovenské republiky na 14. Biennale architektury v Benatkach
(Hejl et al. 2014). Jeji soucasti bylo i vydani publikace, jez je ovSem jednou z mala, které
fenomén hromadné bytové vystavby reflektuje s Casovym piesahem do soucasnosti, a velmi
cenné jsou zejména aktualni rozhovory s nékterymi architekty sidlist’.

Obdobi ranych devadesatych let 20. stoleti a proces tzv. transformace piedstavuje pro
soucasné badatele jesté stale velmi mladé obdobi a jeho reflexe ze stran teoretikli architektury
¢i architekti a urbanisti chybi. Dilezitym zdrojem informaci jsou vSak texty sociologl
a socialnich geografli, zejména Sykora — Mulicek (2010) ¢i Sykora (2001)° Velmi cenné jsou
také vystupy badani pracovnikli brnénské katedry sociologie Fakulty socidlnich studii
Masarykovy univerzity v Brné (FerenCuhova et al. 2009), zejména Ferencuhova (2010), ktera
se zabyva sociologii mésta a tématem postsocialistickych mést”. Jako nezbytné se nyni jevi
uskutecnéni rozhovorti s architekty sidliStnich ctvrti, kteti sami mohou reflektovat své
ptedpoklady budouciho vyvoje jimi navrzenych struktur a konfrontovat je s nastalou
skute¢nosti.

3 Nastin situace v postsovétskych krajinach

Jiz v roce 1985 bylo v Gruzii legalizovano statnim aparidtem individualni rozsifeni
obytného prostoru na naklady majiteli bytd, nebot’ dobova produkce nestacila prostorove
nasytit tehdej$i poptavku (Asabashvili — Mirzikashvili, 2012). Vysokopodlazni domy na
sidlistich se tak rozvijely expanzivnim zptsobem do podoby nejriznéjSich mutaci pfistaveb
a ,,obstaveb®“. Po rozpadu Sovétského svazu v roce 1991 ptechazi cely princip volného
dostavovani v nefizeny proces. Jednd se o dobu pfechodu k neomezenému
kapitalismu s rostouci nezaméstnanosti. Novy ekonomicky systém proménil sovétskou
urbanistickou strukturu tzv. mikrorajonu, ktery mél zajiStovat naplnéni veskerych funkénich
procest i poptavku obyvatel v ramci dané sidliStni struktury a statni primyslové vyroby.
S rozvojem drobného individualismu soukromého sektoru se ovSem podoba sidlistniho mésta
a jeho funk¢ni procesy méni.

Na urovni samostatnych bytovych jednotek se jedna o dostavbu a rozsifeni bytové
plochy na tkor lodzie ¢i balkontl, které se na fasadé mohou projevovat nejriznéj$imi zptsoby.
Upravy, které neptedstupuji pred fasadu a respektuji ptivodni objem domu — nejéastéji
uzavieni a zaskleni piivodné oteviené lodzie (obr. €. 1). Jiny typ rozsifeni predstavuji zasahy,
které pred fasadu predstupuji pomoci konzol a ptevySenych sloupti (obr. €. 2), poptipadé se
jednotlivymi majiteli bytd dopliiuji konstrukce, vznikajici od druhé poloviny osmdesatych let
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20. stoleti, jimiZ mnohdy dojde ke kompletnimu obestavéni jedné nebo vice fasad domu (obr.
¢. 3).

\

obr. 2 — Kisinév, Strada Alexandru cel Bun, Moldavie (Zdroj: viastni foto)

Je nutné poznamenat, Ze v naprosté vétsSing ptipadi se jednéd o vyrazné architektonické
zéasahy realizované bez spoluprace s architekty a ufady. Tato okolnost hraje vyznamnou roli
i v otazkach souvisejicich s pamatkovou ochranou architektury druhé poloviny 20. stoleti jak
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upozoriiuje Asabashvili (2013). Nejenze se jimi zdsadné pozméiuje charakter domu, ale
v nékterych piipadech se jednd o odvazna feSeni hranicici s inosnosti zvolenych materiala.
Diky tomu se pro tento architektonicky jev vzilo lokalni oznac¢eni Kamikaze Loggia, které se
stalo 1 tématem gruzinského pavilonu 55. mezindrodni umélecké vystavy na bendtském
bienale v roce 2013 (Kamikaze, 2013).

= . .

obr. 3 — Thilisi, Nutsubidze Plato, Mikro-district 3, Blok 4, Gruzie (Zdroj: viastni foto)

Jiny ptiklad, objevujici se napiic vSemi krajinami byvalého Sovétského svazu,
pfedstavuji moZnosti pfizemnich bytl, kde jejich majitelé odkupuji plochy vetejné zelené
priléhajici k domu, aby si své bydleni rozsitili a vytvorili si soukromy vstup (obr. ¢. 4).
Vznika tak urcity hybrid, odrazejici touhu majitele po bydleni v rodinném domé. Vstupuje
sem ovSem jeste jiny fenomén, ktery se projevuje noveé po padu komunistického rezimu, a tim
je soukromy ,,byznys“. Celkovy ekonomicky kolaps a absence prostorovych regulaci jdouci
ruku v ruce s privatizaci totiz zacaly v sidliStich nabizet pfistupnou a mnohdy nezbytnou
variantu bydleni i mista k podnikdni. Vlastni vstup tak predstavuje prioritu i pro
maloobchodni prodej a sluzby a velmi Casto se tak tyto funkce objevuji v pfizemnich bytech.
Casto dochazi také k propojeni nékolika bytovych jednotek jednim podnikatelskym
subjektem, takZe v parteru domu vzniké dispozi¢ni ,,novotvar®. Vedle této horizontalni linie se
objevuji i priklady vertikalni, kdy jsou sluzby, obchody a kancelafre situovany v patrech nad
sebou. Lze zde pozorovat heterotopii v podobé vertikalnich ulic uvnitié domt, kdy dum
samotny uz neni jen mistem pro bydleni, ale jsou v ném poskytovana pracovni mista, 1€karska
péce a mnohé jiné sluzby.

Zatimco vySe uvedené priklady uprav a architektonickych zasahii se objevuji v celé
struktufe sidliStnich Ctvrti, urbanistické zmény se projevuji zejména kolem hlavnich
dopravnich os, zastdvek MHD a pé&Sich uzll ¢i na exponovanych narozich jednotlivych blok,
tedy v mistech se zvySenou koncentraci pohybu lidi. To jsou mista, kde se rozviji sluzby
acelkova hodnota diverzity prostiedi zafind rapidné nartstat. Typicka monotonnost
sidlistnich celkll je naruSovana piirdstkem maloprodejnich ploch (i rozsifovanim jednotlivych
bytovych jednotek) a pretvaii se ve variabilni sit’ kioskli s postupné se rozristajicimi partery
méstského typu, které sleduji pohyb a potieby obyvatel.
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obr. 4 — Kisinev, ulice Alleea Mircea cel Batran, Ciocana, Moldavie, vnitroblok (Zdroj: viastni foto)

V reakci na pfiliSné rezervy a vzdalenosti velkoryse planovanych modernistickych
sidlist, kde hlavni dopravni tepny tvoii Siroké bulvéary, dochdzi nové ke vzniku celych
,predstavénych® ulic (obr. ¢. 5-7). VétSinou jsou tvoreny jedno az dvou podlaznimi objekty
vyhradné obchodniho charakteru ¢i poskytovani sluzeb. Ptirozené tak vznikaji nové obchodni
ttidy a ulice nesouci znaky, které 1ze zahrnou do pojmu ,,méstotvorné®, a které spoluvytvari
svébytna a plnohodnotna centra na periferiich mést.

obr. 5 — Kisinev, Ciocana, ulice Alleea Mircea cel Batran, Molddvie (Zdroj: vlastni foto)
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- PUVODNI STRUKTURA MODERNISTICKEHO MESTA

NOVE OBJEKTY SLUZEB A OBCHODU

|
| NOVE OBJEKTY PRO BYDLENI

—SIT MESTSKE HROMADNE DOPRAVY (AUTOBUS, TROLEJBUS.
MIKROBUS)

obr. 6 — Kisinév (Moldavie), sidlisté Ciocana, ndrust urbanizace, obchodnich ploch a sluzeb podél
verejné dopravy

NOVE OBJEKTY SLUZES A OBCHODU

NOVE OBJEKTY PRO BYDLENI

It MESTSKE HROMADNE DOPRAVY (AUTOBUS, TROLEJBUS, MIKROBUS)

obr. 7 — Kisinev (Moldavie), sidlisté Ciocana, narust urbanizace, obchodnich ploch a sluzeb podél
verejné dopravy

Rozdily mezi socialistickym a postsocialistickym fezimem lze tedy sledovat
Vv ekonomickych terminech. Urbanista Fulong Wu socialismus charakterizuje extenzivni
akumulaci skrze stdtem fizenou industrializaci, zatimco postsocialistické obdobi se podle n¢j
vyznacuje intenzivni (a flexibilni) akumulaci skrze procesy komercializace a prostorové
fixace kapitalu (Wu, 2003). Mésto bylo vyjadienim jakéhosi kontejneru primyslové vyroby,
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ale nebylo soucasné zakladni jednotkou organizované spotfeby. V obdobi transformace se
mesto stdva samo o sob¢ fyzickym a funkénim prostiedkem akumulace s vlastni rozhodovaci
autonomii (Mulicek, 2009).

4 Ceskoslovensky kontext

Vyse uvedené priklady naznacuji, Ze vyraznou roli v proménach urbanistické struktury
sidlist mést byvalych republik Sovétského svazu sehrdla role svobodného soukromého
podnikani a s tim souvisejici ,,boom* maloobchodu po rozpadu politického svazu. Zasadnim
determinantem, a to se tyka i architektonickych Uprav soukromych bytovych jednotek, byl
ovSem maly objem financ¢nich prostfedki, kterym jednotlivi aktéti zmén disponovali. Rozpad
SSSR znamenal pro vétSinu noveé se utvaiejicich stathh hospodarsky kolaps, kdy byli drobni
podnikatelé existencnimi okolnostmi donuceni improvizovat a experimentovat na poli mozné
obzivy. Dulezitou roli pochopitelné hraje politickd orientace jednotlivych statt, konkrétné
jejich diplomatické a politicko-hospodaiské vazby s Ruskem. Tuto situaci, 1 kdyz v jiz
zmirnéné podobg, Ize v nékterych méstech pozorovat dodnes. Coz je zadsadni moment, ktery
odlisuje vyvoj sidlist v postsovétskych republikach od vyvoje v nasich zemich (tj. v Ceské
a Slovenské republice). Autor ptispévku uvadi jak Ceskou, tak i Slovenskou republiku z toho
diivodu, Ze se vztahuje 1 k obdobi, kdy jsme jesté tvofili se Slovenskem jeden stat.

K vyvoji u nas se na ptikladu Brna vztahuje ve své studii geograf Mulicek (2009),
ktery uvadi:

,»Od roku 1987 lze zaznamenat trvaly rist celkové prodejni plochy a poctu

maloobchodnich jednotek v maloobchodni siti Brna. Postupné vyrovnavani

nedostate¢né maloobchodni vybavenosti v pocate¢nich obdobich transformace
doprovéazené privatizaci a restitucemi maloobchodnich jednotek bylo radikalné
ovlivnéno vstupem mezinarodnich fetézct na ¢esky trh v poloving 90. let.*

Prave polovina devadesatych let minulého stoleti je zlomovym okamzikem, do kterého
1ze sledovat mezi vyvojem urbanistické struktury sidlist’ v byvalém Sovétském svazu a u nas
jasnou paralelu. I v nasich méstech se v té dobé zacaly na sidliStich objevovat maloobchodni
jednotky ptimo v panelovych domech, jako byly vecerky, second-handy, dilny, opravny kol,
hospody a jiné. Bé€Zné€ byly vyuZivany prostory zejména v parteru, tedy nejcastéji ptivodni
piizemni byty a kocarkarny. Na ulicich, v mistech sledujici zvySeny pohyb obyvatel
(zastavky, pési uzly atd.), se za Ucelem poskytovani sluzeb objevovaly samostatné stojici
kiosky a jiné drobné architektury. PrestoZze né&které ziistaly pfitomné na sidliStich dodnes,
naprosta vétsina se vytratila praveé s ptichodem tzv. velkych hraca.

»Piijmeme-li zjednodusenou symboliku industridlniho Brna reprezentovaného

prumyslovym zavodem, pak Brno postindustridlni bude symbolizovano

hypermarketem. Lze polozit otdzku, nakolik uvedeny piimér zlstava

v symbolické roviné a nakolik se promita do redlného fungovani mésta. Velké

primyslové celky, zaméstndvajici znacnou ¢ast pracujiciho obyvatelstva Brna,

byly bezesporu dualezitymi fokalnimi body v Casoprostorové organizaci

socialistického mésta. Jednoznacné¢ denni rytmy primyslového mésta

zhmotnéné napft. rozlozenim ranni dopravni Spicky ¢i trasovanim linek vetejné
dopravy se v postindustridlni fazi atomizovaly a byly piekryty jinymi. Je
otazkou dalSiho vyzkumu, nakolik jsou nyni rytmy postindustridlniho mésta
ovliviiovany strukturami spotfebnimi. Hypermarkety ¢i velka do it yourself
centra predstavuji stdle vyznamnéjsi fokalni body, od kterych se noveé odviji
prostorové spotiebni chovani obyvatelstva zaloZzené zejména na vysoké
individualni mobilit€. Z prizkumu spotifebniho chovéani obyvatelstva v roce
2004 vyplyva, ze jedenkrat tydné nebo castéji nakupuje ve velkych
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hypermarketech cca 60% obyvatelstva, pfitom 65% z nich za timto ucelem
pouziva osobni automobil.” (Mulic¢ek, 2009)

Tento fakt se projevuje i na podobé okoli dopravnich tepen (podél hlavnich
obsluznych ¢i sbérnych komunikaci sidlist), které i u néas disponuji objekty se sluzbami,
ovSem ve zcela jiném méfitku. Narozdil od ptikladt z postsovétskych mést, kde stale zlstava
hlavnim determinantem pé&si dostupnost, v naSem prostiedi jsou tyto uzplisobené primarné pro
obsluznost osobnim automobilem.

Z vyse uvedeného jasn€ vyplyva, ze v ptipadé nasich sidlist’ byl jejich vyvoj smérem
k ,,méstkosti pierusen. U nas nedoSlo k propojeni vice bytovych jednotek v parteru
a nevznikla na sidlisti ani plnohodnotna obchodni ulice. V malém méfitku si tuto funkei stale
uchovavaji objekty obCanské vybavenosti k tomu tUcelu na sidlistich projektované, nicméné
I je zaCala ohrozovat nadnarodni obchodni sit. V duchu potvrzeni negativ monofunkéniho
zonovani vytvorily velké obchodni fetézce tzce funkéné vymezenou zonu v sousedstvi
sidlisté, a doslo tak na nezddouci konkurenci drobnym podnikateltim, ktefi na sidliStich svymi
provozovnami postupné vytvareli pfirozenou méstskou strukturu. Na misté je tedy polozit si
otazku do jaké miry pfinasi neménnost ptivodniho schématu sidlisté kvalitu obohacujici zivot
v ném? Poptipad€ za jakou cenu je prospésné zachovani pivodni struktury sidlist? A existuji
shodné principy mezi sidlisti u nas a v byvalych sovétskych méstech, které by umoznily
zvysit podil jejich ,,méstskosti*?

5 Zaver

Pfi analyze transformace socialistického mésta je nutné zohlednit zejména otazky
souvisejici s proménou primyslovych a spotiebnich funkci sledovanych urbannich struktur.
Socialisticka industrializace vytvaiela pfedpoklady ¢i pozadavky na optimalni prostorové
rozlozeni méstské populace, operovala s nizs§i méstskou diverzitou (jejim indikatorem je
rozsah nabidky sluzeb) a neefektivnim (netrznim) hospodafenim s prostorem. Sociolog Ivan
Szelényi tento jev formuloval jako tzv. under-urbanization, tedy nizsi uroven urbanizace jako
disledek socialistického typu spolecensko a ekonomického systému charakteristického
potlacenim soukromého vlastnictvi a distribuci zdrojti, resp. rozdilnou preferenci investic
vramci socialistického hospodarstvi (Szelényi, 1996). Rozdily mezi socialistickymi
a kapitalistickymi zemémi vyplyvaji z kolektivniho vlastnictvi méstské pudy a infrastruktury,
z centralné planované alokace zdrojli a z realizace planovaného rozvoje néarodni sidelni sité
vV prvné jmenovanych zemich. Naopak kapitalisticka urbanizace byla utvafena hospodarskou
soutézi, soukromym vlastnictvim, fungujicim trhem s nemovitostmi a efektivnim
rozhodovanim a planovanim na méstské Urovni (Mulicek, 2009). Situace v post-
socialistickych zemich je de facto variantni kombinaci. Transformacni procesy vytvareji

V organismu mésta tzv. nové meéstské prostory — prostory diferenciace v disledku
fragmentacnich, segregacnich procest jakéhokoliv druhu, prostory spotieby ¢i globalizace
(Wu, 2003).

Problematika zde nastinéna pfedstavuje ovSem pomérmné rozsidhlé téma, zejména
z geografického thlu pohledu. Srovnani sidlist v Ceské a Slovenské republice se zemémi
byvalého Sovétského svazu predstavuje bohaté spektrum piikladii, pro zevrubnou analyzu
daného tématu vSak ptfesahuje rdmec unosnosti. Jako nejzajimavéjsi se jevi v tomto ohledu
zem¢ orientované na Evropskou unii, které nepfipousti zvySenou miru investic ruského
kapitalu, proto se zde nadéle uchovava stavajici urbanisticka struktura sidlist. Autor ptispévku
si neklade naroky pfinést ,,spasné* feSeni budouciho vyvoje sidlist’ aplikaci ptikladu ze zemi
byvalého Sovétského svazu. Jako inspiracni zdroj a mozny budouci potencidl se ovSem jevi
podpora rozvoje obchodnich ,.tfid a bulvarG™ v mistech sbérnych komunikaci s dirazem na

24

pesi pohyb. Pfedmétem zkoumadni je tedy zejména srovnani pribéhu transformac¢nich zmén
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sidlistni struktury a sledovani riznych arovni regulace a jejich dopadli na méstskou strukturu
a na fenomén ,,spontanni urbanizace.*
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Graffiti na lavickach prazského metra:
pripadova studie trasy A

Graffiti on Benches of the Prague Metro: Case Study Line A

Helena Mikova, David Novak

Abstract:

The article deals with the graffiti on the benches of the Prague Metro line A. At first, the
history of the Prague Metro is presented in general and some details related to the Metro line
A are listed. After, a brief history of graffiti and graffiti art is introduced including some
specifics related to the Czech Republic. The article describes in details the furnishing and the
architectonical structure of benches and the Metro stations on the researched line A (the
description is supported with figures).

The data for this research are gathered mainly through a field research on the 25th of May
2015. Benches on the line A of the Prague Metro system were selected when four (4) new
stations were opened in April 2015. The visual method of photography formed the base for
data gathering. Subsequently, the quantitative presence of graffiti was determined based on
the gathered photographical evidence from the field. Results are qualitatively evaluated.

The research indicates that factors, among others the distance of the stations to the city center,
the amount of passengers passing through the station, the age of the station, the surficial
patterning and material of the benches, the placement of the benches in the stations are the
factors influencing the amount of graffiti on the benches in the Metro stations. The Metro
station Museum showed the highest presence of graffiti on benches based on a quantitatively
established index of presence of graffiti.

An interesting finding is that a low presence of graffiti on newly opened stations might relate
to the psychological hesitation of graffiti writers to vandalize the new and aesthetically
pleasing environment. The most significant finding is that the best structure preventing
presence of graffiti on benches is the placement of perforated metallic benches in the center of
the platforms.
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1 Uvod

Metro a jeho vozy byly historicky zasadnim prostiedim pro vznik graffiti a i nadale
trvale ptitahuji pozornost graffiti writerci ve velké &asti svéta.! V Praze je v soucasné dobé
diky bezpecnostnim opatfenim, kriminalizaci a kamerovym systémim tato kontroverzni
forma sebevyjadieni vytéstiovana z venkovnich ploch vagonl. Velké barevné piecy jsou
zaménény za malé tagy, mnohdy letmo provedené fixou nebo vyryté do skla.

Ptipadova studie mapuje Cetnost graffiti na lavickach metra trasy A. Trasa A prazského
metra byla zvolena z diivodu zcela nové vybudovanych stanic, kdy je mozné mapovat vyskyt
graffiti od pocatku. Ptispévek se snazi postihnout vztah mezi vyskytem graffiti a faktory, které
mohou mit na tento vyskyt vliv. Dokumentace vyskytu graffiti byla provedena b&hem
terénniho Setfeni, které prob&hlo vzapéti po otevieni novych stanic prazského metra. Prvni
stanice metra A byly otevieny v roce 1978 a posledni v roce 2015. Jedna se o trasu, na které
je, podle statistického priazkumu z roku 2008, nejvice 1 nejméné zatizena stanice podle poctu
cestujicich v ramci vSech tfi linii prazského metra (Ropid, 2008). Jedna se o stavebn¢
nejkratsi trasu se sedmnacti stanicemi.

Samotny vyzkum generoval nékteré otdzky studie. Jaky vliv ma staii stanic,
vzdalenost zastavek od centra mésta, material, povrch a tvar samotnych lavicek ¢i pocet osob,
které stanici projdou, na vyskyt a ¢etnost graffiti na lavickach? Jak rychle se graffiti objevi na
mobiliafi po repasi i v ptipadé kompletnich novych stanic?

Clanek je zhodnocenim piipadové studie po jednom vyzkumném Setfeni. V &lanku
nejsou zhodnoceny vysledky dalSich dvou Setieni, kterd jiz prob&hla. Studie by méla
zodpovédét otazky, které faktory ovliviiuji vyskyt a Cetnost graffiti na lavickach v metru,
a také miru ovlivnéni. Dopliujici otazky jsou: nakolik G€inna je repase ¢i €O je nejvhodnéjsim
materialem pro mobiliaf prostor metra.

2 Prazské metro, historie

Prvnimi demolicemi domt byly V roce 1965 zahéjeny piipravné prace na stavbé metra.
V roce 1966 byly slavnostnim vykopem zahdjeny stavebni prace na ptvodné navrhované
podpovrchové tramvajové trati v Opletalové ulici. V roce 1967 je zahdjena vystavba prvni
stanice — Hlavni nadrazi. Oficialni zahajeni zkuSebniho provozu useku trati C bylo dne 2. 1.
1974, slavnostni zah4jeni provozu probéhlo dne 9. 5. 1974. Trasa C byla zprovoznéna v tiseku
stanic Sokolovskd—Kacerov a méla devét stanic. Provoz s cestujicimi na trase A byl zahdjen
dne 12. 8. 1978. Nova trat’ méla provozni délku 4, 670 km, tvofilo ji sedm stanic hlubinného
charakteru (Leninova, HradCanska, Malostranska, Staroméstska, Mistek, Muzeum a Nameésti
Miru).

V roce 1980 byla prodlouzena trasa C do stanice Kosmonauti (Haje). V roce 1980
byla trasa A prodlouzena do stanice Zelivského a v roce 1984 trasa C do stanice Fuéikova
(Nadrazi HoleSovice). Provoz na trase B byl zah4jen v roce 1985. V roce 1987 byla na trase A
zprovoznéna stanice StraSnickd a v roce 1988 byla prodlouZena trasa B do stanice Dukelska
(Nové Butovice).

Po sametové revoluci bylo v roce 1990 tfinact stanic metra pfejmenovano. Na trase A
byla pfejmenovana pouze stanice Leninova na Dejvickou. V roce 1991 byla prodlouZena trasa
B do stanice Ceskomoravska, vroce 1994 do stanice Zli¢in. Trasa B byla roku 1998
prodlouZzena do stanice Cerny Most. V roce 1999 probéhlo zprovoznéni stanice Hloubétin
a v roce 2001 stanice Kolbenova.

V roce 2002 je prazské metro zasazeno povodnémi. V roce 2004 byla trasa C
prodlouzena do stanice Ladvi, v roce 2006 byla trasa A prodlouZena do stanice Depo Hostivar

! Slovo ,,graffiti je v tomto ¢lanku bréno té jako synonymum pro termin ,,graffiti art, ktery by byl v tomto
¢lanku technicky vhodny, ale vzhledem k tomu, Ze v Cechach neni pfili§ uzivany, pouziva autor v ¢estiné
ustalené hromadné oznaceni ,,graffiti®, které zahrnuje kategorie tradicniho graffiti, graffiti artu a street artu.
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a v roce 2008 trasa C prodlouzena do stanice Letiiany. V roce 2015 byla trasa A prodlouzena
do stanice Motol (Mara, Prosicky, 2009), obrazek 1.

2.1 Trasametra A

Linka prazského metra trasy A je vedena mezi méstskymi ¢astmi Motol, ktera lezi na
severozapad¢ Prahy, a Hostivaii situovanou jihovychodné. Tato trasa je vedena napfic
centrem mesta, kde se kitizi s linkou B a C. Ma sedmnact stanic, coz je nejmén¢ ze vSech tii
linek. Devét stanic je bezbariérovych. Dvé stanice jsou prestupni na zbylé linky metra
(Muzeum a Mistek), stanice Dejvicka, Nadrazi Veleslavin a Zelivského slouZi jako piestupni
stanice na autobusy, Nadrazi Veleslavin a HradCanska i jako piestupni na vlakova nadrazi.
Stanice trasy metra A je v orienta¢nich planech zobrazena zelenou barvou.

Projet trasu A trva zhruba tficet ¢tyfi minut. Tunely mezi stanicemi Malostranska
a Staroméstskd vedou pod urovni feky Vltavy. Ve Spi¢ce je metro schopno na této trase
prepravit az dvacet tisic cestujicich za hodinu. Trasa A je vedena pod povrchem, pouze ve
stanicich Depo Hostivat a Motol se dostava na povrch (metropraha.eu, 2015).

Trasa A ma na své trati podle prizkumi spole¢nosti Ropid z roku 2008 nejvytizené;jsi
I nejméné vytizenou stanici podle poctu cestujicich celého prazského metra. Jedna se o stanice
Dejvicka, ktera prepravi za den (od 5 do 24 hodin) 64 145 cestujicich, a stanici Depo
Hostivat, kde je pocet ptepravenych osob 8 682 za den (Ropid, 2008).
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obr. 2 — Orientacni plan metra (Zdroj: Ropid.cz)

3 Struéna historie graffiti

Graffiti jsou nepovolené napisy a kresby ve vefejném i soukromém prostoru. Méni
podobu soukromého i vefejného nemovitého a movitého majetku.

Graffiti 1ze délit na dvé podskupiny. Tradi¢ni forma graffiti je nejstarsi skupinou a je
spjatd jiz se vznikem lidské civilizace na Blizkém vychodé€, kdy se objevilo prvni pismo
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(Jacobson, 2001). Mezi tradi¢ni formy graffiti patii politické napisy, jmenna graffiti, milostné
napisy a dalsi. Formy tradi¢niho graffiti byly detailn¢ popsany Jackem Stewartem v roce 1989
v jeho dizertacni praci.

Druhéd zakladni skupina je graffiti art, ktery vznikl na konci Sedesatych let na
vychodnim pobtezi v americké Filadelfii. Jeden z prvnich akademickych ¢lankt, ktery se
castecné zabyval timto fenoménem, popsal zakladni formu graffiti artu reprezentovanou tagy
(Ley, Cybriwsky, 1974).

Na zacatku sedmdesatych let se graffiti rozsitilo po New Yorku natolik, Ze je dodnes
s timto méstem neodmyslitelné spjato a New York je povazovan za Mekku graffiti. (Bennett,
2004). Graffiti vzniklo v New Yorku na konci Sedesatych let na vlakovych soupravach metra.
Nejprve se objevovalo uvnitt vagonl a ptiblizné od roku 1971 i na jejich exteriérech. Na
téchto vagonech vznikly vSechny ¢tyii formy graffiti artu — tag, throw-up, piece, character —
(Stewart, 1989).

Od osmdesatych let se graffiti art zacal §ifit 1 po Severni Americe a zapadnim bloku
(Chalfant & Prigoff, 1987). K tomuto faktu vyrazn¢ ptispéla i média, jez o tomto fenoménu
Sitila povédomi. Nejvétsi vliv mély pravdépodobné filmy o graffiti artu a jeho spojitost s hip
hopem. Prvni z nich je nizkorozpoctovy snimek Wild Style (1982), kde hlavni role ztvarnili
samotni graffiti writefi LEE (George Lee Quisiones, nar. 1960) a LADY PINK (Sandra
Fabara, nar. 1964). Druhy z nich je dokumentarni film Style Wars z roku 1983. Oba filmy
zachycuji graffiti art v jeho autentické podobé¢, na rozdil od hran¢ho snimku Beat Street
(1984). V roce 1984 rovnéz vysla kniha Subway Art (Cooper & Chalfant, 1984), ktera
vyznamné ovlivnila rozs$iteni graffiti artu po celém svéte.

V ceskych podminkach se graffiti art objevil az v devadesatych letech (Snopek, 2005).
Cesky graffiti art je vyrazné orientovan na tradiéni archetypalni newyorsky zpiisob vytvateni
graffiti na soupravy metra. Tato skutecnost se nejvice projevila v Praze v druhé poloviné
devadesatych let. Graffiti art se rovnéz rozsifil na vlaky Ceskych drah a podél nich
(Overstreet, 2006). Po ptrelomu tisicileti se v Praze rozsitilo relativné velké mnozstvi throw-
upt, které jsou vedle tagl nejvice kontroverznimi formami graffiti artu. V soucasnosti je
V Praze velmi vysokéd kumulace graffiti artu, a to ve vSech castech mésta (Novak, 2014).

4 Definovani pojmui

Vétsinu zdokumentovaného graffiti na lavickach prazského metra trasy A tvoii tagy
a throw-upy. Pro svou rychlost a jednoduchost jsou nejcastéjsi formou graffiti ve vefejném
prostoru. Tag — jednoduchy jednobarevny podpis graffiti writera. Throw-up — jednobarevny,
pfipadné dvoubarevny obrys pisma. Piece — vicebarevna ucelend kompozice formy pisma.
Character — stylové pojednané postavy i celé scény. Tradi¢ni graffiti — napiiklad milostné ¢i
politické napisy (Novak, 2014).

5 Metodika

5.1 Zameér pripadové studie

Cilem studie bylo vysledovani souvislosti a nalezeni vztahli mezi vlastnostmi prostiedi
— metra, vyskytem urcitého jevu — graffiti na lavickédch — a rovnéZ pojmenovani proménnych
(faktoru), které tento vztah mohou ovliviiovat.

5.2  Stru€ny popis studie

Jedna se o ptipadovou studii, kterd se zabyva vyskytem graftiti, kdy je zkoumanym
prostiedim prazské metro trasy A, a zkoumanymi objekty lavicky na nastupistich stanic.
Veskeré graffiti na lavickdch trasy A je vramci terénniho Setfeni fotograficky
zdokumentovano a nasledn¢ secteno. Do vyzkumu jsou zahrnuty ¢tyfi formy graffiti: tag,
throw-up, piece a character a také tradi¢ni graffiti. Ve vysledné tabulce pro ucely ¢lanku neni
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rozliSeno, o kterou formu graffiti se jedna (tradi¢ni graffiti, graffiti art). Do popisovaného
vystupu studie nebyly zahrnuty nalepky. Zapocteny byly i ¢aste€né smazané projevy graffiti.

Rovnéz byly zdokumentovany pocet lavicek, jejich materidl, rozméry i jejich umisténi
v jednotlivych stanicich. Setfeni prob&hlo 25. 5. 2015. Byl uréen index &etnosti vyskytu
graffiti a vyse tohoto indexu byla porovnavana s moznymi vlivy vyskytu.

5.3 Proménné ovliviaujici vyskyt graffiti
Prvotné predpokladané faktory ovliviujici vyskyt graffiti byly: vzdéalenost zastavek od

centra, zda se jedna o pfestupni stanici, ¢i nikoliv, pocet piepravenych osob, a zda stanice je,
¢i neni nova. Béhem Setfeni vyplynuly dal$i faktory, které vyskyt graffiti nepochybné
ovliviuji.
Dalsi mozné faktory, které ovliviiuji vyskyt graffiti zjisténé béhem Setien:

» Vzdalenost zastavek od centra — pomyslné centrum mésta stanice Staromé&stska.

» Zda se jednd o pfestupni stanici, ¢i nikoli.

= Pocet pfepravovanych osob.

» Material pouzitych lavicek.

» Umisténi lavicek vzhledem k néstupisti — centralni prostor, nastupisté.

» Datum repase lavicek.

6 Data ziskana studii

V prubéhu terénniho Setieni byla shromazdéna data, ze kterych studie vychazi. Jednalo
se o fotodokumentaci mobiliate, fotodokumentaci graffiti, schematicky nakres lavicek s jejich
umisténim, dokumentaci rozmérd a materialu mobiliafe a podrobny popis stanic.

obr.2 a, b — Stanice Nemocnice Motol; ¢, d — Stanice Petiiny (Zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)
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6.1 Fotodokumentace stanic, mobiliare a graffiti
Veskery sedaci mobiliaf ve stanicich trasy A byl fotograficky zdokumentovan, rovnéz
bylo fotograficky zdokumentovano veskeré graffiti na tomto mobiliafi.

6.2 Schéma zastavek
Ke kazdé stanici byl vyhotoven pracovni schematicky nakres, ktery dokumentuje

pocty a rozmisténi lavic¢ek vzhledem k nastupisti (obrazek 3).

< SMER DEPO HOSTIVAR

(TS

(AT
(TS

SMER NEMOCNICE MOTOL >

obr. 3 — Schéma stanice Flora (Zdroj: archiv autora)

obr. 4 a, b — Stanice Nddrazi Veleslavin; ¢, d — Stanice Borislavka (Zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)
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s \ L prsya 73

obr. 5 a, b, ¢, d — Lavicky na stanici Muzeum (Zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)
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6.3 Popis jednotlivych stanic a mobiliare trasy metra A

Jednotlivé stanice, jejich typ nastupiste, mobiliaf i jeho umisténi byly popsany. Ukazka
popisu dvou stanic:

Stanice Nadrazi Veleslavin (NV) je trojlodni s ostrovnim nastupiStém a je v provozu
od dubna roku 2015. Stanice je ptfestupni na vlakové a autobusové nadrazi. Ve stanici je jeden
typ mobiliafe urCeného k sezeni. Jedna se o jednotlivé Zidle, které maji Sed¢ stiikany kovovy
ram s dvéma stojnami, jez jsou do zemé¢ ukotveny Srouby. Seddk a opérak tvoifi nerezové
pruty. Ve sméru Motol jsou umistény tii a ve smeru Hostivat je jich umisténo Sest. Rozmér
sedadel je v. 450, $. 580, d. 600 mm obrazek 2 a, b.

Stanice Dejvicka (DE), diive Leninova, byla zprovoznéna v srpnu 1978. Jedna se
0 jednolodni stanici s ostrovnim nastupistém. Stanice je prestupni na ¢etné autobusové spoje.
Lavicky jsou umistény v centralnim prostoru vzdy po dvou, celkem je jich osm. Jedna se
0 masivni dfevény sedak hnéd¢ lakovany, nohy tvofi masivni nerezovy obdélny ram, ktery je
podlozen a ukotven k zemi. Rozmér lavicek je v. 430, §. 590, d. 1 500 mm. Lavicky byly
renovovany v roce 2015 v lednu a v bieznu obrazek 5 a, b.

6.4 Tabulka sedaciho mobiliare prazského metra trasy A a ¢etnosti graffiti

U sedaciho mobilidfe byly zaznamenany jeho rozméry, predevsim velikost sedaku,
a material, z n¢hoz je vyroben. Rovnéz byl dodate¢né pomoci fotografii vyhodnocen pocet
graffiti na lavickach v jednotlivych stanicich. Z téchto dvou udaji byl spocten index ¢etnosti
graffiti tabulka 1.

zkratka pocetl rozmérflavicekdn plochall | sedaciBlochaZ  poletRl | indexZetnosti
m lavicek  |vyska Sitka délka lavitky  |lavicek®elkem|  graffiti graffiti/m2

Nemocnice@Motol MO 9 0,45 0,44 2 0,88 7,92
3 0,59 0,4 1,05 0,42 1,26
9,18
Petfiny PE 7 0,44 0,5 1,99 1,00 6,97
6 0,4 0,51 0,51 0,80 4,80
11,77
Nadrazi/eleslavin NV 9 0,45 0,58 0,6 0,35 3,13
Bofislavka BO 32 0,49 0,5 0,5 0,25 8,00
Dejvicka DE 8 0,43 0,59 1,5 0,89 7,08
Hrad¢anska HR 8 0,46 0,4 2,05 0,82 6,56
Malostranska MA 8 0,45 0,6 1,79 1,07 8,59
Staroméstska ST 8 0,43 0,41 2,05 0,84 6,72
Miustek 4 0,42 0,59 1,5 0,89 3,54
Muzeum 8 0,41 0,6 1,5 0,90 7,20
Namésti@Miru NM 4 0,41 0,52 2,8 1,46 5,82
JifihoZ@odébrad JP 28 0,43 0,45 2 0,90 25,20
Flora FL 16 0,38 0,45 2 0,90 14,40
Zelivského ZE 8 0,36 0,35 2 0,70 5,60
Strasnicka SR 8 0,45 0,59 1,49 0,88 7,03
6 0,42 0,43 1,5 0,65 3,87
10,90
Skalka SK 8 0,43 0,6 1,49 0,89 7,15
DepofHostivar HO - - - - -

tabulka 1 — Sedaciho mobilidie prazského metra trasy A a cetnosti graffiti

6.4.1 Index Cetnosti graffiti z 25. 5. 2015

V tabulce 1 je spocten index Cetnosti graffiti. Jednd se o podil poctu graffiti a plochy
lavicek. Pro zjednoduseni byla jako zakladni jednotka zvolena plocha 1 m? povrchu sedak.
Podnozi a hrany lavi¢ek nebyly zvazovany. Souctem vSech povrchi lavicek ve stanici byl
délen pocet graffiti na lavickach (graffitim?), tento vysledny podil je indexem ¢&etnosti
vyskytu graffiti.
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6.4.2 Dodatecna Setieni v novych stanicich

Jelikoz Setfeni nezaznamenalo Zadné graffiti na mobilidfi novych stanic otevienych
v roce 2015, probéhla jesté dveé dalsi Setfeni v prostoru novych stanic, a to 7. 8. 2015 a 13. 10.
2015, tabulka 2. Graffiti, které se pii téchto dvou naslednych Setfenich objevilo, bylo velmi
malé ¢etnosti i rozmeéru.

w zkratka pocetl rozmérffavicekin plochal | sedacifblochaf pocetBraffiti index(etnostif
vyska Sitka délka lavicky |laviteki@elkem|25.5.2015  7.8.2015  13.10.2015 | eraffiti/m2

Nemocnice@otol Mo 9 0,45 0,44 2 0,88 7,92 0 0 0
3 0,59 0,4 1,05 0,42 1,26 0 0 0
9,18 0 0 0
Petfiny PE 7 0,44 0,5 1,99 1,00 6,97 0 0 2
6 04 0,51 0,51 0,80 4,80 0 0 0
11,77 0 0 2
Nédrazi¥eleslavin H 9 0,45 0,58 0,6 0,35 3,13 0 1 0
Bofislavka BO 32 0,49 05 05 0,25 8,00 0 0 0

tabulka 2 — Shrnuti ndaslednych Setieni v novych stanicich
DEIVA GRIA
VA
|

i

; s & :
\o2 ¥ BT é;gg. e &l

obr. 6 a, b — Stanice Dejvicka, ¢, d — Stanice Malostranska (Zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)

6.5 Proménné - vlastnosti zastavek

Vyse indexu graffiti byla porovndvana s nékterymi specifiky stanic 1 vlastnich lavicek.
V tabulce 3 jsou struéné shrnuty proménné a vlastnosti prostfedi, u nichz vyzkum
predpokladal vliv na vyskyt graffiti, a jsou porovnany s indexem ¢etnosti graffiti.

Intenzitou barvy u nazvu stanice je vyznacena vzdalenost od centra. Jsou zde uvedeny
piestupni stanice na metro a na autobusova nadrazi. U stanic je uveden rok uvedeni do
provozu pro vefejnost a pocty prepravovanych osob. Dalsim udajem je umisténi lavicek
v prostoru stanice, zda v hlavni lodi, ¢i na nastupisti, jejich pocet a material, z kterého jsou
vyrobeny, datum jejich repase ¢i natéru.
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Pocty prepravenych osob byly ziskdny od spolecnosti Ropid — z prizkumu, ktery
probéhl v roce 2008. Statistické tidaje k novym zastavkam metra jsou ze 13. 4. 2015. Udaje
orenovaci mobiliafe byly ziskdny od Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Vzhledem
ke zjisténym faktim je vSak tfeba tato data brat s rezervou. Na lavi¢kach stanice Malostranska
byly nalezeny nalepky a podpisy UTAH ETHER, které zde zanechali americti writefi v roce
2013-2014, ado 17. 10. 2015 nebyly z lavicky odstranény (obrazek 8, napravo).

.tw:
R Jl'

obr. 7 a — Stanice Miistek; b — stanice Muzeum; c, d — Stanice Flora
(zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)

obr. 8 —samolepka a podpis UTAH ETHER stanice Malostranskd (Zdroj: archiv autora, 17. 10. 2015)
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m zkratka [ prestupnil rok@ datum@ potet pocetd umisténi@ | materidl@ [ index&etnosti
stanice |zprovoznéni| repase | pfepravenych| |avicek lavicek lavi¢ek graffiti/m2

Nemochice@otol MO 2015 nové 27A17 9| hlavnidod|dfevo/nerez 0
3 0

Petfiny PE 2015 nové 18@168 7| nastupisté|dievo/nerez 0
6 cenralni| dfevo/nerez 0

Nadrazi¥/eleslavin NV nadrazitbus 2015 nové 57®06 9| néstupisté| nerez/kov 0
Boftislavka BO 2015 nové 2675 32 centralni| dfevo/nerez 0
Dejvicka DE nadrazidbus 1978|bfezen®2015 64@45 8 centralni| dfevo/nerez 1,55
Hradéanska HR nadrazidbus 1978|bfezen®2015 18M32 8| nastupisté|dievo/nerez 10,06
Malostranska MA 1978| srpen2014 11872 8| nastupisté|dievo/nerez 30,03
Staroméstska ST 1978| kvéten®2015 19383 8| nastupisté|dievo/nerez 1,04
Mustek pFestupniiM 1978| duben®015 23@71 4 centralni| dfevo/kov 0,56
Muzeum prestupniiv 1978jistopad®2014 8731 8| nastupisté| drevo/kov 35,42
NameéstitMiru NM 1978 17741 4| nastupisté nerez 1,20
Jifiho2@Podébrad JP 1980| Cerven2014 15202 28| nastupisté| drevo/kov 8,69
Flora FL 1980| duben®015 1741 16 nastupisté| dfevo/kov 17,99
Zelivského ZE nadrazitbus 1980| unor2015 10890 8| néstupisté| drevo/kov 6,43
Strasnicka SR 1987| leden®015 2090 8 centralni| dfevo/kov 19,62
6 nastupisté| drevo/kov 7,49

celkem 15,50
Skalka SK 1990 unor2015 17386 8 centralni| dFevo/kov 14,68
Depo@ostivar HO 2006 - 882 - - - -

tabulka 3 — shrnuti viastnosti prostredi a index graffiti

7 Diskuze

Z vysledkl Setfeni lze interpretaci dojit k nasledujicim zavérim. Roli ve vyskytu
graffiti pravdépodobné hraje vzdélenost od centra. KdyZ pomineme stanice s repasovanym
mobilidfem, je Cetnost graffiti smérem k centru vyssi. Pfestupni stanice, které nejsou nové,
Hrad&anska, Muzeum a Zelivského, vykazuji vysoky koeficient graffiti, a to i v piipadé, kdy
jsou velmi kratce po repasi. Vliv na tento vysledek mize mit i fakt, ze v téchto stanicich jsou
lavicky umistény na nastupistich, nikoliv v centralnim prostoru, coz je pravdépodobné faktor,
ktery ma pomérné velky vliv. Vytvaret graffiti nepozorované je snazsi na nastupistich nez
Vv centralnim prostoru nebo v jednolodni stanici. Nové oteviené stanice metra pravdépodobné
plsobi natolik atraktivné, Ze v jejich prostordch writefi své stopy nenechavaji, pfipadné
V minimalni mife. Zda mé na Cetnost graffiti vliv pocet prepravovanych osob ¢i pocet lavicek,
nelze z prvniho Setfeni studie s jistotou fici. Co je velmi rozhodujicim faktorem, je material
lavicek. Mobiliat stanice Namésti Miru, jejZ tvofi nerezovy perforovany seddk s nerezovou
ramovou konstrukci, je témét nedotéeny. Spreje a fixy na tomto materialu Spatné drzi a také
se snadno Cisti.

8 Vysledek studie

Index graffiti je nejvysSsi na lavickach prestupni zastdvky Muzeum obrazek 5, ktera
je situovana v centru mésta a jeji mobiliaf je na nastupistich.

Nejniz$i index graffiti na mobiliafi je v novych stanicich a ve stanicich Staroméstska
a Mustek, kde byly lavicky bezprostiedné po repasi. Rovnéz ve stanici Namésti Miru, kde je
materialem lavicek nerez.

9 Zavér, zhodnoceni dat

Vysledky dosavadniho Setfeni byly vyhodnoceny formou analyzy a interpretace. VIiv
na Cetnost graffiti ma vzdalenost stanice od centra a umisténi mobiliafe. VIiv vzdalenosti
stanic od centra mésta, vyloucime-li Stanice, kde byly lavicky tésné po repasi, je patrny,
smérem k centru mésta Cetnost graffiti stoupa.
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obr. 10 — Lavicky na stanici Namésti Miru (Zdroj: archiv autora, 25. 5. 2015)

Vyskyt graffiti na lavickach umisténych na nastupistich trojlodnich zastavek je vyssi
nez u téch, kde jsou lavicky umistény v jednolodnim ¢1 centrdlnim prostoru, toto tvrzeni je
vSak tfeba provéfit vice Setfenimi, nebot fada lavicek umisténych v centralnim prostoru stanic
byla v dobé nedavného prizkumu nové natfena.

Pravdépodobné nejvétsi vliv mélo, ze kterého materidlu je mobiliaf, a novost stanic.
Nizky vyskyt graffiti v novych stanicich metra i po pllroce pouzivani ukazuje na bariéru
writeri poznamenat lavicky v novém atraktivnim prostfedi. V dalSich Setfenich bude
sledovano, zda i repase mobiliafe ma vliv na piibyvani graffiti na lavickach.
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NejzasadnéjSim poznatkem studie je vliv zvoleného materidlu mobiliafe na vyskyt
a Cetnost graffiti. NejvhodnéjSim typem mobilidfe byly vyhodnoceny lavicky na Nameésti
Miru (obr. 10), kde perforovany nerezovy seddk a oblé okraje lavi¢ek nevytvari dostatecnou
plochu pro vytvéieni graffiti a nerezovy materidl umoznuje snadné odstranéni barvy bez
poskozeni podkladu. Dalsi vhodné najdeme na Nadrazi Veleslavin, kde jsou jednotlivé zidle
kombinaci subtilni kovové nosné konstrukce a nerezovych prutt.

Tyto zavéry, které byly interpretovany z vysledkl ptipadové studie, budou provéteny
v dal$ich Settenich.
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Abstract:

Landscape protection has been entrusted by the Czech Republic law to the environment
conservation domain in particular, and to historical monuments preservation and land use
planning administration as well. Landscape protection is treated in its own special way by
each of these departments. The environment conservation puts a strong emphasis on the
natural aspect of the landscape while the historical monuments preservation is concentrated
on particular objects or ensembles protection out of the context of natural environment.

In the Czech Republic is a lack of a comprehensive attitude to the landscape. The conception
of the landscape in land use planning is close to the spirit of the European Landscape
Convention. The landscape is understood as the people’s lives environment and their identity
basis, planning documentation is negotiated with the public participation.

What are the possibilities of the landscape preservation and forming in planning
documentation? What is the aim of planning documentation tools in relation to the
landscape? Are these tools exploited enough? The role of the land use planning in the
process of the landscape preservation and forming is essential. The landscape is mostly
affected by the way and extent of the built-up area, especially the technical and transport
infrastructure. Despite of the legislation and competency limitations, the land-use planning
administration has to deal the landscape forming and preservation with more consistency and
responsibility.
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1 Uvod a cile

O ochranu krajiny v Ceské republice se déli n&kolik oborl. Krajina je hajena
pfedevs§im v ramci ochrany zivotniho prostiedi, dale jako pfedmét pamatkové péce, ale také
jako hodnota izemi v uzemnim planovani. Evropska imluva o krajin¢ (European Landscape
Convention, 2000), kterou Ceska republika ratifikovala, chape krajinu jako dileZitou sou¢ést
kvality zivota lidi a uklada jejim signataiim starat se o ni, a to nejen o krajinu vyjimeénych
hodnot, ale i o krajinu oby&ejnou, b&Znou. Myslenkovd baze Umluvy je zaloZena na
komplexnim uchopeni krajiny, vychéazejicim z principti trvale udrzitelného rozvoje.
K ekonomickému, ekologickému a socidlnimu pilifi tohoto rozvoje vSak piidava jesté pilif
kulturni (Weber, 2007). Cilem préce je zjistit, zda je krajina v Ceské republice hajena v duchu
umluvy dostatecné a komplexné¢ a jaka je role izemniho planovani v ochran¢ a tvorbé krajiny.

2 Co je krajina

Krajina je v pojeti Evropské umluvy o krajiné€ zakladni souc¢asti evropského piirodniho
a kulturniho dédictvi a predevsim mistem, kde zije ¢lovek. Podle umluvy ,krajina” znamena
cast uzemi, tak jak je vniméana obyvatelstvem, jejiz charakter je vysledkem cinnosti
a vzajemného pusobeni piirodnich a lidskych faktort. Krajina je vyrazem rozmanitosti
spole¢ného kulturniho a pfirodniho dédictvi a zakladem identity jejich obyvatel. Koncept
krajiny a jeho manifestace formou Evropské umluvy o krajiné jsou v podstaté reakci na
postupnou atomizaci ¢innosti v planovani uzemi. Snazi se navrétit celostni pohled na krajinu
(Maier, 2012).

Krajina je az na vyjimky pfetvofena po tisicileti trvajici ¢innosti ¢lovéka. Ani to, co
dnes vnimame jako pfirodu, neni ptvodni krajinou, ale prostfedim organizovanym
a ménénym hospodatrenim lidi, kteii je obyvali (Kupka, 2010). Podle zdkona ¢. 114/1992 Sb.,
0 ochrané ptirody a krajiny je krajina ¢asti zemského povrchu s charakteristickym reliéfem,
tvofena souborem funk¢éné propojenych ekosystému a civilizaénimi prvky, pfitom z dikce
zékona vyplyva, ze diraz je kladen na pfirodni slozku krajiny (viz dale). Naproti tomu
pamatkova péce je zamétena na kulturni krajinu, tj. krajinu clovékem pietvorenou, kterou déli
do tii zakladnich kategorii, odkazujicich na rizny pivod a charakteristiku. Jde
0 (1) komponovanou kulturni krajinu, navrzenou a vytvofenou zamérné Clovékem (Gizemi
navazujici na vyznamné architektury, kiizové cesty apod.), (2) organicky vyvinutou krajinu,
dale jesté ¢lenénou na (2a) reliktni (nebo zkamenélou) a (2b) kontinualni (stale se vyvijejici),
a (3) asociativni kulturni krajinu, coz jsou tizemi zaméfena na ochranu paméti na historické
udalosti (Chaloupka, 2014).

Uzemni planovani nemé vlastni definici krajiny. Podle stavebniho zakona chrani
krajinu jako podstatnou sloZku prostiedi zivota obyvatel a zaklad jejich totoZnosti. S ohledem
na to urcuje podminky pro hospoddrné vyuzivani zastavéného uzemi a zajiStuje ochranu
nezastavéného uzemi a nezastavitelnych pozemki. Cilem uzemniho planovani je vytvaret
podminky pro udrzitelny rozvoj Gizemi. Krajina v souvislostech udrzitelného rozvoje nabyva
nejen piirodni, ale i socidlni a ekonomicky rozmér (Maier, 2012).

Definice krajiny by mohla znit tak, Ze krajina je dlouhodob¢ stabilizovany, relativné
jednotny soubor pfirodnich a antropogennich charakteristik vazany na urcity reliéf a majici
néjaky spolecny historicky zaklad (Cilek, 2004).

Jak je zfejmé, pohledy na to, co je krajina, mohou byt velmi rizné. Casto se totiz
zamétuji pouze na jeji vybrané dil¢i charakteristiky (napf. prostorovou, €asovou nebo
historickou, ekologickou ¢i estetickou stranku). Stale vice se vSak prosazuje nazor, Ze to, co
jako krajinu chapeme a vnimame, je teprve jejich souhrnem, celkem s vlastnimi specifickymi
vlastnostmi (Kucera, 2008). Na krajinu neexistuje uhel pohledu, ktery by ji dokazal plné
vysvétlit, a proto neni k dispozici ani obor, ktery by toho byl schopen. Problematika krajiny je
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Sirok4 a komplikovana a neobstoji koncepce, podle niz je kazdy dil¢i problém véci izkého
okruhu vylu¢nych experti oborové opravnénych jej esit (Sadlo, 2005).

3 Legislativni ramec ochrany krajiny v Ceské republice
Pojem krajina se Vv legislativé CR objevuje v mnoha pravnich piedpisech, jen zakoni
jsou fadove desitky. Nejdilezitéjsi jsou nasledujici:
. Zakon €. 114/1992 Sb., o ochran¢ piirody a krajiny, ve znéni pozd¢jsich predpist
. Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve
znéni pozdéjsich predpist
. Zakon ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpist
V dalSich zékonech je ochrana krajiny zminovana obecné v tom smyslu, Ze ,,krajinu je
tieba chranit” s odkazem na zakon ¢. 114/1992 Sb., nebo je duraz kladen na jednotlivé funkce
krajiny — tzemni systém ekologické stability, odtokové poméry, reten¢éni schopnost,
produkeéni funkei, pfipadné odstrafiovani skod na krajin€ zptisobenych lidskou ¢innosti.

4 Metodika

Metodicky postup spo€ivd v porovnani chapdni krajiny, pfedmétu zajmi a cila
v souvislosti s krajinou v oblasti ochrany zivotniho prostfedi, pamatkové péce a v izemnim
planovani. Soucasti prace je také zhodnoceni praktického dopadu postupti podle pfislusnych
pravnich pfedpist na ochranu a tvorbu krajiny. Smyslem neni ucinit zasadni objev, ale
zhodnotit piisobeni néstroji ochrany a tvorby krajiny s dirazem na uzemni planovani a jeho
ulohu.

5 Ochrana krajiny jako soucéast ochrany zivotniho prostredi

Legislativou CR je svéfena ochrana krajiny piedev§im rezortu Zivotniho prostiedi.
Nastrojem k jejimu prosazovani je zejména zakon o ochrané ptirody a krajiny (ZOPK), ktery
ma ochranu krajiny pfimo v nazvu. Jiz z textu jeho § 2 je ziejmé, ze predmétem péce je
pfedevS§im ,,pfirodni slozka® krajiny, jako je Uzemni systém ekologické stability, plané
rostouci rostliny a volné€ zijici zivoCichové, nalezis$té¢ nerostii a paleontologickych nalezil,
dfeviny rostouci mimo les, pidni fond, ekologicky vhodné lesni hospodateni atd. Jedin€ pod
pismenem g) zminéného paragrafu je pfimo jmenovana krajina, a to v rdmci spolutcasti
dotcenych organii na procesu uzemniho pldnovéani a stavebniho fizeni s cilem prosazovat
vytvareni ekologicky vyvazené a esteticky hodnotné krajiny. S krajinou byva v pojeti organi
ochrany Zivotniho prostfedi ¢asto zachdzeno reduktivné, tj. tak, Ze je rozloZena na jednotlivé
slozky, a pak vnimdna pouze jako soucet téchto slozek (Pokorny, Hajek, Sadlo, Cilek,
Dreslerova, 2005).

V § 12 ZOPK se objevuje termin ,,krajinny radz*, ktery ma byt chranén pied ¢innosti
snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Pojem krajinného razu, ktery ma svij vyznam
I vVbéZn¢ uzivané feCi, je zaroven zakonnym terminem s piesné vymezenym obsahem.
Vnitiné souvisi s pojmy charakter, identita, vyznam ¢i pamét krajiny, jez odkazuji na
neopakovatelnost razu kazdé¢ krajiny, ale i na jeji proménlivost, kterd se projevuje zejména
V jejim obraze. Hodnotami krajinného razu, které je tfeba chranit, nejsou jen hodnoty
»ptirodni (kopce, udoli, lesy, skupiny stromt, aleje, meze, louky, pole, potoky, feky, rybniky
nebo jezera, ale téz soulad pfirodniho prostiedi a zastavby, soulad zeméde€lského vyuziti
S podminkami, které krajina poskytuje (Vorel, Kupka, 2011). Odborné literatura, metodika
a vzdélavani dot€enych organi se v poslednim desetileti velmi zlepSily (napt. odborné kurzy
KuKr pofadané kazdoroéné Katedrou urbanismu a tizemniho planovani na FSv CVUT
v Praze), v praxi v8ak bohuzel né¢kdy pietrvava ptistup dotéenych organti zaméfeny pouze na
pfirodni sloZzku uUzemi nebo vychézejici z osobnich romantickych ptredstav ufednika
0 architektute a urbanismu.
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K ochrané¢ krajinného rdzu muize organ ochrany piirody zfidit obecné zavaznym
pravnim ptedpisem prirodni park a nikoli krajinny park, jak by z logiky jazyka vyplyvalo
(§ 12 ZOPK). Podobn¢ chranénd krajinna oblast v kategorii zvlasté¢ chranénych tuzemi je
definovana v § 25 ZOPK jako tizemi s harmonicky utvafenou krajinou s akcentem na
charakteristicky vyvinuty reliéf, vyznamny podil pfirozenych ekosystémil lesnich a trvalych
travnich porostii, hojné zastoupeni dievin. Jedina zminka vztahujici se ke kulturni krajin¢ jako
vysledku hospodareni ¢loveka je obsazena v souslovi ,, popripadé s dochovanymi pamdatkami
historického osidleni . Hospodaiské vyuzivani uzemi chranénych krajinnych oblasti se podle
znéni § 25 odstavce (2) ZOPK provadi tak, aby se udrzoval a zlepSoval prirodni stav a byly
zachovany a vytvaifeny optimalni ekologické funkce téchto uzemi. Rekreacni vyuziti je
vV chranéné krajinné oblasti pfipustné pokud neposkozuje prirodni hodnoty chranénych
krajinnych oblasti. Opét je v centru pozornosti ochrana ptirody, hodnoty kulturni krajiny jako
prostiedi formovaného a uzivaného clovékem zistavaji pon€kud stranou pozornosti
dotenych organt.

V chranénych tzemich se projevuji mnohde snahy o regulaci jednotlivych staveb,
vyjadiené napiiklad ur€enim sklonu stfech, materidlu krytiny, tvaru ptidorysu, nékdy dokonce
Clenéni oken. Takové regulace ale maji Casto negativni vliv na kvalitu architektury a rozvoje
uzemi. Pouze néktera chranéna uzemi maji pro svou potiebu potfizen komplexni dokument
nejen prirodni prostiedi, ale také sidla, jejich pidorysnou a vyskovou strukturu a stanovuje
pravidla pro umistovani staveb. Pozitivnimi ptiklady jsou napt. Urbanisticka prirucka
Narodniho parku Sumava (Loéw a spol., 2009) a Preventivni hodnoceni tizemi CHKO Jeseniky
Z hlediska krajinného razu (Vorel a kol., 2011). Absence odbornikli — krajinaii a soucasné
architekti — urbanisti ve spravnich orgdnech chranénych oblasti by méla byt nahrazena
alespont odborn¢ zpracovanym materialem jako podkladem pro rozhodovani.

Ze vsech zvlasté chranénych tizemi se nejvysSimu stupni ochrany t€8i narodni park.
Také krajina narodnich parkti je prevazné krajinou kulturni, v minulosti ¢lovékem
pfeménénou. Orgdnem, zaStitujicim ochranu Uzemi néarodniho parku, ktery projednava
a posuzuje vSechny dulezité dokumenty ochrany a fizeni narodniho parku, je podle ZOPK
rada narodniho parku. Cleny rady jsou zastupci obci a kraji, na jejichz uzemi se narodni park
a jeho ochranné pasmo nachazi, v horskych oblastech zastupci Horské sluzby a dalsi ¢lenové
z nejvyznamnéjSich pravnickych a fyzickych osob s podnikatelskou cinnosti na tzemi
narodniho parku, zejména z oblasti lesnictvi, zeméed€lstvi, obchodu a cestovniho ruchu,
odbornici z védeckych a odbornych pracovist, poptipad¢ z jinych organt statni spravy, které
jmenuje organ ochrany pfirody narodniho parku. V takto cenném uzemi by bylo na misté,
kdyby ¢lenem rady byl také krajinaf a architekt — urbanista. To ov§em zakon nestanovuje.

Nérodni pfirodni rezervace, pfirodni rezervace a pfirodni pamatky jsou vyhlasovany
vyslovné jako tzemi mimotadnych resp. soustfedénych ptirodnich (nikoli krajinnych) hodnot,
a proto zde nejsou zminovany.

6 Ochrana krajiny v pojeti pamatkové péce
V zdkoné o statni pamatkové pécéi' se uvadi, Ze historické prostfedi nebo &asti
krajinného celku, které vykazuji vyznamné kulturni hodnoty, mlize Ministerstvo kultury po
projednani krajskym Ufadem prohlasit za pamatkovou zo6nu a urcit podminky jeji ochrany.
Vyhlaskami ¢. 484/1992 Sb., 208/1996 Sb., a ¢. 157/2002 Sb. bylo tak postupné prohlaSeno
pamatkovymi zénami krajinného celku dohromady 19 lokalit a v roce 2014 k nim piibyly
dalsi 4 lokality prohlaSené formou opatieni obecné povahy dle spravniho fadu. Jednd se
o0 uzemi vybranych c¢asti krajinnych celkli, kde ma byt zajiSténa ochrana historickych

1§ 6 zakona €. 20/1987 Sb.
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prostiedi, kterd se sidly, architektonickymi soubory, jednotlivymi pamatkovymi objekty,
strukturou pozemki, komunikacemi, vodnimi plochami, vodnimi toky, trvalymi porosty
a realizovanymi kompozi¢nimi zaméry v krajiné vykazuji vyznamné kulturni hodnoty.
Ochrana se tyka mj. respektovani vzajemného prostorového uspotradani, krajinnych dominant,
méfitka jednotlivych objektd, sidelnich utvart a krajiny.

Krajinnych pamaétkovych zon je vzhledem k rozloze uzemi CR relativné velmi malo
(z toho zadna na uzemi Zlinského, Olomouckého a Moravskoslezského kraje). Pamatkova
péce se totiz zamétfuje predevSim na ochranu jednotlivych objektd — kulturné historickych
pamatek a jejich souborti — méstskych a vesnickych pamatkovych rezervaci a zon. Hranice
téchto pamatkovych rezervaci a zon probiha obvykle tam, kde konc¢i pamatkové hodnotné
stavby a soubory, coz je nestastné hlavné u vesnickych rezervaci a zon. Kulturné a historicky
cennou vesnici si nelze piedstavit bez jejiho okoli, bez krajiny, kterd ji obklopuje a jiz je sidlo
soucasti, véetn¢ stop nckdejSitho hospodateni, napi. hranic pluziny, pfistupovych cest
lemovanych alejemi atd. Totéz plati i pro méstska sidla, vzdyt u nékterych znich je
nejcennéjsi praveé jejich poloha, at’ uz se jednd o malebné udoli nebo naopak vyvySeninu
v krajing. Z poétu krajinnych pamétkovych zén na tizemi CR lze soudit, Ze neni p#ili§ velka
vile chranit krajinu pomoci tohoto nastroje, a to ziejmé z obavy pred administrativni zatézi
kvili pozadavku spravniho fizeni pfi jakychkoli Gpravidch nemovitosti na izemi téchto zon
(Kucova, Stroblova, Weber, 2013).

7 Pozemkové Upravy

Pozitivni vysledky v tvorb€ a ochrané krajiny pfinaseji komplexni pozemkové tipravy,
které se sice primarn¢ zaméiuji na vyfeSeni vlastnickych vztaht k pozemktim, ale diky nim se
daii realizovat ekologickd, ptidoochranna ¢i krajinotvornd opatieni. Mezi né patii naptiklad
obnova nebo realizace polnich cest a jejich vSestranné vyuziti jako cyklotras a nau¢nych
stezek, zvySeni ekologické stability a pestrosti krajiny diky vysadbé dievin, protierozni
a vodohospodaiskd opatfeni. Pozemkové upravy se fidi zdkonem ¢. 139/2002 Sb. Stupeii
pokryti zemi ukonCenymi nebo zahijenymi pozemkovymi upravami Se V jednotlivych
krajich 1i8i, obecné lze vSak fici, ze zbyva jeSt¢ mnoho Kkatastrii bez realizovanych
pozemkovych Uprav (viz webové stranky Ministerstva zeméd€lstvi) a proces jejich provadéni
je zvlasté u komplexnich pozemkovych Uprav velmi naroény a proto pomaly. Pozemkové
upravy posiluji osobni vztah lidi ke krajiné a tim vytvareji pfedpoklady pro jeji ochranu
a kultivaci.

8 Chybéjici komplexnost v ochrané krajiny

Striktni oddélovani pfirodnich a kulturnich hodnot v ochrané a tvorbé krajiny
nepiinasi Zadouci vysledky. Nejvice je nesmyslnost tohoto ,,Skatulkovani* vidét na rozdélené
péci o dominanty Vv krajing, které jsou soucasné piirodnimi hodnotami (kopec, sopka)
a hodnotami kulturnimi (poutni kostel na kopci, rozhledna). Jen vyjime¢né je chranén cely
komplex dominanty, napf. poutni kostel vCetné aleje stromli na pfistupové cesté k nému
(jednim z mala pozitivnich piikladi je kostel Panny Marie Pomocné na Uhlifském vrchu
U Bruntdlu). Stavd se, Ze neudrzovana zelen zcela zakryje kulturni pamatku, kterd byla
historicky pohledové pfistupna, a znemozni jeji pohledové uplatnéni v krajiné (napt. zbytky
hradu Melechova na Vysocing, Libenisky plynojem, diive téz hrad Seeberg na Chebsku aj.).

Problematickd je ochrana prvk drobné architektury v krajin€, naptiklad zastaveni
ktizovych cest, kterd jsou chranéna jako jednotlivé sochy nebo kaplicky bez ohledu na to, Ze
kiizova cesta predstavuje komplex nejen kulturniho, ale téz duchovniho rozméru, a méla by
byt chranéna jako celek vcetné krajinného kontextu. Kalvarie na Ki#izovém vrchu v Rud¢
u Tvrdkova (Moravskoslezsky kraj) je jednou z mnoha kiizovych cest, které jsou dokladem
této nedostateCné ochrany. Zastaveni kiizové cesty jsou umisténa na soukromych pozemcich,

108



CLOVEK, STAVBA A UZEMN{ PLANOVANI 9
Ochrana krajiny. Uloha a moznosti izemniho pldnovéni Dagmar Saktorova

chranény jsou pouze jednotlivé piskovcové sochy. Trasa kiizové cesty vede vySlapanou
cestou, ktera neni mistni, ani vetejnou tcelovou komunikaci (viz obr. 1).

obr. 1 — Unikatni kiizova cesta na Krizovém vrchu v Rudé u Tvrdkova (Zdroj: autor)

Krajiny s dochovanymi stopami historického ¢lenéni pluziny, typické pro tzemi
pozdn¢ stfedoveéké kolonizace a dochované napiiklad na Jesenicku, by rovnéz mély byt
vyhlaSeny krajinnymi pamatkovymi zénami. Piikladem je vesnickd pamatkova rezervace
Hefmanovice, kde se pamatkova ochrana omezuje pouze na zastavénou cast sidla bez ohledu
na skutecnost, ze tato typickd lesni ldnovd ves je tvofena nejen domy, ale také
charakteristickou strukturou zahumenicové pluziny (viz obr. 2).

obr. 2 — Vesnickd pamdatkova rezervace Heimanovice, chranéna pouze v hranicich zastaveného vizemi
(Cervend plocha podél paternich komunikaci) a dochované ¢lenéni pluziny (Zdroj: NPU a autor)

Pro téinnou a komplexni ochranu a tvorbu krajiny stale chybi v CR zastieSujici
dokument. Piispévkem k piipravé a implementaci EUOK na ptidé MZP CR byla realizace
vyzkumného projektu Zajisténi realizace Evropské umluvy o krajing v dalsi ¢innosti MZP. Na
jeho feseni se podilely vyzkumné ustavy a predni experti. V ramci zavéreéného vystupu
feSeni projektu byl zpracovan navrh Strategie odpovédnosti za Ceskou krajinu minulosti,
dneska a budoucnosti. Snahou autorti bylo predlozit strategickou vizi nakladani s krajinou, ve
které se napliuji teze Evropské umluvy o krajiné v podminkach Ceské republiky. Strategie je
strukturovana do 4 oblasti, zahrnuje zvySovani povédomi spolecnosti o hodnoté krajiny,
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vzdélavani a vychovu na vSech stupnich vcetné zakladnich skol, vymezeni typi krajiny na
tizemi CR, zpracovani charakteristik jednotlivych krajin, definovani cilovych charakteristik
krajin za ucasti odborné i laické vefejnosti, ndstrojové vybaveni pro realizaci krajinnych
politik (legislativa, vyzkum a metodologie, koncepcni a planovaci nastroje, ekonomické
a organizacni nastroje atd.). Z projednaného a odsouhlasené¢ho ndvrhu Strategie odpovédnosti
za Ceskou krajinu mé&l vychazet dokument Navrh krajinné politiky CR, dneska a budoucnosti,
ktery bohuzel dosud zpracovan nebyl (Weber 2007).

9 Uzemni planovani a ochrana a tvorba krajiny

Uzemni planovani chrani krajinu ve shodé s textem Evropské umluvy o krajiné mimo
jiné také jako podstatnou slozku prostiedi zivota obyvatel a tim vyjadiuje skuteCnost, ze
krajina je tu také pro ¢loveéka, ze je ji tfeba chranit a zvelebovat také z jeho thlu pohledu, tj.
zvysovat jeji estetickou a vyznamovou hodnotu, a to i tehdy, kdyZ krajina nema deklarovanou
vysokou hodnotu ptirodni nebo historickou.

Nastroje izemniho plénovani jsou dvojiho druhu: Zadvaznymi nastroji jsou Politika
tizemniho rozvoje CR jako celostatni koncepce a izemné planovaci dokumentace, tj. zasady
uzemniho rozvoje jako tzemné planovaci dokumentace kraje, zemni plany jako uzemné
planovaci dokumentace obce a regulacni plany krajské a obecni. Nezavaznymi, ale
neopominutelnymi podklady pro planovani v Gizemi jsou uzemné analytické podklady na
urovni kraji i obci srozSifenou pusobnosti atizemni studie. Stavebnim zékonem
a provadécimi predpisy jsou piesné stanoveny kompetence jednotlivych ndstrojti®. Zaroven
plati jejich hierarchie — Politika Gizemniho rozvoje CR je zdvazna pro viechny typy Gizemnd
planovaci dokumentace a pro rozhodovéni v Gzemi, zadsady uzemniho rozvoje jsou zavazné
pro uzemni a regulacni plany a pro rozhodovani v izemi, izemni plany jsou zavazné pro
regulacni plany a pro rozhodovani v Gizemi.

9.1 Politika uzemniho rozvoje

Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky ve znéni Aktualizace &. 1 (PUR CR) se
vénuje ochran¢ atvorbé krajiny zejména v ustanoveni priorit Uzemniho plénovani pro
zajisténi udrzitelného rozvoje Gzemi. Explicitné je zdjem o krajinu vyjadfen v ¢lanku 14 —
, Zachovat raz jedinecné urbanistické struktury izemi, struktury osidleni a jedinecné kulturni
krajiny, které jsou vyrazem identity uzemi, jeho historie a tradice... ... Krajina je zivym v case
promennym celkem, ktery vyzaduje tvurci, avsak citlivy pristup k vyvazenému vsestrannému
rozvoji tak, aby byly zachovany jeji stezejni kulturni, prirodni a uZitné hodnoty “, v €lanku 20
— ,,Rozvojové zameéry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat do co
nejméné konfliktnich lokalit... ... V ramci uzemné planovaci cinnosti vytvaret podminky pro
ochranu krajinného rdazu s ohledem na cilové charakteristiky a typy krajiny a vytvaret
podminky pro vyuziti prirodnich zdrojii “, v ¢lanku 20a — ,, Wtvdret uizemni podminky pro... ...
zajisténi pristupnosti a prostupnosti krajiny* a v ¢lanku 23 — , Podle mistnich podminek
vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost uzemi a zkvalitnéni dopravni a technickeé
infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny““. Nepiimo je zajem o krajinu vyjadien dale
v ¢lancich 16, 19, 21, 22, 25, 28 a 32 (pfednostni uplathovani komplexnich feSeni s ohledem
na hodnoty Uzemi, ochrana nezastavéného Uizemi, vytvafeni podminek pro zvySeni ptirozené
retence vody v Kkrajiné, pozadavek planovani v dlouhodobych souvislostech, vymezovani
ploch prestavby). Konkrétng;si poZzadavky na respektovani hodnot uzemi, jejichZ soucasti je
I hodnota krajiny, jsou obsazeny v ¢lancich vénovanych rozvojovym oblastem, rozvojovym
osam a specifickym oblastem.

2 Z4kon ¢&. 183/2006 Sb., o izemnim planovéni a stavebnim fadu (stavebni zakon), vyhlaska &. 500/2006 Sb.,
0 tizemn¢ analytickych podkladech, izemné planovaci dokumentaci a zptisobu evidence tzemné planovaci
¢innosti
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Priority PUR CR je tieba promitnout do izemné planovaci dokumentace viech stupii,
tj. napiiklad nevymezovat zastavitelné plochy tak, aby dochédzelo ke sristani sidel
a zhorSovani nepriichodnosti krajiny.

9.2 Zasady uzemniho rozvoje

Zasady uzemniho rozvoje (ZUR) jsou nastrojem, ktery v podrobnosti zavazné pro tuto
dokumentaci mize ovlivnit zachazeni s krajinou vlastnimi prioritami Gzemniho pladnovani,
které zohlediuji a rozvijeji priority obsazené v PUR CR. Podrobnéji se ZUR vénuji krajing
Vv kapitole stanovujici koncepci ochrany a rozvoje piirodnich, kulturnich a civiliza¢nich
hodnot uzemi a v kapitole zahrnujici cilové charakteristiky krajiny vcetné¢ Uzemnich
podminek k jejich zachovani nebo udrzeni®. Piitom se nejedna jen konzervaci sou¢asného
stavu jednotlivych krajin, ale vytyCeni cilového ,,idealniho* stavu, ke kterému ma krajina
smefovat. Takto naroénému zadani by méla predchazet dikladna analyza Gzemi, nejlépe
prostfednictvim tzemni studie. Je zadouci, aby zpracovatelem studie byl odbornik nebo tym,
ktery disponuje nejen znalostmi z oboru ochrany pfirody, ale také architektury, urbanismu,
uzemniho planovani a pamatkové péce.

Snaha ochranit krajinu pred zasahy, které by ji mohly znehodnotit, naraZi v krajské
uzemné planovaci dokumentaci V nékterych ptipadech na plany obecnich samosprav
hospodafit na svém spravnim tzemi bez jakychkoli omezeni ,,shora®. To se tyka naptiklad
umistovani zamérd velkych vertikalnich rozmérl, stozard vétrnych elektraren. Pfi
projednavani navrhu Zasad tzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (ZUR MSK)
uplatnilo vice nez 10 obci v zdsad¢ shodné namitky proti regulaci umistovani vétrnych
elektraren v nich obsaZenych a nasledné nékteré obce napadly tuto ¢ast dokumentace Zalobou
u nejvyssiho spravniho soudu. Nejvyssi spravni soud rozsudkem &. j. 7 Ao 2/2011 ¢ast ZUR
MSK zrusil, ale pfiznal kraji pravo regulovat umistovani vétrnych elektraren jakoZto zdméra
nadmistniho vyznamu.

9.3 Uzemni plan

Uzemni plan (4zemni plan obce) je dokumentaci, ktera je obecné nejrozsifengjsi a ma
nejvetsi dopad na rozhodovani v iizemi. Ochrana a tvorba krajiny se promitd do vSech
koncepci, které¢ tizemni plan podle provadéci vyhlasky obsahuje: do zakladni koncepce
rozvoje uzemi obce, urbanistické koncepce, koncepce vefejné infrastruktury a koncepce
uspotadani krajiny. Rozdé€leni zékladni koncepce tzemniho planu do nékolika ,,podkoncepci®,
neni piili§ St'astné, protoZe téma krajiny je obsazené v kazdé z nich. Krajina je soucasti sidla
asidlo je soucasti krajiny, urbanistickou koncepci od koncepce krajiny nelze oddélit,
urbanisticka struktura sidla je nedilnou soucasti krajiny. Koncepce vefejné infrastruktury také
vyznamné ovliviiuje krajinu, a to nejen koncepce dopravni a technické infrastruktury, ale
i umisténi a prostorova regulace obcanské vybavenosti a vetejnych prostranstvi. Samostatné
ve vyhlaSce jmenovand koncepce krajiny jakoby naznaCovala, ze krajina je to, co zbyde,
vymezime-li zastavéné uzemi a zastavitelné plochy a koridory, tj. Vv podstaté pouze
nezastavéné Uzemi v Uzemnim planu. Podle toho vypadd feSeni vétSiny uzemnich pland
V Moravskoslezském kraji — v nezastavéném Uzemi (v izemi, které¢ zbylo po umisténi vSech
zamérl) je noveé v krajiné vymezen vétSinou pouze zemni systém ekologicke stability. Tuto
skutecnost je mozné si ovefit napiiklad na oficidlnich webovych strankach
Moravskoslezského kraje, kde je umisténa aplikace pro prohlizeni izemnich planil na Gzemi
kraje v beze$vé mapé véetné textovych ¢asti®.

3 P{loha €. 4 k vyhlasce ¢. 500/2006 Sb., o izemné analytickych podkladech, izemné pldnovaci dokumentaci
a zplsobu evidence izemné planovaci ¢innosti
4 http://www.msk.cz/cz/mapy/uzemni-plany-obci-58306/
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9.3.1 Koncepce krajiny Vv sizemnim planu

Planovani krajiny by v uzemnim planu mélo byt vzdy soucésti urbanistické koncepce,
ktera zastieSuje ostatni dil¢i koncepce uzemniho planu. Urbanistickd koncepce je zakladni
a cilevédoma predstava o rozvoji tGzemi obce, ochrany jeho hodnot a jeho plosného
a prostorového uspotadani. Je to jakési ,krystaliza¢ni jadro* kolem kterého vyrista feSeni
uzemniho planu (Mackovi¢, 2014), které¢ determinuje mj. vymezovani zastavitelnych ploch.
Uzemni plany v CR fesi uspofadani mést a vesnic jiz existujicich, kde koncepce byla zaloZena
v minulosti a postupem doby byla bud’ rozvijena, nebo rozbijena. Koncepce sidla by méla byt
jesté pred zaddnim tzemniho planu analyzovana a pozadavky z této analyzy vyplyvajici by
mély byt soucédsti zadani uzemniho planu. Analyzu by logicky mél provést odbornik
s komplexnim vzdélanim a autorizovana osoba (Mackovi¢, 2014). Stavebni zakon ovSem
tvorbu zadani svétuje pofizovateli (viz § 47 stavebniho zakona), ktery je piedevSim
uiednikem, tj. v podstaté administratorem procesu projednavani izemniho planu, a k analyze
uzemi z hlediska urbanistické koncepce a struktury zastavby mu vétSinou chybi odbornost,
zkuSenosti a mnohdy i Cas (Gfady Uzemniho planovéani v menSich obcich jsou personalné
poddimenzované). Vysledkem je, ze pozadavky na koncepci se v zadanich omezuji na
pozadavek ,,vymezit zastavitelné plochy* pro rizné zpiisoby vyuziti. Pro koncepci krajiny
Vv izemn¢ planovaci dokumentaci navic neexistuje dostupna metodika a projektanti nejsou
zvykli se krajinou komplexné zabyvat. Podle pfedchozi pravni upravy, tj. stavebniho zédkona
¢. 50/1976 Sb., je zpracovana tfada jest¢ stale platnych uzemnich pland a tehdy nebyla
koncepce krajiny soucasti izemné planovaci dokumentace.

9.3.2 Co by mel resit uzemni plan ve vztahu ke krajiné

Nejvétsi hrozbou pro krajinu je nekontrolované rozsifovani zastavby do volné krajiny,
znamé téz pod nazvem ,,urban sprawl®, éesky ,,sidelni kase* (Hnili¢ka, 2005). Volna krajina je
hodnota, ktera neni v horizontu lidského zivota obnovitelna. Sidelni kase pohlcuje volnou
krajinu ve prospéch zastavby s relativné nizkou hustotou (ve srovnani s jddrovym uzemim
mest a vesnic) a ztoho plynouci neefektivni obsluznosti dopravni a technickou
infrastrukturou (Maier, 2012). Posiluje zavislost obyvatel na individudlni automobilové
dopravé a zpusobuje dal§i fragmentaci krajiny jak silnicemi, tak zastavbou. Priristek
zastavéného Uzemi se d&je hlavné na Ukor zemédélské pldy, obtizn€ nahraditelného
ptirodniho zdroje. V evropském kontextu zdiraziuji potfebu feSeni ,,nekontrolovaného
rozpinani sidel” resp. dulezitost udrzeni ,.kompaktnosti sidel jako predpoklad efektivniho
vyuzivani zdrojit* dokumenty Uzemni agenda Evropské unie 2020 (Territorial Agenda of the
European Union 2020, 2011) a Lipskd charta o udrZitelnych méstech (Leipzig Charter on
Sustainable European Cities, 2007). Je tedy vysoce aktualni nutnosti zatadit tuto problematiku
do vSech relevantnich koncep¢nich materialli a pfedev§im do dokumentii izemniho planovani.
Nové zastavitelné plochy je tfeba vymezovat uvazlive, omezovat dalsi zastavbu mimo hranice
dnesnich sidel a podporovat a zlepSovat vystavbu v intravilanech obci a mést (Cilek, 2004).

Dulezitym tématem, které by koncepce krajiny v izemnim planu méla tesit, je ve
smyslu priorit PUR CR a pozadavkii na obsah izemniho planu podpora prostupnosti krajiny.
Obecné se ma za to, Ze prostupnost krajiny je omezovana liniovou dopravni a technickou
infrastrukturou a ze prostupnost je dillezité zachovat zejména pro migraci zivocisSnych druhi.
Prostupnost je vSak neméné dllezita také pro ¢loveka jako obyvatele krajiny. V poslednich
desetiletich je neprostupnost iizemi ¢im dal vice zpiisobovana zastavénymi plochami, a to jak
komer¢ni, tak obytnou zastavbou. S prostupnosti krajiny souvisi potfeba cest, které¢ propoji
zastavéné uzemi s volnou Krajinou a sidla mezi sebou. Mnoho polnich cest bylo v dobé
kolektivizace zruSeno, ale v katastru nemovitosti fada znich jeSté¢ zistala a je mozné
prostiednictvim tizemniho planu pfispét k jejich obnové. Nemusi jit zrovna o nakladné cesty
pro motorovou dopravu, nékdy postaci jen cesty vyznacené v katastru prestat rozoravat, aby
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vznikla komunikace pro pési a cyklisty, ktera pfispéje k rekreaénimu vyuziti krajiny.
UcinnéjSim ndstrojem obnovy cestni sit¢ jsou pozemkové tupravy, které vSak bohuzel
postupuji pomalu a nékdy také bez koordinace s izemné planovaci ¢innosti.

a Geodis Brno, spol. sr.0.)

Prostorova regulace v izemnim planu je omezena ustanovenim § 43 odst. 3 stavebniho
zékona, které vuUzemnim planu zakazuje podrobnost regulac¢nich plani auzemnich
rozhodnuti. Ve spojeni s pfilohami provadéci vyhlasky®, které uréuji, co je obsahem tizemniho
planu a regulac¢niho planu, lze dovodit, Ze izemni plan mize regulovat pouze vysku zastavby,
charakter a strukturu zastavby, rozsah vyméry stavebnich pozemku a intenzitu jejich vyuziti.
Ve nad tento ramec je podrobnosti regulaéniho planu. Uzemni plan tedy reguluje zastavbu,
regulacni plan stavby a jejich umistovani na pozemcich. Formulovat charakter zastavby a jeji
strukturu v izemnim planu bez toho, aby byl zminén napf. objem a tvar staveb nebo uli¢ni
cara, je znacné obtizné. Jednotna metodika prozatim neexistuje, coz ma za nasledek rezignaci
vétSiny novych uzemnich pland na ucinnou prostorovou regulaci. Regulace se omezuje
zpravidla na stanoveni vySkové hladiny a procenta zastavéni pozemkd, jak je moZné se
presvéd¢it napiiklad v aplikaci zpfistupnéni Gzemnich planti na webu Moravskoslezského
kraje.

Prostorova regulace v uzemnim planu musi citlivé usmériiovat budouci zastavbu
sohledem na charakter a hustotu stavajici zastavby a pfitom brat ohled na principy
udrzitelného rozvoje, tj. mimo jiné na pfiméfenou intenzitu vyuziti obytného uzemi (Maier,
2012). Prili§ tidka zastavba, naptiklad typicka rozptylend slezska zastavba, nardzi na prahy
efektivity dopravni a technické infrastruktury, nehled¢ na neimérny zébor volné krajiny. Zde
je tieba zvazit, zda je ucelné pokraCovat v zastavovani iizemi podle tradi¢niho vzoru.

V planovani nezastavéného uzemi by méla byt vénovéana péfe také ochrané bezlesi
a zemédelské kulturni krajiny. Zatimco plocha lesa mirné roste, zemédélska piida mizi
zavratnym tempem®. Zv14sté orna piida neni dostate¢né docenéna, vzdyt ve vzorci koeficientu
ekologické stability (KES) zaujima stejné misto jako zastavénd plocha. Zalesiiovani je pro
vlastniky pozemktli vyhodnéjsi nez zemédélska produkce, nebezpeci ztraty kulturniho bezlesi
tedy hrozi. Proto by i plochy v nezastavéném uzemi mély byt regulovany tak, aby mozaika
lesa a luk a poli z krajiny nezmizela.

® Pifloha €. 7 a &. 11 k vyhlasce ¢. 500/2006 Sb., o izemné analytickych podkladech, izemné planovaci
dokumentaci a zpusobu evidence uzemné planovaci ¢innosti

6 Celkova vyméra zemédélského ptidniho fondu postupné klesa, meziroéné v roce 2013 poklesla o cca 4,5 tis. ha
(0,1 %) od roku 2000 o 1,4 %. Ptiblizn¢ polovina tohoto zaboru ZPF nastava v dusledku transformace
zemédélské pudy na zastavéné a ostatni plochy, které v soudasné dobé zaujimaji 10,6 % tuzemi CR. Jejich
rozsah se zvysil v obdobi 2000-2013 o 3,5 %, meziro¢né v roce 2013 o 2,4 tis. ha, tj. 0,4 % (Cenia, 2014).
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obr. 4 — Ztrata bezlesi — porovnani stavu vizemi v r. 1955 a v r. 2012 (Zdroj:
http://kontaminace.cenia.cz/ a Geodis Brno, spol. s r.0.)

9.4 Regulaéni plan

Regulacni plany mohou fesit izemi prakticky v jakékoli podrobnosti bez omezeni,
mohou navrhovat uli¢ni ¢ary, vysky fimsy, aleje kolem cest, odstupy budov, poZzadavky na
oploceni atd. Z hlediska prostorové regulace sidla se jevi jako idealni ndstroj. Projednéani
regulacnich plani je obecné pokladdno za komplikované, piestoze novelou stavebniho
zakona' byl postup zjednodusen. Pro obce je pofizeni regulaéniho planu dal§im nakladem
Z rozpoctu, ktery se na rozdil od uzemniho planu nejevi jako nezbytny. O malé oblibé
regulacnich plant svédci skutecnost, Ze v Moravskoslezském kraji, ktery ma 300 obci, je
zapsano v evidenci izemné planovaci &innosti na strankach Ustavu tizemniho rozvoje pouze
28 regulacnich plani (viz http://www.uur.cz/iLAS/iLAS.asp).

9.5 Uzemni studie

Uzemni studie jsou proti regulaénim planim potizovany &astdji, jsou totiz zpravidla
pro obec ,levngjs$i“ a odpada povinnost jejich projednavani. Na uzemi Moravskoslezského
kraje je evidovano 185 izemnich studii (viz http://www.uur.cz/iLAS/iLAS.asp), coz je proti
poctu regulacnich planti zjevny nepomeér. VéEtSina izemnich studii fesi ve vétsi podrobnosti
plochy vymezené uzemnim planem. Nevyhodou tGzemnich studii je, Ze nejsou zavaznym,
pouze neopominutelnym podkladem pro rozhodovani v tizemi. Stavebni ufad se od nich mtize
odchylit, ale musi tento krok fadné zdavodnit. Pofizovani tzemnich studii krajiny pro spravni
uzemi obci s rozsifenou pusobnosti ma napomoci podpora pofizovani uzemnich studii
z Integrovaného regionalniho operaéniho programu Evropské unie®. Slabinou tohoto projektu
je omezeni rozsahu studie na spravni obvod obci s rozsifenou puisobnosti. Krajina totiz neni
utvaifena podle administrativnich hranic a nékteré vyznamné krajinné celky zasahuji do
spravnich uzemi nékolika obci s rozsifenou ptsobnosti nebo dokonce nékolika kraji (napf.
Hruby Jesenik, Moravskoslezské Beskydy aj.).

9.6 Uzemné analytické podklady

Uzemné analytické podklady (UAP) jsou zde zminény pro uplnost jako jeden
Z néstrojii uzemniho planovani. UAP se na planovani krajiny ptimo nepodileji, jejich ikolem
je shromazd’ovat data a informace o uzemi na krajské a obecni uUrovni. Né&které ze
sledovanych jevi UAP piimo souvisi sochranou krajiny. Kromé& limit, kterymi jsou

" Zakon €. 257/2013 Sb.
8 viz http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Kalendar-akci
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chranéné Gizemi a objekty dle zvlastnich pravnich ptedpist (podle zdkona o ochrané piirody
a krajiny, zakona o ochran¢ pamatek, zakona o vodach, zakona o lesich aj.) je pozornost
vénovana také urbanistickym hodnotam, regionim lidové architektury, vyznamnym
stavebnim dominantam, oblastem a mistim krajinného razu, mistim vyznamnych udalosti,
vyznamnym vyhlidkovym bodim a dalsim hodnotam uzemi dle uvazeni pofizovatele.
Kvalitni izemn¢ analytické podklady jsou nepochybné dobrou zékladnou pro kvalitni uzemné
planovaci dokumentaci vcetné koncepcniho feSeni krajiny. Pfedpokladem je, Ze obsahuji
nejen evidované jevy, ale jsou doplnény o dikladny odborny priizkum a zhodnoceni tizemi.

10  Zaveér

Téma krajiny, souvisejici téma prostorové regulace a urbanistické koncepce obecné
V izemnim plédnovani je v posledni dobé hodn¢ diskutovano jak na urovni profesniho sdruzeni
projektanttl a pofizovateld uzemné planovaci dokumentace (AUUP), tak mezi odborniky
Z oboru ochrany pfirody, architektury, tvorby krajiny aj. Ztejmé vsichni zacastnéni citi, ze
stav krajiny a sidel v CR se nezlepSuje a pouzivané nastroje nejsou dostate¢né uéinné.
Problematické je samo rozdéleni kompetenci mezi jednotlivé obory.

Uloha tizemniho planovani v ochrané a tvorbé krajiny je nezastupitelna. V uzemnim
planovani se ochrana a tvorba krajiny blizi nejvice duchu Evropské umluvy o krajin¢ v tom
smyslu, Ze krajina je chépana nikoli jako soucet jednotlivych prvki, ale jako vzajemné se
ovlivitujici komplex pfirodnich, kulturnich, civiliza¢nich, estetickych i emocionalnich hodnot
a vyznamu. Soucasné je do procesu projednavani izemné planovaci dokumentace zapojena
také vetejnost, ktera ma moznost vyjadtit své priority a pozadavky ve vztahu k planovani
uzemi a tedy i krajiny. Krajin¢ by méla byt v tzemné planovaci dokumentaci vénovana vétsi
pozornost nez dosud, a to nejen kvuli zavaznosti Evropské umluvy o krajin€. Nastroje
uzemniho planovani maji ve vztahu k planovani krajiny sice urcitd omezeni, ale pfesto
disponuji potencialem, ktery neni dostate¢né vyuzivan. Uzemné planovaci podklady a tzemné
planovaci dokumentace jsou podkladem pro rozhodovani v tzemi. Skody zpisobené
nespravnymi rozhodnutimi se v krajin€ obtizn¢ napravuji. Tam, kde byl vylit beton, se
malokdy vraci louka nebo pole, silueta mésta zni¢end nevzhlednou stavbou mize byt
poskozena navzdy.
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Uloha architekta pfi feSeni venkovniho osvétleni sidel
The Role of Architect Addressing Public Lighting

Simona Vondraékova

Abstract:

The light is an integral part of live public spaces over time without daylight. The light forms
and shapes public space; it helps create a certain atmosphere and is the primary means of the
perception of settlements in the evening and at night hours. Until recently, public lighting was
only a matter of technical infrastructure created by technical engineers, electrical engineers or
the cities themselves through the department of technical services. As opposed to them,
architects and urban planners focus on the settlement as a whole in relation to a wider
landscape, perceive its function, operation, as well as architectural, urban, and social values
which must be respected. Almost every city or municipality today plans the investment in
public lighting. Due to the fact that it costs a large amount of money and the management of
cities often find themselves in a decision-making paralysis affected by a large number of
solutions on the market and deceptive marketing of individual producers; more and more
Czech cities and municipalities want to tackle systematically the issue of public lighting with
experts, i.e. with the architects and urban planners. They are able to lay down the fundamental
principles and rules of the reconstruction of outdoor lighting. This creates a new conceptual
material for outdoor lighting solution which includes not only the technical solution, but also
the visual and aesthetic view. The article presents an outline concept of public lighting in the
Czech environment following the example of materials from abroad - i.e. lighting masterplan
and the role of architects in the planning of public lighting.
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Lighting masterplan; public lighting; urban spaces; urban planner; light
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1 Uvod

Kazdy vetejny prostor v sidle ma svou funkci, svij fad, svilj systém fungovani a sviij
vzhled. V dobé bez denniho svétla se vSak podoba vetfejnych prostord, ale i vzhled sidel jako
takovych, vyrazné¢ meéni. V dobé bez denniho svétla jsou uzivatelé vefejnych prostorii
odkazani na svétlo umélé. Venkovni osvétleni® ovliviiuje nejen piitazlivost mista pro
navstévniky a turisty, ale pfedevsim to, jak se obyvatele identifikuji s mistem, kde ziji. Prace
se svétlem je zakladnim pfedpokladem pro zivotaschopnost veiejnych prostort v sidlech ve
vecernich a no¢nich hodinach.

V soucasné¢ dobé¢ ma kazdé sidlo vefejné osvétleni. Jeho technicky stav, vzhled
a svételné vlastnosti jsou vSak ve vétSin€ piipad v nevyhovujicim stavu. Vzhledem k tomu,
ze tada soustav vetejného osvétleni (VO) je na konci své zZivotnosti a zaroven se na trhu
objevuji nové technologie a technické prosttedky, se v poslednich dvou letech vetfejnému
osvétleni vénuje velka pozornost. Mésta a obce stoji v souCasné dobé¢ pied otazkou
regeneranich zdsahi do vefejného osvétleni. Jejich odhodlani je podpotfeno i snahou
0 finan¢ni usporu provozu a také piilezitosti ziskani dotaci.

1.1  Stavajici stav feSeni venkovniho osvétleni

Zastupitelé mést a obci jsou si védomi hodnot investi¢nich a provoznich ndkladt na
soustavu VO a jsou tudiZ v tomto ohledu vétSinou opatrni v rozhodovani o zasazich do
soustavy. Casto stoji V rozhodovaci paralyze, jak s touto ¢asti technické infrastruktury nalozit.
Jsou ovlivnény kromé jiného marketingovou propagaci jednotlivych vyrobcl ¢asti soustavy
(svitidla, fidici systémy, napajeni apod.) a predev§im finan¢nim rozpoctem. V mnoha
ptipadech maji pouze kratkozraky pohled na finanéni naro¢nost soustavy, kdy fesi vstupni
investici bez ohledu na budouci provozni néklady, ale i na miru zésahti po realizaci projektu.

V soucasné praxi projektuji vefejné osvétleni ve vétsiné pripadt elektro-projektanti.
Jejich pohled na soustavu vetejného osvétleni je zizen vétSinou pouze na splnéni norem.
V praxi to znamena zatfidéni danych vetejnych prostort do tzv. tfid osvétleni, ke kterym jsou
pak pfifazeny parametry osvétleni, ale pouze zpohledu bezpe€nosti dopravy, pifipadné
omezeni ruSivych vlivii na okoli. Takovym redukovanym pfistupem mize vSak vefejné
osvétleni negativné piisobit na okoli napt. nevhodné zvolenou barvou svétla nebo nevhodné
zvolenymi proporcemi a rozmisténim soustavy.

Soucasny trh trpi deficitem objektivnich informaci o technickych prostiedcich, ale
i 0 ucelnych postupech obnovy soustavy VO. Dochazi tak k situacim, Ze mésto ¢i obec feSeni
problému odloZi a situaci udrzuji na trovni béZnych lokéalnich oprav, nebo rekonstruuji urcité
Casti s diirazem na energetickou ¢i finan¢ni stranku, bez ohledu na celkové ptsobeni nocni
podoby vefejnych prostort a sidla samotného. Dusledkem takového jednani je pak
nepiimétena rozdilnost obyvatelnosti a vzhledu jednotlivych vefejnych prostorti v dennich
anoc¢nich hodinach, socidlni problémy a v mnoha piipadech i naruseni harmonického
plsobenti sidla v krajing.

1.2 Vyznam venkovniho osvétleni

Venkovni osvétleni je pomérné rozsédhlou a nakladnou technickou infrastrukturou. Na
vlastnosti venkovniho osvétleni je nutné nahliZzet ze tfi zékladnich hledisek — bezpecnosti
pohybu, atmosféry (vzhledu) vetejného prostoru a ruSivého vlivu na okoli. Hlavnim ucelem
vefejného osvétleni je zajiSténi bezpeCnosti osob (pocit bezpeci), dopravy a majetku.
(Melkova, 2014) Vedle toho je ale také vyznamnym c¢initelem, ktery utvaii vzhled a atmosféru
vefejnych prostori v denni i nocni dobé (spolu s architekturnim osvétlenim). Venkovni

1V tomto ¢lanku minéno venkovni osvétleni jako soubor soustavy vefejného osvétleni a architekturniho
(fasadniho) osvétleni objekti.
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osvétleni ovliviiuje identifikaci mistnich obyvatel s prostfedim, ve kterém ziji, a atraktivitu
obce ¢ mésta z pohledu navitdvnikd. (Zak, Svecova, 2014) Ve dne je vefejné osvétleni
soucasti méstského mobilidte, ovliviluje prostiedi pfedevsim svymi fyzickymi parametry, jako
je rozmisténi a proporce soustavy VO, vyska a vzhled jednotlivych ¢asti svételného mista,
materidlové a barevné provedeni apod. V noci je vniman piedevSim zplsob osvétleni
prostoru, kde hlavni roli hraje hladina osvétleni, skladba jasti, barevny ton a charakter
osvétleni, tedy to, co a jak je osvétleno. Vyznamnou soucédsti venkovniho osvétleni je
architekturni osvétleni, které pomaha vytvofit pozadovanou svételnou atmosféru vetejnych
prostoru.

Venkovni osvétleni miize zdroven svym provozem rusit prosttedi. Vetejné osvétleni do
znaéné miry naruSuje pfirozené nocni prostiedi (pfedevSim pro astronomy), coz je
eliminovéano v soucasné dob¢ zavedenim mezinarodnich doporuceni do narodnich norem pro
venkovni osvétleni (Habel, 2013).

2 Koncepcéni pristup k reSeni venkovniho osvétleni

Vetejné osvétleni se neustdle rozSifuje v zavislosti na rozristani sidla. Je tieba jej
udrzovat, aby si uchovalo svoji kvalitu, a z diivodu urcité zivotnosti je nutna jeho obnova. Je
to kontinualni dlouhodoby proces, kterého se ucastni fada lidi a subjektt.

Pokud si mé zachovat stabilni kvalitativni Groven, je tfeba feSit vefejné osvétleni
koncepéné vytvorenim urcitych pravidel a zasad. Bez koncepéniho piistupu se jen velmi
obtizné hleda feSeni, pii které by vefejného osvétleni plnilo svoji primarni funkci a soucasné
bylo energeticky ucinné, vytvaielo piijemné svételné prostiedi, nerusilo svym vzhledem
a mélo pii pozadované kvalité¢ odpovidajici investi¢ni i provozni naklady (Svétlo, 2014).

Vliv na reSeni venkovni osvétleni

Hlediska Oblasti Subjekty
doprava, bezpecnost sprava VO, udrzba VO, statni sprava, samosprava,
finance, energetika provoz VO, obnova VO, projektant, architekt,
architektura, urbanismus, rozvoj VO realizator, spravce VO
estetika,
psychologické a socialni
aspekty

tabulka 1 — Hlediska, oblasti a subjekty, které oviiviiuji vyslednou podobu venkovniho osvétleni

Je potfeba uchopit venkovni osvétleni mésta komplexné jako multidisciplinarni
médium. Jedin€ ve spolupraci svételného technika, elektro-projektanta, architekta, pamatkare
a dalsich odbornikli 1ze vytvoftit takovou predstavu o vefejném osvétleni, které v doplnéni
s architekturnim osvétlenim vytvoii adekvatni podminky pro vniméni sidel ve vecernich
a nocnich hodinach a podpofti vzhled vefejnych prostort ve dne.

3 Koncepce venkovniho osvétleni sidel

Multidisciplinarnim dokumentem, ktery fesi otazky venkovniho osvétleni bez deficitu
zaméfeni se pouze na jednu Cast problematiky, je tzv. Koncepce venkovniho osvétleni sidel.
V zahrani¢i je tento dokument jiz zazitym standardem pod nazvem Lighting masterplan.
V naSich podminkach vznikl prvni takovy dokument v rozsahu, ktery je popsan dale, v roce
2013 na tizemi mésta Pielouc (po vzoru zahrani¢nich dokumentt).

Koncepce venkovniho osvétleni je dokument, ktery komplexné fesi podobu, obnovu
arozvoj vefejného osvétleni a architekturni osvétleni objekt. Vychdzi z nékolika hledisek,
a to predevsim:
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= architektonicko-urbanistické hledisko (uplatnéni sidla v krajin€, vizualni projev,
kulturné-historicky vyznam sidla a jejich Casti, genius loci, funkce vefejnych prostord,
prostorova skladba sidla apod.)

= estetické hledisko (denni a no¢ni podoba vetejnych prostorit)

= psychologické a socidlni hledisko (aktivita, pritazlivost, naladovost, frekvence osob,
pohyb a pobyt osob apod.)

» dopravni hledisko (provoz motorové dopravy, chodci, konfliktni mista, zmény
V provozu atd.)

» bezpecnostni hledisko (bezpe¢nost provozu, osob a majetku)

* provozni hledisko (ovladani a fizeni soustavy VO)

* hledisko omezeni neZadoucich vlivi (rusivé svétlo)

» ekonomické hledisko (investi¢ni ndklady, provozni néklady, energetickd narocnost)

Lighting Types
Gustom Fotures - Whita Light

ue Fuutures.
Yellow Light,fxtues 10 vary
by neighbouhood

Southeast False Creek
Public Realm Plan

obr. 3 — Priklady grafickych vystupii zahranicnich Koncepci verejného osvétleni - Lighting masterplan
(1,2, - Carlsberg, 2010; 3,4 — Vancouver, 2012)

Pro koncep¢ni feSeni provozu, obnovy a rozvoje venkovniho osvétleni je tieba nejprve
zjistit aktudlni stav venkovniho osvétleni (pasport). Na zdkladé této informace a vstupnich
analyz uzemi se stanovi, jak ma no¢ni podoba mésta vypadat (zakladni plan), tedy co mésto
od osvétleni ocekdva, a nasledné se urci, jak danou predstavu Casové, financné a technicky
zrealizovat (plan obnovy), tzn. vytvofeni ¢asového harmonogramu, kterym se bude fidit
obnova vefejného a architekturniho osvétleni a nastavi se kvalitativni standardy prvki
a ¢innosti. Tuto konstrukci o komplexnim feSeni problematiky vefejného osvétleni je mozné
promitnout do souboru dokumenti pod ozna¢enim Koncepce venkovniho osvétleni, jejiz
soucasti by mély byt minimalné nasledujici dokumenty:
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pasport venkovniho osvétleni

zékladni plan osvétleni

plan obnovy a modernizace

standardy Cinnosti a prvkli venkovniho osvétleni

Nejstézejnéjsim dokumentem z pohledu architekti a urbanistii je dokument Zdkladni
plan osvetleni, od kterého se ocekava esteticky ptinos zahrnujici kromé jiného zachovani
prirodnich, kulturnich a historickych a estetickych hodnot izemi.

3.1 Zakladni plan osvétleni
Zakladni plan osvétleni je architektonicko-urbanistickd a svételné technicka studie,
ktera popisuje podobu meésta ¢i obce v dennich i noc¢nich hodinach z hlediska osvétleni.
Pracuje se svétlem a osvétlenim z pohledu pozadavki na bezpe¢nost osob, dopravy a majetku,
ale iz hlediska prostorového uspofadani sidla, vzhledu a atmosféry vefejnych prostora
I omezeni rusivych vlivii osvétleni. Jde o stanovenou vizi zpusobu osvétleni mésta ¢i obce
S ohledem na pfirodni podminky tizemi, kulturni hodnoty mista, charakter sidla a jeho casti,
jeho provoz a funk¢éni ¢lenéni. Struktura dokumentu vyplyva z jeho podstaty:
= analyticka ¢ast (zjisténi stavajiciho stavu osvétleni, historicka analyza izemi, stavajici
kulturni hodnoty Gzemi, pfirodni podminky, ¢lenéni izemi, provozni a prostorové
schéma sidla, problémy a mozZnosti izemi apod.)
* navrhova ¢ast (feseni no¢ni podoby sidla, jeho charakteristickych ¢asti, stanoveni
charakteristik osvétleni, parametri osvétleni z pohledu bezpecnosti dopravy a omezeni
rusivého svétla, parametri souvisejici s provozem osvétlovaci soustavy a urceni

fyzickych vlastnosti svételné soustavy

Na zéklad€ obecného ndvrhu no¢ni podoby sidla a jeho charakteristickych casti se tyto
architektonické a urbanistické zasady transformuji do technickych parametrt, kterymi je
popsano osvétleni a osvétlovaci soustava. S témito parametry pak zastupitelé mohou dale
pracovat pii vytvareni zadavacich podminek pro dil¢i projekty ¢i kontrolu nabizenych feSeni.

Zakladni plan se zpracovava zpravidla na 20 let. Tento dlouhodoby horizont je nutné
podpofit obecnosti parametrii osvétleni, které by zpravidla nemély byt zavislé na vyvoji
techniky (napt. nemél by byt v dokumentu stanoven zdroj osvétleni nebo ptikon svitidel).

Zakladni plan by mél také stanovit vyznamnost jednotlivych vefejnych prostort a tedy
1 miru benevolentnosti a volnosti striktnich parametri osvétleni. Bézny vefejny prostor, kde
pii zésahu do tUzemi neni pfedpoklad ucasti architekta, je vhodné nastavit konkrétné;si
parametry. Naopak u vyznamnych vetejnych prostorti (ndmésti, historickd jadra, parky apod.)
je mozné nechat volnéjsi pravidla a nebranit vzniku jinych architektonickych feSeni.

3.2 Prinos architekta

Koncepce venkovniho osvétleni sidel je tedy viceoborovym dokumentem, ktery oproti
standardnim pfistupim k feSeni obnovy vetfejného a architekturniho osvétleni zohlediuje
i urbanistické a architektonické hodnoty sidla. Role architekta ¢i urbanisty je zde zasadni.
V zakladnim planu osvétleni je nékolik témat, kterd jsou feSena piedevSim ve spolupraci
s architektem.

3.2.1 Analyza uzemi

Ve vstupni analyze je potfeba vyhodnotit polohu sidla v krajing, historicky vyvoj
uzemi, urbanistickou strukturu (véetné funkéni a prostorové struktury sidla) a stanovit plochy,
objekty a vazby, které maji urcitou hodnotu ve skladbé sidla. Piikladem je schéma na obrazku
¢. 2 vlevo, kde jsou zndzornény vyznamné objekty sidla a jejich hlavni pohledové vazby
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a specifické plochy sidla, které vyzaduji pozornost pii navrhu venkovniho osvétleni. Soucasti
analyzy uzemi je i architektonické a estetické zhodnoceni stadvajiciho systému vetejného
a architekturniho osvétleni. Na obrazku €. 2 vpravo je zietelné, jak je harmonie no¢ni podoby
mesta naruSena vysokou urovni jasu a nevhodnym charakterem osvétleni zemédélského
arealu v levé Casti a historické centrum mésta (s osvétlenym kostelem) v pravé ¢asti fotografie
je setfeno.

\
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obr. 4 — Priklad schémat analytické casti zdkladniho planu VO

3.2.2  Vize koncepce VO

Na zaklad¢ analyzy uzemi se definuje vize, které chce mésto nebo obec za pomoci
odbornikl docilit. Je stanoven predevs§im vzhled sidla ve vecernich a no¢nich hodinéach, zvoli
se vyznamné¢ dominanty sidla a casti sidla zajiSt'ujici identitu a nezameénitelnost mista
a zakladni pozadavky na vzhled venkovniho osvétleni a jeho technické parametry. Jedna se
0 stézejni kapitolu, kterd pfindsi prikopovy nazor na soustavu venkovniho osvétleni, kterd uz
neni pouze technickou zalezitosti, ale dillezitou soucasti vetejnych prostori, kterou je potieba
fesSit 1S architektem a praveé architekt poklada zakladni stavebni kamen celému systému

(obr. 3).

obr. 5 — Priklad schémat vize koncepce VO (urceni osvétleni panoramat sidla z exteriérovych pohledii,
urceni projevu vyznamnych objektii sidla)

3.2.3 Navrh soustavy verejného osvétleni

V této kapitole se stanovi zakladni parametry a vstupni udaje pro budouci projektanty
vefejného osvétleni. Jedna se o definovani pfedpokladii svételné technickych a fyzickych
vlastnosti soustavy vetejného osvétleni, aby byla docilena vize koncepce VO.

Pfi navrhu budouciho osvétleni mést a obci je dilezité stanovit charakteristické
clenéni sidla z hlediska urbanistické struktury, zastavby, polohy vii¢i celému sidlu, funkci
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a provoznimu systému. Nasledné¢ se definuje, jak maji jednotlivé prostory ve vecernich
a no¢nich hodinach plsobit a co ma byt vidét a jak, a taky jak ma svételna soustava vypadat
za denniho svétla, kdy je vnimana pouze jako typ meéstského mobilidie, aby nepiekazela
V provozu, nebranila vyznamnym prithlediim a pohledovym vazbam a méla takovy vzhledovy
standard, ktery ma dany vetejny prostor.

Je vhodné urcit charakter osvétleni, kterym se do znacné miry urci vyznam a funkce
jednotlivych vetfejnych prostorti a barevny ton svétla, ktery ovliviiuje ndladovost, pocity
a pozornost uzivateli uzemi. Jediné tak lze dosahnout harmonického pusobeni jednotlivych
prostort a atraktivity celého tizemi. Mezi zékladni parametry, které v zakladnim planu urcuje
architekt, patii parametry uvedené v tabulce 2.

Vzhledem k soucasné dobé, ktera svou technickou vyspélosti nabizi mnoho variant
feSeni osvétleni izemi, je potieba tento navrh z pohledu architekta nepodcenovat. Stale vice
se objevuji ptiklady, kdy byly pfi navrhu osvétleni dodrzeny normy, splnény parametry
Z pohledu dopravni bezpecnosti i omezeni rusivého svétla, ale vysledek nového osvétleni byl
pro uzivatele neuspokojivy, at’ uz volbou nevhodného barevného tonu, charakteru osvétleni
nebo rozvrzeni a proporci osvétlovaci soustavy.

Odvétvi FEEMEY Moznosti, piklady
osvétleni

Typ 1 (osvétleni predevsim horizontalni roviny)
Charakter osvétleni Typ 2 (castecné osvetlent parteroveho patra objektii —
Svételnd prostoru vertikalni roviny)

S Typ 3 (prosvetleni celého prostoru véetné fasad objektit
technické yp3(p P J° jekti)
parametry Uroveii jasu Nizka, stfedni, vysoka (sila osvétleni prostoru)

B ” Tepla bila, neutralni bila, studena bila (urceno rozmezim
arva svetla stupnice teploty chromaticnosti v Kelvinech)
Skladba Napt. stozarova soustava (s vyloznikem, bez vylozeni),
osvétlovaciho mista zavesna, fasadni apod.
Typ svitidla Napt. technické, dekorativni, historizujici apod.
Napt. technické, dekorativni, historizujici apod., ptipadné
Fyzické_ Typ stozaru tvar (hranaty/kulaty profil, konicky/rovny), pfip. materialové
vlastnosti provedeni (hlinik, ocel, dfevo...)
Vyska S\’/etelneho V rozmezi od - do v metrech
mista
Povrchovi ¢ Urceni potieby povrchové upravy, piipadné barevného
ovrchova prava provedeni

tabulka 2 — Parametry osvétleni, na jejichz urceni se podili architekt

3.2.4  Vymezeni specifickych uzemi

Kromé zakladnich parametrii osvétleni pro jednotlivé charakteristické plochy sidla se
VvV pfipadé¢ vymezuji potifeby 1 tzv. specifickd Uzemi, kterd sice spadaji do urcité
charakteristické zony a plati pro n€ primarné dané pravidla zdny, ve které se nachazi, ale maji
konkrétni specifickou vlastnost oproti okolnim prostorim. Témto plochdm je mozné pfifadit
bud’ dalsi uptesiujici parametry, nebo naopak je od nékterych ze zasad oprostit. Jedna se napf.
0 vyznamna vefejna prostranstvi, kde mlze vzniknout pozadavek na vySsi jas osvétleni,
piipadné jiny charakter osvétleni, sidelni zeleni, kterd ma specifickd pravidla osvétlovani, ¢i
hlavni komunikaéni koridory, kde je vysSi pozadavek na bezpecnost dopravy nebo napf.
velkoplo$né arealy (zeméd¢€lské, primyslové, nemocnice apod.), které naopak vétSinou
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vyzaduji striktni pozadavky na charakter osvétleni tak, aby nedominovaly svym
nekoordinovanym osvétlenim celému uzemi (viz piiklad na obr. 2).

3.2.5 Navrh architekturniho osvétleni

Soucasti venkovniho osvétleni je kromé vefejného osvétleni i osvétleni architekturni,
tedy (fasadni) osvétleni objektl. Pouziva se k dotvafeni atmosféry prosttedi v dobé bez
denniho svétla a k upouténi pozornosti (Monzer, 1980). Casto je vyuZzivano na dominanty
sidel a ikony mést a obci. V piipad¢ komerénich budov se ¢asto jednd i o podprahovy zplisob
reklamy.

Aby byl podpofen vzhled sidla v noci a aby nedoslo k nasobeni jasti jednotlivych
objektl (predevsim komerc¢nich), které bojuji o vétsi pozornost zvySenim jasi osvétleni, je
nutnd redukce ze strany architekta. Zakladni plan obsahuje seznam objektli vhodnych
k architekturnimu osvétleni a obecné zasady osvétleni téchto objekti, ke kterym pak svételny
technik pfifadi konkrétni hodnoty svételné technickych parametri.

Zakladni zésady:

Stfecha véZe * Plodné osvétleni fasady objektu z vychodni a severni strany véetné véZe radnice ze viech
Ctyrech stran se stiechou

2 *  Utlumeni stavajici osvétleni hodin na véZi (rusivy prvek v pohledech na mésto)

i TR, o Vyii jas (z divodu exponovanosti budovy na némésti) viii okolnim objekttim

v H o Svételné body umistovat tak, aby nebranila prihledu na radnici

Plocha objektu Svételné technické parametry
Teplota
Svétovd Jas Cinitel odrazu | Osvétlenost
3 Cast objektu chromati¢nosti
o strana T,y (K) Ly (cd/m?) P (%) En ()
' =
Faséda Vychod 3,0 50 20
1
" batosy sever 2,0 50 15
1
.11 U Vychod 50 50 30
'
Sever 3,0 50 20
I véx
! Zipad 5,0 50 30
4000
Jih 3,0 50 20
wychod 3,0 18 50
Sever 3,0 18 50
Stfecha véZe
Zapad 3,0 18 50
jih 3,0 18 50

obr. 6 — Priklad grafického vystupu architekturniho osveétleni zakladniho planu VO

Vysledkem zékladniho planu vefejného osvétleni je dokument, ktery obsahuje kromé
vyse uvedenych kapitol 1 navazujici svételné technickou cast, ktera vychéazi z navrhu
architekta.

Svételné technickd cast zakladni planu osvétleni zatfid'uje dle normy komunikace
a vefejnd prostranstvi do tfid osvétleni, vzhledem k moznosti ménicich se charakteristik
vefejnych prostorii navrhuje pro komunikace provozni rezimy a tfidi vefejné prostory do zén
zivotniho prostiedi (k omezeni ruSivych ucinkii na okoli).

Vsechny tyto informace jsou pak pokladem pro zpracovavani dil¢ich projektovych
dokumentaci pro obnovu a rozvoj veifejného a architekturniho osvétleni.
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LEGENDA TAB. 2 - PROVOZNI REZMY VO

CESnEZON e e o o ST o ww | ZAKLADNI PLAN VEREJNEHO OSVETLENI MESTA PRELOUCE
" 2 | KONCEPCE VEREJNEHO OSVETLENI MESTA PRELOUCE

M1:5000

TAS. 1 - CHARAKTERISTICKE ZONY

¥ AZATRIDEN] KOMUNIKAC!

IOEN] KOMUNIKACT

Yo i ik

obr. 7 — Priklad grafického vystupu zdakladniho pldanu VO (mésto Prelouc)

4 Zaver

Koncepce venkovniho osvétleni mést a obci je souborem dokumentti a pravidel, které
stanovuji podobu osvétleni a zpisoby a postupy jeho obnovy, rozvoje, udrzby, provozu
a spravy. Svétlo je vyraznym néstrojem pro tvorbu atmosféry sidla i jeho vefejnych prostort.
A kdyz na n&j v soucasné dobé neni vétsinou kladen takovy diraz, a to ani z fad odbornikt
architektonické obce, jeho vyznam ve vefejném prostiedi je zietelny. Tento deficit zajmu
patrné plyne z nedostatku informaci a nizké poptdvce po pfizvani architektli k obnové
vetejného osvétleni.

Meésta a obce se v dneSni dobé€ nachdazi v situaci, kdy bezodkladné musi feSit obnovu
vefejného osvétleni. Mnoho osvétlovacich soustav je na pokraji své Zzivotnosti (vétSina
soustav vznikla pfed 40 lety) a zastupitelé nemaji jasnou piedstavu o postupu a zplsobu
fedeni této kritické situace. Casto se ani neorientuji v souasnych moZnostech a variantach,
ktera trh nabizi. Roste tak poptavka po odborném zhodnoceni stavu a vytvotfeni objektivniho
nazoru na feSeni venkovniho osvétleni. Koncepce venkovniho osvétleni je vyznamnym
koncepcnim a strategickym dokumentem, ktery poméaha feSit venkovni osvétleni kromé
zékladnich hledisek 1S ohledem na pfirodni, architektonické a spole¢enské hodnoty Uzemi,
a tim vytvafi podminky pro zachovani, ptipadné i zvysSeni kvalitniho prostfedi ¢eskych sidel.

Literatura

HABEL, Jifi. Svetlo a osvétlovani. Praha: FCC Public, 2013, 622 s.
ISBN 978-80-86534-21-3.

MELKOVA, Pavla. Manudl tvorby verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy. 1. vyd.
Praha: Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, 2014, 289 s.
ISBN 978-80-87931-09-7.

MONZER, Ladislav. Venkovni osvétleni architektur. prvni. Praha: SNTL, 1980, 169 s.

126



CLOVEK, STAVBA A UZEMNI PLANOVANI 9
Uloha architekta pii feseni venkovniho osvétleni sidel Simona Vondrackova

SVETLO: Specidl: Verejné osvétleni mést a obci [online]. Praha: FCC Public s. r. 0., 2014, sv.
[cit. 2015-10-13]. ISBN 1212-0812. ISSN 12120812. Dostupné z:
http://online.fliphtml5.com/xgdg/ffom/#p=1

ZAK, Petr a Simona SVECOVA. Koncepce veiejného osvétleni. In: Kurz osvétlovact
techniky. Ostrava: VSB - Technicka univerzita Ostrava, 2014, s. 122-125.

ISBN 978-80-248-3553-2.

Clanek byl podporen grantem SGS15/183/OHKI1/3T/11 ,, Veiejnd prostranstvi jako priisecik
| FeSeni problémii soudobych sidel “.

Informace o autorovi

Ing. arch. Simona Vondrackova
CVUT v Praze — Fakulta stavebni
Simona.svecova@fsv.cvut.cz

127


http://online.fliphtml5.com/xgdg/ffbm/#p=1

Obganska vybavenost jako indikator kvality Zivota v nové CLOVEK, STAVBA A UZEMNI PLANOVANI 9
developerské vystavbe Martin Mastalka, Nikola Robova

Obcanska vybavenost jako indikator kvality zivota v nové
developerské vystavbé

Public Amenities as the Indicator of the Quality of Life in New
Development Areas

Martin Mastalka, Nikola Robova

Abstract:

The turn of 20th and 21st century is regarding the settlements in the Czech Republic
connected with the suburbanization process. This boom stopped due to the economic crisis in
2008. Even though the suburbanization wave was a strong issue, there was a noticeable
process of house building in the core of cities as well.

After the political and economic changes in late 80’s, the 90’s of the 20th century was
a period of the stabilization of economy. There were also new possibilities of financing e. g.
mortgage-market. They opened the way to housing for baby boom generation from 70’s.
Among other forms of building, the developer-led building system prevailed very soon.

The aim of the paper is to attempt to evaluate the quality of life of inhabitants in new
development localities. Three cities — regional centers were chosen as an example. Physical
factors of the quality of life such as the accessibility to several kinds of services were
evaluated. The quality of flats and houses — the designs were not evaluated. The paper is
focused on the urban issues like the creation of new living sub-systems in the city or
providing services in the new building areas.

In order to compare the new development, the data about selected housing areas built in the
70’s and 80's were collected. Some of those localities missed the same services as
contemporary new-development localities such as lack of retail offers and liveable public
spaces. The comparison of those areas is presented in the conclusion.
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1 Uvod

Problematika developerské vystavby souvisi izce se suburbanizaci, ktera se projevuje
v podminkach Ceské republiky zhruba od pielomu tisicileti. Pomémé silny odliv obyvatel
predevsim vétsSich mést do jejich zdzemi prinesl jevy, kterym se obsdhle vénoval napf.
Hnilicka (2012). Stejné tendence vSak byly zaznamenany i v dalSich postkomunistickych
zemich, jak ve svych pracich popisuji Stanilov a Sykora (2014). Vétsina téchto praci kritizuje
mohutny rozmach suburbanni vystavby bez napojeni na struktury stavajiciho mésta, pricemz
se vSak dostatecné nevénuje zodpoveézeni otazky, zda méesta nabizeji obyvatelim dostate¢né
atraktivni bydleni, které by mohlo konkurovat vysnénému obrazu vlastniho rodinného domu,
jenz je typicky pro generaci narozenou v 60. a 70. letech. Procesu suburbanizace se vénuje
celda tfada védeckych tymul. Autofi tohoto piispévku sdileji nazor, ze suburbanizace je
pfirozenou vyvojovou etapou urbanizace (napf. Oufednicek, 2002), ztotoznuji se tak
s definici, ktera suburbanizaci povazuje za proces, ktery vedl ke snizovani poctu lidi bydlicich
ve vnitrnich cdstech mésta a jejich stehovani do novych cétvrti rodinnych domu na okrajich
a pozdéji za okraje mést (Horskd, Maur, Musil, 2002, str. 33). Z tohoto nazoru vychazi také
Silhdnkova (2007), ktera s ohledem na spravni hranice mést déli suburbanizaci na tzv. vnitini
a vnéjsi, pficemz vnéjsi znamend stéhovani obyvatel mimo vlastni Gzemi mést, zatimco
vnitini suburbanizace predstavuje vystavbu suburbii na vlastnim spravnim tzemi, tedy
Vv mistech, kde mésta mohou pomoci Uzemniho planovani vystavbu ucinné regulovat.
Predmétem tohoto ptispévku je suburbanizace vnitini. A to predevsim proto, ze nastroje, které
Vv soucasné dob& mésta maji k regulaci vnéjsi suburbanizace, jsou v praxi pouze formalni.

Na ziklad¢ vySe uvedenych skutecnosti bylo cilem prezentovaného vyzkumu
zodpovedét nasledujici otazky:

= Jak se nabidkou sluzeb lisi panelova sidlisté ze 60.-80. let a moderni developerska
vystavba?
* P{inasi nova vystavba i novou kvalitu v nabidce vetejnych prostranstvi a sluzeb?

2 Metodologie

Problematika kvality zivota je velice rozsahla a lze na ni nahlizet z mnoha pohledu.
Pohledy lékatiské, socidlni, socidlné-geografické, filozofické, urbanistické a mnohé dalsi
mohou byt velice rozdilné, jak ve svych pracich ukazaly naptiklad Nussbaum a Sen (1993)
nebo jak je shrnuji Marans (2012), popi. Din, Ahmed Shalaby a Elarine (2013).

V tomto ptispévku je kvalita Zivota vnimana v kontextu udrzitelného rozvoje, potazmo
Z pohledu mistni samospravy a jejich moZnosti, jak ovliviiovat vzhled a vybavenost vetejnych
prostor, popt. stimulovat vznik nékterych druhl sluZeb v jednotlivych lokalitach. Jedna se
tedy pouze o vyse¢ celé problematiky kvality Zivota, ktera je aktualni a ovlivnitelna z pohledu
planovani fyzického rozvoje mésta a jeho managementu. Na ten I1ze nahlizet ze tii pohledd,
resp. jej vyhodnocovat méfenim tii oblasti indikatort, jak je uvadi Diener (1997):

» ekonomické indikatory — sleduji mzdové a pfijmové rozvrstveni uvnitf urcité
spolecnosti, distribuci bohatstvi a chudoby apod.;

» socidlni indikatory — zahrnuji oblasti zdravi a zdravotnictvi, kriminality, vzdélavani
a Skolstvi a rozmanité demografické ukazatele;

* indikatory subjektivni ekonomické pohody — vztahuji se k subjektivnimu hodnoceni
zivota jednotlivcl. Hodnoticimi kritérii jsou normativni idealy, subjektivni osobni
zkuSenost nebo schopnost identifikovat a rozhodovat se pro strategie sméfujici
k napInéni ambici a cilt jednotlivcu.
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Mirné odli$nou strukturu pro hodnoceni kvality Zivota ve méstech voli Silhankova
(2012) a Mastalka (2012), kdyz jednotlivé indikatory d¢€li na:

* {1zemni,

= gocialni,

= environmentalni a
= ckonomické.

Tento pfistup byl vybran jako vychozi pro analyzu v ramci prezentovaného ptispévku,
pfi¢emz zakladni indikatory uvadéné Silhankovou (2012) byly jesté dale rozsifeny o nékteré
skutec¢nosti, které dle ndzoru autor vypovidaji o zplisobu péce mésta o danou lokalitu. Jedna
se napiiklad o vybaveni méstskym mobilidfem, zohlednéni poptavky po parkovani
Vv jednotlivych lokalitach atd.

Pro sbér dat byla vyuzita databaze Ceského statistického witadu, kterd byla doplnéna
0 vlastni mapovani ve vybranych lokalitach. Pro mapovani byla vybrana tfi krajska mésta.
S ohledem na specifika Prahy a Brna nebyla vybrana tato mésta, nybrz byly zmapovany
lokality v Hradci Kralové, nedalekych Pardubicich a Liberci, jako hlavnich regionalnich
center jednoho spolecného NUTS II — Severovychod.

Z4dné z téchto mést nespada do specifické skupiny primyslovych mést, které zazily
nejvetsi rozkveét po tnorovych udalostech roku 1948 a tudiz ani nebyla nadmiru postizena
strukturdlnimi zménami po roce 1989. Jejich nejvétsi prostorovy rozmach se tak datuje zhruba
do 70. let, jako tomu bylo v celém Ceskoslovensku.

3 Vysledky

3.1 Bytova vystavba

Jiz zminovana sedmdesaté 1éta jsou vrcholem v poctu dokoncenych byti, ktery se asi
Jiz nepodaii znovu dosdhnout. Od roku 1975 dochazi k poklesu poctu dokoncenych byti.
Vyjimkou jsou pouze lIéta, kdy pfedevsim z divodu danovych zmén dochazelo k dokoncéeni ¢i
zapoceti staveb o rok diive ¢i pozd&ji. Narist bytové vystavby tak prichdzi aZz na prahu
21. stoleti. Ke zlomu ve snizujicich se trendech dochéazi kolem roku 1995, kdy pocet
dokoncenych byt v rodinnych domech poprvé od valky prevysuje pocet dokoncenych byt
v domech bytovych (viz. graf 1).
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80000 + \NV\
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Bytov & vystav ba celkem
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Pocet dokoncenych bytii

i Byly ¥ rodinngch domech {véetné néstaveb a pristaveb) |

0
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1985
1990
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graf 1 - Vyvoj poctu dokoncenych bytii v rozdéleni na byty v rodinnych a bytovych domech v CR
Vv letech 1971 az 2011 (Zdroj: Cesky statisticky urad 2012)
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Postupné krystalizuji nové spolecenské a ekonomické podminky, které umoziuji
i vystavbu bytovych domd, ktera byla pfedev§im v 90. letech poznamenana mnohymi
neuspeSnymi projekty bytovych druzstev, mést, ale i developerskych spolecnosti.

3.2 Developerska ¢innost

Zatimco vystavba rodinnych doma v mensich sidlech je stdle doménou jednotlivych
stavebnikl, na urovni krajskych mést jiz ptrevlada tzv. developerskd vystavba. Stejn¢ jako
Vv ptipad¢€ pojmu kvalita zivota, i zde mizeme pracovat s vice vyklady tohoto pojmu, jak uvadi
napiiklad Klicpera (2012). Slovnik cizich slov (2016) pod pojmem developer uvadi, ze se
jedna o podnikatele, ktery ,,zabezpecujici rozvoj ur¢itého izemi koncipovanim zmény fesené
vystavbovym projektem, zhodnocuje pozemky s umyslem docilit zisk, ktery dosahuje
budoucim prodejem nebo ndjmem =zajemcum, stavbu sam neuziva a ani ji obvykle
nefinancuje®. Obecné lze konstatovat, zZe ndzev pochdzi z anglického slova development,
které znamend rozvoj, vyvoj v souvislosti se stavebnictvim. Developerské spolecnosti Cleni
své projekty do dvou oblasti. Miize se jednat o jednorazové projekty, které predstavuji
vystavbu bytovych domt, ndkupnich center, kanceldfskych budov, apod. Druhou oblasti
developerskych projekti je tzv. City Development, ktery se v Ceské republice objevuje teprve
v poslednich n&kolika letech, ale stdva se velice oblibenym. Hlavni mySlenkou City
Developmentu neni vystavba jednotlivych objektd, ale celych méstskych casti ¢i Ctvrti.
U téchto projektl hraje vyznamnou roli soulad s krajinou a soucasnou zéstavbou, pokud jiz
v dané Casti existuje. Nejprve je zpracovana urbanisticka studie, kterd je zamétfena na oblast
tykajici se zivotniho komfortu budoucich obyvatel a ob¢anské vybavenosti nové budovanych
a sportovnich zafizeni, Skol, détskych htist, zdravotnickych zafizeni, sportovnich aredld,
obchodi a restauraci. Pokud tyto sluzby nenabizi stavajici zastavba v blizkosti, mnohé z nich
se stavaji soucasti novych projekti.

Developerské projekty mohou vznikat bud’ v mistech bez vystavby, tzv. vyuziti
volnych prostor greenfields (stavba na zelené louce) nebo v mistech, kterd ztratila své
puvodni vyuziti, jako jsou staré¢ tovarni haly, skladisté a dal§i primyslové objekty. Zde se
hovoti o vyuziti tzv. brownfields. Pravé vyuziti brownfields dostava vétsi podpory, jelikoz
dochazi k zatraktivnéni dané ¢asti mésta (s chatrajicimi objekty nevypadaji méstské Ctvrti
lakave), ale jednd se také o cestu k zajisténi udrzitelného rozvoje. Ackoli je pro developery
jednodussi provést stavbu na zelené louce, z hlediska udrzitelného rozvoje a ochrany
zivotniho prostfedi se jednd o cestu nezddouci. Hlavnim divodem, pro¢ je vétSina
developerskych projekt, uskutectiovana v oblastech greenfields je zejména vySe nakladl
S vystavbou souvisejici, ale také doba vystavby. Pokud se rozhodnou pro vyuziti starych
objektli (¢1 brownfields), je projekt zpravidla drazsi, ale také jeho uskutecnéni trva delsi dobu.
DalSim faktem mulzZe byt také to, Ze vystavba v suburbannich zénich se mulzZe jevit jako
atraktivnéjsi pro koncové investory.

3.3 Kvalita zivota ve sledovanych lokalitach
Pro mapovani byly zvoleny lokality dle nasledujici matice:

Misto Vystavba ze 60.-pol. 90. let | Vystavba od pol. 90. let
RD BD RD BD
Hradec Kralové v v v v
Pardubice 4 v v v
Liberec v v v v

tabulka 1 - Matice lokalit zvolenych pro mapovani v jednotlivych méstech
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pudmé st

Hradec Kralové

obr. 1 - Lokality vybrané v ramci mapovani v jednotlivych méstech — rodinné domy v lokalitach vnitini
suburbanizace

V téchto lokalitach doslo k mapovani jednotlivych jevl, jak jiz bylo uvedeno
v kapitole 2. Vysledkem mapovéani jsou tabulky pro jednotlivé lokality vyhodnocujici
dostupnost jednotlivych sluzeb a vybavenost lokality. Nejprve je uvedena tabulka oblasti
S vystavbou bytovych doml na tzemi mésta Hradec Kralové, posléze tabulka pro oblasti
s vystavbou rodinnych domt v Pardubicich. Mapovani bylo provedeno pro vSechny lokality,
jak je jiz uvedeno v Tabulce 1.

Labska Moravské Moravské MalSovice Celkem v
kotlina Predmésti Predmésti %
- jih - sever
stara nova stara stara nova
Zdravotni stiedisko 4 4 x x v x 50
Lékarna v v x v v x 67
Mateiska skola v v x v v x 67
Zakladni skola v v x v v x 67
Stiedni Skola v v x x x x 33
Kostel x x x x x x 0
Provozovny
= potraviny 4 4 x v v v 83
= drogérie v v x v v x 67
=  knihovna v v x v v x 67
= restaurace 4 v v v v v 100
Sportovni centrum v v x v v v 83
Détska hiisté 4 v v v v x 83
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Lavicky v v v v v v 100
Postovni schranka 4 v x v v x 67
Pouliéni osvétleni v v v v v v 100
Telefonni budka v v x v v x 67
Zastavka vef. dop. 4 x x x x x 17
Zastavky MHD v v v v v v 100
Garaze x x x x v v 33
Venkovni park. mista v v v v v v 100
Automobily parkujici v v 4 4 v x 83
mimo vyhraz. mista

Nadoby na separovany 4 4 v v v v 100
odpad

Odpadkové kose 4 4 v v v v 100

tabulka 2 - Vyskyt sledovanych jevii v jednotlivych lokalitach vystavby bytovych domii
v Hradci Krdlové

Polabiny Dubina Celkem
stara nova stara nova v %

Zdravotni stiedisko v x 4 v 75
Lékéarna 4 x 4 x 50
Mateiska Skola 4 v 4 x 75
Zakladni Skola v v 4 x 75
Stfedni $kola 4 v x x 50
Kostel x x x x 0
Provozovny

=  potraviny 4 x 4 x 50

= drogérie v x v x 50

=  knihovna 4 x x x 25

= restaurace 4 v v v 100
Sportovni centrum v v v x 75
Détska hiisté v v v v 100
Lavicky v 4 v 4 100
Postovni schranka v v 4 x 75
Pouli¢ni osvétleni 4 v 4 v 100
Telefonni budka v x 4 x 50
Zastavka vefejné v x x x 25
dopravy
Zastavky MHD v v v v 100
Garaze x x x v 25
Venkovni parkovaci 4 v 4 4 100
mista
Automobily parkujici v v v v 100
mimo vyhrazena mista
Nadoby na separovany 4 v 4 v 100
odpad
Odpadkové kose v 4 v 4 100

tabulka 3 - Vyskyt sledovanych jevii v lokalitach vystavby rodinnych domii v Pardubicich

Dal§im sledovanym jevem byla vzdéalenost k jednotlivym druhim obcanské
vybavenosti ve zkoumanych lokalitaich. Tyto vzdalenosti mohou ovlivnit napf. rozhodnuti
obyvatel o zptisobu dopravy za t€émito sluzbami a tim ¢asteén¢ o dopravnim zatizeni mésta.
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H Svitkov 1

# Svitkov 2

Vzdalenost od lokality

# Rosice
Cihelna

Sluzba

graf 2 - Priumérna vzddlenost zdkladni obcanské vybavenosti v oblastech vystavby
rodinnych domii v Pardubicich

Stranou neztstala ani obsluznost jednotlivych zastavek MHD a dalSich ukazatelt.
Vsechny tyto indikatory byly nasledné sdruzeny do tabulek a vyhodnoceny podobné jako
tomu je v ptipad¢€ Tabulky 4 pro oblasti rodinnych domi v Pardubicich:

Svitkov Rosice Cihelna

stara nova stara nova stara nova
Chodniky ano ano ano ano
Parkovaci mista ano AR ano ano ano
Veftejné osvétleni ano ano ano ano ano ano
Lavicky ano  ERN  ano ano ne
Odpadkové koge ano  ERY  ano ano ne
Kose na psi exkrementy ano “ ano ano
Nadoby na separ. odpad ano ano ano ano ano
Détské hiiste ano ERN  ano ano ano
Zeleit ano AR ano ano ano ano

tabulka 4 - Vyskyt vybranych jevii v oblastech vystavby rodinnych domit v Pardubicich

4 Zaver

Zvyse uvedeného vyzkumu vyplyva, Ze ve sledovanych méstech soucasné
developerské projekty vyuzivaji pfedevS§im infrastrukturu budovanou v 60.-90. letech.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze sluzby jsou nabizeny ptfedevSim v centrech star§ich lokalit
a developerska vystavba probihd jako dopln€k, je dochazkova vzdalenost k jednotlivym
sluzbam v novych oblastech mnohem vys$si. Tyto zavéry plati jak pro oblasti s novymi
bytovymi domy, tak pro oblasti s vystavbou domt rodinnych, kde mnohdy dochdzi i ve
méstech k zanedbani takovych zakladnich prvki jako jsou bezpe¢né komunikace pro chodce.

Sledovana meésta tak podporuji vznik negativnich jevli spojenych s (v tomto piipadé
vnitini) suburbanizaci. Témi jsou nedostatecnd nabidka sluzeb a kvalitnich vetejnych prostor.
Vhledem k témto nedostatkim dochazi nasledné k odlivu obyvatel do okolnich obci, kde se
jevi vystavba alespon v kratkodobém horizontu jako ekonomicky vyhodngjsi. Pfitom mésta
méla v dobé vystavby mnohych developerskych projektii moznost ovlivnit jejich vzhled
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a vybaveni pomoci planovacich smluv, regulacnich pldni a v nékterych piipadech také
vlastnictvim jednotlivych pozemkl. Zjevné vSak nejsou (zatim) schopna téchto nastroju
dostatecné efektivné vyuzivat.

Otazkou tak zastava, zda je souCasny stav vinou developerti, ktefi se snazi
0 maximalni ekonomicky profit z vystavby ¢i na strané¢ mést, kterd nedostatecné vyuzivaji
(nejen) nastroje izemniho planovani. Nezanedbatelnou otazkou také je, zda az Cas nevyiesi
nckteré nedostatky, na které je v tomto piispévku poukazano. Naptiklad panelova sidliste byla
totiz pred Ctvrt stoletim kritizovana za ,,nelidské méfitko®, nedostatecné sluzby atd. avsak
postupny vyvoj téchto lokalit eliminoval nejvétsi nedostatky a v soucasné dobé se jednd
pievazné o kvalitni reziden¢ni lokality.
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Pramyslové zény jako vyznamny prvek v izemi — moznosti
hodnoceni jejich nakladl a prinosu na prikladu primyslové
zoény v Nosovicich

Industrial Zones as an Important Element in the Area - the Possibility of
Evaluating the Costs and Benefits on the Example of Industrial Zone
NosSovice

Barbara Vojvodikova

Abstract:

Building of industrial zones in the Czech Republic has become a big trend since the beginning
of the millennium. Currently, Regional Information Service states a total of 147 industrial
zones which are included in urban plans of municipalities. Majority of this already built or
planned to be built zones is placed on greenfields. On the one hand this brings social benefits
to general public in terms of the employment and the employment rate increase; on the other
hand this represents a significant intervention into the environment with various
environmental impacts, not only the soil occupation itself but also, even more importantly,
the complex of problems caused by paved impermeable surfaces. This article discusses the
application of several methods to evaluate selected costs and benefits for specific industrial
zones. The aim is to show how can be assessed whether it is beneficial for society or not to
build up a particular farmland. In the pilot example (NoSovice industrial zone), the industrial
zone proved as socially beneficial which does not fully comply with established ideas. The
article therefore analyzes the circumstances why this particular industrial zone is evaluated
positively and under what conditions the outcome for a different but comparative in size the
zone would be the opposite, i.e. the zone is socially inefficient. The aim of this article is to
suggest what should be considered when planning to place such large-scale structures in the
municipality cadaster especially in terms of the long term development of the area including
proposals how model calculations should be carried out.
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1 Uvod

Pida je jednou ze zakladnich slozek Zivotniho prostiedi. Tvofi jeden ze zakladnich
kament udrzitelného rozvoje. Jak uvadi Fagan (2002) je v podstaté vSudypiitomna a tak si jeji
existenci, jeji jedineCnost a obtiznou nahraditelnost casto neuvédomujeme. Presto je
neodmyslitelné spojena s nasi existenci a jeji vyuzivani je nedilnou soucasti historie celého
lidstva. V historii a pfedevsim v soucasnosti, jak uvadi Ademola et al. (2008) je vyuziti pady
kontinualnim procesem vztahli mezi pfirodnimi (biofyzikdlnimi) a lidskymi (socidlnimi)
subsystémy. Vyuzivani pidy prakticky spojuje socidlni a biofyzikalni prostfedi. Je proto
nezbytné si uvédomit, ze pokud ménime jednu slozku, ménime zaroven i slozku druhou. Ve
vazbé na primyslové zony, na které je tento ¢lanek zameéfen, je tieba si uvédomit, ze pokud
trva celospolecenska potieba budovat pracovni prostory, pak Ize tlak na vyuziti pady pro tyto
ucely oc¢ekavat. Ale zaroven, pokud priimyslovou zénu vybudujeme na zelené louce, ma tento
krok celospolecensky vliv (blize viz kapitola 2).

Pokud chceme v regiondlné globalnim métitku ohodnotit jak vyznamny je pfipadny
vliv (rozdil mezi stavem pied a po investici), mizeme si dle (Marcotullio et al, 2008) polozit
otazku jak mnoho ptirodniho prostiedi (ptudy, ale i vody, vzduchu) potfebujeme k pieziti. Tyto
otazky pak jsou spojeny s vlastni primdrni zemédélskou produkci a zménami v populaci.
(Piedstavitelé Rimského klubu hovofili v roce 1972 o Limitech ristu, dnes jiz pouzivaji
termin Bankrotujici pfiroda (The Club of Rome, 2012).

Jako ilustraci nepoméru mezi zdroji a potfebami (i pfes zlepSeni techniky
a technologickych postupll) je mozné uvést, jak uvadi Hurta (2014), Ze vyméra obdé€lavané
pudy se zvysila za 11 let o 2,6 % a pocet obyvatel na Zemi se za stejné obdobi zvysil
0 14,2 %. Organizace spojenych narodi pro Vyzivu a zemédélstvi odhaduje, Ze vyméra
obdé¢lavané pidy se nebude zvétSovat, naopak, pliida se zabird a bude zabirana pro jiné ucely
nez pro vyrobu potravin — obytné domy, primyslové aredly, sportovisté, méstskd zelen,
zabavni parky, tézba uhli, ropy, plynu, pisku, nerosti, silnice, zeleznice atd. (Hurta, 2014).

Z pohledu udrzitelnosti je vhodné se zamyslet nad ukazatelem ekologicka stopa, ktery
mizeme chapat jako schopnost pfirodnich zdroji jako jsou piuida nebo voda, které byly
pouzity pro produkci (zeméde€lskou i primyslovou), absorbovat odpady z této produkce
plynouci. Jak cituje Marcotullio (2008) v roce 2002 byla vyhodnocena schopnost biosféry
redukovat skodlivé vlivy vyprodukované lidstvem za rok za dobu 1,2 rokt. Je ziejmé, ze cela
spole¢nost sméfuje do pasti v podobé neschopnosti prirodniho prostiedi reagovat na naSe
zésahy.

V nasledujicich kapitolach je argumentacni linie vhodnosti nebo nevhodnosti vystavby
primyslové zony na zelené louce postavena na porovnani ,,ceny* kterou spolecnost (obcané)
»zaplati“ za ztratu zeméd¢€lské puidy a na vynosu (benefitu, uspore), ktery spole¢nost vznikem
primyslové zony ziska. Na piikladu primyslové zony v NoSovicich je ukézano, jak lze
takovyto vypocet provadét a jaké jsou jeho mozné vysledky.

2 Jaké jsou moznosti stanoveni hodnoty za zastavénou ptdu pro
pramyslovou zénu?

Cena — hodnota pudy se v podstaté az do nastupu primyslové revoluce odvijela
piedevsim od své produkcni funkce, tedy jako zdroj obzivy, ptipadné jako zdroj nerostnych
surovin, tedy zdroj bohatstvi. V této kapitole nebude kladen diiraz na cenu pudy jako stietu
nabidky a poptavky, protoZe dle nazoru autorky je aplikace neviditelné ruky trhu do oblasti
udrzitelnosti ekologického pilife nestastnou a mozna 1inebezpecnou. (Vize nedostatku
zemédelské pudy pro zajisténi alespont zékladni obzivy povede k vyraznému naristu trzni
ceny, ktera fakticky znemozni jeji dalsi zastavovani, coz je sice z trzniho pohledu v potadku,
ale z pohledu udrzitelnosti nest’astné). Proto se tato kapitola zaméfi spiSe do oblasti ocenéni
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pudy jako soucasti zivotniho prostiedi. Presto je tieba uvést alespon nékteré historické
ekonomické ptistupy.

Cisté ekonomické teorie se zaméfuji na padni rentu. Klasikové (klasiéti ekonomové)
vyvodili, ze vySe renty je odvozena od ceny produkce plidy - z pohledu pozemkové renty,
tedy z pohledu velikosti pfirozené nebo uméle docilené trodnosti pudy (Smith et al., 2001).
K. Marx pfinesl rozdilné trovné diferencialni renty (diferencialni renta I a II, monopolni
a absolutni renta) a definoval také pojem kapitalizace rent (Marx, 1956). Ta se v terminologii
trhu nemovitosti uziva dodnes. Neoklasi¢ti ekonomové navazali na klasické ekonomy 1 Marxe
a spolu s J. H. von Thiinenem analyzovali poptavku po pudé na zakladé porovnavani uzitku
(vynosu) plynouciho z pidy s néklady na produkci na dané pad€. Piida mé alternativni uziti
a jako u ostatnich vyrobnich faktorii néalezi pid¢ za rizna uziti prislusnd odména. Protoze
kazda pida mé naklady obétovanych pftilezitosti (tj. rentu, kterou je z ni mozné ziskat
Z nejlepsiho alternativniho uziti), renta vystupuje jako naklad produkce. J. H. von Thiinen
(2009) do analyzy vnesl prvek vzdalenosti, respektive dopravnich nakladi. Dle néj se cena
pudy (renta) snizuje s rostouci vzdalenosti od centra (Vojvodikova et al., 2014). Jeho analyzu
pak v ramci feSeni prostorové struktury mésta dale rozpracoval Alonso (1964) ve své knize
,Location and Land Use: Toward a General Theory of Land Rent“. Tyto metody smétovaly
ptedevsim k cen¢ pidy jako trznimu statku a ne jako statku, ktery je soucdsti udrzitelného
rozvoje.

Z vyc¢tu jinych metod, které jsou zaloZené na trznich cenédch a jsou aplikovany na
ocenéni pady, jmenuje Riha (2001) napiiklad metodu zaloZenou na zméné produktivity. P¥i
striktni aplikaci pro vyuziti zemédélské plidy pro primyslovou vyrobu by bylo zapotiebi
porovnat naptiklad trzni cenu vynosu brambor z 1 ha pudy k cené automobilu, ktery byl na
této pidé vyroben. Pokud bychom méli na mysli komplexni aplikaci v kontextu Zzivotniho
prostiedi, musela by byt cena automobilu snizena o naklady Zivotniho prostfedi jak na jeho
vyrobu, tak 1 v dobé& jeho provozu. Aplikace této metody pro ocenéni primyslové zony proto
nebyla vyhodnocena jako vhodna.

Z dalsich metod vychazejicich z trznich cen uvadi Riha (2001) naptiklad metodu
preventivnich nakladd. Tato metoda by byla aplikovatelnd ve chvili, kdyby existovalo
celospolecenské pochopeni neudrzitelnosti postupné likvidace zemédelské piidy zastavénim.
V soucasné dobé¢ je ale tato metoda v podstaté neaplikovatelna. Protoze ,,willingness to pay*
tj. ochota platit za uchovani zemédélské pudy v bézné populaci zatim neni hodnotitelna.

Riha (2001) ale i Mazzotta a King (2015) a jini uvadi jako metodu vhodnou pro
ocenéni zivotniho prostfedi a jejich slozek Hedonickou metodu. Hedonickd metoda je
vV zasad€é vazana na trh s nemovitostmi a vychazi z predpokladu, Ze lep$i Zivotni prostiedi
indikuje vys$si cenu nemovitosti. Tato metoda funguje pouze v omezené mife a ve vymezeném
prostiedi, kde muze byt abstrahovano od napiiklad neomezeného rozhodnuti mista bydleni
a prace. Takovéto hodnoceni je pro priimyslové zony neaplikovatelné.

Metoda, kterd hodnoti pidu predevs§im pro své netrzni sluzby a hodnotu ekosystému,
je Biotope Valuation Method (BVM) (Sejak et al., 2011). Neékdy se s touto metodou setkame
pod nazvem EKO-hodnota pidy. Cilem pfi tvorb¢ této metody byla snaha o odhaleni skute¢né
hospodarské hodnoty netrznich sluzeb ekosystémii. Pouzitelnost Biotope Valuation Method
(BVM) byla potvrzena EU White Paper on environmental liability (2000). Hodnota biotopu —
ptitazenych bodil - je odvozena z relativniho ekologického vyznamu daného biotopu v jeho
zdravé podobé. Tyto body jsou prevedeny na financ¢ni hledisko, které reprezentuje praimérné
naklady na napravna opatieni, nezbytna pro udrzeni a zlepsovani biotopu (Sejak, Dejmal et
al., 2003). Tato metoda se z pohledu nakladové strany vypoCtu pii ocenéni pudy pro
primyslovou zénu ukézala jako vyhodna.

Primyslové zony budované na zelenych loukach piedstavuji urcity paradox celé
spolecnosti. Na jedné strané je potieba vyroby a podnikani, potfeba tvorby pracovnich mist,
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na druhé strané stoji komplexni devastace zeméd¢€lské pudy a s tim spojené celospolecenské
naklady.

Pii stavbé priamyslové zény se jako jeden z klicovych kladnych ukazateld uvadi
uspora statu na vydajich za nezaméstnané. Pro tento ¢lanek byl vybran postup urceni naklada
na nezaméstnané¢ho od Cadil et al. (2011), ktery do vypodtu nakladti na nezaméstnaného
zapocitava naklady v podob¢ vypadku piimych dani a poplatki - jsou to uslé dané z piijmu,
uslé ptijmy ze socialniho pojisténi placeného zaméstnancem i zaméstnavatelem a uslé piijmy
ze zdravotniho pojisténi; a naklady v podobé vyplacenych podpor v nezaméstnanosti a dalSich
socialnich davek véetné nakladi na aktivni politiku statu na trhu prace. Na zakladé fady
propoétii (ptivodni hodnoty z Cadil et al., 2011), jsou uvadéné ceny jednoho nezaméstnaného
pfi pfepoctu na praimérnou délku nezaméstnanosti. V' roce 2009 dle tohoto ptepoctu podpora
¢inila 36 155 K¢, ztraty na danich a pojisténi 42 055 K¢, nepiimé efekty 31 405 K¢. Celkové
se jedna o néklady 109 615 K¢ na jednoho nezaméstnaného na rok. (Rok 2009 je velmi
vhodny pro ptiklad uvedeny v kapitole 4 tohoto ¢lanku, kdy hodnocena priimyslova zona byla
kolaudovana ke konci roku 2008).

Néklady, respektive uspory ze snizeni poctu nezaméstnanych diky jejich umisténi
Vv prumyslové zoné jsou jen soucasti celkového vlivu. Kromé téchto efektl piimych na
prumyslovou zonu je tieba nezapominat i na navazujici projekty a provozy, které se diky
pramyslové zon¢ podaii vybudovat, nebo udrzet v ramci ekonomickych zmén ve vyrobé.

Priumyslova zéna jako zastavéna plocha

Protoze ¢lanek smétuje k problematice zastavovani zeméd€lské pidy piedevSim za
ucelem vybudovani primyslu, je vhodné pfipomenout problémy, které jsou spojeny
S urbanizaci Uzemi, jeho vyuzivanim a zastavovanim.

40% ODPAROVANI

30% ODPAROVANI

25% INFILTRACE

109
oa@ e INFILTRACE o »
S QL INFILTRACE oS INFILTRACE

PRIRODNiI POVRCH j
75-100% NEPROPUSTNY POVRCH

obr. 1 Typicka ukazka zmeny infiltrace a odtoku v diisledku zvyseni nepropustnych ploch; upraveno
podle California Water and Land use Partnership (2006)

Castym problémem urbanizovanych tzemi je existence réiznych navazek, vrstev,
piekryti a celkové velmi heterogenniho prostredi, které ma fadu negativni efektl, a to jak na
zivocichy, jejichZ existence je spojena s pudnim prostfedim, ale i na rostliny. S Gpravou
a vyuzitim pudy je také spojeno jeji hutnéni a celkova uprava jeji propustnosti, coz vede ve
svém diisledku k omezeni infiltrace i retence destovych srazek v zastavéném Uzemi. Tento
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jev mize zpusobit nebo muize pfispet ke vzniku lokéalnich povodni. Specifickym problémem
je snizovani hladiny spodni vody v disledku urychleni odtoku. Rozsah a zaméteni tohoto
¢lanku neumoziuje se timto problémem zabyvat. Je alespoii nazorné popsan na obr. 1.

Dal§imi problémy, které jsou spojeny s urbanizaci a zastavénim pudy je pak
znecisténi, zména pH, nebo zmény teploty. To vSe vede k efektim na vegetaci, mikroklima
a samozfejme na celkové zivotni prostiedi.

V soucasné dobé tvoii zastavéné plochy v Ceské republice piiblizné 10,6 % celkové
rozlohy celého statu (ISSAR 2014). Kdyz piepocteme narist velikosti zastavénych ploch,
zjistime, ze trend poslednich ptiblizné 13 let je v priméru 6 ha zastavéné plochy denné. Pfi
zachovani tohoto trendu by za pouhych 3100 let nastala situace, kdy by zcelé¢ Ceské
republiky nezbyl jediny hektar nezastavéné plochy. Kdyby byl vypocet veden v kontextu
potieby produkce ze zemédélské pudy k uziveni populace Ceské republiky, byl by tento
Casovy usek vyrazné krats$i. Ponékud hrozivéjsi by byl pfepocet, kdyby byl zachovan trend
uvadény pouze mezi roky 2000-2008 (Prokop et al., 2011) kdy byl denni zabor a nasledné
zastavéni zemé&délské pudy v Ceské republice 16 ha denné. (Diivod v rozdilnych vysledcich
lze odvodit od zpomaleni a Caste¢né i zastaveni stavebni vyroby v souvislosti s krizi, ktera
zacala v roce 2008).

Primyslové zony jsou jednou z investic, které se na tomto trendu také podileji.
Protoze se jednd o oblasti uzce spojené s privatnim kapitdlem a zaroven s vyznamnymi
celospolecenskymi dopady je tfeba jim veénovat pozornost. Regiondlni informacni servis
(2015) uvadi celkem 147 prumyslovych zoén. Agentura Czechinvest uvadi ¢islo vyssi nez 350.
Tyto pocty v sob€ zahrnuti 1 primyslové zony vybudované z jiz existujicich primyslovych
arealti nebo se jedna o znovuvyuziti ploch brownfieldi. Agentura Czechinvest uvadi celkem
sedm strategickych primyslovych zon, které reprezentuji celkem 1906 ha (Czechinvest,
2014). Z tohoto poctu tvoii vystavby na brownfieldech pouze 33%. U zbylych 67% se jedna
0 zastavovani zemédé€lské pudy. Zastavovani tUzemi je definovano jako zakryti pudy
nepropustnymi materialy, ¢imz puda ztraci své pfirozené vlastnosti a neni tedy schopna
zastavat své vyznamné funkce dnes ani v budoucnu bez dodatecnych nakladd. Tyto naklady
budou v budoucnu nakladem celospole¢enskym, proto by bylo tieba velmi bedlivé zkoumat,
jestli se vybudovani primyslové zony opravdu ,,vyplati®.

3 Priklad aplikace vysledki hodnoceni pro vybranou priimyslovou zénu

Popisovanym piikladem je primyslova zona v NoSovicich, kterd byla vybudovana
firmou Hyundai. NoSovice se nachdzi v jihovychodni ¢asti Moravskoslezského kraje.
Moravskoslezsky kraj je jednim z nejvice nezaméstananosti postizenych kraji v Ceské
republice. Z informaci uvadénych Hruska et al. (2012) je patrny nartist po¢tu pracovnich mist
v nékterych oblastech Moravskoslezského kraje 0 vice nez 10 % v porovnani let 2005 az
2010. Tento narist je zaznamenan pro Uzemi obci s rozSifenou pusobnosti (ORP) Frydek -
Mistek (umisténi primyslové zony NoSovice), Ostrava, Pibor a Cesky T&$in. Narist
v rozmezi 2,55 % az 10% pro ORP Ttinec, Jablunkov a Novy Ji¢in — tedy dlouhodobé
problematické oblasti. Tento vysledek samoziejmé zaznamenava i vlivy krize v roce 2008, ale
1 pfes tuto situaci je patny velky pozitivni posun. Vzhledem k prostorovému usporadani Ize
s velkou pravdépodobnosti kontatovat, ze primyslova zéna NoSovice méla vyznamny podil
na téchto kladnych zménach.

V uvadéném piikladu se jedna o aredl o rozloze 261 ha. Jedna se o kompletni vystavbu
na zelené louce. Stav pozemku Vv 1ét€ roku 2006 je vidét na obrdzku 2. Na obrazku 3 je videt
stav aredlu v roce 2013. Zastavéna nebo zpevnéna plocha tvofi piiblizn€ 90 ha z celé rozlohy
s moznosti dalsi zastavby.

141



Priimyslové zény jako vyznamny prvek v izemi — moznosti hodnoceni jejich CLOVEK, STAVBA A UZEMNI PLANOVANI 9
nakladu a pfinosti na piikladu primyslové zony v Nosovicich Barbara Vojvodikova

NoSoVISe

0 200 400 600 800 1000m

0 200 400 600 800 1000 m

obr. 3 — Pohled na pozemek aredlu priimyslové zény v NoSovicich v roce 2013

Skryvka zeminy pro prumyslovou zénu byla zahdjena v listopadu 2006. V bieznu
2007 zacala vystavba primyslovych objektl a celd vystavba byla ukoncena na podzim 2008
kolaudaci administrativni budovy (Hyundai, 2015). Mtzeme tedy fici, Ze v pribéhu dvou let
ubylo 90 hektari zemédélské pidy, kterd je v podstaté nenavratné ztracena.

Jaky je ekonomicko - socidlni dopad primyslové zony NoSovice na region?

Primyslova zona vedla, jak uvadi Zahradnik (2013), Kk vytvofeni 4700 novych
pfimych pracovnich mist (tj. zaméstnanci Ctyf spole€nosti umisténych v primyslové zong)
a k vytvoteni pfiblizn¢ 12 100 nepfimych a indukovanych novych pracovnich mist
(dodavatelské firmy).

Vznik pramyslové zony v NoSovicich vedl ke snizeni miry nezaméstnanosti
01,7 procenta v Moravskoslezském kraji. Pfepocteno na pocet nezaméstnanych se jedna
0 10 500 obyvatel Moravskoslezského kraje, zbylé pracovni mista jsou efekty na okolni kraje.

Je prumyslova zéna pro spole¢nost vyhodna?

Jak uz bylo uvedeno Vv ptedchozich odstavcich je zdkladni vypocet postaven na
porovnani ztrat v podobé zaboru zeméd¢lské pidy podle metody Biotope Valuation Method
(BVM) a vynost v podob¢ Gispor za nezaméstnané, pticemz se v ramci zjednoduSeni bude
predpokladat, ze vSechna nov€é vytvofena pracovni mista byla obsazena osobami
nezaméstnanymi — vedenymi v evidenci ufadu prace.
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Vypocet je veden na zékladé rozdilti ndkladl a vynosu. V nékladové ¢asti je pocitano
se zaborem pudy v kategorii ,,nezavlazovana orna puda“ pro kterou je stanovend ekologicka
hodnota 149 K¢&/m?. Pokud bychom poéitali se ztratou celych 261 ha pady, byly by
celospolecenské naklady 388,8 mil. K¢ Pokud bychom zapocetli pouze 90 ha (v soucasné
dob¢ zastavéné uzemi v pramyslové zon€) jsou celospolecenské naklady ztraty ekologické
hodnoty pady 134, 1 mil. K¢.

V této cené¢ se nepromitaji ani produkéni ztraty ze zemédélské produkce, ani
piredpokladané ztraty spojené se zmeénou hydrologického rezimu pii tak plosné rozsahlé
stavbe.

Na vynosové stran¢ stoji 4 700 vytvofenych pracovnich mist. Piedpokladame, Ze
kazdé pracovni misto bylo obsazeno nezaméstnanym a pii ocekdvané tuspore 109 615 K¢ na
jednoho nezaméstnaného je ,,vynosova“ Castka 515,1 mil. K¢ Pokud bychom zapocetli
I predpokladané dal$i navazujici zaméstnance — dosahuje spolecenska tspora — spolecensky
vynos 1,3 mld. K¢.

V ¢em spociva uskali takto aplikované metody a v ¢em jsou jeji vyhody?

V ptedchozich odstavcich, v konkrétnim uvadéném prikladu, bylo zacileni vypoctu na
pramyslové zony na zelenych loukach. Pokud bychom pocitali s umisténim primyslové zony
na plochu brownfieldu tj. na plochu jiz v minulosti pro primyslovou ¢innost vyuzivanou, kde
je ekologicka hodnota stanovena na 37 K&/m?, pohybovaly by se naklady pfi vypoétu pro
zonu o stejnych celkovych rozmérech jako Nosovice (261 ha) okolo 96 mil. K¢&. V této Castce
pak nejsou zapocteny dodatec¢né piinosy eliminace ekologického rizika, které mohou plochy
brownfieldi ptedstavovat. Timto doplnénim vypoctu by se celkova spoleCenska ztrata jesté
snizila. Pokud bychom ale na druhé strané umistili primyslovou zénu do oblasti popsanou
jako “smésice poli, luk a trvalych plodin“, kde se ekologicka hodnota pohybuje okolo
370 K&/m?, pak by celospolegenské naklady &inily vice nez 1 mld. K¢&., coz by pievysilo
uzitek vyvolany pracovnimi misty.

Hlavni vyhoda takto vedeného vypoctu spociva v generovani konkrétnich, jednoduse
pochopitelnych a porovnatelnych ¢isel (hypotetickych ¢astek), které dokumentuji a ndzorné
ukazuji potfebu orientovat se na podporu a vytvoreni podminek pro realizaci primyslovych
z6n mimo zeméd¢lskou pudu.

Problematicka je vynosova strana vypoctu tak jak byla prezentovdna v tomto pifipadé
V tom, Ze vychazi z predpokladu - nové pracovni misto - ubytek jednoho nezaméstnaného
v regionu. Pokud se jedna o primyslovou zénu umisténou do regionu s vysokou mirou
nezameéstnanosti, 1ze predpokladat, Ze pracovnici budou rovnéz z regionu a nebude potieba
fesit dostupnost pracovnich sil. Pokud umistime novou primyslovou zoénu do oblasti s nizkou
(pfirozenou) mirou nezaméstnanosti (neplati piedpoklad vznik pracovniho mista, ubytek
nezaméstnaného v regionu) vystavime cely region dodateénym nakladim, které budou
spojeny s migraci obyvatel, s jejich dofasnym nebo trvalym ubytovanim, se zvySenim
néakladl na dopravu a celou dopravni infrastrukturu. Pokud tedy chceme maximalizovat uZitek
prostiednictvim Uspor na podpofe v nezaméstnanosti bez dodatecnych néklad, musi byt
umistovani takovychto investic striktné navdzano na oblasti s vysokou mirou
nezamé&stnanosti.

4 Zavér

Primyslové zony stoji na pomyslné hranici mezi ekonomii a zivotnim prostiedim. Na
konkrétnim piikladu pramyslové zony v Nosovicich bylo dokumentovano, ze pii pouZiti
V podstaté¢ dvou zakladnich ohodnocovacich metod je mozné vypocitat celospolecensky
piinos takovéto stavby. Takto vedeny vypocet, pokud by byl reprodukovan v absolutnich
Cislech, je diky fadé popsanych zjednoduseni nevhodny a v podstaté i zavadéjici, protoze se
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fakticky jedna o abstraktni ceny. Pokud ale pouzijeme vySe popsany vypocet pro hodnoceni
variant umisténi a rozsahu pramyslové zony je zjednoduseni pfipustné a takovéto pouziti se
jevi jako vhodné a dostatecné vypovidajici.

7 dodate¢nych vypoctd vyplyva, ze pies vSechna pozitiva, kterd primyslova zona
Nosovice bezesporu prinesla, byly by celospolecenské néklady vyrazné nizsi, pokud by se
podafilo jeji umisténi na plochéach jiz diive pro primyslovou vyrobu pouzivanych, a to na
plochach brownfieldi. V kontextu udrzitelného rozvoje a s tim souvisejici planovaci aktivity
méla by byt upfena pozornost a podpora pravé timto smérem. V soucasné dobé jsou
ptipraveny nebo se pfipravuji na uzemi Moravskoslezského kraje a konkrétné v oblasti
Karvinska, které¢ stale trpi vysokou mirou nezaméstnanosti tii velké aredly byvalych
brownfieldl pro nové primyslové vyuZziti.

Pti zodpovédném a pro budoucnost udrzitelném pfistupu k plénovéani takovychto
rozsahlych investic by méla byt hierarchie preferenci nasledujici:

1) piednostné umistovat nové priumyslové zony na plochy jiz diive pro pramysl vyuzité,
2) pokud uz je tfeba vybudovat zony na zelené louce, m¢lo by se tak Cinit pouze

Vv regionech s vysokou nezaméstnanosti, kde ztraty ze zeméd¢lské ptidy jsou vyvazeny

celospolecenskymi usporami,

3) cely komplex opatieni by pak mél byt doplnén 0 rizné finanéni nastroje — napiiklad
snizeni danového zatizeni prace a vyrazného zvyseni poplatkt za zabor zemédélského
pudniho fondu.
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Méstské planovani pomoci kulturnich prvka a vitalnich
procesu

The City Planning Using Cultural Elements and Vital Processes

Martina Mi¢ochova, Pavel Rihak

Abstract:

The cities need clear and understandable rules which establish and determine the order. Urban
planning should be underpinned by a strong, from medium to long term concept accepting and
encouraging these rules. The elements which form the cities are crucially important for their
planning. In such a way we can work with the character of the cities effectively. This mainly
involves the system of three layers which are divided into the boundaries, structures and focal
points. The boundaries specify the world of the city (so called cultural world) and the natural
world. The structure proposes organization of the city on several possible levels. Focal points
are the points and the areas significant for the city. The work with levels of the city enables to
create an adequate plan that reflects a true picture of the city. It is relevant to pursue processes
operating in the cities. Those processes may be either vital or deadly and they are observed in
all scales of planning and indicate which parts of the city, streets, spaces or places have
a higher or lower degree of life or vitality. We live in a time when some parts of cities are
often kept alive artificially at unnecessarily high maintenance costs, it is reasonable to look
for a way to avoid these unfavourable energy losses. Observing those processes is a possible
way to identify the vitality of urban areas. This working method has been clearly elaborated at
the Opava Workshop.
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1 Uvod

Me¢ésta potiebuji pravidla, fad, vizi. Zaroven je vSak nutnd jista mira volnosti, ktera
meéstim umoziluje pruznou promeénlivost v ¢ase na zéklad¢ aktualné kladenych pozadavk.
Jak vsak stanovit takové regule, jez budou piinaSet primarné uzitek pro obraz mésta i jeho
uzivatele? Domnivame se, ze veskerym ¢inlim, jez jsou podnikdny v prostoru meésta, musi
piedchazet zevrubna analyza meésta. Pohled do historie, nadhled nad soucasnym stavem
a realna predikce budouciho vyvoje je nutna.

Dnesni uizemni planovani reflektuje vice technologické procesy meésta, nez fyzické
vytvateni prostoru tak, jako tomu bylo do 19. stoleti. Uzemni plan je v dne$ni podobé velmi
nesrozumitelny nastroj pro bézné obCany a Casto 1 pro spravu mésta. Nema proto piidanou
hodnotu, ktera by mohla konstruktivné rozvijet a pruzné reagovat na potieby mést. Cely
proces uzemniho planovani je velmi abstraktni, coz je diivod jeho nesrozumitelnosti.

Respektujeme, ze modernismus i funkcionalismus zménily vniméni mésta a spolecnost
se transformovala do nové podoby oproti podobé¢ spolecnosti do 19. stoleti. Nevyhnuteln¢ se
ukazuje, e funkcionalisticky urbanismus byl pokus, ktery se nepovedl. Uzemni plan by mél
byt srozumitelnym ndastrojem pro fizeni mésta s Citelnym konceptem rozvoje a jasnymi
pravidly. To vSak pro nas znamend odklon od funk¢niho ¢lenéni mésta, protoze kazda cast
mésta by méla byt obyvatelna.!

Zkoumame, jak lze prolnutim prace s obrazem mésta a vitalitou formovat pravidla
pro praci s nim. Domnivame se, ze pravé takovymto zpisobem lze pojmout Siroké spektrum
problematiky sco nejefektivnéj§im vysledkem. K tomu je vSak zapotiebi zajmu
a angazovanosti vSech z¢astnénych stran.

Zpusoblu pro ziskéni relevantnich zdroji a informaci pro praci je fada. Jednim
z takovychto zptsobt jak miize mésto ziskat podnéty nezatizené profesni slepotou, mize byt
usporadani workshopu s ucasti odbornikli zvenci. V nedavné dobé¢ se diky zadjmu mésta Opavy
uskutecnil workshop ve spolupraci studenti architektury, krajinafstvi a sochafstvi pod
vedenim odbornikli z téchto obort. Intenzivni ¢tyfdenni prace intelektualniho i praktického
charakteru oteviela fadu otazek. Bez otdzek vSak neni odpovédi. Workshopem préace zacina.
Dal$imi kroky je synkreze vSech poznatkli a ndvrhi a aktivni dialog s vedenim mésta.
Na vystupy z workshopu budou navazovat studentské prace, které mohou byt pro mésto
rovnéZ piinosné. V rdmci vyzkumu se vSak zabyvame tim, jak bylo v ramci workshopu
pracovano s elementy obrazu mésta — hranicemi, strukturami a ohnisky, a s procesy, které ve
mesté probihaji. Pravé tyto hodnoty byvaji v ramci prace s méstem Casto opomijeny, ackoli
by s nimi mélo byt pracovano od prvopocatku planovani, protoze pravé tyto formuji obraz
a Zivotaschopnost mésta.

2 Soudobé planovani mésta
Aktudlni zplsob Uzemniho pldnovani mést je pro soudobd mésta nedostatecny.
Spolecnost se rychle vyviji a pozadavky, které na mésto klade, neni zastaralé a zdeformované
uzemni planovani schopno efektivné naplnit. Problémem uzemniho planovani je,
ze abstrahuje do obtizn¢ srozumitelné podoby konkrétni informace o mésté nebo je naopak
ptilis konkrétni a brani rozvoji mésta.
»Nutné potfebujeme inovovat na poli fizeni mésta. Staré byrokratické zptusoby
nefunguji. Pfed nami se otevirda novd méstskd éra obsahujici jak pozitivni
potencidl mésta, tak bidu. Naro¢né tkoly, pred kterymi stoji fizeni mésta, maji

1 ,.SezvySujicim se vyznamem mést ve struktufe osidleni a s jejich nartistem se vyznamné zvysuji naroky na
jejich kazdodenni obyvatelnost. Nelze jiz dale clenit mésto na ,,zony* vice ¢i méné¢ obytné, ale naopak je
nezbytné stavét mésta tak, aby vSechny jeho ¢asti byly méstotvorné a nezatézovaly vefejny prostor nad ramec
jeho pfirozené obytnosti. “(Jehlik, 2013)
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konkrétni podobu a jsou naléhavé. Zatimco narodni staty mluvi, vedeni mésta
musi jednat.” (Sassenova, 2005)

S ohledem na to, jak dualezité je stabilizovat a rozvijet sidla, izemni plan v podobé
jakou ma, nemusi mit pro mésto takovy vyznam, jaky je mu pfic¢itan. Neschopnost akceptovat
zmény a pozadavky neustale proménlivého zivého organismu jako je mésto, je problémem.
Pii tvorbé nebyvaji brany v potaz témata vitality — Zivotaschopnosti méstskych prostort
a Casto jsou opomijeny 1 tak podstatné elementy pro tvorbu obrazu meésta jako jsou hranice,
struktury a ohniska. Chceme-li utvafet mésta s identitou jim vlastni, tyto elementy nesmi byt
opomijeny. Kazdé meésto je specifické. Kazdé si zaslouzi vlastni recept na praci s nim.
Ke kazdému méstu by meélo byt pfistupovano individualng. Soucasny stav uzemniho
planovéani byl redukovan na technickou disciplinu, védecky pfistup, jez neklade daraz
na specificky a zvlastni obsah meést. Skutecné, plnohodnotné mésto neutvoiime nesmyslnym
michanim méstskych funkci a infrastruktury.

V urbanismu pfevazuje instrumentdlni mysSleni nad tvorbou mést, tak o tom pise
i Vesely:

»Povyseni techné na univerzalni, sobéstacnou instrumentalitu ¢asové odpovida

rostoucimu vlivu moderni védy na architekturu.” (Vesely, 2008)

Protipdlem soucasné podoby planovani je regulovat a fidit mésto na zékladé fyzickych
prostor se spoleCenskym, az kulturnim vyznamem, navazujicim na principy 19. stoleti. To by
m¢élo byt odrazem pro vytvareni mésta, které opet odkazuje k Veselému:

»Poetika ve svém pivodnim slova smyslu poukazuje ke zpisobu vytvareni
(poiésis), v némz vysledek uchovava souvislost s podminkami, za nichz vznikl.
Jinymi slovy, zplsob vytvaieni ma poetickou povahu, jestlize jsou jeho
vysledky situovany v komunikativnim prostoru kultury. Situovanost je
Vjasném protikladu k instrumentdlnimu mysleni a k subjektivni estetické
zkuSenosti.* (Vesely, 2008)

»Schopnost dlouhodobé inovovat a vymyslet novd kontextudlni feSeni

stavajicich problémi, a ta posléze uspésné implementovat, byla pro mnoha

z mé&st vychodiskem z krize.* (Stejskalova, 2014)

Architekti a urbanisté mohou ovlivnit obraz 1 zivot mésta. Jejich primarnim tkolem
by vSak mélo byt adekvatni reagovani na specifickou situaci utvarejici identitu toho kterého
sidla. Uzemni plan by mél byt utvafen v takové podobé, aby byl schopen vstiebavat
riznorody vyvoj a spoleCenské zmény, avSak mél by byt podpoien jasnou a srozumitelnou
ideou. ReSenim neni ani dynamicky urbanismus, ktery zavani rizikem ztraty fadu a reguli,
¢imz dochazi k chaosu a potazmo hrozbé urbanistické katastrofy. Re$enim viak neni ani
absolutisticky fizené planovani neumoznujici proménlivost mésta dle aktualni potteby. Teprve
oscilaci mezi témito extrémy jsme schopni pro kazdé meésto najit vhodny zptisob planovani.
Regulujici, ale neomezujici.

»onahy zménit pfirozené sméfovani mésta k entropii ve prospéch

organizovan¢ho vyvoje vyzaduji mnohem vice energie, to znamena casu

I financi. Pokud se do planovani mésta zahrnou i samoregula¢ni procesy a jeho

»uzivatelim® je ponechdna vétsi mira svobody a moznost participace v ramci

jasné stanovenych pravidel, mize to vést k rychlejSimu rozvoji vetejného

Zivota ve meésté, ale také k zefektivnéni a snizeni nakladi na provoz mésta.*

(Stejskalova, 2014)
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3 Mésto - kulturni prvky a vitalni procesy
Jasny a srozumitelny rozvoj mésta v méfitku izemniho planu potiebuje pevny, Citelny
a pfitom piiméfené flexibilni koncept, zakladni myslenku pro rozvoj mésta.? Stejna zakladni
myslenka je v podobé vize i prvnim krokem z pohledu Veselého:
»Architektonickd interpretace vzdy zalind né&jakou vizi, jak organizovat
zamysleny prostor v jeho kontextu, a bere v uvahu zadani, podminky mista
amoznou formu konstrukce a materialti — tedy faktory, které spolecné¢ a ve
vzdjemném vztahu prispivaji ke kvalit¢ a Wcelu tohoto prostoru.
Architektonicky navrh také zlistavd otevienym dialogem mezi vstupnimi
podminkami a rodici se prostorovou konfiguraci. Tento proces se v mnohém
podoba aktim interpretace, jaké probihaji v ostatnich oblastech kultury.*
(Vesely, 2008)

Urbanista neni schopen predikovat procesy ve meésté, ale mél by pro né vytvaret
potencidl. Nami vnimana stabilizace mésta diky fyzicky uchopitelnym prvkim vyrusta
na zaklad¢ fenomenologickych kotfent. Pokud abstraktni uzemni plan nefunguje, je potfeba
od n¢j odhlédnout a planovat mésta na zaklad¢ popsatelnych fyzickych ¢asti, z nichz je mésto
vystavéno. M¢sta planovand s prostiedky fyzického svéta, které jsou konkretizovany
prostiednictvi zazitych skuteCnosti, jsou snaze pochopitelna a vytvari konkrétni méstskou
krajinu. Norberg Schulz vyvozuje u fenoménu mista podobna vychodiska, ktera Ize uplatnit
také ve stavbé mést - jde o vizualizaci pfirodnich danosti, doplnéni chybéjiciho
a symbolizaci. 3

Vystavbou mésta jako fyzického prostoru se zabyva Jehlik, ktery klade vice diraz
na domy, ze kterych jsou podle n& mésta primarné vystavéna.* Oviem i on si uvédomuje
vyznam vetejnych prostor a jejich vliv na strukturu mésta.

,Pripustme, ze urbanismus je de facto uménim usporadat ulice, namésti
a parky, a tedy i domy mezi tim. Potom je jasné, ze vzdy zalezi na rozhodnuti,
kde tyto elementy budou, jak budou tvarované a jakou budou mit kvalitu.
(Jehlik, 2008)

Formovanim mésta na zakladé fyzicky uchopitelnych prostorti a zkoumani Citelnosti
mésta se vénuje Kevin Lynch. Jeho prace se zabyva pfedevsim obrazovosti mést, stejné tak je
vSak pro néj dilezité usporadani mésta do jasné podoby. Lynch k formé mésta piSe:

»Meésto je viceucelovym a proménlivym organismem, ktery pokryva mnoho

funkci a ktery budovalo mnoho lidskych rukou po dlouhou dobu. Prilisna

specializace mésta a jeho kone¢né neménné rozvrzeni jsou téZko proveditelné

a Vv podstaté¢ nezadouci. Jeho forma musi byt do jist€ miry nezdvazna

a uzpusobitelna riznym uceltim a predstavam obyvatel.“ (Lynch, 2004)

2 Podobné na celkovy obraz mésta nahlizi Jehlik ,,MoZna jen neumime najit a nabidnout silnou
a srozumitelnou myslenku, ktera unese jistou miru deformaci. Teprve tehdy je mésto zivé a plan zivotadarny,
kdyz oba maji ,,silnou patet, stabilni organy a Zivou tkaf “ (Jehlik, 2008)

3 ,,Uméla mista se k ptirod¢ vztahuji v zasadé€ trojim zpusobem. Za prvé, ¢lovek chee piirodni strukturu
zptesnit, tj. chce vizualizovat své ,,pochopeni‘ ptirody a vyjadrit tak onu existencialni oporu, kterou nalezl.
Aby toho dosahl, stavi to, co uvidél. Tam, kde piiroda nabizi ohrani¢eny prostor, stavi uzaviené misto; kde se
priroda zda byt vztazena k centru, buduje mal; kde ptiroda naznacuje sméer, tam zfizuje cestu. Za druhé,
¢loveék chee doplnit danou situaci tim, Ze pfidava to, co ji ,,chybi“. A konecné, clovek chce symbolizovat své
pochopeni ptirody (i sebe samého). Symbolizace znamena, Ze zazité vyznamy jsou ,,pfelozeny* do jiného
média. Pfirodni charakter je naptiklad ptfelozen do stavby, jejiz vlastnosti néjakym zplsobem tento charakter
vyjevuji (Norberg Schulz, 2010)

4 |, Fyzické prostredi je kontinuem. Navrhuje se v métitku domu (kamenem je cihla), souboru (kamenem je
dim), sidla (kamenem je urbanni blok)* (Jehlik, 2008)
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Jeho hlavni tezi je vSak tvorba fyzického prostoru, pravé ta je z naSeho pohledu
nejpodstatnéjsi, na zéklade péti prvki:

,»Obsah méstské image bude proto studovan jen tehdy, pokud vychazi

z fyzickych forem. M4 byt také snadné celek rozlozit na pét zakladnich prvka,

coz jsou cesty, okraje, oblasti, uzly a vyznamné prvky.* (Lynch, 2004)

Uspotadani a organizaci mésta se vénuje lucembursky urbanista Leon Krier, ktery
postupné presel od racionalistického chdpani mésta k tradicionalistickému pohledu. Podobny
pohled sdili s princem Charlesem, pro kterého navrhl vzorové mésto Poundbury. Jeho prace je
zékladem Nového urbanismu, ktery se uplatituje predevsim ve Spojenych statech americkych.
Typologie mést podle n¢j nemlze byt objevovana donekonecna. Tvorba podle Kriera musi
sdilet trvale platné hodnoty, které nejsou ovlivnitelné duchem doby.

Vitalni procesy jsou procesy, utvafené clovékem nebo piirodou. Prokrveni mésta
vitalnimi procesy je st€zZejni pro jeho existenci. Je vSak tieba stanovit, které procesy (a to, kde
probihaji) mizeme povazovat na zivotadarné a které za zivelné, az smrtici. V potaz musi byt
brany nejen procesy, které ve mésté probihaji aktudln€, ale rovnéz procesy, které probihaly
vV minulosti a potazmo predikce procesii v budoucnosti. Znalosti historickych souvislosti
muzeme predejit opakovani chyb jiz jednou ucinénych. Podporou vitality v prostorach, kde je
zadouci kulturni stabilizace, miize byt fizen vyvoj mésta. Principidlné jde o to, zamyslet se
nad tim, jak a kde obyvatelé¢ mésto uzivaji. Dochazi tak k prolnuti systému prace fizené shora
pfislusnymi orgédny a podminéné zivotem zdola obyvateli, kterych se zivot ve mésté bytostné
tyka.

Vitalita neboli chut’ po zZivoté je jednim z vhodnych hodnoticich ¢initeldi pro vytvoreni
systému vyhodnoceni udrzitelnosti®.

,,Cim mén& umime odhadnout budouci ,,tvar®, tim méné nafizuji jeho limity.
Naopak tim ale vice zpfesiuji nastroje a procesy.“ (Jehlik, 2013)

4 Navrhovani mést na zakladé kulturni stabilizace a vitalnich procesti

Administrativni hranice mést a méstskych ¢asti zpravidla neodpovidaji hranicim
urbanizované méstské struktury. Ty jsou vSak pro planovani meésta podstatnéjsi a jejich
nalezeni by mélo byt jednim z primérnich bodl pro praci s méstem. Teprve vymezenim
urbanizované struktury je mozZné konstatovani, kde se nachéazi struktura méstskd, vesnicka
¢i venkovska, pfiroda a to ostatni.

Urbanismus se odklonil od své podstaty — vytvaret fyzicky uchopitelné prostory.
Vychodiskem, které odkazuje k vySe uvedenému, jsou 4 principy/zasady pii vstupu do tvorby
mésta. Prvnim je stanovovani snadno srozumitelného konceptu mésta, které ma ze své
podstaty silné jadro, je dostate¢né flexibilni a vychadzi z daného kontextu. Druhym je
definovani hranice sidla zabranujici plytvani krajinou, vytvofeni rdmce mésta a tim posileni
shromaZzd’'ovaci funkce sidla. Tretim je struktura, jeZ vytvaii tkan mésta v riznych urovnich
a systémech majici vyznam pro planovani meést, protoZze druhy struktury mohou mit rizny
vliv na celkovy koncept a tim i na planovani mésta. Ctvrtym jsou ohniska — V pfeneseném
smyslu slova obyvaci pokoje mésta akumulujici energii sidla.

Koncept mésta je tim vySSim principem, podobné jako ustava nebo americka
Deklarace nezavislosti, které je nasledovano konkretizaci. Kazdy si je védom téchto pravidel,
zna je a rozumi jim. O koncepci nebo vizi mést to samé fici nejde. Tak se stava, ze urbanisté

vV

pouze vybarvuji rizné plochy na planu mésta bez vysSiho zaméru pouze na zaklad¢ zadani

5 Pojem udrzitelnost je zde pouzivan ve svém ptivodnim lingvistickém vyznamu (udrzet, setrvat; udrzitelny,
setrvavajici, pokracujici) a nikoliv jako zavedeny odborny termin piejimajici vyznam anglického
sustainability”. Hodnoceni udrzitelnosti mésta je tedy vyhodnocenim jeho schopnosti piezit/setrvat/udrzet
svou existenci.

150



CLOVEK, STAVBA A UZEMN{ PLANOVANI 9
Meéstské planovani pomoci kulturnich prvki a vitalnich procesu Martina Ml¢ochova, Pavel Rihadk

a prani vedeni mésta. Koncept mésta miize mit mnoho podob a také vice vrstev coz pfimo
souvisi s velikosti mést.

Stanoveni hranic je prvnim krokem pii planovani mésta. Zdtraznéni dilezitosti hranic
a jeho potencidlu nejlépe vystihl Norberg Schulz, ktery pfirovnal vztah sidla a krajiny
ke vztahu figury a pozadi.® Hranice nemusime vnimat pouze na piechodu sidla a krajiny, ale
také ve vétSim 1 menSim méfitku. Pro nds to mize byt vymezeni vnitiniho mésta nebo jeho
jadra. Vzdy budeme k charakteru hranic pfistupovat odlisné.

V urbanistické soutézi mésta Kromé&fiz’ jsme vnéjsi hranice definovali pomoci tfetiho
(potencidlniho) ringu, ktery by mél byt rezervou mésta a proto by mélo byt dnes meésto
vyhrazeno vici krajin€ a okolnim obcim aleji. Zaroven hranice oddéluji ta sidla v okoli mésta,
kterd maji svlij svébytny charakter a tim posiluji jejich identitu. Hranice vnitiniho ringu jsou
dnes téméf kompletni, ale chybi dilezZité ¢asti jako je most, které zabranuji jeho fungovani.
Doplnénim ringu dojde k odlehceni aroziedéni dynamické dopravy, posileni vyznamu
vnitintho ringu, na kterém se uz dnes nachazi vyznamné objekty a propojeni jadra
s kompaktnim méstem, které je dnes odd€lenou obtizné prekonatelnou dopravni stokou.

M 1:10000f

obr. 8 — Urbanisticko-dopravni reseni mésta Kromérize. Autori: Pavel Rihdk, Martina Mi¢ochovd

6 ,,Mezi sidlem a krajinou je proto vztah figury a pozadi. Obecné plati, ze kazda uzavienost se projevuje jako
Hfigura® ve vztahu k rozlehlému pozadi krajiny. Sidlo ztraci svou identitu, jestlize je tento vztah narusen,
stejné tak jako ztraci svou identitu krajina jako vSeobsahla rozlehlost. Kazda uzavienost se stava stiedem
Sirsiho ramce a muze fungovat jako ,,ohnisko* pro své okoli. Prostor se ze svého stiedu §ifi rozdilnym
stupném kontinuity v odlisnych smérech.* (Norberg Schulz, 2010)

7 1. misto v soutézi CKA Urbanisticko-dopravni feSeni mésta Kroméiize. Hodnoceni poroty: ,,Navrh je zaloZen
na silném konceptu tf ringli, z nichz ma kazdy jiné poslani i formu. Autofi k méstu pfistupuji s velkou
citlivosti, jak v celku, tak v detailu. Déle porota kladné hodnoti ideu ,,rozsifeni” Podzamecké zahrady az po
dalnici. Pfi ptipadném dopracovani doporucujeme jasné definovat vstupni branu do mésta v prostoru namesti
Miru a obdobn¢ konkrétn¢ dopracovat jednotlivé naznacené uzly a témata. Na zvazeni je vyuziti stavajiciho
télesa Zborovické traté misto propojeni ChelCického a Rostislavovy.*

151



CLOVEK, STAVBA A UZEMNI PLANOVANI 9
Meéstské planovani pomoci kulturnich prvki a vitalnich procest Martina MI¢ochova, Pavel Rihak

V rdmci soutéze na Urbanistické feSeni mésta HustopeCe — severozapad jsme hledali
jak vytvofit hranice mésta, které vymezovaly uzemi urcené k dostavbé. Hranice vychodni
casti mesta jasné vymezuje dalnice D2. NaS navrh dotvéiel ,,zelenou™ hranici obepinajici
mesto, kterd byla slozena ze sit¢ bodu nachazejicich se na piirodné-kulturni trase, krajinou
vinohradi odkazujici k ptivodnimu ptedobrazu zdhumenich cest.

Struktura mésta je ovlivnéna pohledem, dle kterého na mésto nahlizime a z néj pak
vychazi takové struktury mésta, které vyrastaji z jeho kontextu. Tudiz mizeme sledovat
nescetné moznosti jak struktury zkoumat. V piipadé¢ Kroméfize jsme studovali celkovou
dopravni strukturu, kterou jsme navrhovali doplnit a vytvofit tak srozumitelny dopravni
systém zalozeny na centralité¢ celého mésta. Ulice jsme rozd¢lili do nékolika vrstev (dalnice-
tangenta, méstskd tiida — ring, vyznamna tfida — radidla, lokélni ulice a obsluznd ulice).
Strukturu uzemi jsme Clenili na izemi k ochrané (vyznamné oblasti vytvaiejici kvalitu mésta),
uzemi ke stabilizaci (hodnotné oblasti udrzujici kvalitu mésta), izemi k transformaci (oblasti
snizujici kvalitu mésta) a tzemi k rozvoji (oblasti pro potencidlni rist mesta). Kazdé takto
definované uzemi mélo stanoveny i rizny postup jak s nim nakladat v kontextu celého mésta.
V rdmci mésta jsme hledali mista, ktera jsou vhodna pro doplnéni zdstavby a potazmo pro
zahusténi mésta. Struktura mésta Hustopece je dana silnym excentricky situovanym jadrem,
na n¢Z je navazano celé satelitni mésto.

Ohniska maji rizny vyznam vzhledem k poloze vici celému méstu a vnimani mésta.
Stejné tak maji riznou prioritu. V rdmci KroméfiZe jsme nasli sit’ ohnisek, ktera do velké miry
koresponduje i se systémem ulic. Ohniska jsme rozdélili podle polohy na regionalni, méstsky
a periferni vyznam a podle priorit s jakou nutnosti je nutna jejich proména. Hustopece jsou
fadové mensSi mésto, ale silné ohnisko v jaddru mésta nemélo partnera, ktery by vytvofil
protivahu jadra v ramci periferie. Na§ navrh proto pracoval s vytvofenim lokalniho ohniska na
rozhrani existujici a nové zastavby a také na hlavni ose spojujici periferii a jadro. Na ptikladu
diplomové prace na téma Kulturni Kyjov® je mozné vysledovat hned nékolik druhii ohnisek.
V ramci ¢lenéni krajiny lze vysledovat struktury ohnisek, které maji za ukol navratit na jizni
Moravu kulturni krajinu. V rdmci hranic kompaktniho mésta pak 1ze vytvofit vstupni body —
ohniska, ktera posili vyznam samotné¢ho jadra.

Procesy ve mésté na zakladé kulturni stabilizace a vitality lze kategorizovat, je-li
navrZzen hodnotici systém. Ten by mél na jedné strané definovat miru a kvalitu obrazu mésta
ana stran¢ druhé Zivotaschopnost méstskych casti. Méstské ¢asti je vhodné rozdélit pomoci
hranic na struktury s podobnym charakterem. Pro tyto Ucely neni vhodné vyuZivat hranic
stanovenych administrativné, ty nemusi reagovat na skutecny obraz mésta, definovany
strukturami. Podrobnost takovéhoto stanoveni ,,skutecnych® hranic je vhodné tesit v nékolika
méfitcich. Na prikladu feSeni mésta Opavy v ramci workshopu, o kterém bude pojednano
niZe, je nastinéna moZnost pfistupu pii feSeni mésta. Nejmensi méfitko by mélo zahrnout
vné¢jsi hranici mésta véetné piiléhajicich okolnich struktur a navaznosti. Stfedni métitko by
mélo feSit mésto samotné, kompaktni. Velké méfitko je vhodné uplatnit v ramci dil¢ich
méstskych Casti a pro potiebu feSeni dil¢ich podrobnosti.

Vitalitou prostoru muze byt zjednodusené¢ minéno vymezeni prostord, kde se néco
dgje, kde je potencidl Zivota. Koncentrace zivota v jednotlivych prostorech pfedurcuje témto
prostorim vhodnost pro stabilizaci, regeneraci nebo rozvoj a to véetné koridorti mezi t€émito
prostory se nachdzejicimi. Podpora propojenosti takovychto prostorti je podstatnd, izolovanost
je nezadouci (ve vétSin€ piipadl). Sledovani vitality je zptisob pro stanoveni prostori meésta,
které jsou z néjakého diivodu obyvany jeho uzivateli s chuti ¢i nechuti, aktivné ¢i pasivné,
dlouhodobé¢ ¢i kratkodobé. V podstaté se timto zpiisobem daji vysledovat prostory stézejni
pro mesto-tvornost toho kterého konkrétniho mésta.

8 Kulturni Kyjov, autor: Ing. arch. Pavel Rihak; vedouci prace prof. Ing. arch. Petr Hriisa; VSB - TU Ostrava,
Katedra architektury; 2013/2014
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5 Premisy pro praci s méstem na prikladu Workshopu v Opavé
5.1 O Workshopu Opava

MEST@ OPAVA
VSB-TU®/FAST
AVS K.Gebauera
MENBDELU/ZF
CZU/FAPPZ
GJF

obr. 2 — Logo Workshopu Opava. Autor: Tomds Lehnert.

Pod vedenim architekta Josefa Kiszky byvé na katedie architektury Fakulty Stavebni
Vysoké Skoly banské — Technické univerzity Ostrava, zpravidla na zacatku kazdého semestru,
uspotfadan workshop, urceny primarné pro studenty architektury. Princip prace byva vzdy
podobny, méni se misto feSeni a konani. Na vysledky workshopu navazuji semestralni
a diplomové prace studentd. V idealnim ptipadé je navazdna uzSi spoluprace katedry
a doty¢ného mésta.

Nedavno se uskute¢nil workshop v Opavé. Prvotni podnét a zajem vyvolalo mésto
Opava. Pod vedenim odbornikti z oblasti architektury a urbanismu (Ing. arch. Josef Kiszka —
VSB-TUO, Ing. arch. Tomas Bindr — VSB-TUO, doktorandi: Ing. arch. Martina Ml&ochova —
VSB-TUO a Ing. arch. Pavel Rihak — VSB-TUO), krajinaistvi (Ing. Petr Sifina — VSB-TUO,
Ing. Iveta Koptivova — MENDELU) uméni a sochafstvi (Prof. Akad. Soch. Kurt Gebauer —
UMPRUM, Ing. Jakub Hepp — GJF) a mé&sta (Mgr. Dalibor Halatek, Ing. arch. Jan Zelinka),
probéhla intenzivni ¢tyfdenni spoluprace pti feSeni mésta Opavy.

Samotny workshop byl akci ptedchéazejici Landscape Festival, pofadany méstem
Opavou a Galerii Jaroslava Fragnera. Festival se uskute¢ni v prvni poloviné roku 2016.

Padesat studentli rozdélenych do Sesti tyml zpracovdvalo mésto od méfitka
nejmensiho az po podrobnost samotného jadra mésta. Samotné préci prechazelo seznameni se
s méstem formou prednasek (Bc. Tomds Lehnert, Mgr. Dalibor Halatek, Ing. arch. Josef
Kiszka, Ing. Petr Sifina, Prof. Akad. Soch. Kurt Gebauer, Ing. Iveta Kopiivova), diskuzi
aprohlidek. Pravé angazovanost mésta v akci takovéhoto typu akce byla jednim
z nejcenngjSich pfinost workshopu, a to predev§im z toho divodu, ze byla vykomunikovana
navaznost na dalsi spolupréci. Pohled studenti a odbornikil, kteti nejsou zatiZeni tak zvanou
provozni slepotou, na Opavu, pfinesl nespocet podnétd. Studenti byli vedeni k praci
s elementy dulezitymi pro obraz mésta — hranicemi, strukturami a ohnisky; a s vitalnimi
procesy, které ve mésté probihaji. Diky neustalé diskuzi, ktera probihala mezi ¢leny tymu,
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tymy samotnymi, i mezi studenty, odborniky a mésta-tvirci, byla prace smysluplna. Avsak
pravé workshopem pro studenty v§e zacind a pro mésto mize byt odrazovym mistkem pro
zménu pohledu na problematiku.

6 Predikce vyvoje na zakladé vysledkt z Workshopu Opava

Od celku k jednotlivostem. Tento princip prace, ktery byl na workshopu zastavan, je
jednim ze zplsobl, jak v co nejkratsim mozném cCase pojmout problematiku mésta co
nejSifeji. Presto, ze kazdy tym mél své zadani, lidii se ovliviiovali v pohledu na svou
problematiku z riznych thli. Nektera feseni tak jsou ve vzajemné konfrontaci a néktera se
naopak prolinaji skrz rizné témata.

U 7 - S »;
g

g 'r < } &

obr. 3 — Soucasnd ortofotomapa jadra Opavy (Zdroj: maps.google.cz)

6.1 Tym 1 - Systémova analyza

Tym jedna analyzoval vztah Opavy a jejich ¢asti, které byly plivodné samostatné obce,
ale rozristanim a posilovanim vlivu Opavy se staly jejich soucasti.

Definice systému mésta dle Clenii prvniho tymu: Systém mésta vznikd superpozici
vztahti mezi jeho dil¢imi entitami. Ve mésté existuji rtuzné slozité systémy, stanovené
na zékladé riiznych kritérii.

Meésto Opava bylo feSeno ve svém maximalnim méfitku. Byly zkoumdny vazby mezi
jednotlivymi méstskymi ¢astmi — samotné jadro a jeho pfilehld kompaktni struktura,
Katetinky, Jaktar a KyleSovice. Byla analyzovana vitalita — Zivotaschopnost, méstskych ¢asti.
Dokazi existovat bez ndvaznosti na jadro mésta nebo ne? Bylo zkouméno, kde se nachézi
aktualni hranice Opavy — administrativni, mentalni 1 hranice struktury. Vazby mezi méstskymi
castmi jsou v nekterych prostorach siln€jsi nez v jinych (naptiklad: Katetinky — Centrum
versus KyleSovice — Centrum). Jedna z hlavnich otazek tymu 1 byla — zdali, pro¢ a kde
bychom méli vazby posilovat, aby dochézelo k Zzddoucimu prokrveni méstského organismu?
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POLYCENTRICKT EXTREN o METERY SYSTENY NaVY SvsTEn

obr. 4 — Systémovd analyza mésta Opavy. Autor: Tym ¢. 1 pod vedenim Martina Struhaly.

Vychodiskem té€chto ivah byly rtizné pohledy z hlediska vyvoje celého mésta Opavy.
Na obrazku ¢. 4 se prvni schéma vénuje stavajicimu stavu, kdy Kylesovice, Katefinky i Jaktat
maji rizné Citelnou plvodni strukturu. Postavené sidlist¢ ovlivnily lokalni identitu a tim
I méstskost pivodnich samostatnych obci.

Druhé schéma znazoriiuje posilovani identity plivodnich obci a vytvofeni lokélnich
subcenter.

Tteti schéma vnima Opavu jako natolik silny magnet, Ze celd struktura ovlivni
i pivodni obce a posilovani vnitiniho mésta Opavy bude silnéj$i, nez ochabla centra.
Zustanou pouze fragmenty pivodnich vesnickych struktur. Toto je obrazem kompletni
transformace vnitiniho mésta Opavy i jejich subcenter.

Ctvrté schéma vyjadfuje stabilizaci vnitini Opavy a transformaci a posilovéni
lokalnich center.

Paté schéma znaci, ze mezi jadrem a subcentrem se vzdy nachazi uzemi k transformaci
a s potencialem (Katetinky/ feka Opava, Jaktai/ bulvar, KyleSovice/ nadrazi).

Posledni schéma vnima strukturu Opavy se silnym historickym jadrem, pivodnimi
subcentry s lokalni identitou a na hranicich doplnéni subcenter, ktera budou katalyzatorem
mezi Opavou a plivodnimi vesnicemi.

Ve spolupraci s krajinafskymi architekty byla analyzovana kombinace systému mésta
se systétmem zelené¢ ve mésté. Krajinafskymi zékroky feSené pfirozené hranice byly
vyhodnoceny jako vhodné, predevsim diky pruzné ptizplsobivosti v piipade potieby.

6.2 Tym 2 — Prazdna mista - porézni Opava

Prazdnad mista v ramci vnitini struktury sidel jsou dnes rozsahlym problémem mést.
Takovéto prostory neblaze ovlivituji celkové vnimani mésta. Nejde vSak pouze o vnitini
greenfields, ktera jsou nejvétsim lakadlem pro rozvoj mést. Cast&ji to jsou napiiklad proluky
nebo zbytkové a nevyuzitelné vetejné prostory, které se stavaji plochou, kterd nikomu nepatii
a nikdo se o ni nestard. Ukazkovym ptikladem takovych ploch, které nikoho nejsou, a piesto
vyznamné ovliviiuji obraz meésta i jeho struktury jsou panelova sidlisté. Jejich rehabilitace
a vytvoreni plnohodnotného meésta nas teprve ¢eka. Vztahem spolecnosti a technického
mysleni se zabyva Vesely:
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»lIradi¢ni kultura do zna¢né miry promeénila v niternou realitu uzavienou do

privatni sféry a vefejny prostor se stava problematickym anonymnim mistem,

které tak ztraci na vyznamu. Protoze technice vyhovuje anonymita, mohlo se

snadno uplatnit pfedev§Sim ve vetejné sféfe. Anonymni oblasti modernich

velkomést proto presnéji demonstruji dasledky technického mysleni a vyvoje

nez obytné oblasti nebo soukromé prostory.* (Vesely, 2008)

V ramci struktury Opavy vnimd tym 2 prazdnd mista v zavislosti na poloze (jadro,
vnitini mésto, periferie) a funkci — jedna-li se o zbytkové vefejné prostory, prostory
dlouhodobé¢ neudrzované nebo o izemi k transformaci.

Zastavby, kultivace vetejnych ploch, rozsifeni soukromych ploch na tikor vefejnych.

Byly vytipovany vetejné/oteviené/prazdné prostory a mista, které jsou problematické
Vv jadru, kompaktnim i vnéjsim méste. Kazdy prostor byl vyhodnocen na zaklad¢ fady kritérii
(Vyuziti a aktivity — program, obCanskéa vybavenost v okoli, atraktivita prostoru; Dostupnost —
dopravni dostupnost automobilem, dopravni dostupnost MHD, dopravni dostupnost pési;
Socialno — diverzita v€kové struktury; Obraz a komfort — hodnota architektonicka, hodnota
historickd, stav prostoru, zeleil dle druhu a pouziti, rozloha prostoru, bezpeci). Vysledkem
analyzy je hodnotici tabulka, jednozna¢né vypovidajici o kvalité¢ problematickych mist. Byli
vybréni tii reprezentanti pro feseni — doplnéni zastavby, kultivace vetejnych ploch, rozsiteni
soukromych ploch na ukor vetejnych.

Dostupno
s
Sockéino

il

Tokality
Kritérium
program
Obeansia vybavenost v okoli
dopravni dostupnost - MHD
dopravni dostupnost - pésl

‘dopravni dostupnost - suto

| Zjednoduzeny index

@ kvality vefejnych ploch

Park u Milerova domu|
Prostor za Slezankou 3,0
Parkovists Lazebricks 36
Parkovists u Brody 36
ndméatssv. Hedviky 3.1

Ulios u synagogy 35
Vashovo namést 32

Hiidth v Kylesovicich 22

1719
15878 20

obr. 5 — Ilustrace tabulky vyhodnocujici prostory.
Autor: Tym ¢. 2 pod vedenim Filipa Ciahotného.
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6.3 Tym 3 — Monofunkéni enklavy

Aredly k feSenf

obr. 6 — Situace stavu monofunkcnich enklav v Opavé. Autor: Tym ¢. 3 pod vedenim Lubomira Fialy.

V ramci Opavy zkoumal tfeti tym prostory, které jsou ve mésté neprostupné a brani
vytvofeni plnohodnotné méstotvorné struktury.

Probéhla analyza miry zapojeni a transformace téchto areald na struktury mésta,
a toho, jaky vliv maji a mohou mit na okolni Gzemi. Pravé takové areédly jsou typickym
odkazem planovani mést na zédkladé monofunkénich zon. Problémem takovych prostora je
absence oteviené struktury, ktera je soucasti mésta. Otazkou je, jaké maji tyto arealy tendence
pro zménu monofunk¢ni oblasti v plnohodnotnou méstskou strukturu a jaky dopad by
takovato zména méla na celkovy obraz mésta.

N&které arealy stale funguji a maji vyznam piedevsim z ekonomického hlediska. Casto
se ale muze jednat o kontaminované arealy, jejichz opétovné vyuziti je nakladné predevsim
vV prvni fazi, ale ve srovnani se zastavovanim greenfieldi na okrajich mésta jsou naklady
neporovnatelné, jelikoz se jedné o plochy v ramci sidla.
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6.4 Tym 4 — Vnitini mésto
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obr. 7 — Ndvaznost vnitiniho mésta na své okoli. Autor: Tym ¢. 4 pod vedenim Martiny Holubové.

Vnitini mésto je siln€ ovlivnéno svym vztahem k centru, ptfedev§im diky prostoru
pavodniho koli§té, na jejimz zakladé vznikla Opavska podoba videniské ringstrasse. Ukolem
tohoto tymu bylo predikovat moznosti rozsifeni vnitiniho mésta dle vazeb a vztahu mezi
centrem a periferii s ohledem na probihajici vitalni procesy V ramci Opavy. Prvnim ukolem
bylo hledani stavajicich hranic vnitintho mésta, coz je, jak se ukdzalo, Ukol nesnadny
vzhledem k tomu, Ze v ramci vnitiniho mésta se jen obtizné hledaji prahy, které by vytvofily
¢itelny prechod mezi kompaktnim méstem a periferii. Druhym ukolem bylo posilit existujici
ohniska a na vhodnych mistech, vzhledem k celkové struktufe, vytvofit ohniska nova. Ukolem
ohnisek ve vztahu ke struktufe vnitfniho mésta je posileni propojeni mezi historickym
centrem a kompaktnim méstem, coz by diky synergii obou ¢asti mélo posilit vnitini rozvoj
centra a rozsifit strukturu vnitiniho mésta.

Ve variantach nastinil tym 4 feSeni rozvoje vnitiniho mésta. Prvni varianta spociva
v absenci vnitintho mésta okolo historického jadra a posileni subcenter ptivodnich obci.
Coz ma za nasledek oslabeni centralni Opavy pravé na ukor subcenter.

Druhou variantou je rozristani pasu kompaktniho mésta podél os smérem k ptiivodnim
centrum. Takové feSeni vyvolava otazku, co vytvotit v ramci klinu mezi osami, aby nedoslo
k pfeméné na periferni ¢ast a tim i poSkozeni vnitiniho mésta, které by ztratilo pfimy kontakt
s krajinou.

Tteti varianta pocita s posilenim prstence vnitiniho mésta okolo jadra Opavy, to piimo
souvisi s uréenim a vytvofenim hranic vnitiniho mésta, které dnes ve struktufe Opavy chybi.
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6.5 Tym 5 - Jadro struktury

obr. 8 — Varianty reseni prostoru jadra mésta Opavy.
Autor: Tym ¢. 5 pod vedenim Barbory Cerné.

Historické jadro v soucasnosti chfadne. Nema dostateCného partnera, ktery by podpofil
jeho rozvoj a samo o sob¢ neni dostateéné silné. V ramci jadra existuji ohniska, ktera jsou
ovSem vétSinou nefunkéni a chybi energie, kterd je pro rozvoj potieba. Je proto nasnadé
otazka, jak stavét v historickém kontextu tak, aby jadro bylo schopné naplnit naroky
a vytvorit kvalitni alternativu pro ptiméstské rodinné prostiedi.

Prvni variantou feSeni muze byt dostavba centra v podobé& obnovy pivodni struktury
zastavby. To vyvolava otazky, jestli je po takové vystavbe poptavka a jestli takovato podoba
centra Opavy bude vytvaret potencial a bude schopna dotvofit ptivodni strukturu a tim i posilit
puvodni ohniska.

Druhym zptsobem muze byt transformace celé struktury centra pouze s ponechdnim
nejvyznamngjSich ohnisek, které budou artefakty v novém centru Opavy. Takovy zasah je
vSak nekontextualni vzhledem k moznostem a vyznamu mésta, ktery je odlisny naptiklad od
Londyna, ve kterém je tento princip uplatnén.

Tteti zplisob potvrzuje stavajici struktury i ohniska v jadru a soudobnymi prostiedky
vytvaii takové struktury, které jsou vnimany nejen jako Zivotadarné pro mésto, ale takeé
spliiujici pozadavky po obyvatelnosti centra mésta.

obr. 9 — Varianty 7eSeni prostoru jadra mésta Opavy.
Autor: Tym ¢. 5 pod vedenim Barbory Cerné.
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6.6 Tym 6 — Uméni ve vefejném prostoru

obr. 90 — Fotokoldz umeni v prostoru. Autor: Tym ¢. 6.

Na kulturni stabilizaci se nemalou mérou podili také uméni a artefakty ve vefejném
prostoru. Skupina vénujici se tomuto tématu upiela pozornost na to, jak ovliviiuje umélecka
tvorba mista, ve kterych se nachazi, jak je schopna byt sama o sobé ohniskem a také jaky
symbolicky dopad mutze byt na mésto. Symbolickym dopadem mize byt az metafyzické
spojeni historického centra Opavy s jejimi subcentry, kdy na ptikladu spojeni s Jaktaii byla
nachazena rtzna skala charaktert prostort, které mohou byt pestrym motivem pro umélecké
intervence do vetejného prostoru. Na zavér se skupina vénovala tématu, kdy struktura
a fungovani celého mésta na zakladé umélecké tvorby mtize ur€ovat obraz mésta nejen svymi
artefakty, ale samotnymi obyvateli mésta — umélci.

7 Pfinos méstského planovani pomoci kulturnich prvku a vitalnich procesu
Zkoumané elementy uplatiiujeme v praxi - jak lze vidét na vybranych studiich. Nyni
nam workshop v Opavé ukazal, ze prvky, které pouzivame Vv navrzich, je mozné vysledovat
i vV praci studentli obord, které se podileji na vytvaieni a formovani mést. Diky takovémuto
nahledu je nam umoznéno zkoumat obecnosti téchto elementl jesté¢ vice a tim rozvijet
nastudované teoretické zaklady o komplexnéjsi vhled do problematiky planovani mést.

Uzemni planovani by mélo byt protkano jasnou vizi, kterym smérem se ma mésto dale
ubirat. Tato vize, koncept, by méla mit dlouhotrvajici vyznam, fddové mnohem del§i nez
volebni obdobi zastupiteli. Méla by byt konsenzem napfti¢ spoleCenskymi i oborovymi
nazory. Méla by umoznit dostatecnou rozmanitost a barevnost mésta. Kazdy ¢lovek obyvajici
meésto, by si v ném mél mit moznost najit sviij koutek, sviij pokoj v ramci vetejného prostoru,
ktery bude chtit obyvat stale znovu.

Kazdé mésto je specifické. S kazdym méstem vSak Ize s pomoci elementi a vitality
pracovat na podobném principu. Vyvarovani se abstrahovani problému tak, jak to dé¢la
soucasné uzemni planovani a konkretizace skutecnych hodnot a pozadavkii mésta je
vychodiskem z krize identity mést. Posilujme identitu mést. Hledejme pravdivost.
Nevybarvujme plochy jen na zakladé prvoplanového benefitu pro jedince.

Elementy pro spravnou urbanni strategii na zakladé¢ vytvareni fyzického a kulturné
naplnéného obrazu mésta jsou podle nés hranice, struktury, ohniska a vitalita. Jsou to zakladni
kameny, podle kterych lze méstu rozumét a ze kterych Ize mésto vystavét takovym zplisobem,
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ktery je srozumitelny a dostatecné flexibilni, aby postihl rizné vyvojové etapy v ramci
kontextu sméfovani mésta. Takovéto planovani vychazi z principti tvorby mést do 19. stoleti,
ale neni pfehnan¢ tradicionalistické. Vstiebava soucasné pozadavky obyvatel mésta i naroky
spolecnosti.

Reakce na skuteCny stav mésta, jeho historické predispozice a navrhovany
demograficky vyvoj by méla byt samoziejmosti. Vize, kam vkladat energii pro podporu
a reinkarnaci zivota v prostorech mésta a ukotveni kulturni stability, je nedostatkem mést
a Vv preneseném vyznamu také spolecnosti.
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Publikace sestava ze souboru vzijemné se dopliujicich praci, které informuji o soucasném
stavu vyzkumu na téma mésto, izemni planovani, vefejna prostranstvi, krajina, historie,
urbanizace a dalsi souvisejici témata.

Sbornik vznikl na zakladé piispévki piednesenych na konferenci Clovék, stavba a tzemni
planovani 9. Konferenci pofadala Katedra urbanismu a Gzemniho planovéani dne 21. fijna
2015 na Fakulté stavebni CVUT v Praze.

Prispévky byly schvéleny redakéni radou na zéklad¢ jejich anotaci. Po konferenci byly
vSechny texty posouzeny dvéma recenzenty v ramci tzv. double blind review a k otisténi ve
sborniku byly vybrany pouze ¢lanky, které spliuji kritéria databaze Scopus na conference
proceedings.
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