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Abstract:

The shared zone represents a return to the natural functioning of the street or square
as a multifunctional public space where social, economic, residential and transport
functions are balanced with each other. It creates conditions for interaction between
all users of the space based on the principle of natural human behaviour and mutual
consideration, where no mode of transport is superior. Important places in the urban
structure can be shaped to reinforce both residential and commercial functions while
offering a high quality of space for users.
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1 Sdilena zéna jako nastroj zkvalitnéni verejnych prostranstvi

Vyvoj automobilismu ve druhé poloviné dvacatého stoleti vedl nejenom ke zméné
zivotniho stylu, ale vyrazné ovlivnil také vefejny prostor mést a obci. Ten se stal pfedevsim
dopravnim koridorem pro automobily ¢i parkovistém, potlacujicim jeho plvodni funkce,
jakymi jsou nemotorova doprava ¢i obchodni, spolecenské a pobytové aktivity obyvatel.
S tim obvykle souvisi i celkovy Gpadek kvality vefejnych prostranstvi. Tento vyvoj v fadé
zahrani¢nich mést vyustil ve zménu v celém planovani dopravniho rezimu sidla, jehoz
hlavnim principem je navrat k pfirozenému vnimani ulice ¢i ndmésti jako multifunkéniho
verfejného prostranstvi, kde spolecenskd, ekonomickd, pobytova i dopravni funkce jsou
navzajem vyvazené.

Sdilena zéna je moderni urbanisticko-dopravni koncept, ktery se ukazuje jako
efektivni nastroj vyvazeného uspoifaddani uli¢nich prostor a vefejnych prostranstvi.
Je zaloZen na integrovaném vyuzivani prostoru ulice ¢&i vefejného prostranstvi vsemi
¢i vybranymi moédy dopravy a ve kterém verejny prostor lze vyvazené vyuzit pro

spolecenskou, ekonomickou, pobytovou i dopravni funkci v celého jeho Sitce.

1.1 Vzajemné se dopliujici pohled urbanismu a dopravniho inZenyrstvi

Z urbanistického pohledu je tfeba sdilené zény chapat jako nastroj efektivniho
rozvoje osidleni, ve kterém nedominuje automobilovd doprava, s cilem aktivniho
pfispéni k reurbanizaci centralnich oblasti osidleni. Lze je také pouZzit k akcentaci
lokalit, zdGraznujicich jejich zvlastni charakter, kvalitu a jedine¢nost prostfednictvim
individualniho navrhu verejnych prostranstvi.

Zdopravné-inZzenyrského hlediskajsousdilené zény ndstrojem zlepSeni podminek
pro pési a cyklisty, zklidnéni dopravy a snizeni rychlosti motorovych vozidel, v fadé
pfipadl rovnéz snizeni intenzit motorové dopravy a zvyseni bezpecénosti provozu. Jedna
se o typ uli¢niho prostoru se specifickym dopravnim rezimem, zdsadami projektovani
i navrhovymi parametry, obdobné jako jiz pouzivané zény 30, obytné zény &i pési zény.

V kvalitnim navrhu sdilené zény se urbanisticko-architektonické pozadavky na
vefejné prostranstvi mohou vzajemné efektivné dopliovat s dopravné-inzenyrskymi
pozadavky. Silnymi strdnkami tohoto konceptu jsou zejména:

. ulice ke svym uzivatelidm mluvi prostfednictvim atmosféry, uspofadanim

a kvalitou prostoru, nikoli dopravnim znacenim,
+  jednoduché pravidla pro vozidla: pomala jizda a pfednost zprava (pokud
MoZno nic vic),

. v centru projektovani sdilené zény je ¢lovék (ne vozidlo),

. vytvoreni ,zorného pole” a o¢ni kontakt mezi uzivateli,

. snizeni rychlostniho rozdilu mezi uzivateli,

. vichni uzivatelé maji stejna prava (vzdjemna rovnost),

. doprava v ulici je prostiedek, nikoli cil,

. zamérna nejistota pomaha podporovat skute¢nou bezpecénost (,produktivni

chaos"),

. auto neni problém, je soucasti reseni.

V tomto smyslu je realizace sdilenych zén rovnéz jednim z aktivnich nastroju
podpory udrzitelné méstské mobility.
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1.2 «Produktivni chaos" vede k vyssi aktivité, bezpecnosti i kvalité prostoru

Koncept sdilené zény odstranuje ,tradi¢ni” rozdéleni ulice ¢&i vefejného
prostranstvi na prostorové oddélené ,oblasti” pro jednotlivé druhy dopravy, odstranuje
prvky regulace jednotlivych druhl dopravy (dopravni zna&eni, svételnou signalizaci
apod.), a zaroveh vytvafi podminky pro pfirozené chovani a vzajemnou interakci viech
uzivatell prostoru zaloZzenou na principu pfirozeného lidského chovani a vzajemné

ohleduplnosti, kdy Zddny z médl dopravy neni nadfazeny.

Obr. 1 - llustrace ,pfed a po” zavedeni sdilené zény (zdroj: carfree.fr)

Typickym obecnym znakem sdilenych zén je volny pohyb viech uzivateld (chodcd,
cyklistl i motorovych vozidel), kdy vzdjemna interakce je zaloZzena na o&nim kontaktu
a vzdjemné ,dohodé&". Tim je dosazené zvyseni bezpecénosti vdech uzivateld sdileného
prostoru i k vyraznému oziveni spolecenské a ekonomické funkce ulice ¢&i verfejného
prostranstvi.

Rada studii i realizovanych pfikladG, napt (BELGIE,2013), (CERTU,2012),
(SVYCARSKO, 2013), potvrzuji, e kvalitni realizace sdilené zény vede k:

. snizeni rychlosti, zklidn&ni (motorové) dopravy a zvyseni bezpecnosti viech

uzivatell prostoru,

. zvysSeni efektivity vyuZiti prostorové omezeného uli¢niho profilu,

. zvySeni Urovné socializace a komunitni aktivity,

. zvyseni atraktivity ulice jako vefejného prostranstuvi,

. privétivéjsi ulice pro starsi osoby i osoby se sniZzenou schopnosti pohybu,

. zlepsSeni prostredi pro Zivot obyvatel,

. ozZiveni parteru a podpore lokdlni ekonomiky.

2 Sdilena zéna prostor jako typ mistni komunikace v fadé
lokalit

V Evropé i ve svété neni koncept sdilené zény novinkou. Pomysinou kolébkou
modernich sdilenych zén je Nizozemsko. Nizozemsky dopravni inZenyr Hans Monderman
pfenesl dopravné-inzenyrské principy ,obytné zény" (tedy komunikace s nizkou frekvenci
automobilové dopravy) do pé&si i motorovou dopravou vyrazné vice zatizenych lokalit, ve
kterych v plvodnim stavu neZzadoucim zplsobem prevladaly dopravni plochy a byly

bariérou pro pési a cyklistickou dopravu. Jako prvni popsal principy sdileného prostoru
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a je autorem fady realizaci (CERTU, 2009). Koncept sdileného prostoru se nasledné
rozsifil do fady evropskych zemi (mj. Belgie, Francie, Dansko, Rakousko, Svycarsko)
i mimoevropskych zemi (USA, Kanada, Australie, Novy Zéland, ad.). V sou¢asné dobé
nalezneme v rdmci Evropy stovky realizaci v rGiznych typech vefejnych prostranstvi.

Terminologicky se v jednotlivych jazycich sdilend zéna oznacuje jako sdileny
prostor - shared-space, Begegnungszone & zone de rencontre (doslovny pteklad
némecké a francouzské terminologie je ,zéna setkdvani”, coz moznd i v ¢estiné vérnéji
vystihuje podstatu sdileného prostoru).

Sdilené zény se v ramci struktury sidla typicky uplatnuji v lokalitdch s intenzitni
bezmotorovou (pé&3ia cyklistickou) dopravou nebo potencidlem k ni, a zarovefi spise leh&i
motorovou dopravou v pribé&hu podstatné ¢asti dne, v oblastech s hustou zastavbou
a rozmanitym funkénim vyuzitim. RovnéZz jsou sdilené zény vhodné pro verejna
prostranstvi, ve kterych dochazi k ¢astému pohybu chodcl v rlznych smérech mezi
jeho jednotlivymi stranami a s tim souvisejici potfebé zklidnéni dopravy a preference
bezmotorové dopravy.

K typickym lokalitdm, které je vhodné realizovat formou sdilené zény, patfi
zejména:

. nameésti a dalSi vyznamna verejné prostranstvi ve méstech,

+ vyznamné méstské tfidy a obchodni ulice,

. pfednadrazni prostory a plochy pfestupnich bodl vefejné dopravy,

. zklidnéné ulice v blokové zastavbé,

. mala namésti ¢i navsi a Uzké ulice v centrech mést a obci,

. lokalni ulice se Skolnim kampusem, obchodnim centrem ¢i jinymi

vyznamnymi cili.

Obr. 2 — Priklad prostoru namésti jako vyznamného verejného prostranstvi sidla reseného formou
sdilené zény - Bergendorf, Hamburg, Némecko (zdroj: autor)
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Obr. 3 — Méstska obchodni ulice rfesend jako sdilend zéna - Mariahilfer Strasse, Videri, Rakousko

(zdroj: Bureau B+B) Obr. 5 — Piiklad sdilené zény ve zklidnéné ulici s aktivnim parterem v blokové zéstavbé - Laederstraede,

Kodari, Dansko (zdroj: autor)

Obr. 6 — Pfednddrazni prostory a prestupni body verejné dopravy jsou rovnéZz lokalitami pro efektivni
uplatnéni sdilenych zén, umoZriujici pfimy a neruseny pohyb cestujicich bez zbytecnych bariér
v symbiéze s provozem spojii vefejné dopravy. Rada realizaci zejména ve Svycarsku potvrzuje, Ze
toto feseni vede k vétsi bezpecnosti pohybu cestujicich v prostoru - Bahnhofsplatz, Aarau, Svycarsko
(zdroj: foto SBB)

Obr. 4 — Priklad lokdIniho nédmésti realizovaného formou sdilené zény, jehoZ pfevéznou ¢ast pdvodné
zabirala dopravni plocha kfiZovatky - Sonnenfelsplatz, Graz, Rakousko (zdroj: TU Graz)
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3 Navrhové aspekty sdilenych zén

3.1 Dopravni rezim

Z hlediska dopravniho inZzenyrstvi je sdilenda zéna specifickym typem mistni
komunikace, obdobné jako pé&si zény, obytné ulice (zény), cyklistické ulice (zény)
¢i zény ,Jempo 30". Pravni Gprava i navazujici normy, metodické dokumenty ¢&i technické
podminky vétsiny zdpadoevropskych zemi vytvareji systémové podminky pro navrhovani
sdilenych zén jako jednoho z moznych typl mistnich komunikaci. Konkrétni definice
dopravniho rezimu i zplsob vyznacovani dopravnim znacenim se v jednotlivych zemi
mirné odliSuje, hlavni principy jsou vSak shodné — chodci maji pfednost pfi svém pohybu
pfed viemi vozidly (vyjma kolejovych, tedy tramvaji), fidi¢ nesmi chodce ohrozit ani
omezit v pohybu, chodci nesmi pohyb vozidel zdmérné blokovat a nejvyssi dovolena
rychlost pohybu vozidel je 20 km/h.

Obr. 7 — V Rakousku byl zaveden v roce 2013 specificky dopravni reZim ,Begegnugszone”
(zéna setkévéni) do vyhldsky o silniénim provozu — Kornmarktplatz, Bregenz (zdroj: autor)

3.2 Zakladni navrhové principy

Zakladnim znakem sdilené zdény je uspofadani celého prostoru v jedné vyskové
Urovni, bez rozdéleni na chodnik a vozovku. Cely prostor musi umozniovat snadny
pohyb chodcl, cyklistd i osob se snizenou schopnosti pohybu. Prestoze zakladni
myslenka volného pohybu viech uzivatell po celé ploSe sdilené zény obecné plati, v
rdmci jeho ndvrhu jsou prostfednictvim uspofadani zelené, umisténi prvkl méstského
mobiliare, vizudlniho a materidlového c¢lenéni, pfirozené vytvoreny prostory vyclenéné
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Cisté pro pobytovou ¢i spolecenskou funkci, prostory pro pohyb vyhradné pésich, které
zaroven slouzi jako bezpecné prostory pro pohyb nevidomych a slabozrakych a prostory
s provozem motorovych vozidel. Vjezd a vyjezd ze sdileného prostoru by mél byt jasné
vizualné identifikovatelny vytvofenim ,efektu brany".

Obr. 8 — Efekt brany pfi viezdu do zény sdileného prostoru vytvofeny skute¢nou ,brdnou” (pfednadrazni
prostor ve mésté Lyss, Svycarsko (zdroj: autor)

Uspofadani prostoru by mélo pfirozené vést fidice motorovych vozidel
k dodrzovani nejvy3si dovolené rychlosti (20 km/h). Toho mlze byt docileno jednak
eliminaci dlouhych pfimych linii pohybu vozidel, usporfadanim prvkd zelené, mobiliare
i parkovacich mist. Pouzivaji se i lokdlni zuzeni, optickd zuzeni i vhodna materidlova ci
barevna feseni povrchu. Dopravni znaceni je omezeno pouze na vymezeni pfipadnych
parkovacich mist.
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Obr. 9 — PouZiti nékolika vzori a barev dlazby ¢leni plochu, a zéroveri vymezuje koridor pro jizdu vozidel
a trasu pro cyklisty, jejichZ dlouhd linie je zimérné narusena vyosenim - Telfs, Rakousko (zdroj: autor)

Vhodné uplatnéni zelené vyznamné pfispiva ke zlepSovani kvality prostfedi
a mikroklimatu uli¢nich prostor. Zelen se uplatiuje jako atraktivni ,zivy"” prvek designu
parteru. Rovnéz kvalitni mobilidf pfispivd ke sprdvnému fungovani a kladnému pfijeti
vefejnosti. Jeho soucasti jako lavi¢ky, informacni prvky, svitidla vefejného osvétleni,
vymezovaci sloupky nebo vodni prvky by mély odpovidat charakteru a vyznamu lokality
a byt v souladu s principy feSeni mobiliafe vdaném misté.
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Obr. 10 — Pfiklad vhodného uplatnéni zelené, kterd hraje v ndvrhu zény duleZitou roli nejenom
Jjako doprovodny prvek, ale jako zdkladni kompoziéni prostfedek formovani prostoru - Marktplatz
Schoenebeck, Némecko (zdroj: autor)

Ve sdilené zéné Ize vést linky vefejné dopravy, a to jak autobusové, tak tramvajové.
Zejména v pfipadé vyznamnych vefejnych prostranstvi, vyznamnych méstskych tfid
a obchodnich ulic, lokdlnich center, $kolnich kampusl apod. je cileni na dopravni obsluhu
vefejnou dopravou klicovym aspektem udrZitelné méstské mobility. Umisténi zastdvek
ve sdileném prostoru pfivadi do atraktivniho a Zivého prostfedi dalsi navstévniky, ktefi
tak nemusi vyuZivat osobni automobil. Realizace zastdvek vefejné dopravy a zvysené
nastupni hrany pfedstavuje vyjimku v principu jedné vySkové Grovné.
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Obr. 11 — Priklad vhodného FesSeni zastavky verejné dopravy ve sdilené zoné. Zfizeni zvysené nastupni
hrany je vyjimkou z pravidla jedné vyskové trovné. Obsluha verejnou dopravou je klicova z pohledu
trvale udrZitelné mobility (zdroj: TU Graz)

3.3 Pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace

Pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu je sdilend zéna optimalni, nebot je
jeji prostor v celé sifi bezbariérovy a umozniuje oproti konvenénimu usporadani uli¢niho
prostoru vyrazné vys$si Uroven svobody i komfortu pohybu téchto osob. Pohyb osob
se snizenou schopnosti orientace — nevidomych a slabozrakych - je zpravidla feSen
formou vytvoreni ,bezpecné plochy”, obvykle prostfednictvim pfirozenych vodicich
liniich tvorenych fasddami domi s navaznosti na vstupy do budov, u kterého je celkovym
uspofadani prostoru a umisténim prvkl zelen&, mobilidfe apod. zajisténo, aby nedoslo
k ohrozeni nevidomych a slabozrakych provozem motorovych vozidel. ,Pfechazeni”
koridoru s provozem vozidel je pak nejc¢astéji zajisténo na vybranych mistech formou
umélych vodicich linii, v principu odpovidajicich provedeni pfechodu pro chodce.
Soucasti mohou byt i varovné prvky zabrarujici vstupu do prostoru s pohybem vozidel
a zdlraznéni hranice sdileného prostoru.
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Obr. 12 — Principidlni schéma prvkd pro pohyb nevidomych a slabozrakych sdilenou zénou dle
rakouskych technickych podminek; zdroj: RAKOUSKO, 2016)

4  Sdilené zény v Cesku

V Cesku, podobné jako v ostatnich evropskych zemich, stoupaji pozadavky na
kvalitu vefejnych prostranstvi a uli¢nich prostor(. Zaroven kladou ¢eska mésta a obce
vétsidlraz naredlnou aplikaci principt trvale udrzitelné mobility a podpory pési dopravy.
Sdilena zéna mize byt mnohdy optimalni odpovédi na tyto poZadavky, jejichZ konkrétni
pfinosy nejsou teoretické, ale zcela redlné, ovéfené praxi mnoha Uspésnych realizaci
v rdmci Evropy.

Ceska legislativa doposud realizaci sdilenych zén neumoZfiovala. Dlouhodobé
snahy autorl pfispévku o zménu tohoto stavu vyustily ve zpracovani a zafazeni navrhu
rezimu sdilené zény do schvdlené novely zdkona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich, u¢innd od 1. ledna 2024, kterd v nové zafazeném § 39b sdilenou zénu
definuje. Byl tak stanoven zakladni pravni rdmec moznosti systémového formovani
vefejnych prostranstvi, podporujicich jejich pobytovou a spolec¢enskou funkci, lokalni
ekonomiku i udrzitelné médy dopravy bez nutnosti vylou¢eni motorové dopravy. Rada
sidel v celé Ceské republice disponuje mnoZstvim lokalit, které jsou pfimo preduréeny
k aplikaci principl sdilené zény, at uz se jedna o historickd centra mést, Skolni kampusy,
prfednadrazni prostory nebo vefejnda prostranstvi v nové vznikajicich stavebnich
souborech.

Vzhledem k aktualnosti tématu se zarovenn podafilo od zimniho semestru
$kolniho roku 2023-24 akreditovat na Fakulté dopravni CVUT v rdmci magisterského
studia novy prfedmét Navrhovani vefejnych prostranstvi formou sdilené zény. V jeho
rdmci se pfi zpracovani koncepéniho navrhu konkrétni lokality setkdvaji studenti Fakulty
dopravni a Fakulty stavebni CVUT. Cilem je na zdkladé rozvoje mezifakultni spoluprace
sezndmeni studentd s principy navrhu kvalitniho vefejného prostranstvi pfi vyuziti
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modernich dopravné inzenyrskych koncepci. Je kladen dlraz na nezbytné propojeni
urbanismu, architektury a dopravniho inZzenyrstvi ve formé Gzké spoluprace studentd
Ustavu dopravnich systém Fakulty dopravni CVUT se svymi kolegy z Katedry architektury
Fakulty stavebni CVUT. BEhem semestru je navrh konzultovdn rovnéz se zastupci IPRu
a Odboru dopravy MHMP, coz studentlm zajistuje odpovidajici zpétnou vazbu ve
zpracovani fesené problematiky.

Navazujici vyzkum se zaméfi na podporu rozvoje princip sdilené zény po jeho
ukotveni do klicové legislativy. Cilem je ziskat dil¢i analyzu stanoveni specifickych
principl navrhovani sdilenych prostord ve vybranych typickych lokalitdch s implementaci
specifickych podminek. Dojde k celoro¢nimu monitoringu vybranych sdilenych zén za
ucelem vyzkumu bezpecnosti, urbanistického a dopravné-inzenyrského uspofadani.
Snahou je vytvofit koncepcni dokument ve formatu manualu tvorby, pro zajisténi
takovych ndavrhd sdilenych zén, které budou pfi zachovani funkénosti a bezpecnosti
aktivné rozvijet multifunkéni vefejnd prostranstvi, kde spolecenské, ekonomické,
pobytové i dopravni funkce jsou navzajem vyvazené.
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