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Abstract:

Station buildings are buildings in the area of railway stations intended for the
provision of transport and related services (check-in, information, catering, etc.) to
passengers and carriers (rail customers in freight transport) and so far, usually also
associated with the areas for railway traffic control and other railway infrastructure
manager's activities. The major part of the station buildings in the Czech Republic
was built during the construction of the relevant railway lines, usually in the second
half of the 19 century. Therefore, the disposition and size of the railway buildings
corresponded to — on the one hand — the high share of human labour in the railway
traffic control and — on the other hand — the high demands of passengers for services
directly related to their carriage by rail transport, further enhanced by the three
carriage classes. The role of rail transport has been changing in Europe especially at
the turn of the 20t and 21°t centuries (in the western part earlier, in the post-socialist
era later). There was a massive deployment of modern railway control systems and
centralized traffic control, and simultaneously, the types and methods of buying
tickets and the regularity of commuting have been changing, and interchanging with
other modes of transport have become more frequent. This corresponds to completely
different demands on the equipment, disposition, and size of station buildings which
alsoresults from property and organizational changes in rail transport. Thus, what sort
of the development in the field of tasks that station buildings have to perform from
the time of the first railway lines to the present and in the future will be like, and how
the requirements for their disposition, size and architectural design corresponded/
correspond will be the content of the first large chapter of this paper. It will be
possible to determine from the second part of the paper how the Czech Republic and
neighbouring countries, especially Germany, are trying to deal with this area. One of the
main methodological tools for planning the use and modification of station buildings
inthe Czech Republicis the Concept of Passenger Station Management. The last part of
the paper consists of a discussion and comments on the Concept.
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1 Vypravni budovy Zeleznicnich stanic a proména jejich funkce

Vypravni budovy v aredlu smisenych nebo osobnich Zelezni¢nich stanic (z pohledu
Ucelu a povahy prace, tzn. stanic slouzicich bud osobni i ndkladni pfepravé, nebo
stanic uréenych vyhradné& pro osobni pfepravu) jsou pozemni objekty (stavby) uréené
pro poskytovani pfepravnich sluzeb (odbaveni apod.) cestujicim, pfip. pfepravcdm
(zdkaznikGm drahy v nakladni pfepravé), a obvykle také spojené s prostory pro fizeni
Zelezni¢niho provozu a dalsi &innosti provozovatele Zelezni¢ni drahy (zejm. zajisténi
diagnostiky a udrzby)." Ackoli plGvodni vyznam terminu vypravni budova prameni
z jejiho primarniho G€elu pro fizeni a organizovani Zelezni¢niho provozu (vypravovani
vlakd k odjezdu ze stanice), postupem &asu — podle soufasné definice — prevazila
funkce poskytovani sluzeb a zdzemi pro cestujici v osobni Zelezni¢ni prepravé, nicméné
obvykle budova poskytovala zazemi jak pro zelezni¢ni dopravu, tak (osobni) pfepravu.
Komplikace vznikaji pfi pfekladu terminu vypravni budova do cizich jazykd (kromé
slovenstiny), nebot v dlsledku rozdilnych zvyklosti a do velké miry autonomniho vyvoje
Zeleznice v jednotlivych statech od jejiho vzniku do prelomu tisicileti je i oznacovani
takovychto budov velmi odlisné také v dlisledku rozdilného primarniho Gcelu, ktery jim
byl uréen. Napfiklad v némciné se pouziva vyraz (s) Empfangsgebdude, ktery lze prelozit
jako pfijimaci, resp. vstupni budova, v angli¢tiné se obvykle Ize setkat spiSe s neutrdlnim
(obecnym) oznacenim station building nebo passenger building.
Vétsina vypravnich budov na Zel. tratich v CR byla vystavéna pfi vzniku pFislugnych
Zel. trati, tedy obvykle v 2. poloviné 19. stoleti. Dispozice a velikost téchto objektl
odpovidala jednak tehdejsimu vysokému podilu lidské prace na fizeni a organizovani
Zel. provozu, a jednak velkym narokiim cestujicich na sluzby a Ukony bezprostifedné
souvisejici s jejich pfepravou po Zeleznici (zejm. nakup jizdnich doklad(, podani/vydej
zavazadel ksamostatnémuodbaveni, poskytovaniinformaciojizdnim fddu, dlouhé ¢ekani
na pfijezd vlaku), navic je5té umocné&nym tfemi vozovymi tfidami, které se promitaly i do
diferencovaného poskytovani sluzeb ve vypravnich budovach. Pfedevsim na prelomu
20. a 21. stoleti dochazi nejen v celé Evropé (v ¢asti zapadni dfive, v postsocialistické
pozdé&ji) ke zmé&né role Zelezni¢ni dopravy jako celku, tedy i k transformaci Zel. dopravy
osobni. Od té doby dochazi k predevsim nasledujicim vyznamnym zménam:
. v Zel. osobni piepravé a v pFistupu cestujicich: méni se druhy a zplUsoby
pofizeni jizdnich dokladd (vyrazné roste podil riznych pfedplatnich
a ¢asovych jizdenek a samostatného odbaveni cestujiciho elektronickou
formou, coZ snizuje pocty zaméstnanci uréenych k odbaveni cestujicich
piimo v jednotlivych tarifnich bodech), cestujici pfichdzeji obvykle do Zel. stanic
a zastavek té€sné pred odjezdem vlaku, narlista pravidelnost dojizdéni
(denni/tydenni) i na dlouhych relacich, €asté jsou jednodenni sluZebni cesty
a cestovani do zahraniéi (samoziejmé mimo obdobi Spatné epidemiologické
situace), v disledku vhodnych podminek pro vyuZivani osobnich
elektronickych informacnich a komunikacnich zafizeni ve vlacich osobni
dopravy vSech kategorii je ¢as strdveny cestou ve vlaku vyuzivan efektivné;
. v technickém provedeni Zel. osobnich vozii, jejich tidrzbé a sluzbach
v nich nabizenych: klidnd a ticha jizda, teplotni pohoda, pohodIné sezeni,
Castd moznost rliznou formou si pofidit oblerstveni ve vSech kategoriich
vlaki (jidelni a bufetové vozy nebo oddily, roznaskova sluzba ob&erstveni,
automaty na napoje a ob¢erstveni), Cisté vakuové WC, zasuvky, wifi signal
ve vozech;

1 Nejnovéjsi oficialni definice pochazi z TNZ 01 0101-1, 2011 (¢l. 7.3), kterd v zasadé odpovida
TNZ 73 4955, 1992 (¢l. 1.4): ,Vypravni budova — stani¢ni budova pro poskytovani pfepravnich
sluzeb cestujicim a pfepravcim, obvykle také spojena s prostory pro zajisténi a fizeni dopravniho
a prepravniho provozu a spravni ¢innosti.”
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. v oblasti techniky a organizace a Fizeni Zel. provozu: masivni nasazeni
modernich zabezpecovacich systéma a dalkového fizeni Zel. provozu,
jez vede ke zvySeni bezpecnosti Zel. provozu, k lepSimu hospodareni
s kapacitou Zel. dopravni cesty a ke snizeni po¢tu zaméstnancul
provozovatele drahy, ktefi se bezprostiedné podili na fizeni Zel. provozu,
coz ve svém dlsledku jednak pFinasi ispory osobnich nakladd, ale rovnéz
opusténi mnoha stanic Zelezni¢nimi pracovniky (viz obr. 1);

. v rozdéleni movitého i nemovitého majetku a v organizacni strukture Zel.
dopravy jako celku: posun od unitdrni Zeleznice k vice ¢i méné striktnimu
oddéleni provozovani drahy a drazni dopravy (zastavovani vlaki vice
dopravct vedenych na vlastni podnikatelské riziko v jedné stanici vede
obvykle ke vzniku vice odbavovacich pfepazek v takovéto stanici), vznik
nového typu hrace (subjektu) v osobni Zel. dopravé (a posilovani jeho role),
kterym jsou objednavatelé sluzeb v osobni vefejné dopravé v tzv. zadvazku
vefejné sluzby (napft v CR zejm. kraje a ministerstvo dopravy).
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obr. 1 - Vliv centralizace fizeni Zel. provozu na vyuZiti vypravnich budov (jejich opousténi persondlem):

a) kaZda stanice je obsazena vypravéim — mistni fizeni provozu;
b) provoz v nékterych stanicich je fizen ze stanic jinych — vyprav&im/dispecerem obsazeny jen nékteré
stanice;
¢) dalkové ovladani vSech stanic na vymezeném Useku — centralizované fizeni a organizovani Zel. provozu,
stanice nejsou obsazeny personalem pro fizeni Zel. provozu

zdroj: Hajek, 2015

. v planovani a roli Zel. osobni dopravy: viaky osobni dopravy jsou
provozovany v linkdch a nikoli po tratich, jezdi na velké casti Zel. sité
v systému integralniho taktového grafikonu, jsou mezi sebou provazany
jednotlivé segmenty linek osobni dopravy, takt se stdle zkracuje, dochazi
k tésné&jsimu provazani s dalsimi druhy dopravy (jak s MHD a regionalni
autobusovou dopravou, tak s individudlni automobilovou a cyklistickou
dopravou) — integrace vefejné dopravy se projevuje jak po strance
organizaéni a tarifni (ndvaznost spoja riznych druhi vefejné dopravy, jeden
jizdni doklad slouZi pro cestu rGznymi druhy prostfedkd vefejné dopravy),
tak stavebni (pFestupni body umoZziujici kratky a pohodIny piestup);
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obr. 2 — Dopravni termindl v Bfeclavi umoZriuje pohodIny prestup ,hrana-hrana” mezi autobusovou
a Zeleznicni dopravou. Zdroj: Jan Kruntorad, 2021.

Vsechny vyse uvedené zmény v (osobni) Zel. dopravé se promitaji i do zcela jinych
narok{ na vybaveni, uspofadani a velikost vypravnich budov, ale také do jejich ¢eského
oznaceni. Vzdyt v minulosti dochazelo k oddéleni budov v Zelezni¢nich stanicich na
ty, které zajistovaly odbaveni a dalsi funkce pro cestujici (Zel. osobni pfeprava), a na ty,
v nichZ dochéazelo k fizeni a organizaci Zel. dopravy (dopravni kancel&r) a jeZ obsahovaly
mistnosti pro zabezpecovaci zafizeni (reléové saly, pozd&ji elektronické zabezpelovaci
zafizeni). Pfitom funkci odbaveni a dalSich sluzeb pro cestujici plni i pozemni stavby
v zeleznicnich zastavkach, v nichz nedochdazi k fizeni ani organizaci Zel. provozu, i na
autobusovych nadrazich ¢ v nejmodernégjsich terminalech (integrované) vefejné
hromadné dopravy. Navic (zvla3té ve frekvenéné& vyznamnych stanicich v atraktivnich
lokalitach) dopliikové sluzby pro cestujici v nékterych ,vypravnich budovéach” (obchody
nejen s obc&erstvenim) pfevaZuji nad sluzbami pro odbaveni cestujicich, tudiz do ,vypravni
budovy" zavitd spousta navstévnikd, ktefi ani Zel. dopravu nehodlaji pouzit. Proto autofi
tohoto pfispévku doporucuji pfiklonit se k zavedeni nasledujicich termini:

. ,odbavovaci budova” (pfip. k deldimu, ale pfesné&jsimu oznadeni ,budova

sluZeb pro cestujici”) pro objekty slouZici pfedevsim osobni pfepravé;

. Lprovozni budova” pro objekty neslouzici vefejnosti, tzn. ur¢ené vyhradné

pro sluzebni potfeby provozovatele drahy (pfip. také pro dopravce);

. ,odbavovaci a provozni budova®”, pfipadné ,provozné-odbavovaci budova”

pro objekty plnici obé vySe uvedené funkce.

Jaky je tedy vyvoj v oblasti Gkol(, které maji vypravni budovy plnit od doby vzniku
prvnich Zeleznicnich trati az do soucasnosti a ve vyhledu do budoucnosti, a jak tomu
odpovidaly/odpovidaji poZadavky na jejich dispozici, rozsah a architektonické ztvarnéni,
to bude obsahem nasledujicich kapitol pfispévku. Jak tuto oblast feSi v sousednich
statech, predevsim v Némecku, bude mozné zjistit z dalsi ¢asti prispévku. Jednim
z hlavnich metodickych néastrojii pro planovani vyuZiti a Gprav vypravnich budov v CR je
Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi z lofiského roku (Ministerstvo
dopravy et al., 2019a, 2019b). Diskuze a pfipominky nad jejim obsahem budou naplni
posledni hlavni ¢asti prispévku.
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2 Vyvoj dispozi¢niho FeSeni vypravnich budov na tzemi
Ceské republiky

2.1 Zakladni historicka vyvojova obdobi

Jiz prvni dvé Zelezni¢ni drdhy na tzemi dneéni CR (konéspiezné) si budovaly
vlastni zdzemi jak pro svij persondl a tazna zvifata, tak pro cestujici. Lze zde v3ak
hovofit spise o vylepSenych stdjich rozsifenych o prostory pro cestujici. Vlastni vypravni
budovy tak, jak je chapeme dnes, se objevuji na prvé parostrojni drdze — Severni draze
cisare Ferdinanda. S rostoucim vyznamem Zeleznice se, pfedevsim ve vétSich méstech,
téZ kladl dliraz na dostateéné representativni a dominantni budovu, jeZ pfedstavovala
vstupni branu z vlaku do mésta, ale i opacné z mésta ku draze.

2.1.1 Obdobi vystavby prvnich Zelezniénich trati (1838-1851)

Pro prvni vypravni budovy byly ¢erpany zkusenosti v Anglii, a tak i jejich zakladni
usporadani odpovidalo anglickym zvyklostem. Na prostor odbaveni navazovaly ¢ekarny
rozdélené dle jednotlivych vozovych tfid, z nichz smél cestujici odejit na ndstupisté
teprve po svoleni pfislusného Zelezni¢niho zfizence (viz obr. 3 vievo). Architektura budov
je ovlivnéna doznivajicim klasicismem. Z tohoto obdobi se do soucasnosti, kupodivu
bez zasadné&jsich Gprav vné&jéiho vzhledu, dochovaly vypravni budovy? Rajhrad, Usti nad
Orlici mésto a Praha Masarykovo nadrazi.

KOLEJISTE KOLEJISTE
CEXARNA CEKARNA CEKARNA
I TRIDY I TRIDY L TRIDY CEKARMA ODJEZDOVA | PRIJEZDOVA
HALA, HALA
QINEIDOVA
HALA,
COBAVEN

obr. 3 — Zdkladni dispozi¢ni schémata pfizemi typickych vypravnich budov v riznych vyvojovych
etapdch: vlevo: cca 1838-1851; vpravo: cca 1918-1938. Zdroj: Hajek, 2015

2.1.2 Obdobi vystavby uhelnych drah aneb Zelezniéni hore¢ka (1851-1880)

Toto obdobi je charakteristické budovdnim drah soukromymi spole¢nostmi,
nebot stat (z dGvodd finan&nich) od plvodné planované vystavby patefni Zelezni¢ni sité
ve vlastni rezii upustil. Na jeho konci jsou v provozu témér vsechny Zeleznicni trati, jez
na tom, kterd spolec¢nost byla jejich stavitelem. Vétsina spolecnosti si totiz vytvofila své
vlastni normalie, tj. zakladni typové budovy, jez dlsledné stavéla na svych tratich a jez
pfipadnymi kombinacemi rozsifovala tam, kde to s ohledem na pozZadavky provozu nebo
ocekdavany vysoky obrat cestujicich bylo i¢elné. Pouze nejdllezitéjsi stanice, at z pohledu
provozu ¢i v disledku umisténi ve vyznamném mésté, mély zpravidla osobitou podobu.

2 V celé kap. 2.1 jsou pfiklady vypravnich budov disledné uvadény dle stavajiciho nazvu tarifniho
bodu.
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Z architektonickych sloht v této dobé& dominuje zprvu romantismus, na nékterych
drahdch se objevuje jako oblibeny prvek rezné zdivo, pfip. uziti mistnich materialG
(nej¢astéji kdmen). | pro toto obdobi je charakteristicky zdsadni vyznam ¢ekaren a nové
i nadraznich restauraci, které zaujimaji vétSinovy podil vefejné plochy. Jako pfiklady
doposud zachovanych budov vzpirajicich se ,katalogovym listim" vhodné poslouZzi:
Praha-Dejvice, Chomutov, D&¢in vychod (dolIni nadrazi), Teplice v Cechach.

2.1.3 Obdobi mistnich drah (1880-1918)

Zakony podporujici budovani mistnich drah — dilem technickymi Glevami, dilem
finan¢ni garanci — umoznily na pfelomu 19. a 20. stol. zavedeni Zeleznice i tam, kam
by za standardnich okolnosti nemély velké Zelezni¢ni spolecnosti zajem trati stavét.
Na ,lokalkach”, zejména na téch vzniknuvsich v rdmci tzv. Zemské Zelezni¢ni akce, byly
budovany jednotné vypravni budovy dle platnych normalii pro mistni drahy. Tyto stavby
dodnes patfi ve vnimani laické vefejnosti k typickym venkovskym stanicim a maji
jednotny rdz v celém byvalém Rakousko-Uhersku. Mensi dvoutraktovd budova sestava
z jedné c¢ekarny, sluzebni mistnosti a sluzebniho bytu. V pfipadé potfeby se kombinaci
dosahovalo vétsi plochy sluzebnich i vefejnych prostori. Budova pro vyznamné stanice
je tfiposchodova, kde pfizemi slouzi potfebam provozu a zdzemi cestujicich a ve dvou
nadzemnich podlazich jsouumistény sluzebnibyty. Budov ztohoto obdobivriizném stavu
se do dnednich dob zachovalo nékolik set, jako pfiklad velmi citlivé rekonstruovanych je
moZzné zminit Vrané nad Vitavou.

V této dobé dochazelo také k Upravam nebo novostavbam vypravnich budov i na
jiz existujicich hlavnich Zelezni¢nich tratich. Pfi¢inou byl nej¢astéji narlstajici provoz
i polet cestujicich. Ve vétsiné pfipadl se na jejich ztvarnéni odrazi duch tehdy oblibené
secese, leckde se jesté objevuji prvky romantismu. Poprvé se zvySuje vyznam vestibulu,
byt stale hlavni podil plochy zlstdva vyhrazen pro €ekarny. Vyznam haly v disposici
budovy rostl pfedevsim s budovanim pfistupd podchodem na ostrovni nastupisté. Jako
pfiklady vhodné poslouzi: Brno hl. n., Plzen hl. n., Praha hl. n., Pferov.

2.1.4 Republika ¢eskoslovenska (1918-1938)

Obdobi tzv. prvni republiky je charakteristické dvéma pfistupy: jednak je to
vystavba vypravnich budov nahrazujicich nebo rozsifujicich nepostacujici stavby z druhé
a treti Ctvrtiny 19. stoleti, jednak vypravni budovy rostouci v nové zfizovanych Zelezni¢nich
uzlech a na tratich projektovanych jako spojnice Moravy a Slezska se Slovenskem. Pro
pocatek sledovaného obdobi tak typicky kubismus a geometrickd moderna (misty se
ztvarnénim mistnich folklérnich jevl) se na Zeleznici pFilis neuplatnily, mnohem vét3iotisk
ve tvafi tuzemskych Zeleznicnich stanic zanechal novy pragmaticky funkcionalismus.
V prvorepublikovych vypravnich budovéach (halova disposice) za¢ind hrat vyznamnou
roli vestibul s plochami pro kratkodobé vyckavani, z néjz jsou pfistupné i doplrikové
sluzby pro cestujici (viz obr. 3 vpravo) Vypravni budovy zfizené pfed druhou svétovou
valkou patfi i v soudasnosti k pfikladdim funkénich a plosné optimalné dimenzovanych
a jsou zpravidla — byt po opravach a rekonstrukcich pochopitelnych vzhledem k jejich
stafi — schopné bez obtizi uspokojit pozadavky na cestovani a sluzby v 21. stoleti. Ke
vhodnym pfiklad@m patfi: Cesky Brod, Ceska Trebova, Podébrady, Kolin, Rokycany, Ji¢in,
Hradec Kralové hl. n.

2.1.5 Obdobi po druhé svétové vilce (1945-1990)

Po druhé svétové vdlce se vystavba vypravnich budov uskutecriovala nejcastéji
z nasledujicich divodU: obnova valeénych $kod, ndhrada nevyhovujicich ¢&i zchatralych
budov, vystavba novych Zeleznicnich stanic a zastdvek na prelozkach Zel. trati, vystavba
novych Zelezni¢nich uzl{ s novou polohou osobni ¢asti Zel. stanic. Tésné po druhé svétové
vdlce se povalecnd moderna stdle inspiruje funkcionalismem, socialisticky realismus

kupodivu své misto na Zeleznici nenalezl. Sedesata léta se inspiruji tzv. bruselskym
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stylem, vétSina vypravnich budov v 70. a 80. letech vychdzi z mozZnosti stavebniho
primyslu vdzaného na prefabrikaty (s ¢asto velmi nezdafilym celkovym dojmem).

V povéle¢ném usporadani vypravnich budov se klade dlraz na ustfedni
rozptylovou plochu s partiemi ur¢enymi pro kratkodobé vyckavani — vestibul, z néhoz
jsou pfistupné ¢ekarny a sluzby (viz obr. 4 vlevo). Prostory pro stfednédobé a dlouhodobé
vy¢kadvaniv podobé ¢ekaren a galeriise u vyznamnych Zelezni¢nich uzld umistujido druhé
vyskové Urovné, aby byli vyCkavajici cestujici oddéleni od prichozich pésich prouda.
Mnohé vypravni budovy jsou z dnesniho pohledu naddimenzované a Spickovy obrat
cestujicich v nich ddvno nedosahuje historickych hodnot ani nadnesenych ocekavani.
V druhé poloviné tohoto obdobi také mizi zazity pozadavek na dlsledné oddéleni
proudu cestujicich pfi prijezdu a odjezdu vcetné k tomu vymezenych samostatnych hal.
K typickym pfikladim patfi:

. povdlecné stavby: Pardubice hl. n., Cheb;

. bruselsky styl: Ostrava-Vitkovice;

. ostatni novostavby: Blansko, Havifov;

. modernizace uzlG: Havli¢kGv Brod, Ostrava hl. n., Kralupy nVIt., Lovosice,

Beroun.
KOLEJISTE KOLEJISTE CEKARNA NA NASTUPISTI
| CEKARMA
ODEAVEN |
CEKACI ZONA
CEMARNA,

FRIJEIDOVA | ODJEZDOVA

HALA
HALA 1 HALA

CERAC| ZONA

ODBAVENI

PREDNADRAZNI PROSTOR PREDNADRAZNI PROSTOR

obr. 4 — Zakladni dispozi¢ni schémata pfizemi typickych vypravnich budov v riznych vyvojovych
etapdch: vlevo: cca 1945-1990; vpravo: cca od 1990. Zdroj: Hajek, 2015

2.1.6 Obdobi velkych spole¢enskych zmén na pfelomu tisicileti (1990-2016)

Po velké zméné spolecenskych pomérd v zavéru roku 1989 dochazi k vyraznym
zménam v celé dopravé, Zeleznici nevyjimaje. U vypravnich budov se pozornost
soustfedila spise na rekonstrukce objektd (v n&kterych pfipadech velmi zdafilé a citlivé),
novostavby jsou zastoupeny zcela vyjimecné. Ve vypravnich budovach je vyrazné
potlacen prostor slouzici pro odbaveni, jenz uvoliuje plochy komerénim aktivitam;
stejné tak leckde zcela mizi pro predchozich sto padesat let typické ¢ekdrny a ustupuje
se zcela od oddélovani pésich proudl pfijizdéjicich a odjizdéjicich cestujicich. Obecné
ubyva ploch pro vyckdvani, nebot se predpoklada kratkodoby pobyt cestujicich nebo
jejich prodlévani v komeré&nich zénach (viz obr. 4 vpravo). Novym fenoménem je také
vznik prestupnich terminald u Zelezni¢nich stanic.

Pfi ,tfeti viné&" oddé&lovani provozovani drahy a provozovani drazni dopravy v CR
doslo k 1. 9. 2011 k prevodu (prodeji) ¢asti podniku Ceské drahy, a.s., kterd se vénovala
fizenia organizovani provozu (vypravdi, signalisté, dispe&efi a nadfizeny personal) Spravé
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, ovsem vypravni budovy a pozemky pod nimi
(s pfilehlymi nastupisti) zGstaly ve vlastnictvi Ceskych drah.
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V novémtisiciletise snazily Ceské drahy rekonstruovat nékteré budovy vyznamnych
stanic s vyuzitim soukromého kapitdlu, a to bud zaloZenim spole¢nych podnikQ
se soukromymi investory (vklad nemovitého majetku €D — napi Praha Masarykovo
nadrazi), nebo dlouhodobym pronajmem soukromému investorovi(soukromaspole¢nost
méla na své naklady vypravni budovu zrekonstruovat a za to méla prdvo pronajimat po
urcitou dobu vzniklé komeréni prostory). Formou pronajmu byly samostatné& nabidnuty
nejatraktivnéjsi stanice v CR (Praha hl. n., Maridnské Lazné&, Karlovy Vary) zahraniénimu
investorovi Grandi Stazioni z Itdlie, ovSem v zdsadé kromé Maridnskych Lazni nebyla
spoluprdce Uspésna a skoncila nejprve Upravou smlouvy a pozdéji jeji vypovédi. Nékolik
dalsich stanic bylo podobnou formou pfipravovdno k rekonstrukci v ramci projektu
nazyvaného jako tzv. Ziva nadrazi, aviak b&hem jeho existence se nedafilo najit potfebné
investory, takZze aZ na vyjimky (Easte¢nd rekonstrukce vypravni budovy Zst. Havli¢kav
Brod) projekt zmé&ny nepfinesl.

S mirnou nadsazkou autofi ocCekdvaji, Ze jednou se bude uvedené obdobi
oznacovat jako doba hledani vyznamu a optimalniho uspofadani ploch vypravnich budov,
doba nejasnych koncepci i hledani vhodného architektonického vyrazu, coz souvisi také
s nevyjasnénou strategii ve vlastnictvi vypravnich budov (viz vy3e). Smutnou kapitolou
jsou pak opusténé a uzaviené budovy s nulovym zazemim pro cestujici. Jako naopak
nasledovanihodné priklady se nabizeji:

. rekonstrukce: Vlagim, Tel¢, Slavonice, Ceska Skalice, Jablonec n. N., Chotébof,

Chocen, Usti nad Labem hl. n., Ostrava-Svinov;
. novostavby: Studénka, Re¢any n. L., Zabfeh na Moravé;
. specialni: Praha hl. n., Marianské Lazné.

2.1.7 Obdobi naklddani s vypravnimi budovami Spravou Zeleznic (od r. 2016)

Dne 1. 7. 2016 doslo k prevodu ¢asti nemovitého majetku dopravce Ceskych
drah, a.s, ktery predstavoval stavby vypravnich budov a pozemky pod nimi,® na Spravu
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci (SZDC), v soucasnosti pfejmenovanou na
Spravu zZeleznic, statni organizaci, kterd vykonava vlastnickd prava statu k Zelezni¢nim
draham a zaroveii je provozovatelem téchto drah. Nékteré vypravni budovy v3ak zlstaly
i nadale Ceskym draham - ty, které jsou soucasti spole¢nych podnikl se soukromymi
spole&nostmi (viz vy3e), nebo vybrané velké objekty, které jiz neslouzi (D&&in vychod,
dolni naddrazi) nebo nemaji vyhledové slouzit (Brno hl. n.)* Zelezni¢ni osobni pfepravé.

Jesté v obdobi pred timto prevodem Ceské drdhy pfipravovaly rekonstrukce
nékterych vypravnich budov ve vlastni reZii a u nékterych staveb byla zahajena
i realizace. Po pfevodu vypravnich budov na SZDC tyto projekty plynule pokracovaly
a soucasné se zacalo pfipravovat velké mnoZstvi dalsich projektl, coz souvisi predevsim
s tim, Ze je mozZné na rekonstrukce a modernizace vypravnich budov Cerpat prostredky
ze SFDI, pfipadné také ze strukturdlinich fond( EU (¢aste¢né jsou také vyuZivany dotace
z programl jinych resortd — predevéim MZP — napf na snizeni naro¢nosti vytapéni).

Sprava Zeleznic prekvapila rychlosti, s jakou se do rekonstrukce nové nabytych
nemovitosti pustila, stejné tak odvahou a vehemenci, s niz zacala hledat jejich nové
vyuziti. V nékterych pfipadech doslo pouze k odstranéni havarijniho stavu, mnohé z nich
vSak byly citlivé rekonstruovany se zietelem k jejich plvodni architektonické podobé.
Upravami proély téméF vzdy vestibul a dalsi pfiléhajici prostory pro cestujici, které byly
pfeménény na komercni prostory ur¢ené k pronajmu za Ucelem rozvoje doplikovych
sluZzeb pro cestujici.

3 Pfevod, resp. prodej daldiho nemovitého majetku Ceskych drah, ktery slouzi vefejnému zelezni¢nimu
provozu, tedy predevsim nastupisté a koleje s prislusenstvim ve stanicich, je pfedmétem jiz nékolik
let trvajicich jednani.

4 V ramci prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno ma dojit ke kontroverznimu pfesunu hlavni osobni
stanice do prostoru zhruba dnesni stanice Brno dolni nadrazi.
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Z poslednich uspésnych rekonstrukci vypravnich budov si zaslouzi zminku kupf.
Kolin, kde byla uskute¢néna obnova budovy s respektem a citem k jeji funkcionalistické
architekture, probéhla adaptace pfijezdové i odjezdové haly a doSlo k celkovému
prosvétleni interiéru. Vypravni budova se tak stala nejen dlstojnou brdnou do mésta,
ale rovnéz pratelskym vstupem do pomysiného svéta Zeleznice. Nové usporadani
komerénich sluzeb a prostor pro kratkodobé vyckavani logicky sméruje pési proudy,
opomenout nelze zdafilou kavarnu s klidovym prostorem v podobé vyhlidkové terasy
umisténé nad vstupem do odjezdové haly. Nutno podotknout, Ze s vyhodou se vypravni
budovy Zst. Kolin vyuziva téZ jako zdzemi pro navazujici stanovisté autobusové méstské
i regiondlni dopravy, ¢imz se vypravni budova stala po zasluze Ustfednim bodem
prestupniho termindlu verejné dopravy v Koliné a ukazuje nasledovanihodny pfiklad
v pfistupu k dpravam vypravnich budov.

2.2 Shrnuti koncep¢niho vyvoje dispozice vypravnich budov

Témér dvé stoleti existence Zeleznice, tedy i vypravnich budov na tdzemi CR

provazely tyto vyrazné koncepéni zmény:

. Odklon od vymezeni tras cestujicich pFes vypravni budovu: V prvopocatku
Zeleznice probihalo dlsledné oddéleni prijizdé&jicich a odjizdé&jicich
cestujicich, a to kupt. z divodu celniho odbaveni. Tento zvyk se na Zeleznici
drzel pfes sto let — odchod od vlaki vedl ¢asto i mimo vlastni vypravni
budovu. Teprve za prvni republiky se objevuje vyznamnéjsi spojovaci
chodba mezi pfijezdovou a odjezdovou casti vypravni budovy, oficidlni
déleni podchodUl a cest u vétsiny Zel. stanic v3ak pretrvava az do 80. let
20. stoleti. V poslednich desetiletich se od tohoto tradi¢niho pfistupu
ustupuje, ¢imz se reaguje i na skutecnost, zZe cestujici jiz ddvno odmitaji
respektovat nafizené smeérovani svych pésich cest. Navic je pozadovano
doslova vtadhnout pfijizdéjici cestujici ke komerénim prostoram v budové,
ne je odvadét okrajem budovy bez navaznosti na hlavni halu.

. Eliminace bytii ve vypravni budové: Standardem, dilezitym pro
zabezpedeni provozu a témérF nepretrzitou pohotovost zaméstnancd, byvalo
vybaveni vypravnich budov sluZzebnimi byty. Z divodu disledného oddéleni
provozovani drahy a drazni dopravy a soucasné se snahou pronajmout ke
komerénim Gcellm co nejvétsi plochu vypravnich budov z nich byty stejné
jako noclezny jizdniho persondalu mizi.

. Vyrazné sniZzovani podilu sluZebni casti na celkové plose budovy:
Sluzebni prostory nejprve predstavovaly az 3% celkové plochy vypravnich
budov, po druhé svétové valce se Cast pro sluzebni Gcely obvykle oddéluje
do samostatnych pavilén(, postupnym soustifedénim fizeni provozu
do jednoho mista na trati a sniZzovanim narokd na odbaveni u osobnich
pokladen se vyrazné snizila potfeba sluzebniho zazemi, a tak v soucasnosti
slouzi vétsina plochy pro (cestujici) vefejnost (viz obr. 5).

. SniZovani vyznamu ¢ekaren: Od pocatku Zeleznice tvofily neodmyslitelnou
soucast vefejnych ¢asti vypravnich budov ¢ekdrny délené dle vozovych
trid. Po prvni svétové valce zacind dominovat vyznam vestibulu, jenz
se Casto zfizuje jako spojnice v podéIné ose budovy mezi pfijezdovym
a odjezdovym traktem. Po druhé svétové valce vyznam Cekaren neustdle
klesa, pfestoZe jsou zfizovany i samostatné ¢ekarny pro tzkou skupinu
cestujicich (matky s détmi, $kolni mladez) a hlidana kulturni centra s tiskem
a televiznim pfijimacem, aby na prelomu stoleti oboje vymizelo témér
Uplné. V soucasnosti jsou ¢ekdrny zfizovany pouze jako doplrikovy prostor
uréeny bud pro cestujici vyZadujici vy33i standard (napf. 1. tfida vozova),
nebo pro cestujici pozadujici klidnéjsi prostor pro ¢ekani na pfijezd spoje
a kratkodoby odpocinek.

196

Lukas Tyfa, Karel Hajek,
Martin Jacura, Jan Kruntorad

VWO POMER L PLOCH

. SLUFEBNI A VEREJINE ‘

CASTI YYPRAVH] BUDOYY

cca 1890: verejna ¢ast vypravni
budovy tvori pouze mensi ¢ast

celé dispozice, ve které dominuji
rozsahlé sluZebni prostory,
doplnéné samostatnymi provoznimi

objekty

cca 1930: verejnd ¢ast zaujima
v celkové dispozici vyraznou c¢ast

cca 1960: verejna cast je
dominantni soucasti dispozice;
provozni prostory se soustreduji
do samostatného traktu

cca 1990: vétsina dispozice vypravni
budovy je verejna; provozni ¢ast je
vyclenéna v samostatném objektu

na méné atraktivnim misté

obr. 5 - Vyvoj poméru ploch vefejnych a nevefejnych (sluZebnich) &asti vypravni budovy. Zdroj: Hajek, 2015

3 Vyznam vypravni budovy z hlediska urbanistického
a architektonického

3.1 Vyznam vypravni budovy z hlediska urbanistického

Reseni modernich dopravnich systémi predstavuje harmonii techniky a uméni,
spojujici dopravni, inZenyrské a konstrukcni stavitelstvi s urbanismem, architekturou
a designem. Vyrazna uniformita ¢asto znacné pfedimenzovanych dopravnich a liniovych
staveb sedmdesatych a osmdesatych let dvacatého stoleti vedla k nepochopeni smyslu
existence dopravy ve mésté a k nazoru, ze dopravni stavby predstavuji ohrozeni pro
jinak kultivovana méstska prostredi a Ze je tfeba je pokud moZno prostorové a vizudlné
potlacit ¢i v zajmovém Gzemi pfimo eliminovat. Pfitom vefejna doprava, jejiz patef tvofi
pravé doprava Zelezni¢ni, neznamend pouze moznost vyuziti tohoto segmentu dopravy
kazdym cestujicim, ktery bude dodrZzovat pfedem stanovené podminky, ale poukazuje
nepfimo také na méstotvornost systému vefejné dopravy. Ten se projevuje nejenom
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v extenzivné se rozvijejicich sidelnich Gtvarech, ale ovliviiuje také prostredi stavajicich
urbanizovanych uzemi.

Pravé méstotvorny efekt dopravnich staveb nesmi byt opomijen. Dopravni stavby
totiz spoluvytvafi kulturni hodnoty krajiny a obrazy mést a jejich kvality pfedstavuji
nejenom ekonomicky obtizné kvantifikovatelnou hodnotu. Renesance Zeleznice
a vypravnich budov se, alespoin v némecky mluvicich zemich, stala obecné pouzivanym

terminem pro oznaceni epochy moderni historie Zeleznic pfelomu 20. a 21. stoleti.

3.2 Vyznam vypravnich budov z hlediska architektonického

V hodnoceni mozného vyuziti stavajicich pozemnich staveb v rdmci modernizace
dopravniho systému je mozZno vychazet z nékolika zakladnich aspektl. Prvnim — a ¢asto
nejdilezitéjsim — je momentdini technicky stav, resp. dovr$eni fyzické Zivotnosti. StaFi
vétsiny staveb, slouzicich Zelezni¢ni dopravé u nas, je kolem jednoho sta let, pficemz ani
starSiobjekty nejsou nikterak vyjimecné. Technicky stav vétSiny z nich byl jesté v 90. letech
20. stoleti vlivem zejména naroc¢ného provozu a zanedbané udrzby velmi Spatny. Vice
nez patrné to bylo a je v rdmci modernizace tzv. tranzitnich Zelezniénich koridord, ktera
byla z velké ¢asti jiz ukoncena, nicméné na ¢tvrtém koridoru v Useku BeneSov u Prahy
- Ceské Budé&jovice v souc¢asnosti intenzivné probihd a na tietim koridoru v Gseku Plzef
— Domatzlice — statni hranice se SRN se usilovné pfipravuje. Sice hlavnim deklarovanym
cilem modernizace a optimalizace vnitrostatnich Zelezni¢nich koridord bylo zvyseni
rychlosti, propustnosti a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, ovsem jednim z klicovych
motivi k tak rozsdhlému projektu (a jeho upfednostnéni pfed vystavbou novych
vysokorychlostnich trati) bylo pravé feseni zanedbané Udrzby existujicich Zelezni¢nich
trati z obdobi socialismu — to platilo jak pro vSechny slozky vlastni infrastruktury, tak pro
vypravni budovy.

V disledku viech zmén v Zelezni¢ni dopravé (viz kap. 1) byly mnohé objekty
nebo jejich ¢asti zbaveny plvodni funkce a staly se nepotfebnymi. V takovém pfipadé
by vSak rozhodovani o dalSim osudu jejich existence mélo byt zaloZzené na odliSnych
kritériich. Kupfikladu ruseni parni trakce doprovazel zanik systému zelezni¢nich vodaren,
vytopen a zauhlovacich zafizeni, které nebylo a neni uc¢elné upravovat na jiné vyuziti
(s vyjimkou rozhleden zfizenych z vodarenskych véZi nebo muzejnich expozic). Oviem
u viceU€elovych staveb vypravnich budov, administrativnich budov, straznich domkda
apod. jsou moznosti jejich dalSiho vyuziti SirSi. Mnohé vypravni budovy mohou slouzit
pfes své staii po dikladné modernizaci i nadale. Rozhodovani o dalsim osudu téchto
objektl by mélo vychazet nejenom z posouzeni okamzitého technického stavu na
zékladé statického a stavebné-technického prizkumu, ale také na zdkladé prizkumu
stavebné-historického. Mnohé stavby mohou pod ndnosem prestaveb skryvat zajimavé
a dnes pro svou jedine¢nost cenné konstrukéni a stavebné-architektonické detaily.

Podstatné je zachovani zastupcl typovych staveb vypravnich budov jednotlivych
spole¢nosti (viz kap. 2.1.2 a 2.1.3), které vytvarely Zelezni¢ni sit na Gzemi souc¢asné CR.
Alarmujici je pfiklad nddrazni budovy Praha-TéSnov, jejiz zbyte¢na demolice se stala
katalyzatorem pro vyvoj moderni pamatkové péce a odbornych pfistupd v oblasti
pramyslové architektury. Pfitom architektonicky stejné kvalitni vypravni budova stanice
Dé&c¢in vychod (dolni nadrazi) byvalé Rakouské severozapadni drahy (od téhoz architekta
a téZe spoleénosti) jiz nékolik desetileti chatra i pfesto, Ze v uplynulych letech projevilo
zajem o vyuziti budovy CVUT pro své obé déc&inska pracovisté fakult dopravni a jaderné
a fyzikalné-inzenyrské.

Posuzovani stavajiciho stavu pozemnich staveb kolejovych dopravnich systému
je nutné resit také z hlediska mozného vyuziti stdvajicich budov v rdmci vnimani celého
systému dopravy a pro podporu firemni propagace. Celd oblast ,drazni" architektury je
jednou ze zakladnich ¢asti moderni architektury a stavitelstvi 19. a 20. stoleti. Zeleznice
byla od pocatku chapdna nejenom jako moderni dopravni prostfedek, ale pfenesené
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také jako zosobnéni rozvoje moderni techniky a spole¢nosti viibec. Pravé zavedenim
¢i opominutim Zeleznice byl jasné stanoven dalsi rozvoj mést a regiond v moderni
historii. Vypravni budova byla vZzdy jasnym a pevnym orienta¢nim bodem méstského
prostoru s funkci koncentrace dopravy, a tim také dynamické slozky urbanizovaného
Uzemi a krajiny viibec. Z tohoto pohledu je i pfes pfipadné negativné plsobici pfestavby
vypravni budova dilezitym bodem v organismu mésta. Je nazirdna jako personifikace
komunikace a pohybu. Tuto skutecnost je proto nezbytné reflektovat v rdmci posuzovani
jeji dalSi existence. Dnes jiz historické stavby mohou po své modernizaci a adaptaci
pro uspokojeni soudobych technickych pozadavk( plnit nezanedbatelnou ulohu
prostiednika, resp. pojitka s minulosti. Mohou jasné vyjadiovat kontinuitu historického
vyvoje, a tim pfispivat ke zvySeni atraktivity dopravniho systému jako celku pro jeho
uZivatele.

Z architektonického hlediska jsou vyrazné prestavby, jejichz podnétem je
dovrieni mordlni Zivotnosti staveb. Tehdy je moZno vyuzit kvalitni stavajici stavebni
fundus k vytvoreni soudobého dila, splfiujiciho ndro¢né pozZzadavky na soucasné feseni,
at jiz dispozi¢ni a typologické Ci architektonické a vytvarné. Pravé moZznost cileného
vyuziti stavajici stavby nabizi jedine¢né moznosti pro vytvoreni originalniho feseni
(napf. Ostrava-Svinov). Razantni zména vnéjsiho vzhledu budovy umoZiuje jednak
skutecny kvalitativni posun v dispozi¢nim a provoznim usporadani, napf. vioZzeni nové
prosklené odbavovaci haly, a jednak vyrazné zlepSeni vizudlniho vnimani celé stavby.
To vede k zamyslenému vyjadieni modernizace smérem k potencidlnim cestujicim
pfi pfijatelnych investi¢nich ndkladech. Sebedokonalejsi technické feSeni dopravniho
systému nemUze byt Uspésné pfijato verejnosti v pfipadé, Ze z uzivatelského hlediska
nedojde k viditelnému kvalitativnimu zlepSeni a navyseni cestovniho komfortu. To se
nejvyraznéji projevuje pravé na styku dopravniho systému s okolim — ve stanici nebo na
zastdvce. Toto prvni misto kontaktu potencialniho uzivatele s dopravnim systémem je
nejdllezitéjsi pro utvareni laického nazoru na néj.

Posouzeni vlastniho stavu objektu musi byt provazeno redlnym zhodnocenim
schopnosti zaclenéni rekonstruované stavby do okoli. Napfiklad moznosti vyuZiti
objektl, nachdzejicich se uvnitf rozsahlych provoznich aredld a dopravnich ploch jsou
ve vétsiné pfipadl velice omezené. Velmi dlikladné je tedy nutné zvazit, zda je efektivni
nahrazeni existujicich vypravnich budov novostavbami — jak z hlediska investi¢ni
a ¢asové narocnosti, tak z pohledu provoznich naklad@ (Gdrzba TZB, vytapéni).

4q Vyuziti vypravnich budov v zapadni Evropé

4.1 Obecné postiehy a konkrétni priklady

Zelezni¢ni sit v zapadni Evropé byla téméf zcela zni¢ena v zavéru druhé
svétové valky. Naslednd povalec¢na obnova a rozvoj vedl k celoploSnému nahrazovani
pavodnich historickych objektl novostavbami. Napt. v Nizozemi se dodnes zachovalo
pouze minimalni mnozstvi plvodnich Zelezni¢nich pozemnich a inZenyrskych staveb.
V arealech velkych stanic se plvodni stavby staly pfekdzkou v modernizaci a musely
ustoupit pfi pfestavbach a rozsifovani stanic. O to vice jsou v zdpadni Evropé dochované
Zelezni¢ni stavby vnimany jako vyznamnd soucast kulturniho dédictvi v oblasti
industrialni architektury (napft. Gerner, 2000), a proto jim ¢asto nalezi pamatkova ochrana.

Aktivné se také hledd nové vyuZiti takovychto objektl, a to od kulturné-
historického pro umisténi nejriiznéjsich muzejnich expozic se vztahem k historii
Zeleznic a industridinimu d&dictvi (napf. Zelezni¢ni muzeum v areélu historického depa
Dresden-Altstadt), pfes nejriiznéjsi spolecenské vyuZiti jako vystavni prostory, galerie,
gastronomicka a volno&asova zafizeni (napt. pofadani mezinarodni piehlidky moderniho
uméni Documenta v prostordach vypravni budovy stanice Kassel), aZ po moZnosti
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administrativniho vyuZiti (Gfad mistni samospravy), pfechodného ubytovani a trvalého
bydleni (napf. penzion na nddrazi Libbenau).

Vyznamnou c¢ast tvofi vyuziti pro umistovani funkci s celoméstskym vyznamem
ve spolupraci s mistnimi samospravami (napf. umisténi méstské knihovny ve vypravni
budové stanice Luckenwalde). V téchto pfipadech se asto projevuje synergicky efekt
rozvoje aktivit v Gzemi (napf postupnd pfeména objektl ve stidle provozovaném
pohraniénim ndadrazi Bayerisch Eisenstein s vyuzitim historické vypravni budovy jako
informacniho centra a pfirodovédecké expozice narodniho parku Bayerischer Wald,
budovy byvalé celnice a postovniho Ufadu pro vystavni prostory umélecké galerie
a objektu plvodni vytopny jako expozice Zelezni€niho muzea).

Spole¢nym jmenovatelem téchto projektd je transformace nevyuzivanych
objektl do novych lokdlnich center mést a obci jako nastroj podpory vyuzivani vefejné
hromadné dopravy s vyuzitim kulturniho odkazu historickych staveb jako ndstroje pro
ucinny a trvaly rozvoj urbanizovaného Uzemi.

4.2 Praxe v sousednim Némecku

V Némecku se setkdme se tfemi zdkladnimi pfistupy, jak naklddat s vypravnimi
budovami (viz tab. 1). Prvnim zplsobem je modernizace vypravni budovy, kterd
se navrhuje v pfipadech, kdy je to Gcelné a kdy je zfejmé dalsi vyuZiti budovy. Druhou
moznosti je demolice budovy, jestlize jeji technicky stav, dispozice nebo umisténi
neumozniuje ani po Upravach dalsi vyuziti. Treti moznosti jsou tzv. vypravni budovy
budoucnosti, jakoZto modularni novostavby, které jsou charakteristické svym jednotnym
architektonickym pojetim v korpordtnim designu provozovatele stanic — vypravni budovy
tak maji jednotny rdz napt. v celém staté nebo na celé trati.

N&draZi budoucnosti nejen Ze chréani cestujici pfed nepfizni po&asi (zastfe3enim),
ale rovnéZ poskytuji cestujicim dostatek informaci (ndzev stanice, informa¢ni deska,
vystavni plocha) a vytvafeji podminky pro multimodalni cestovani (parkovisté pro jizdni
kola) — viz obr. 6.

naklady se ne vzdy vyplati | demoli¢ni naklady, flexibilni a funkéni novostavba
v poméru s pouzitim sklddkovné
a potrebou

kombinace demolice a zachovani
pamatkova ochrana mize |stavajiciho stavu
v idedlInim pfipadé prodej | komplikovat demolici

! N koordinace s obcemi, urady,
budovy investorum

nutnost vyporadat se podniky, poskytovateli sluzeb
smyslupIné pouze se sutemi moznost realizace bez vlastniho
v nékterych pripadech nemoznost dal3iho zdroje provozovatele drahy
moznost ¢astecného vyuzivani budovy modularni systém pro spIn&ni
spolufinancovani nebo cestujicimi

! nn vant pozadavkl v konkrétnim misté
finanéniho pfispévku iednoduchost a fi n& wWhodné
napf. od mést jednoduchost a finan¢né vyhodné

provedeni

diky korporatnimu designu
se budovy mohou stat vystavnim
prvkem Zeleznice

tab. 1 - Pfistup k nakladani s vypravnimi budovami v Némecku. Zdroj: Lehmann, 2011, str. 55, preklad
Mladek, 2020, str. 17
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Stations:

Automatenstation Nazev stanice

Flachdach
Beleuchtung
R Ploché Automaty

Oeectiens zastieSeni (na jizdenky)

DB! Variante S
e — o
 [-—— ——— — Informaéni /

- I reklamni deska

Pl ke

Graffitischutz
Ochrana proti

- anenl o raffiti
Misto na cekani

Fahrradstellplitze
Ausstellungsflache Parkoviité pro
Vystavni plocha jizdni kola

Pfichod na nastupisté

obr. 6 — Schéma moduldrni vypravni budovy. Zdroj: Lehmann, 2011, str. 133; prfeklad Mladek, 2020, str. 21

Dimenzovani velikosti objektu md vychazet z poctu cestujicich za den a také ze
zhodnoceni mistnich pomérd, jelikoz ke kazdé vypravni budové je potfeba pfistupovat
individualné vzhledem k jejim vazbam do okoli. Uvazuje se kategorizace vypravnich
budov podle velikosti (viz také obr. 7):

1. Typ,S” (small - maly)

. zastavéna plocha: 30-60 m?,

. obrat cestujicich: 750-3 500 os/den,

. bez stalého persondlu dopravci i provozovatele drahy;,

. prodej jizdnich dokladi a interaktivni informace zajistuji automaty;

2. Typ.M"(medium - stiedni)

. zastavéna plocha: 60-120 m?,

. obrat cestujicich: 3 500—-8 000 os/den,

. personal jen ve frekventovanych stanicich (nejvyse jeden pracovnik, obvykle
jen v denni smé&ng),

. prodej jizdnich dokladd, informace a dalsi sluzby zajistuji jak automaty, tak
personal;

3. Typ.L"(large - velky)

. zastavéna plocha: 120-250 m?,

. obrat cestujicich: 8 000—15 000 os/den,

. vicepocetny personal obvykle v nepretrzité sluzbg,

. odbaveni cestujicich a dalsi sluzby zajistuje personal, dopliikové mozné
automaty.
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S M L
Al &[4 [4] AOOM
=R C[a
ca. 750 - 3.500 Reisende [ Tag ca. 3.500 - 8.000 Reisende j Tag ca. 8.000 - 15.000 Reisende | Tag

T ServiceStore Retail [ DL )

SemviceStarn

30-60 m?

60-120 m?
120-250 m?

obr. 7 — Typizace vypravnich budov dle velikosti. Zdroj: Lehmann, 2011, str. 142

Vzhled a vnitini uspofadani budovy jsou prfedeviim otazkou vkusu. Nejvétsi
vyzvou architekta je zapracovat veskeré relevantni pfipominky ze strany investord,
stavitell a v neposledni fadé také vefejnosti z fad obyvatel daného sidla, kterym stavba
bude slouzit predevsim — jediné tak se stane plnohodnotnou soudasti zapadajici do
celkového vzhledu mésta ¢i obce. Na obr. 8 jsou navrzeny tfi zakladni architektonické
styly, jez reflektuji jak tradi¢ni, tak moderni pojeti designu vypravni budovy, které
Lehmann (2011) nazval (v pofadi odshora dol() jako pavilon, box a tradi¢ni.

Maodell ,,Pavillon®

-'i Modell ,,Box”

0]

= - Hﬂf pih Modell , Traditionell*

obr. 8 - Tri zdkladni typy moduldrnich staveb dle architektonickych styld. Zdroj: Lehmann, 2011, str. 146
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5 Koncepce nakladani s vypravnimi budovami Spravy Zeleznic

5.1 Diivod vzniku a hlavni cile koncepce

Jak jiz bylo uvedeno v kap. 2.1.7, doslo v roce 2016 k pfevodu vybraného
nemovitého majetku Ceskych drah, kterym byly vypravni budovy v Zel. stanicich a budovy
urcené pro cestujici na Zel. zastavkach, na statni organizaci v souc¢asnosti pojmenovanou
jako Sprava Zeleznic. Jednalo se celkem o 1 979 nemovitosti v 996 stanicich a 769
zastavkach, z €ehoZ bylo zhruba sedmdesat pamatkové chranénych budov (Heinisova,
2019). Novy spravce vypravnich budov se od podatku snaZil vytvofit systém a zdvazné
postupy k tomu, jak stanovit poradi investi¢nich akci na nové nabytém majetku a jak urcit
optimalni (ekonomicky efektivni) podobu modernizace nebo rekonstrukce konkrétniho
objektu. K tomu byla vytvofena jako zdkladni dokument Koncepce pfi nakladani
s nemovitostmi osobnich néadrazi, jejiz prvni verze byla schvalena Centralni komisi
Ministerstva dopravy 29. 1. 2019. Koncepci zpracovaly Ministerstvo dopravy, tehdejsi
SZDC (v soucasnosti Sprava zeleznic) a SFDI.

.Koncepce pfi naklddani s nemovitostmi osobnich nddraZi (déle jen ,Koncepce’)
byla vypracovdna s cilem zfejmé deklarace zdvaznych postupd, které umoZriuji
nezbytnou transparentni, casovou a vécnou diferenciaci stovek nadraZnich budov
vyZadujicich vétsi i mensi stavebni pocin a také nalezeni jejich smysluplného vyuZivani
ve verejném zajmu. Soucasné byla Koncepce zpracovdna s cilem transparentniho
stanoveni ucelnosti vynaloZeni vefejnych finan¢nich prostfedkd poskytovanych SFDI.
V koncepci jsou nastaveny zdkladni strategické postupy, které se vztahuji na nemovitosti
osobnich nddraZi ve sprévé SZDC s vyjimkou samostatnych objekt( ... Nastavené postupy
jsou pro SZDC zdvazné...” (Ministerstvo dopravy et al., 2019b, Uvod, s. 6)

Koncepce upravuje principy zafazeni jednotlivych investi¢nich akci tykajicich
se vypravnich budov do planu jejich realizace, kroky sestaveni Programu rekonstrukce
a revitalizace osobnich nadrazi (PRRON), rozsah stavebni pfipravenosti jednotlivych
prostor vypravnich budov pro predani uzivatelim, priority pro vyuzivani jednotlivych
prostor a tabulku Zadoucich a doporu&enych sluZeb ve vypravnich budovéach (Heinisova,
2019).

Vznik takovéto koncepce Ize jednoznacné hodnotit jako pozitivni krok, byt autofi
pfispévku shledavaji ve vyse uvedené koncepci uréité nedostatky (viz dale), jeZ celkovy
dojem z dila vedeného bezpochyby dobrym imyslem ponékud snizZuji.

5.2 Pfipominky ke Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

V nésledujicich podkapitolach jsou uvedeny, z pohledu autorl pfispévku,
nejvyznamnéjsi pfipominky k nékterym kapitolam Koncepce pfinakladdanis nemovitostmi
osobnich nadraZi v aktudlné platné verzi (Ministerstvo dopravy et al., 2019b — déle jen
.Koncepce"), které se netykaji vseobecné& platnych pravnich predpis(.

o u

5.2.1 ad ,Prehled zkratek, definice pojmG” + kap. 1 ,Vize osobnich nadrazi"

V definici vybranych pojm0 chybi vysvétleni zdkladniho substantiva ,nadrazi",
které je pouZito v daldich souslovich a v samotném ndzvu dokumentu (,nadraZni
budovy”, ,osobni nadraZi”). Nadto autofi upozoriiuji na to, 2e pojem ,nadrazi" neni
odborné zavedenym terminem — neni zndmo, Ze by se v odborném textu, normach nebo
pfedpisech n&kde vyskytoval — a hrozi jeho zdména (nejasnost) ve vztahu k terminu
.Stanice”, ktery je v pfehledu definic uveden a ktery obecné pouzivanym terminem je.

Pro potfeby Koncepce autofi povazuji za neucelné déleni na stanice a zastavky,
které je ve vztahu k nemovitym vécem bezprfedmétné — podstatnd je nemovitost jako
takova (dle platného ob&anského zdkoniku). Naopak mezi definicemi chybi ,nemovitosti

osobniho nadrazi”, kterym se celd Koncepce vénuje.
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V seznamu definic dochazi k michani pojma ,vypravni budova” a ,nadrazni
budova” (ve vysvétleni pojmu ,solitérni stavba osobniho nadrazi”). U definice pojmu
,0sobni nadrazi" chybi na zacatku slovo/souslovi, které bude dale definici upfesnéno
(né&co, ,co slouZi k poskytovani..”).

V seznamu definic je definovan pojem ,stavebni pocin”, ktery vsak nenivseobecné
zavedenym terminem. Autofi povaZzuji pro potfeby Koncepce definovani tohoto nového
terminu za zbyte¢né a dlirazné doporucuji, aby terminologie pouzivana v Koncepci
byla v souladu se stavebnim zakonem (Cesko, 2006), ktery pouZiva termin stavba, pfip.
stavebni dilo.

Na zacatku kap. 1 je uvedeno nahradni vysvétleni zdkladniho pojmu celého

[N

dokumentu, kterym je ,osobni ndadrazi”, tak, Ze to jsou ,nemovitosti v lokalitdch
Zelezni¢nich stanic a zastavek..", ale Zel. stanice existuji i nakladni (navic dokument
pfirozené nefedi v 2adné stanici napf. kolejist&). Nadto osobni Zel. stanice (osobni
nadraZi) neslouzi primarné& k poskytovani sluzeb spojenych s pfepravou véci (konec

1. odst. kap. 1).

5.2.2 adkap. 3,Kategorizace Zeleznicni stanic a zastavek”

U parametru ,frekvence cestujicich” je bez jakékoli kalibrace prevzato rozdéleni
do statistickych tfid (skupin) podle metodiky predpisu UIC 1805 (SZDC SM122,
UIC CODE 180), které viak viibec neodpovida situaci v Ceské republice z hlediska velikosti
sidel a struktury osidleni. Podle tohoto parametru se tak do stejné kategorie (400—7 499
cestujicich za den, tedy k(A) = 2) dostaly napf. stanice Pod&brady, Kostomlaty n. Labem
a Praha-Vysocany, jejichZz vyznam pro pfepravu cestujicich je evidentné zcela rozdilny.

Zohlednéni parametrd ,pocet ndstupnich hran" a ,plocha Zelezniéni stanice
(zastavky)" opét prevzatych z metodiky predpisu UIC 180 (SZDC SM122, UIC CODE 180)
nema v Ceské republice logické opodstatnéni. Podle aplikované metodiky stanice
s vyhradné Uroviiovymi nastupisti (napf. Chomutov — sedm hran) ziskd vétsi hodnotu
kritéria P neZ pIné peronizované stanice Teplice v Cechéch (tfi hrany). Rovné? parametr
plocha neni objektivnim kritériem, jelikoZ nic nevypovida o vyuziti nebo potrebnosti
ploch vefejného nebo komeréniho prostoru. Nadto plocha Zst./zast. neni v Koncepci
nijak definovéna (zastavénd plocha, plocha pozemka...).

V této kapitole nenf nijak zohlednén fakt, 7e nékteré kraje v CR si stanovily svoji
vlastni metodiku tfidéni stanic, zajistujicich osobni prepravu, a zastdvek do kategorii,
kterym nasledné pfifazuji své poZzadavky na poskytované sluzby a vybaveni a které
vyuzivaji pfi uzavirdni smluv s dopravci na zajisténi osobni Zel. dopravy v zavazku verejné
sluzby. Jde zejm. o Moravskoslezsky kraj (pét skupin), Plzefisky kraj (osm skupin) nebo
Stfedodesky kraj + HI. m. Praha (PraZska integrovana doprava — pét skupin). Tyto krajské
metodiky nejsou bohuZel nijak koordinované, tudiz ani vzajemné kompatibilni.

Autofi tedy jednoznacné doporucuji komplexni feSeni kategorizace stanic
a zastavek!

5.2.3 ad kap. 4.3, Zivotnost nemovitosti” + kap. 4.4 ,0potfebeni nemovitosti”

Definice pojm{ z oblasti Zivotnosti pozemnich staveb by se mély prizplsobit
obecné platné terminologii a vyuZit ji. Napfiklad ,opotfebeni nemovitosti” je nelogicky
termin, nebot nemovitost se nemilzZe opotfebovat ani dosdhnout své Zivotnosti.
Nemovitost bud existuje, nebo neexistuje. Jednd se o stanoveni Zivotnosti staveb
a opotiebeni stavebnich konstrukci a komponentl staveb v rdmci ocefiovani nemovitosti
nakladovym zplsobem.

Na hodnoceni pozemnich staveb z hlediska jejich opotfebeni, Zivotnosti
a funk&nosti existuji metodiky z oblasti pozemniho stavitelstvi (vychazejici pfedevsim
z ustanoveni zakona o ocefiovani majetku — Cesko, 1997), tzn. je vhodné je prevzit.

5 UIC = Union internationale des chemins de fer — Mezindrodni Zelezni¢ni unie
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5.2.4 adkap. 4.7 ,Analyza nadraZnich budov”

Postup hodnoceni budov stanic a zastdvek uvedeny v této kapitole je zasadni
pro sefazeni priorit investic do téchto nemovitosti. AvSak nikde neni zminéno, na
zakladé €eho byl popsany postup vypo¢tu hodnoceni stanoven pravé takto (na zakladé
jakého matematického, resp. statistického, rozboru) a Ze se jednd o maximalné
mozny transparentni pfistup (pfitom transparentni pfistup je v Koncepci nékolikrat
zdUrazfiovan). Obzvlasté vypocet proménné V a pfifazeni hodnot jednotlivym veli¢indm
K, L, M a P povaZzuji autofi tohoto posouzeni za velmi diskutabilni a neobjektivni.

U stanovovani hodnoty proménné P neni zohlednén prestup najiné druhy dopravy
nez zelezni¢ni, pfitom je to zasadni faktor pro frekvenci cestujicich i pro vyuziti budovy
stanice/zastavky, zejména s ohledem na rozvoj integrovanych dopravnich systémi
v Ceské republice.

U stanovovdni hodnoty proménné P neni rovnéz zohlednéna atraktivita okoli
stanice/zastavky z hlediska p&3si dostupnosti (sidli5té, sportovisté, vstup do primyslové
z6ny atd.), kterd mUzZe byt kli¢ova pro frekvenci cestujicich i pro vyuZiti budovy stanice/
zastavky. Podobné se to tyka atraktivity okoli stanice/zastdvky z hlediska turistického
ruchu (napt Karlétejn, Tfebor 14zné&, Cesky Krumlov, Ramzova, Nedvédice, Harrachov,
Ostravice). Pravé tento atribut by mé&l mit vyznamny vliv na poskytované sluZby
(napf. smé&narna, Uschovna zavazadel, mezindrodni pokladna, &ekarna) a jejich dobu
poskytovani (roéni sezéna).

V metodice hodnoceni budov by rovnéz mél byt zohlednén potencidl vyuziti
budovy pro poskytovatele komercnich sluzeb pro cestujici, poskytovatele komerc¢nich
sluzeb pro obyvatele/navstévniky dané lokality, pro vefejné i podnikatelské subjekty,
dopravce, Spravu zeleznic.

Autofi tedy jednoznacné doporucuji komplexni feseni hodnoceni budov stanic
a zastavek!

5.2.5 adkap.4.10.4,Rozvoj parkovacich ploch v pfednadraZi”

Podstatny pro tuto oblast je soulad s plany udrzitelné mobility pfislusnych mést
a obdobnych strategickych dokumentd, které jsou nejenom zavazné, ale jejich existence
a dodrzovani je podminkou pro ¢erpani dotaci na investi¢ni akce samospravnych celka.

V této kapitole je uveden pojem ,Park and Rail", pficemZ se oviem nejednd o bézné
roz$ifeny termin (oproti napt. ,Park and Ride” nebo ,Kiss and Ride"). Parkovisté ,Park and
Rail" je podle definice uvedené v Koncepci uréeno vyhradné pro vozidla cestujicich, ktefi
po vystoupeni z néj pouZiji pro dalsi cestu jen vlak (nikoli jiny druh vefejné hromadné
dopravy — VHD), a proto rozsifeni tohoto pojmu rozhodné& nelze podpofit, protoZe jde
proti sou¢asnému trendu integrace dopravy. Parkovisté ,Park and Ride" (P+R) u jakékoli
zastavky (stanice) VHD je ureno pro automobily, jejichZz cestujici pokraluji ve své
cesté (resp. naopak) jakymkoli prostfedkem VHD. Neni mozné (ani vhodné) rozliovat,
jakym druhem VHD budou cestujici z automobilu dale pokracovat, proto i dimenzovani
parkovisté u Zel. stanice/zastavky musi zohledfiovat mozZnost (pokud je v daném misté
readlnd) pokra¢ovani napf. autobusem.

5.2.6 ad kap. 6 ,0bchodni ¢innost”

V kap. 6.1 ,Rozdéleni prostor nadraznich budov” chybi v seznamu (tabulce)
,Zakladni popis parametrl pfi uréovani G€elu prostor” ten nejddlezitéjsi faktor (kvali
komu jsou vlastné vlaky osobni dopravy provozovany), tedy potieby cestujicich. Ty by
soucasné mély byt zafazeny na prvnim misté.

V kap. 6.3 ,Vybaveni v reZimu zafizeni sluzeb" jsou souladu s vyhlaskou o obsahu
a rozsahu sluZzeb poskytovanych dopravci provozovatelem drahy a provozovatelem
zafizeni sluzeb (Cesko, 2017) vyjmenovény provozni soucdsti Zel. stanic. Déle je
konstatovano, Ze ve vSech stanicich nemusi byt provozovany vSechny sluzby, jejichz
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zafizeni jsou ve vyhlasce definovana, a Ze ,....je zadouci, aby provozovatel stanice vyvinul
maximalni dsili o vytvofeni podminek pro jejich provozovani v co nejsirsim rozsahu, a to
pfedevsim ve stanicich kategorie A, B a C!" Autofi se vSsak domnivaji, Ze je u vybaveni
stanic a zastdvek jednak vhodné upfesnit jeho podobu, a jednak uvést cilovy stav
— v obou pfipadech podle kategorie stanice/zastavky. Napfiklad by mélo byt v Koncepci
uvedeno, v kterych stanicich/zastavkach je nezbytny audio informaéni systém (rozhlas),
proménlivy vizudlni systém (dynamicky seznam s odjezdy/pfijezdy vlakd a jejich
pfipadnym zpoZd&nim) nebo komunika&ni systém na dispecink dopravcd (tzv. interkom,
zndmy napf. i ze stanic prazského metra). Podobn& prostory pro cestujici a jejich ochrana
pfed povétrnostnimi vlivy by mély byt podrobnéji specifikovany podle kategorie stanice/
zastavky.

Neni jasné, z ¢eho vychazi rozsah uvaZovanych sluzeb v kapitole 6.4 ,Komeréni
sluzby” a jaky maji uvedené sluzby vztah k vyuZivani cestujicimi (obecn&jsi rozlieni
na sluzby prioritné pro cestujici a dalsi komerce pro vyuZiti ostatnich volnych prostor).
Napf. na nadrazich vysokych kategorii je doporucovana realitni kancelar, ale v kategorii
ubytovani neni uveden hotel, ale pouze ubytovna ¢i hostel.

V Uvodu kapitoly 6.5 ,Zakladni princip a postup pfi vyuzivani nebytovych prostor”
by v seznamu (tabulce) ,Zakladni popis priorit pro vyuzivani nebytovych prostor” na
prvnim misté mélo byt sledovano vyuziti (v intencich pfipominky ke kap. 6.1) cestujicimi,
pro které je osobni Zel. doprava (a tedy i budovy stanic a zastavek) provozovana.
To znamend nejprve nabidnout prostory pro sluzby poskytované dopravci cestujicim
(zejm. prodej jizdnich doklad(, informace) a pro dopliikové komeréni sluzby (Gschovna
zavazadel, prodejny...). Teprve na dalsim misté ma byt sledovadn zdjem provozovatele
drahy.

6 Nadrazi jako multifunkcni vefejné objekty

Pfipominky v pfedchozi c¢asti nemaji za cil pouhé ,slovickafeni”, ale jejich
prostfednictvim autofichtéli poukazat na absenciskutecné propracované a pokud mozno
nadcasové koncepce v navrhovani tak vyznamnych staveb, jakymi moderni vypravni
budovy bezpochyby jsou. Zeleznié¢ni osobni doprava je doposud jednim z dlleZitych
prvkd v globalizaci soucasné spolecnosti. Proto nelze dlouhodobé uplatriovat dosavadni
pfistupviesenikoncepcejednotlivychstaveb ,adhoc”podleindividualniho pfistupuamiry
nasazenipfislusného zdstupceinvestoraa projektanta.Jednotliva fesenipouze vyjimecné
dostate¢n& kultivovan& naplfiuji poZadavky na dopliikové vybaveni (obchod, sluZby,
jiné neZ dopravni funkce), které dnes &asto tvofi rozhodujici ¢ast dispozice. Pfikladem
mize byt budovani novych pokladnich pfepazek, nabizenych nasledné k pronajmu
jednotlivym dopravclm, misto $ifeji pojatych univerzdlnich center, poskytujicich
Siroké spektrum odbavovacich, informacnich a dalsich sluzeb. A to v dobé, kdy trend
jednoznacné sméruje k vysoké mife automatizace a digitalizace odbaveni cestujicich
prostfednictvim bezkontaktnich forem pofizeni jizdnich dokladl. Rozvoj architektury
a stavitelstvi se na rozdil od zahrani¢nich trend{ v nasich podminkach uplatiiuje rovnéz
pouze nahodile. Kromé dodrZovani obecnych pozadavkl nejsou stanovena pravidla na
systémové uplatiiovani progresivnich technologii. Bez vétsi odezvy zlistavaji navrhy jak
v oblasti stavebné konstrukéni (napf. vyuzivani lehkych, ekonomicky efektivnich nebo
recyklovatelnych konstrukci, naplfiujicich aspekty trvale udrzitelného stavitelstvi), tak
v provoznim konceptu staveb (napf. vyuzivani alternativnich energetickych zdroji nebo
vyuzivani zasad energeticky Usporného stavitelstvi v dispozi¢nim a architektonickém
navrhu stavby).

Opaénym pfistupem mizZe byt koncepce moderniho stavebniho feseni
némeckych drah zahrnujici jak dispozi¢ni a provozni, tak stavebni a technickd hlediska
v pilotnim projektu, dokonéeném v roce 2014 ve mésté Horrem jako prvnim evropském
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nadrazi s neutradlni uhlikovou stopou. Pfedpokladané budovani systému vysokorychlostni
dopravy i soucasna spoleenskd situace ve svété s sebou pfinaseji dalsi, doposud
opomijené pozadavky v oblasti reakce na mozna bezpecnostni rizika a ohrozeni.
Dokladem m{ze byt rozvoj systému kontroly vstupu cestujicich na nastupisté, pfipadné
pfimo pfi vstupu do odjezdové haly u modernich nadrazi v Nizozemi prostfednictvim
turniketl. Budouci odezvu najde jisté i soucasnd epidemiologickd situace a s ni
souvisejici zajisténi zdravotné bezpednostnich pozadavk(d u staveb s velkym poctem
uzivatell. Koncepéni feSeni v Siroké nabidce kvalitnich sluzeb, moderné pojaté prostory
a objekty, odrazejici soudobé trendy architektury a stavitelstvi, mohou vyraznym
zplsobem pfispét k pretvareni ¢asto monofunkénich a moralné nevyhovujicich nadrazi
do podoby multifunkénich, celoméstsky atraktivnich vefejnych staveb, vyhleddvanych
nejenom cestujicimi, ale Sirokym spektrem uzivateld.

3 ’ - / e ‘
obr. 9 — Nové zrekonstruované prostory vypravni budovy v Koliné nabizi cestujicim kromé prepaZek na
Jjizdenky také komercni sluZby, k dispozici je napfiklad kavdrna s vyhlidkovou terasou na odbavovaci
halu, pekarna, trafika nebo prodej rychlého obcerstveni. Zdroj: Jan Kruntorad, 2021
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obr. 10 — Vyhlidkova terasa nad vstupem do budovy. Barevné provedeni podlahové dlaZby slouZi jako
podvédoma opticka navigace a navadi pfichozi cestujici k pfistupu na nastupisté.
Zdroj: Jan Kruntorad, 2021

7 Zaveér

Vypravni budovy jsou také otiskem doby svého vzniku, a to nejen ty ve velkych
méstech a uvyznamnych Zelezni¢nich stanic, kde bylo pro Zelezni¢ni spoleénosti otadzkou
prestiZze vystavét honosnou vstupni branu do tajuplného svéta zZelezné drahy, ale i mala
vesnickd nadrazi" zlstavaji némym svédkem doby svého vzniku b&hem velkolepé
zemské Zelezni¢ni akce na prelomu 19. a 20. stoleti.

Skutecnosti ale zGstava, Ze mnohé z vypravnich budov neodpovidaji pozadavkiim
soucasnosti — dilem pro své vnitfni usporddani a rozméry, dilem pro zasadni zménu
chovéni cestujicich a z toho plynouciho sniZzeni pozadavkl na odbaveni a vy¢kavani.
Statni organizace Sprava Zeleznic, soucasny majitel vétsiny vypravnich budov, stoji
pfed rozhodnutim, jak s timto nemovitym majetkem ddle nalozit. Které budovy
rekonstruovat? Pro které nalézt nové (byt tieba i nedopravni) vyuziti? Které odsoudit
k demolici a nahradit jednoduchou (tfeba i prefabrikovanou) stavbou? Tot otédzky, na
néz se v nejblizsich letech bude hledat odpovéd. Je jisté ldkavé zfici se odpovédnosti
za sto let starou, zchatralou budovu a nahradit ji novostavbou (v lepsim pfipadé) ¢i
nastupistnim pfistieskem (v pfipadé& horsim). Autofi se viak domnivaji, Ze bychom
k dédictvi industridlni architektury méli pfistupovat s citem a s lGctou k nasim pfedklm,
tj. do posledni chvile hledat, jakym zplsobem muizZe budova dale slouzit, jaké vyuziti ji
muize navratit zpét do Zivota.

S povdékem autofi c¢lanku sledovali snahu spravce budov vytvofit co
nejobjektivnéjsi metodicky postup, jenz na zdkladé jednoznacné stanovenych kritérii
posoudi vyznam jednotlivych Zelezni¢nich stanic i zastdvek a pfifadi jim rozsah
pozadovanych sluzeb, podobu zafizeni pro osobni pfepravu. Dokument ,Koncepce pfi
naklddani s nemovitostmi osobnich nadrazi” viak ve své aktualni podobé& (Ministerstvo
dopravy et al,, 2019b) nadéje v pIném rozsahu nenaplnil. Jistd nedotaZenost v nékterych
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Castech a predevsim az bezmyslenkovité prfejimani zahrani¢nich zvyklosti bez zohlednéni
tuzemskych podminek (kupf. pfekalibrovdnim hodnoceni vyznamu Zelezni¢nich stanic
a zastavek) mohou otevfit cestu k chybnému a skute¢ny vyznam konkrétniho bodu
nezrcadlicimu zhodnoceni. A tak jisté dobfe myslené dilo se zdhy mize obratit i proti
jeho autorlim samotnym.

Necht je tento pfispévek nejen upozornénim na vyvoj i vyznam vypravnich budov
jako nedilnych soucasti Zelezni¢nich stanic, pfipomenuti architektonického dédictvi, ale
téZ vyzvou k revidovani zminéné Koncepce. Najde-li se k takovému kroku dobra vile, pak
jsou autofi tohoto pfispévku pfipraveni nabidnout pomocnou ruku pfi zlepsovani znéni
tohoto dlleZitého strategického dokumentu.

Pravé probihajici vyznamnd zména v uzivani i ve spravé vypravnich budov je
rovnéz pfilezitosti ke zméné zavedené terminologie, kterd by méla odpovidat soucasné
funkci, kterou pozemni objekty v rdmci jinak dopravni stavby Zeleznice plni.
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