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Abstract:

Vazska kaskada near Povazske Podhradie was built between years 1959-1963 as
one of the parts of the river Vah waterway. This set of channels on the river Vah should
prevent flooding, gain electrical energy and serve as waterway for ship transport. The
water-work however made on some sites dividing line in the landscape and in the
urban structure. This was the case of Vazska kaskada near Povazske Podhradie. The
water-work divided not just the landscape, but also the life of two villages Povazska
Tepla and Povazske Podhradie which have been for centuries connected by ferry and
English landscape park. Today after almost sixty years of the end of building works
there comes the time for the preparatory works for its maintenance reconstruction.
That is why there comes the opportunity to rethink planned reconstruction and offer
the stimuli for it. Should be the water-work reconstructed in the original execution or
is it possible to look for the landscape and settlement closer solution, that will as well
offer the same flooding protection and the valorization of water energy? The article will
sumup the present state of Vazska kaskada water-workin the landscape and urbanism
of the town and will deal with the historical background of its building near Povazske
Podhradie. Further part of the article will deal with outlining the possibilities of better
connection of the river to the organism of the town and landscape that can be done in
the planed reconstruction. These will be presented on examples of similar projects of
a bigger scale and on the case study near Povazska Bystrica.
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1 Uvod

Kazdé ludské dielo, podobne ako ¢lovek sdm, podlieha c¢asu, starnutiu, a napokon
pri neobnovovani zaniku. Tento kolobeh neobchddza ani vacsie diela akymi su Zeleznica,
cestnasiet, ¢ivodné diela. Z historickych prameriov napriklad vidime, Ze hlavny Zelezni¢ny
koridor pri PovaZskej Bystrici prechadza velkou obnovou pribliZzne raz za 70 rokov. (Makyna
2012) Prave momenty obnovy diel predoslej generdcie mnohokrat ponudkaju moznosti
na prehodnotenie diel, ktoré si svojim vekom vyZaduju vacsie investicie. Roky uzivania
dostatocne preverili chyby, ale aj dobré stranky, preto je velmi dblezité tieto poznatky
vyuzit tak, aby rekonstrukcia nebola len ¢isto technickym Gkonom zabezpecenia dalSieho
fungovania diela, ktord skopiruje dielo aj s chybami, ale aj po¢inom uvedomelym po
vSetkych strankach. Aby takdto uvedomela rekonstrukcia mohla nastat je velmi délezité
poznat okolnosti vzniku diela, analyzovat jeho fungovanie a nahliadnut na iné podobné
pripady doma aj v zahranici. Len takdto baza méze pomoéct kvalitnému budicemu dielu.
Predmetom clanku je Vodné dielo Povazska Bystrica, ktoré je Castou Vazskej kaskady
pri Povazskom Podhradi. Vedomy si skutoc¢nosti, Ze stavba, akym je vodné dielo, v sebe
ukryva spojenie viacerych profesii a mnozstvo premennych, ktoré sa nachadzaji mimo
architektonicko-urbanisticky rdmec, je cieflom c¢lanku poskytnut prave tuto potrebnu
bazu pre diskusiu s inymi zainteresovanymi profesiami nad buduidcnostou tohto diela
z hladiska urbanizmu, krajiny a architektdry. Slova Ministra Zivotného prostredia, ktoré
hovoria o tom, Ze celad VaZska kaskada a dalSie hydrocentrdly su uz v dost zanedbanom
stave a v budulcnosti sa bude musiet pristipit k jej obnove (Budaj, 2020) a nasledné
stanovisko ministerstva zo zaciatku roku 2021 (MZP, 2021) ako aj zameranie na zelené
rieSenia financované z fondu obnovy totiz naznacuju, Ze klti¢ové rozhodnutia mézu byt
velmi blizko.

2 Historicky kontext

2.1 Potreba regulacie Vahu

Slovenska rieka Vah dostala meno od latinského slova Vagus, ¢o znamena bladivy
(Kokavec, 2018). Bolo to tak preto, lebo pri mnohych povodniach menila svoje koryto. Vah
mal vsak aj iné historické mena a privlastky. Nazyvali ho aj Rapax — dravy, alebo Lupus
— vlk (SVP, 2017), kedZe bol az do polovice 20. storocia velmi dravou riekou. Povodne
postihovali jeho okolie pomerne ¢asto a mnohokrat s velkymi Skodami. Najvacsie vazske
povodne zaznamenavaju historické pramene v rokoch 1652, 1662, 1770, 1760, 1784,
1813, 1874, 1925, 1941, 1958. Medzi tymito rokmi historicky najvac¢sich povodni boli
desiatky mensich. Najvacdsou povodniou na Vahu bola povoden z roku 1813, ktora si iba
v Trencianskej Zupe vyZiadala vySe 300 obeti.
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obr. 1 a 2 - Uplné zni¢enie osady Milochow leZiacej vedla dediny Okrut povo
Zdroj: Ostereichisches Staatsarchiv.
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llustraciou sily povodne ndm davaju aj udaje prietoku v Trencine, kde byva bezny
prietok Vahu 150 m3/s a pocas nicivej povodne bol 4 100 m3/s. Pri tejto povodni zanikli
vietky kupelné budovy na kipelhom ostrove v Piedtanoch. (Vicenovd, 2010) V blizkosti
Povazskej Bystrice na svojom pévodnom mieste Uplne zanikla dnesnd jej cast - Milochoy,
kde zahynulo 64 obyvateloy, no pochovat sa podarilo iba dve z tiel. (Kortman, 2006)

Vsetky povodne sa dotykali aj Povazského Podhradia a PovaZzskej Bystrice leZiacej
v tesnej blizkosti Vahu. Zapisky z povodne z roku 1813 aj tu vypovedaju o sile prirodného
Zivlu: ,Bystricky chotar nebolo vébec poznat ... V tom case tu i tam Vah opustil svoje
staré rieciSte a vyhladal si nové... z Bystrického chotdara sa takto cast odtrhla, ktora teraz
lezi na protilahlej strane a Podhrad¢ania ju davaju Teplanom do prendjmu... Dlho trvalo,
kym sa Bystricania prebrali z tejto pohromy. Do 5 tyzdnov chodili po rozmoknutych
a zatarasenych uliciach a dvoroch! (Fiko, 1944) V Povazskom Podhradi ,za skazonosnej
povodne vystUpila voda na hradze a ohrady, povytfhala s korernmi tisice stromov, poricala
besiedky a skalim a pieskom pokryla zelenajlcu sa zem... jej obetou sa stala i nddherna
skupina storo¢nych ciernych topolov, ktoré na tzkom vybezZku naproti zdmku svojou
krasou upozornili.. (Medfiansky, 1972)

2.2 Potreba energetického zabezpecenia socialistickej ekonomiky

V tridsiatych rokoch 20. storocia bol nadrtnuty pldn sdstavnej elektrifikadcie
Slovenska, ktory ratal s vybudovanim siete vodnych elektrarni. (Abaffy et. al., 1979) Jeho
realizaciu véak prerudili vojnové roky. Povojnovéd Ceskoslovenskda republika sa snaZila
o0 zvySovanie Zivotnej Urovne svojich obyvatelov vystavbou rozsiahlych priemyselnych
aredlov, ktoré potrebovali stdle viac a viac elektrickej energie k svojmu fungovaniu.
V rokoch 1948 az 1951 sa vypracoval celostatny vodohospodarsky plan, ktory dokladoval,
ze krajina napriek tomu, Ze je bohatd na vodné zdroje neméze zabezpecit dostatocny
rozvoj ekonomiky a kultirneho Zivota inak, len tak, Ze sa budu zdroje komplexne vyuZivat
a spajat. (Abaffy et. al., 1979) Energia pre priemysel bola dovtedy ziskavand aj z uholnych
elektrarni, ktorych energiu mala z ¢asti nahradit VaZska kaskada. (5A TN so sidlom v PB,
1957) ,Vystavbou hydrocentral vyuZivame prirodné bohatstvo nasich riek. Vystavbou
ziskame daldich 175 megawatov. Usetrime 410 tisic ton uhlia” (5A TN so sidlom v PB,
1957)

2.3 Prijaté rieSenie

V roku 1959 sa zacalo s budovanim vodného diela PovaZzska Bystrica. Hlavnymi
projektantmi boli J. Tarabcik a A. Kijovsky z bratislavského Hydroprojektu. RieSenie prijaté
v PovaZzskom Podhradi — Vodné dielo Povazska Bystrica je rozdelené do troch casti.
Prvou je privodny kandl, dalej elektrdreri a odpadovy kanal. Privodny kanal sa napdja
od hydroelektrarne MikSova leZiacej na 223 km kaskady, kde voda prekonava spad 22,9
m. Kanal ma od tohto miesta po vodné dielo Povazska Bystrica, ktoré je umiestnené
v Povazskom Podhradi 6,33 km. (Abaffy et. al., 1979) Ide o liniovl stavbu vyvy3enu
nad ostatny terén. Jej vyska variuje podla vysky terénu, ktorym prechddza. Miestami
kanal dosahuje vysSku az 7 metrov nad okolity terén. Kanal ma lichobezZnikovy prierez
so stipanim 1:2. (Abaffy et. al., 1979) z vonkaj3ej strany je zatrdvneny, z vnutornej ide
o beténové dno s gumovymi tesneniami. Elektraren je umiestnend na 217 km Vazskej
kaskady. Vyska hladiny nad elektrarfiou je 293,71 m n. m., po prejdeni elektrarfiou klesa
na kétu 279,6 m n. m. (Abaffy et. al., 1979) Odpadovy kanal ma 3,4 km a Usti pri PovaZskej
Bystrici do vodnej nadrze Nosice. Naproti privodnému kandlu je tu vodny tok pod
Uroviou terénu s brehmi so sklonom 1:2 az 1:3 v smere od elektrarne po vyustenie do
Nosickej priehrady.

obr. 3 a 4 - Krajina bez kandla v roku 1949 a klin 7 metrov vysokého ndsypu v urbanizme mesta medzi
PovaZskym Podhradim a PovaZskou Teplou v roku 1965. Zdroj: Topograficky tUstav Banskd Bystrica

Vodné dielo bolo v Case jeho vzniku vloZzené do zvacSa neurbanizovanej,
polnohospodarsky vyuZivanej krajiny medzi mestom Povazska Bystrica a v tom case
samostatnymi obcami PovaZské Podhradie a Povazskd Tepld. Povazskad Tepld vsak
historickypatrila pod podhradské panstvo a Zivot tychto dvoch obci spolu s mestom, bol
vzdy velmi Gzko spaty. Obyvatelia Teplej chodievali do kostola do PovaZského Podhradia,
Zelezni¢na stanica v PovaZskej Teplej bola stanicou aj pre Povazské Podhradie. Po
povodiovych zmendch koryta sa stdvalo, Ze obrdbané role na strane jednej obce
sa dostali na druh( stranu Vahu, ¢o stale viac upeviiovalo prepojenost obci. Daldim
prepojenim bol aj krajindrsky park, ktory sa tu nachddzal v 19. storoci. Kym vyvrcholenie
parku bolo na strane Podhradia, tak na strane Teplej sa nachddzali krajinné dominanty
a uvodné elementy parku. Bolo preto logickym vyuUstenim tychto staroénych spojeni
v roku 1971 schvalené pric¢lenenie Povazského Podhradia k mestu Povazska Bystrica
(Povazské Podhradie, 2020) a ndsledné pri¢lenenie PovaZskej Teplej v roku 1979, kedy sa
aj urbanny organizmus okolo vodného kanala formdlne scelil. V ¢ase vystavby vodného
diela sa diskutovalo o prepojenosti oboch brehov Vdhu, najma v savislosti s vybudovanim
spojovacej lavky cez kandl aj staré koryto Vahu, ktoré by nahradilo historické kompové
prepojenie. Zdoérazriovalo sa, Ze historické kompové prepojenie Podhradia a Teplej
slGzilo aj ako prepojenie tiahnucej sa Papradnianskej doliny. (SA TN so sidlom v PB, 1957)
Napokon vybudovanie tohto mostného prepojenia aspon pre pesich bolo aj podmienkou
pre stavebné povolenie k realizacii vodného diela. Vystavbou sa vytvoril klin, ktory rozdelil
celistvud krajinu a dovtedy spolu fungujuci urbanizmus sidelnych utvarov. Konstatoval to
uz par rokov po vybudovani diela v ¢lanku venovanom urbanistickému rozvoju mesta
architekt Jan Knapo, ktory pripisal realizované umiestnenie vodného diela niekolkym
objektom lahkého priemyslu vybudovanym na okraji Vazskej nivy. ,Vybudované objekty
lahkého priemyslu dali ploche pecat oblasti lahkého priemyslu. A tak sa vidina idedlneho
mesta na oboch brehoch Vahu rozplynula vinou samoudcelného rieSenia vodného
diela a zostala len narusena krajina jednej z najatraktivnejsich lokalit Povazia.!” (Knapo,
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1978) Klinom vodného diela sa zamedzila aj rekrea&né zloZka krajiny. Kym dovtedy bol,
ako sa dozvieme z historickych bedekrov z rokov 1897, 1920, 1923, & 1925 (Bily et al.,
1920) (Boubela, 1923) (Siegmeth, 1897) (Vietelka, 1925) spolu s Maninskou tiesfiavou
navstevovany aj hrad v Podhradi, tak sa po vystavbe vodného diela moZnosti zazit tieto
dva nadvazujuce zazitky, ktorych nadvaznost zvyrazrioval aj krajinarsky park, zabranilo.
Krajina sa fragmentovala. Namiesto toho boli navrhnuté nové rekreacné body na Nosickej
priehrade nachadzajlcej sa v udoli za PovaZzskou Bystricou, ktoré jednak neboli nikdy
plne dobudované, a taktiez vznikli bez akejkolvek skuto¢nej nadvaznosti na urbannu
Struktdru, ktora by zabezpecovala ich vyuzitelnost a udrzatelnost.

Z hladiska krajiny je dolezité spomenut rozdiel medzi ndhonnym kandlom
a odpadovym kanalom. Nahonny kandl tvori vyraznu vizudlnu dominantu. Je vyvyseny
nad terén a je obyvatelstvom vyuzivany na behanie, ¢i prechadzky. Jeho brehy nie su
vyuzivané na rybolov, nendjdeme tu zZiadne ndbrezné mostiky, ¢i iné vyuzitie brehu.
Odpadovy kanal je naproti tomu vsadeny do terénu. Jeho brehy si vyuZivané na ryboloy,
beh. Ndjdeme tu aj ndbrezné mostiky.

Vystavba tak velkého diela, akym bola VaZska kaskada, sa nezaobisla ani bez strat
na hodnotach pamiatkového fondu, ktoré sa v suvislosti s Povazskym Podhradim tykali
najma straty prostredia Szaparyovského rokokového kastiela. (Haberlandova, 1989)

| ked lodnu prepravu na Vahu najviac zdecimovala Zeleznica (Huska, 1977), ktora
ponukla vyhodnejSiu alternativu k splavu Vahu, vystavbou Vazskej kaskady a rozdelenim
vodného toku do vyskovych trovni sa nielen pri Povazskom Podhradi definitivne skoncila
aj dalSia stranka Zivota na Vahu, a tym bola vodnda doprava. Vah v minulosti tvoril jedinu
kvalitni dopravnu spojnicu cez Gzemie, ktorym prechadza. ESte v roku 1930 poskytoval
podmienky na splav od Liptovského Hradku aZ? do Koméarna (Jan¢ura, 2010), no podas
staroci bol splavny ako pre osobnd, tak i pre ndkladnu dopravu, ¢o napokon ovplyvnilo
aj vystavbu opevneni a mytnic, ktoré tazili z oséb a nakladu prepravujutcich sa po rieke.
Takymto miestom bola aj pravdepodobna renesanc¢na mytnica v Povazskom Podhradi
(Krizanova et al., 1997), na ktorej mieste bol neskdr vybudovany rokokovy kastiel. Vazska
kaskdada sice vyhladovo pocitala s vybudovanim plavebnych komoér umoznujucich splay,
no vdaka nerentabilnosti sa tento zadmer nikdy nepodarilo pretavit do reality. Lodna
doprava sa v GUseku okolo vodného diela Povazska Bystrica obmedzila na dva uzatvorené
stkromné pristavy (PovaZska Bystrica a Okrut) umiestnené uz v aredli priehrady Nosice.
Vodnéa doprava v Useku nad hydrocentrdlou bola Uplne znemoZnend, podobne, ako
doprava po starom koryte Vahu, ktoré ma pocas vacsiny roka slaby prietok. Je potrebné
dodat, Ze koncepcia vodnej dopravy v sidelnom Utvare Povazska Bystrica bola viac
zamerana na vyhladové nakladné Gcely, ¢comu nasvedcuje aj umiestnenie pristavu
v organizme mesta pri priemyselnom aredli za Zelezni¢nou stanicou, mimo jeho Zivota.
Plany na akékolvek splavenie Vahu nakladnou dopravou si pritom v nedohladne.

Rozdelenim vodného toku netrpi len vodna doprava, ale aj zZivocisSny svet pod
hladinou, kedZe pévodny ekosystém sa rozfragmentoval a prekadzky vytvorené ¢lovekom nie
st vsetky Zivocichy schopné prekonat. (Kokavec, 2018) Predely tieZ zabrafiuju dobrej vymene
zivin, menia sa charakteristiky celych Gzemi, pre ktorych ekosystém bolo zaplavovanie
dolezité. Meni sa tiez zlozenie zivocichov, ktoré Zili v rieke, zabrafiuje sa prenosu materialu,
ktory neskdr usadzovanim pri hradzi zmens3uje jej vykonnost. (Bednarek, 2001).

Klady Vazskej kaskddy su vSak nespochybnitelné. Pri porovnani periodického
vyCinania Vahu pred vybudovanim tohto systému a pri relativnom stalom pokoji po
jeho vybudovani je urcite na mieste tvrdenie, Ze VaZska kaskada pocas svojej existencie
nepochybne zabranila mnoZstvu §kdd na majetku a stratdm na Zivotoch. Dalsim kladom je
vyroba elektriny bez emisii, ktora pri nasadeni celej kaskady tvori 1721 MW (Jankovsky, 2019),
¢o vyrazne pomaha k regulacii elektriza¢nej sustavy, pricom celkovy percentudlny podiel
elektriny dodanej vodnymi elektrarfiami na spotrebe tvori 21% (Slovenské elektrarne, 2010).
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2.4 Charakteristika krajiny dotknutej vystavbou

Z hladiska krajinného razu ide o krajinu Udolia rieky obkolesend pohorim
StrdZovské vrchy a Javorniky. Tieto jasne ohranicuju krajinnu scénu zo zapadu a vychodu.
Prevy3enie Udolia je na strane Javornikov (strana PovaZského Podhradia) priblizne 190
m na strane StraZovskych vrchov je rozdiel medzi ddolim a nadvazujucim pohorim
az 600 m (vrchy Velky a Maly Manin). Uzatvarajica pritomnost pohori je zvyraznena
charakteristickymi skalnymi Gtvarmi. Na strane PovaZského Podhradia je to masiv
pieskovcového hradného brala. Na strane PovaZskej Teplej sU to dominujlce vdpencové
brald NPR Maninska tiesnava. Zo severu je Udolie vymedzené oproti udoliu o 100 m
vy$Sim pahorkom Chrast. Na juhu sa Gdolie ota¢a smerom na zdpad. Uzaver krajinnej
sekvencie tvoreny niekolkymi mensimi vrchmi je vSak vo vacsej vzdialenosti, preto sa
Udolie otvara dialkovym pohladom na StraZzovské vrchy. V tomto dialkovom pohlade sa
dominantnym vrchom stava vrchol Ostra Malenica.

obr. 3 a 4 — Krajina bez kandla v roku 1949 a klin 7 metrov vysokého ndsypu v urbanizme mesta medzi
PovaZskym Podhradim a PovaZskou Teplou v roku 1965. Zdroj: Topograficky ustav Banska Bystrica
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Vyraznym znakom v obraze krajiny je rieka Vah a jej pritoky. V minulosti jednoliata
zrkadliaca plocha vody prechadzajica udolim bola po Upravach toku v polovici
20. storocia rozdelena do dvoch kanalov s rozlicnym krajinnym pdsobenim. O niekolko
metrov zdvihnuty tok nahonu ma stdle kvality zrkadliacej plochy. Je vSak odtrhnuty od
zvysku Uzemia. Dolny tok z ¢asti kopirujici staré koryto VAhu ma po vacsinu roka maly
prietok, ¢o v kombinacii s ndbreZnou zelefiou a Sirkou koryta okliestuje pésobenie
tohto vodného toku ako plochy v krajine. Popri Gpravach rieky boli v dotknutom tGzemi
vykonané aj Upravy pritoku Vahu, potoku Teplanka, ktory bol rozdeleny do dvoch ramien,
z ktorych jedno tvori stistavu troch za sebou radenych rybnikov. Tieto sa v raze krajiny
vyraze uplatfiuju svojou zrkadliacou plochou a spritomfujud vodnu krajinu.

Dominantné hrany udolia sU zvyraznené zmieSanymi lesmi s najvacsim
zastipenim buku lesného. Na strane Povazskej Teplej lesy prechddzaju na pate pohoria
do luk, pasienkov a polnohospodarsky obrabanej pody. Charakteristické su tu stromami
lemované cesty vedulce na Velky Manin a ku minerdlnym pramenom, tzv. kyselkam. Dno
Udolia tvori vazska niva. Niva je z velkej Casti zastavand. Tvori hlavnu plochu, z ktorej
je vnimané udolie. V minulosti tu boli Citatelné priestorové dominanty. Dnes tu vyrazne
poOsobia liniové stavby fragmentujlice celok. Okrem zastavaného Gzemia a liniovych
stavieb sa tu nachddza polhohospodarska péda i vodné plochy a ich nabrezna zelen.

Najvyraznejsim kultdrnym znakom celého udolia je Povazsky hrad vystavany na
pieskovcovom brale kopca predsunutého pred pohorie Javornikov tesne k brehu rieky
Vah. Hradny kopec viaZze na seba a svoje tesné okolie dalSie kultirne dominanty Gzemia:
kastiel Burg, Szaparyovsky kastiel' s hospodarskymi budovami a miestny kostol svatého
Ladislava. Pohlad na tieto dominanty bol v minulosti charakteristicky. (Cihlarova, 2010)

V sidelnej Strukture Povazského Podhradia su citatelné dve centrd. Prvé sa
viaZze na panské budovy a hradny kopec. Druhé bolo vytvorené v polovici dvadsiateho
storocia v priestoroch byvalej kuchynskej zahrady historického parku novostavbou skoly,
kultirneho domu a posty. Zastavba zacina pod hradnym kopcom a na juhu je ukoncena
priemyselnou zénou. Nasever od hradného kopca zacina vznikat dalSia priemyselnd zéna.
Sideln& &truktira PovaZskej Teplej je organizovand primarne pozdiz? byvalej hradskej
cesty. Neskdr sa zastavba organizovala pozdiz cesty k Maninskej tiesfiave a k &asti Vrtizer.
Centrum Teplej sa neskér vytvorilo pri budovach postavenych pre panskych tradnikov.
(Povazska Tepla, 1957) Toto miesto dnes tvori zalomenie cesty prechadzajlcej obcou.

Estetickd atraktivnost krajinnej scény vybudovanim kandla utrpela. Vytvorenie
kanala bolo pociatkom zmeny vnimania krajiny pri Povazskom Podhradi. Kym krajina
do vybudovania kandla poskytovala harmonicky obraz, tak umiestnenie nasypu kanala
nerespektovalo vnimatelny krajinny priestor vymedzeny pahorkom Chrast zo severu,
ohybom Vahu z juhu a pohoriami Javorniky a StraZzovské vrchy zo zapadu a vychodu. To
brani vnimaniu krajinnych domindnt z dominantnej plochy vnemu vazskej nivy. Zvlast
harmonicky posobilo udolie v 19. storodi, ked' krajinarsky park spojeny s velkostatkom,
kompozi¢ne nadvazoval a podciarkoval krajinné a kultirne dominanty Uzemia. Ku
Vazskemu kandlu sa v rokoch 2008-2009 (Povazské Podhradie, 2019) dostavalo teleso
dialnice, ktoré este viac narusilo priestorové vztahy.

25 Problémy a prileZitosti spojené s Vazskou kaskadou v Povazskom Podhradi

Problémy: strata urbannych a krajinnych pohladovych asociacii vo vymedzenom
krajinnom priestore (krajinnej scéne), odrezanie vodnej plochy od zvysku krajiny, strata
zivota na vode, neludska mierka a oficialne vylicenie ludi z pohybu na hrddzi, nemoznost
splavu Vahu, strata biodiverzity.

PrileZitosti: ochrana pred zaplavami — ochrana majetku a Zivotov obyvatelov,
zrkadlenie vody, vyhlady z ndsypu.
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3 Priklady pristupov adresujice jednotlivé problémy Vazskej
kaskady pri Povazskom Podhradi
Analyza skutkového stavu odkryla niekolko aspektov, v ktorych sticasné riesenie

vodného diela nie je dostato¢né, a ktorymi by bolo vhodné sa pri pripadnej buducej
obnove Vazskej kaskady zaoberat.

3.1 Prinavratenie stratenych urbannych asociacii

obr. 7 — Arkddna galéria, ktora vytvorila vizualnu spojku na ndsypom pretatej historickej aleji Zdroj:
Archdaily.com (Matthijs van der Burgt)

Priklad vrdtenia urbannych asocidcii a odstrdnenia fragmentdcie krajiny
predstavuje arkadna galéria od Gijsa Varrenberga. Objekt tu vytvara vizualny most dvom
koncom kedysi spojitej starocnej aleje, ktord spajala zamok s ndbrezim rieky az do doby,
ked bola roztatd ndasypom chraniacim mesto pred povodiiami. Jednoduchym zdsahom
pri ktorom sa vytvoril objekt sa tzemie znova scelilo a z bariéry sa stalo atraktivne miesto
na vychadzkovej ceste alejou.
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3.2 Strata Zivota na vode a humanizacia vodného diela

obr.8a 9 — Pristav pod hradom v Hluboké nad Vitavou a pristav pri aredli vodnych $portov v Ceskom
Vrbnom. Zdroj: archinfo.sk (VH-tres, Jan Cyrany)

Po vybudovani vodnych diel v 20. storoci sa z riek odstranil Zivot. Ako biologicky,
tak zivot na vodnej hladine, Zivot pltnikov, i rybarov. Tento aspekt sa snazili prinavratit
architekti z ateliéru A8000 podobnému Useku vodnych diel — Vitavskej kaskade. ISlo
o humanizéaciu vodného diela prinavratenim vodnych pléch malym plavidlam, ktoré
uvaznené vo vysokych ndasypoch castokrdt pdsobia nedobytno. Architekti doplnili
plavebné komory pre malé osobné plavidla, ¢i verejne pristupné Sportové pristavy
napojené na dalie atraktivity Gzemia. Pristav v Ceskom Vrbnom nadvéazuje na vodacky
aredl s moznostami splavu na kajakoch, kemp, ¢i reStauraciu. Pre pripad Povazského
Podhradia je aktudlna najma situdcia pristavu v Hlubokej nad Vitavou, ktory je
umiestneny priamo na pate zamockého kopca, pricom toto historické krajinarske
pojatie poskytuje vyhliadku aj na novovzniknuty areal. Ten je okrem hradného kopca
obkoleseny aj mestskym Sportovym aredlom obsahujucim kupalisko, ihriska pre
loptové hry, ¢i ubytovanie. Voda je tu opat blizko ¢loveku, ¢lovek ju moéze zazivat. Oba
pristavy boli vytvorené na bo¢nych ramenach kanalov, ktorych prietok sa da regulovat.
Okrem vytvorenia jednotlivych objektov architekti navrhli tiez jednotny mobilidr ludom
plaviacim sa po vodnej ceste (Ceskd cena za architektiru, 2017), ¢o prindsa makku
kultdrnu vrstvu do technicky pojatych vodnych diel.
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obr. 10 - Jednotny mobilidr vodnej cesty. Zdroj. archinfo

3.3 Prirode blizky pristup rieSenia protipovodiiového zabezpecenia tizemia
s vysokym rizikom zaplav

;'.. X : S br\’: - o 3 &
obr. 11 a 12 — Projekt priestor pre rieku (Room for the river) v Nijmegen.
Zdroj: worldlandscapearchitect.com

I

Existuje stlpajuce cislo pripadov vodnych elektrdrni a priehrad, ktoré sd pri
dosiahnuti veku svojej Zivotnosti asanované. Ekologické ndsledky hradenia toku sdvisia
s klimou, ale aj so stratou biodiverzity, ktord nedokazu plne nahradit ani technické
pomocky ako rybovody pri elektrariiach, ktoré nikdy nevedia pomoéct plnej skale
pbévodnych Zivocichov. Prirode blizky spOsob regeneracie vodného diela, vychadza
zo snahy prinavratit riekam ich poévodny Zivot a z poznania, Ze priroda je silnejSia ako
Clovek. Holandsko zaZilo pocas 90-tych rokov katastrofické zdplavy, pri ktorych bolo
nutné evakuovat 250 tisic ludi. Tieto zdplavy krajinu presvedcili o tom, Ze budovanie
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hradzi nedokaze zastavit silu povodni. Od tychto povodni prichddza zmena paradigmy
v pristupe ku manaZmentu protipovodfiovych opatreni. (Climate adapt, 2016) Holandské
urady prichddzajd s konceptom ,Room for the river”, ktory spociva v tom, Ze sa v krajine
ponecha priestor na vyliatie vody, ale tiez sa vytvori siet dalSich opatreni, ktoré zadrzia
vodu v krajine. Stavaju sa poldre, rieky sa remeandrujd a vysadzaju sa stromy na
nabreziach. Takéto rieSenia su velké vo svojej mierke, vyZzaduju si velké investicie, ale
zabezpecuju navrat k pévodnej biodiverzite, k povodnému rdzu krajiny a pomahaja pri
zvladani klimatickej zmeny. Prikladom takejto protipovodfiovej ochrany je projekt,Room
forthe river” pre Holandské mesto Nijmegen, ktoré projektovali holandski HNS landscape
architects. Projekt spociva vo vytvoreni bypass kandlu pre rieku Waal. Medzi pévodnym
a novym korytom je vytvoreny ostrov ponaty ako park sliziaci na rekredciu, rézne zazitky
krajiny a usporiadanie kultdrnych podujati. Pri zénach parku je vSak ratané s tym, Ze
niektoré jeho casti sa zaplavia v pripade vysokej vody. Cez tuto novid vodnu a parkovu
krajinu st preloZzené tri mosty pre pesich a tri pre dopravné prostriedky. (Holmes, 2017)

Podobny princip dvoch kanélov a z Casti zaplavovaného Gzemia bol pouzity uz
v 80-tych rokoch v rakiskej Viedni. Bol tu vytvoreny paralelny kanal Dunaja oddeleny
pasom zelene slGziacim pre rekredciu, ktory dostal ndzov Donauinsel.

3.4 Buranie priehrad a nahrada energetického zisku

Vo svete sa prijimaju aj ¢iastoCné rieSenia, ktoré spocivaju najma v snahe o navrat
rybného hospoddrstva za zachovanie vyroby elektrickej energie, ktord je nahrddzana
solarnymi a veternymi elektrarfiami, ktoré zaberajud mensiu plochu pri vyrobe podobného
mnozZstva elektrickej energie. Ide o koncept zdielania povrchu, ktory bol v minulosti
zabrany vodnymi nadrzami viacerymi aktérmi. (Waldman, 2015)

4 Smery obnovy krajiny v Povazskom Podhradi (diskusia)

obr. 13 — Kresba ukazuje zvyseny kanal, pévodné koryto Vahu a pri vystavbe dialnice odkryté jazera.
Zdroj: Autor
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4.1 Prirode blizke hospodarenie s vodou

Prirode blizka obnova krajiny zahriiujuca systém protipovodniovych opatreni
v Povazskom Podhradi je sUhrou viacerych profesii aj mimo urbanisticko-krajinarske
discipliny. Z hladiska urbanisticko-krajindrskeho je vSak mozZnou predispoziciou pre
takéto rieSenie v su¢asnom stave vybudované druhé koryto Vahu, a tiez stale nezastavany
priestor medzi kandlmi nazyvany Pridy a Sirokd, ktory byval aj v minulosti zaplavovany
(spolu s dal3imi, dnes uZ nezaplavovanymi plochami). Tento priestor by sa mohol stat
medzipriestorom vytvarajicim miesto pre vyliatie vody v pripade vysokych tokov,
podobnym zdplavovému parku v Nijmegene, alebo viedenskému ostrovu Donauinsel.
Atraktivitu priestoru tvoria tiez jazera vytvorené tazbou Strku, ktoré ukazuju vysoku
hladinu podzemnej vody v priestore, aj ked niektoré z tychto jazier su dnes uz zasypané.
Vyhodou je taktieZz vybudovanie druhej vetvy riecky Teplanky vo forme rybnikov
v PovaZskej Teplej, ktoré aj dnes pomahaji v zamedzeni povodniovych rizik pri pripojeni
sa tohto pritoku k Vahu. Vodné toky v idoli majd teda viacero na sebe nezavislych koryt.
Koryta, ale aj medzipriestory medzi nimi maji velky potencial v navrateni Zivota skrz
rekreaciu, podobne ako je to v Nijmegene, alebo vo Viedni.

obr. 14 a 15 — Povoderi v roku 1958 a povoderi po vybudovani kaskady Zdroj: Obecnd kronika PovaZské
Podhradie 1958 a povazske-podhradie.sk

Na zaklade fotografickych zdznamov z poslednych velkych povodni pred
dobudovanim VazZskej kaskady vidime rozsah zaplavovanych Casti tzemia. Na zdklade
tychto zaberov je jasné, Ze prirode blizke hospodarenie, podobné prikladu v holandskom
Nijmegene, by si okrem tGprav dvoch vodnych koryt a ich medzipriestoru, urcite vyziadalo
zdsadnu zmenu hospodarenia s vodou v krajine uz pred udolim pod Povazskym hradom.
Problémom pri tomto rieSeni sa zdad odhalenie telesa dialnice, ktora vsak méze byt
vhodne stimena zeleriou a ponechanim urcitych Usekov byvalého nasypu kandla.

Kroky k takémuto rieSeniu by predstavovali:

1. Upravu vodného toku pred Gdolim pod Povazskym hradom

2. ponechanie priestoru Siroka a Pridy ako rekreaény priestor parku
(na spdsob Nijmegenu, & Donauinsel) s moZnostou vyliatia Vahu

3. perforovanie ostatku nasypu po dnesnom kanali - perforovanim obrazu je
mozné vidiet o je za nim - perforovanim brehu vdZzskeho kanala smerom
k starému toku Vahu sa obe vody prepoja a prinavratia sa stratené asociacie.
Vytvorila by sa tak vodna krajina s ostrovmi, kde oba toky tecu vedla seba
a vytvaraju linearne ostrovy zelene, podobne ako pred priehradou

4. penetracia rieky funkciami a zasahmi - mosty, brody, tone, pristawvy, ...

5. rozhfnhanie ndnosov - prehrabavanim sa v ndnosoch sa Cisti pamat. Rieka
starodia vytvdrala ndnosy v obrabanej krajine a nie v beténovom dne. Tieto
nanosy rozhrabanim vytvoria v krajine nové zvinenia terénu, ktoré mézu
pomoct vytvorit novu tvar krajiny

6. ndhrada elektrarenského diela inym zdrojom ziskania energie
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4.2 Uprava dnesného riesenia vodného kanala ekologizaciou a humanizaciou

Vodny kandl sa stal spustacom dalSej fragmentdcie krajiny pri Povazskom
Podhradi. Dnes je Gdolie medzi Povazskym hradom a Maninskou tiesfiavou pretaté tromi
vyraznym infrastruktdrnymi liniovymi stavbami. Patdesiat rokov po vystavbe kandla sa
vedla neho postavila dialnica, ktora je sice na pilieroch, ale aj tak tvori ako vizudlnu, tak
sluchovl bariéru v krajine. Za starym korytom Vahu sa nachadza Zeleznica, ktord po
modernizacii na rychlost 160 km/h prispela k fragmentécii kedysi spojenej krajiny svojou
niekolko metrovou protihlukovou zdbranou. V kedysi ucelenej krajine stale absentuje
prepojenie ldvkou pre pesich, ¢i cestnym mostom. Naopak, v blizkosti osi Povazsky hrad
— Maninska tiesfiava bol umiestneny priemyselny areal, ktorému bola kvéli dostupnosti
zeleznic¢nej zastavky vyclenena pomerne velka plocha. Ak pripustime, Ze v tejto dnesnej
situdcii sa tieto elementy nedaju eliminovat, je na mieste otazka, ako prinavratit stratené
urbanistické asociacie, ktoré si dolezité pre to, aby ¢lovek vnimal miesto vyznamuplne
a aby si ku nemu mohol budovat vztah. (Cihldrova, 2011) PretoZe ,ndsledkom straty
urbdnnych asociacii je fragmentované sidlo, s ktorym ma ¢lovek problém sa identifikovat.”
(Cihlarova, 2011). Délezité je preto prinavratit stratené priestorové asociacie a previest
Cloveka cez tuto porusend krajinu a odstranit anonymnost krajinnych priestorov
vzniknutych infrastruktdrou kandla, dialnice a Zeleznice.

1. krok — najdenie délezitych miest a prvkov identity

2. krok — prepojenie bodov identity — prinavratenie urbannych asociacii a
pamate krajiny

3. krok — vytvorenie drobnej architektury, ktora bude ludi pritahovat k miestam
mozného vnemu urbannych asociacii

Prilezitost pre prinavratenie pohladovych urbannych asociacii prindsaja dve
vyhliadkové trasy na hrandch ddolia, serpentinovy chodnik na Velky Manin a historickd
serpentinova cesti¢ka na Povazsky hrad. Z tychto sa otvaraju pohlady do udolia a je
mozné ho jasne Citat. Vyhliadkové cesticky mézu tvorit dve hrany kompozi¢nej osi nového
scelenia Uzemia. Hodnotné miesta v urbanizovanom priestore Gdolia tvoria historické
centrum Povazského Podhradia a centrum Povazskej Teplej tromi byvalymi panskymi
domami (MU PB, 1938). Medzi urbanizovanymi zénami obci predstavuji hodnotné
Uzemie nabrezie starého koryta Vahu so starymi stromami za Zelezni¢nou zastavkou
Povazska Tepld. Nabrezie tvori asociacie s historickymi obrazmi zobrazujucimi zaniknuty
park v Povazskom Podhradi. Dal$imi hodnotnymi priestormi st dve Grovne vodnych
hladin Vdhu spristupnené na mieste najblizSieho mozného napojenia centier oboch
sidel. Prave tymito miestami by mala prechadzat kompozi¢na linka vychadzajtca z dvoch
serpentinovych okrajov Udolia. Vysledkom takéhoto spojenia je krajinna kompozi¢nad
serpentinova cesta, ktord znovu sceli Gzemie. Na tejto kompozi¢nej ceste zazije ¢lovek
povodné elementy — vodu, zelefl a pohlady na krajinné dominanty. Zaroven sa touto
kompozi¢nou liniou opat prirodzene prepoji Podhradie s jej naprotivkom, PovaZzskou
Teplou. Rozvinutim kompozi¢nej linie je mozné znovu scelit Gzemie a prinavratit mu
niektoré z jeho zaniknutych kvalit.
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obr. 16 a 17 — Kompozi¢né serpentinové cesti¢ka znovu spdja brehy. Cast napojenia medzi PovaZskou
Teplou a PovaZsky hradom. Zdroj: Architektonicko-dizajnérsky restart pamdte krajiny pod PovaZskym
hradom (dizerta&nd praca autora)
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obr. 18 a 19 - Drobna architekttra odkazujica na minulost miesta dopovedava znovuzrodenie stratenych
urbannych asociacii. Zdroj: Architektonicko-dizajnérsky restart paméte krajiny pod PovaZzskym hradom
(dizerta&na préca autora)

Druhou Castou rieSenia, ktoré by akceptovalo stcasny stav vybudovaného kanala,
je reakcia na Ubytok biodiverzity a stratu moznosti splavu rieky.

1.krok - ekologizovat - do toku rieky osadit velkorozmerné kvetinace s vysadbou
vodnych rastlin - na hladine sa vytvoria ostrovy vodnej kveteny.

Pldvajuce ostrovceky riecnej zelene sU jednym z rieSeni, ako aspon z casti
prinavratit stratenu biodiverzitu. Vodné rastlinstvo je nevyhnutné pre Zivot mnohych
uzito¢nych organizmov, ked poskytuje ukryt a prostredie pre vyvoj novej generacie.
Vodna zeleri tiez na seba puta prebyto¢né Ziviny z vodného prostredia a spotrebuva ich
na tvorbu biomasy, bréni prehrievaniu vodného stipca, okysli¢uje pri fotosyntéze vodu.
(Mlynsky nahon, 2021).

obr. 20 - Kvetindce na kandli Mlynského ndhonu v Kosiciach Zdroj: mlynskynahon.sk
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2.krok - umoznit splavnost rieky — vytvorenie paralelného splavu/paralelného
kanala umoznujuceho splav Vahu aspon na lokdlnej Urovni az po vyznamnu os Maninska
tiesfava — Povazsky hrad
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obr. 21 — Kanal vzniknuty odhalenim podzemnej vody prichddza aZ k miestu moZného budiceho
prechodu medzi Teplou a Podhradim (miesto, kde sa dialnica zdviha nad terén). Tu by mal byt situovany
pristav pre malé lode. Zdroj podkladu: LLS UGKK SR, schéma autor

4.3 Posun delenia kaskady reSpektovanim tzemného clenenia a krajinnych
priestorov

Pri vybudovani Vazskej kaskady sa nedostavanim plavebnych komor odstavila
lodna doprava po Vahu - ako Statna, tak aj lokalna. Prave lokalna vodnda doprava by pri
inom osadeni hydrocentraly v Gzemi mohla poméct k prinavrateniu plavebného Zivota
Vahu v rdmci jedného mikroregiénu a mohla by pomoct ako lokalnej ekonomike, tak
i lokdlnemu turizmu. Dnes lokdlnej lodnej doprave chybaju napojenia na dolezité zlozky
Uzemia, ktoré by v umiestneni osobného pristavu na vyznamnej turisticky atraktivnej
osi Podhradia a Maninskej tiesfiavy mali velmi vyznamny bod pre rekreacné plavby.
Regiondlne vyznamné turistické ciele Nimnica, Maninska tiesfava aj Povazsky hrad
st v ramci jednej oblasti cestovného ruchu. Miestni obyvatelia vnimajd Uzemie od
Nimnice po Podvazie ako jeden oblastny regién. Nimnica tvori zlom medzi okresom
Povazskd Bystrica a okresom Puchov. To Uzemie, ktoré tvori takyto mikroregién, by
nemalo byt delené kaskadou. Ideadlne miesto presunu zlomu kaskady by bolo vylstenim
Papradnianskej doliny a dialni¢ného vyjazdu PovaZska Bystrica-sever. Délezité je vsak,
aby zlom kaskady mal aj funkciu prechodu cez rieku. Toto miesto je idealne z viacerych
hladisk. V tomto bode zacina novy krajinny priestor. Kopec Chrast tu tvori vyrazny predel,
na ktory nadvazuje na druhej strane kopec Horna Kopanka. Na vychodnej strane Vahu,
pri Podvazi sa navyse uz dnes nachddza vyustenie ciest na korune hradze, pricom zvysny
terén je polozeny o niekolko metrov nizsie. Neposlednym bodom, ktory sved¢i o tomto
mieste, je potreba dalSieho cestného mosta cez Vah, ktory by situovany prave na tomto
mieste, pomohol k udrzatelnosti obsluznosti mesta aj regionu (Kral, 2007). Pri napojeni
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by sa zaroven mohlo pouzit uz dnes existujlce premostenie ponad Zeleznicu a dialnicu,
ktoré spdja dialni¢né vyjazdy. Zaroven je toto miesto mimo miestnej hlavnej turistickej
trasy Maninska tiesfiava — Povazsky hrad, ktora by takto ostala neporusena.

obr. 22 - Posunutie hrddze respektujuce krajinny priestor. A-hrddza, B-prechod cez Vah, C — posun
starého koryta. Zdroj podkladu: LLS UGKK SR, schéma autor

5 Zaver

Clanok priniesol pohlad na histériu a vyvoj Vazskej kaskady pri Povazskej Bystrici,
a tiez pohlad na jej zaclenenie do krajinného priestoru Udolia Vahu pri Povazskej
Bystrici, ktoré okrem vyrazného zlepSenia protipovodriovej bezpecnosti prinieslo aj
niekolko negativ. Cldnok prind$a odpovede, ako sa s podobnymi situdciami vysporiadali
v zahrani¢ni a prinasa tiez mozné pohlady, ako méZzu byt tieto pristupy aplikované
v predmetnom Uzemi.V dalSom slede vyskumu by bolo vhodné konfrontovat navrhované
urbanistické a krajinarske vizie s dalsimi profesiami, formujacimi tvar Vazskej kaskady
a tak spolo¢ne vyhodnotit vhodnost jednotlivych rieseni.
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