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Abstract:

Transportationis a basic element of society and is a part of life necessary for the
development of civilization. Currently, forthe public,the mostimportantand mostused
is land transportincluding road and rail transport. Road transport, more significant of
these two types,isrealized by aland road network, a continuous line structure of roads
and paved roads passing through the landscape and connecting each settlement and
other important points. Recently, this type of transportis also a high-discussed topic,
especially passenger car transport. The constantincrease in the density of road traffic,
the speed and the rush of today leads to an increase in the load and pressure that is
exerted on users of these spaces. This has a major impact on traffic safety, especially
in urban areas, where the area of the road network is used not only by motor vehicle
drivers but also by pedestrians and cyclists. The road network itself is not a dangerous
matter, the danger poses a dynamic element which is mostly created by its users. The
element that poses the greatest risk is undoubtedly the motor vehicle and its driver.
On the other hand, there is a pedestrian against this “iron mass”, a man without any
facility that would protect him. He or she thus becomes the most endangered userin
the traffic, the one who should be always taken into account at first place and roads
should be provided with maximum safety for pedestrians. The aim of the paperis to
present two case-studies addressing this issue from the perspective of Czech drivers
in comparison with drivers from the Nordic countries. These studies will identify and
compare basic aspects of road traffic, such as the psychological characteristics of
drivers, possible differences in road behavior, general road network modifications and
differences as for example the use of speed control elements. The second part of the
paper shows specific modifications of the road network from previous case-studies
which have a positive psychological effect on users and can be used in modifications of
the road network, forexample, when there is a need to calm down the communication.
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1 Uvod

Pohyb lidi, zvifat, zboZi a informaci je jednim ze zaklad( lidské spolec¢nosti. Jednim
z pfedpokladi vzniku a zachovani pohybu je doprava, ktera je definovana jako konkrétni
pohyb organismu nebo véci z jednoho mista do mista druhého, z bodu A do bodu B.
ZpUsoby dopravy v rdmci nasi planety zahrnuji dopravu pozemni (Zeleznici a silnici),
vzdusnou, vodni, kabelovou a potrubni. Nejzakladnéjsi Groven dopravni infrastruktury
a zaroven nejcastéjsi formou dopravy je doprava silni¢ni, respektive cestni, realizovana
pomoci cestni sité, kterd je vyznamnou sloZzkou jak extravildnu, tak intravildnu — prakticky
prostupuje celym Gzemim. Cestni sit je tvofena ze systému vzajemné propojenych
zpevnénych vozovek a cest uréenych k pfepravé osobnich a ndkladnich vozidel, autobus,
jizdnich kol, ostatnich specialnich dopravnich prostfedkl a v neposledni fadé i chodcu.
Vsechny typy prepravy tvoii dynamické slozky dopravy, které by mély v ramci cestni
sité fungovat v harmonii tak, aby neohroZovaly své okoli a sebe navzajem. Postupem
c¢asu a v ndvaznosti na technologicky a logisticky vyvoj spolecnosti se postupné vyvijela
pravidla a regule fungovani dopravniho prostoru v Grovnich jednotlivych uzivatelQ, ktera
zajistila bezpecnost a plynulost provozu. Dnesni doba vSak pfindsi skokovy rozdil oproti
pfedchozimu stavu.

Diky neustale vzristajicimu poctu vozidel, pfedevSsim osobnich automobild,
se provoz neustdle zahustuje, coz zplsobuje problém hlavné v intravilanu sidel. Uvnitf
sidel je rovnéz nejvétsi koncentrace ostatnich uzivatell cestni, respektive uli¢ni sité a do
.hry” mohou vstoupit i specidlni typy pozemni dopravy, jako jsou trolejbusy ¢i tramvaje.
Cim vice uzivatel@, tim je riziko moZnosti vzniku stfetu jednotlivych zplisobl dopravy
vetsi.

Zasadni roli vSak vzdy hraje ¢lovék. Lidské chovani a rozhodovani ovliviiuje Zivot
na silnici, svym zpldsobem ho z pfevazné vétsiny urcuje. Pro to, aby bylo mozné urdit,
jak se jednotlivi uzivatelé budou v rdmci cestni sité chovat a jak je mozné toto chovani
ovlivnit, je potfeba nahlédnout do psychiky ¢lovéka.

Tento ¢lanek méaza Gkol poukdazatto,jaklidsky elementjako G¢astnik dopravy mize
ovlivnit tento proces a tim i bezpecnost cestni sité. Jak je psychika uZivatele vyznamna
a jak se mlze psychika uzivatelQ lisit v zavislosti na GUzemi. To bude prezentovano
na pfikladech z oblasti motorové dopravy, tedy na fidicich, ktefi ovladaji mnohdy
nékolikatunové automobily, které se mohou lehce proménit v Zivotu nebezpecny nastroj.
Prvni ¢ist ¢lanku uvadi problematiku psychiky v dopravé obecné, v druhé ¢asti bude na
konkrétnich pfikladech tykajicich se Uprav cestni sité (v pfevazné vétsiné v intravilanu)
ukdzano, jak mohou ovlivnit psychiku fidice.

2 Psychika clovéka a bezpecnost dopravy

Na zacdatek je tfeba uvést zakladni definice pojmu, kterych se ¢lanek pfimo tyka.
Jednd se o stanoveni a vymezeni obord ¢i konkrétnich pojm(, aby byly pro ¢tenare
jednoznacné srozumitelné v celém kontextu textu.

2.1 Psychika

Psychika je pojem shrnujici veSkeré dusevni obsahy, funkce a déje ¢lovéka béhem
jeho Zivota. Skldda se ze dvou zdkladnich dimenzi: proZivani a chovani (Nakoneény,
1997). Tento pojem tedy zahrnuje nejen to, co si jedinec mysli a dél3, ale i to jakym
zplsobem zpracovava myslenkové informace. Jedna se o nejzakladnéjsi a nejobecnéjsi
psychologicky pojem. Na rozdil od duse, kterd je spiSe filozofickym a ndbozZenskym
pojmem, je psychika psychologickym vykladovym rdmcem k popisu lidské osobnosti
(Plhakova, 2004).
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2.2 Psychologie (v dopravé)

Psychologie je véda studujici chovani lidi, jejich prozivani, mysleni, city.
Zabyva se pfic¢inami lidského chovani, osobnosti ¢lovéka, jeho schopnostmi a jejich
testovdnim, temperamentem, vili a emodni strdnkou. Jedna se o akademickou disciplinu
a aplikovanou védu, kterd se snazi pochopit jednotlivce a skupiny stanovenim obecnych
principl a okruh badani (Reber, 2001). Zjednodusené lze fict, Ze psychologie zkouma
psychiku ¢lovéka.

Jednim z oborl( psychologie je dopravni psychologie, kterd studuje vztah
mezi psychickymi procesy a chovani Gcastnikl silni¢niho provozu. Obecné si dopravni
psychologie klade za cil aplikovat teoretické aspekty psychologie s cilem zlepSit
dopravni mobilitu tim, Ze pomlze vyvinout a uplatnit protiopatfeni pfi havariich
a také vést pozadované chovani prostfednictvim vzdélavani a motivace ucastnik(
silni¢niho provozu. Chovani jedince se ¢asto studuje ve spojeni s vyzkumem havarii, aby
se posoudily pfi¢iny a rozdily v zapojeni havarie (Rothengatter, 1997). Zjednodusené je
cilem psychologie v oblasti dopravy zjisténi zakonitosti dusevni ¢innosti lidi ve vztahu
k dopravé a vyuziti téchto zakonitosti ke zvySeni bezpecnosti, plynulosti a rychlosti
dopravy (Stikar a kol., 2003).

2.3 Doprava

Doprava je zdmérné a organizované premistovani véci a osob uskutecriované
dopravnimi prostiedky po dopravnich trasdch. Déli se na dopravu nakladni, osobni
a dopravu informaci. Produktem dopravy je preprava, ¢innost, kterd v Uzemi slouZzi
k propojeni vSech funkcnich slozek tzemi a odehrava se pomoci dopravni infrastruktury.
Soucdasti této infrastruktury je také cestni sit neboli soustava pozemnich komunikaci.
Doprava sama o sobé nic nevyrabi, naopak energii spotfebovava, ale lidstvo jiz fadu stoleti
zavisi na jeji dokonalé funkci. Doprava je podminkou existence a rozvoje spolecnosti,
vySe a kvality Zivotniho standardu. Vykonnost a rychlost dopravy, jeji spotfeba energie
a vliv na Zivotni prostfedi bezprostiedné plsobi na rozvoj spole¢nosti a na udrzitelny
rozvoj tzemi (Rozmanova a kol., 2012).

Dopravni infrastrukturu, respektive cestni sit je nutno hodnotit ze dvou
diametrdlné odliSnych hledisek. Méné omezujici je vedeni komunikaci ve volné krajing,
komplikovanéjsi a s vice vstupy na strané pozadavk( nejen na bezpecnost je kladeno
na komunikace v zastavéném Gzemi obci a mést. Vedeni komunikaci v intravildanu vnima
tento ¢lanek jako vyznamnéjsi problematiku, proto ji bude vénovana vétsi pozornost.

2.4 Bezpecnost dopravy

Bezpednost na komunikacich je velmi obsahly pojem, ktery se netyka pouze fidi¢
vozidel, jak by se na prvni pohled mohlo zdat. Pokud ma byt doprava bezpecna, musi
byt bezpe&né viechny jeji slozky, kterymi jsou pozemni komunikace (silnice), chovani
Ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich a vozidla.

Nejndzornéji popisuje bezpecnost v dopravé koncepce Safe System vychdzejici
z konceptu Vize nula (Vision Zero — viz odstavec Legislativa ve Svédsku) a Konceptu
udrzitelné bezpe&nosti (Sustainable Safety), které byly zavedeny na mezinarodni Grovni
jiz v poloviné 90. let 20. stoleti. Koncepce Safe System se objevila v roce 2004 ve staté
Victoria (Austrélie) a pozdé&ji byla schvalena australskou radou pro dopravu v jeji strategii
bezpecnostisilni¢niho provozu na obdobi 2004-2005.V soucasné dobé se tato koncepce
promita do spousty strategickych koncepci ve vétsiné vyspélych statl po celém svété.
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obr. 1 — Stavebni kameny bezpec&nosti - Safe System (Mooren a kol., 2011).

Tento ¢lanek analyzuje pfedevsim to, jak mlzZe chovani ¢lovéka, respektive
komunity, ovlivnit bezpecnost cestnisité, jakymi prvky Ci opatfenimilze zvySit bezpecnost
komunikace a zda tyto opatfeni mohou ovlivnit chovani uzivatele na ni. Pokud to
vztahneme k vySe uvedenému Safe System, zaméruje se na okruhy ,bezpecnych silnic"
a ,bezpelnych lidi". S okruhem ,bezpecné rychlosti” Ize polemizovat, zda ho vibec
fadit do samostatné skupiny, protoze Uzce souvisi a vyznamné se uplatfiuje v okruhu
bezpecnost silnic”. V pfipadé tohoto ¢lanku bude kladen diraz spise na opatreni ¢i
prvky, které rychlost mohou ovlivnit, ne na primarni Gpravu rychlosti.

3 Vliv psychiky na dopravni nehodovost

Ridi¢ je v automobilové dopravé vniman jako rizikovy Cinitel. Psychologické
analyza cinnosti fidi¢e se zaméfuje zejména na zjiStovani pfi¢in a prevenci Grazovosti
i nehodovosti v dopravé, usporadani pracovniho procesu fizeni a pracovnich podminek.
Rizeni dopravniho prostifedku je komplexni tloha zahrnujici mnoho aspekt(, jmenovité:
senzomotorickou koordinaci, reakéni dobu, usuzovani, pozornost, emoce, motivaci,
dovednosti a schopnost ucit se novym dovednostem (Stikar a kol., 2003).

Jedine¢nost kazdého ¢lovéka znemoziiuje nalezeni standardniho zplsobu
posuzovaniosobnostifidic¢e tak,aby bylazaroven postizenaindividualitakazdéhojedince.
Je mozné urcit pouze ty vlastnosti, které by mohly byt pro fidice pfinosem nebo rizikem.
Chovani fidi¢e do velké miry vychazi z jeho osobnosti a dané situace. Z osobnostnich
vlastnosti se v dopravni psychologii zkoumaji zejména dominance, emocni stabilita/
labilita, extraverze/introverze, Uzkostnost, svédomitost, sebekontrola, chovani typu A?,

1 Jdeokomplexbehaviordlnichiprozitkovych charakteristik,jeZzahrnuji: vysokousoutéZivost,tendenci
plnit co nejvice Gkoll za co nejkratsi dobu, netrpélivost, nesmlouvavost, vysoké pracovni nasazeni,
neschopnostse uvolnit, hostilitu, popudlivost, vznétlivost,interpersonalnisenzitivitu (nepfiméfenou
citlivost vG¢i chovani druhych, zejm. vaci kritice a odmitnuti), nizkou frustra&ni toleranci a ¢asto
také tendenci o sobé& silné& pochybovat. Typicka je trvale zvy3ena aktiva¢ni hladina (Kebza, 2005).
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sensation—seeking? altruismus3, locus of control* a agresivita (Sucha, 2013). Ridi¢i, ktefi
maji silny a vyrovnany typ nervové soustavy, umi v rlznych situacich reagovat pohotové
a vécné. Naopak fidici, ktefi vykazuji rysy nezodpovédnosti, neopatrnosti, impulzivnosti,
emocionalni pFecitlivélosti a Gzkosti, se jevi jako velmi problémovi (Zaoral, 2010).

Dle vyznamného ceského psychologa Cyrila Hoschla je otdzka bezpecnosti
silni¢niho provozu pfedevsim problém socialné-psychologicky, z ¢ehoZz vyplyva, Ze krom
jedinecnéindividuality ¢lovéka ovliviiuje jeho chovaniispolecnost, ve které se pohybuje.’
Uroven spole¢nosti v daném statu Ize porovnavat pomoci tzv. Indexu lidského rozvoje®
— viz kapitola Pfimé porovnani.

4  Dopravav Cesku a ve Svédsku

Nasledujici odstavce maji za Ukol ve zkratce popsat vyvoj a stav dopravy v obou
zemich a zaroven pfriblizit legislativni pozadi dané oblasti tak, aby je bylo mozné
objektivné porovnat.

4.1 Doprava v Cesku

Zaklad silni¢ni sité v Cesku byl vybudovéan v letech 1740-1850. Snahy o vystavbu
sité dalnic sahaji do 30. let 20. stoleti, vystavba prvniho dalni¢niho Useku byla zahdjena
v kvétnu 1939 a dokoncena v roce 1971 a od té doby je sit dalnic a rychlostnich
silnic postupné rozvijena. V 2. poloviné 20. stoleti ve vétSiné rozvinutych evropskych
statech probihala expanze v budovani cestnich siti jako reakce na prudce zvysujici se
mobilitu, v Cesku viak tento rozvoj stagnoval. V souc¢asné dobé je cestni sit v Ceské
republice ve srovnani s Urovni vyspélych statl nedostatec¢nd a zanedband, a to jak
kvalitativné, tak i kvantitativné. Nevyhovujici stav dopravni infrastruktury se tyka statu
jako celku i jednotlivych dopravnich systéma. Bude trvat nékolik desitek let, nez Ceska
republika dosdahne Grovné cestni sité jako v rozvinutych zemich. Tento vyvoj lze ale
urychlit porovnanim nedostatk(i se zemémi, kde je dopravni systém na vysoké drovni
a jednoduse se inspirovat.

4.1.1 Z&dvazné dokumenty, strategie, legislativa v Ceské republice

Doprava je slozity systém, ktery se vyvijel po staleti a v souc¢asnosti jde o tak
obsahly celek, ktery je tfeba regulovat a koordinovat. To je dlvod, pro¢ je podminovana
legislativou, nafizenimi a doporucenimi, kterd vychdazi z odbornych, politickych
a apolitickych rozhodnuti.

V Ceské republice je pro dopravu zadvaznym dokumentem Dopravni politika CR
pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 a ndvazny dokument Dopravni politika
CR pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050. Tato politika vychazi z dokumentu
Evropské unie nazvaného Bild kniha - Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu
prostoru - ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému, vydaného
v bfeznu 2011.

2 Hledani senzaci je osobnostni rys definovany hledanim zazitk( a pocitl, které jsou ,riznorodé,
nové, komplexni a intenzivni”, a ochotou ,kvili témto zazitkim nést fyzicka, socialni, pravni
a finanéni rizika” (Zuckerman, 2010).

3 Altruismus je oznaceni pro chovani, které sleduje prospéch druhého ¢lovéka, které mohou i nemusi
byt na Ukor prospéchu altruisty. Synonymy jsou dobrocinnost, nesobeckost nebo nezistnost.

4 Locus of control pojem oznacujici do jaké miry jsou jednotlivci pfesvédceni o tom, Ze jsou schopni
fidit a ovladat vysledky své Cinnosti.

5 zdroj: rozhovor Cesky fidi¢ o¢ima psychiatra, dostupny online: https://psychologie.cz/cyril-hoschl-
cesky-ridic-ocima-psychiatra/

6 Index lidského rozvoje je prostfedek pro srovnani klicovych rozmér( lidského rozvoje, mezi které

patfi: dlouhy a zdravy Zivot, pfistup ke vzdélani, Zivotni standard a celkova vyspélost statu. Jedna se
tedy o ukazatel Zivotni Grovné.
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Zakladnim dokumentem pro zvyseni bezpecnosti dopravy je Narodni strategie
bezpe&nosti silni¢niho provozu na roky 2011-2020 s platnosti od roku 2017 (déle jen
NSBSP). Prvni NSBSP byla vytvofena v roce 2004, kdy Ceska republika vstoupila do
Evropské unie. V roce 2017 byla provedena jeji revize a aktualizace. Tato NSBSP plati do
konce roku 2020, v roce 2021 bude vydana jeji aktualizace pro dalSi obdobi.

ObecnéjsouvNSBSPdefinovany skupiny opatfeni, na které je zapotfebise zaméfit,
aby bylo dosazeno urditého cile. Vdechny aktivity NSBSP sméfuji k minimalizaci dopadi
dopravnich nehod na jedince a na prostfedi. Pomysinym cilem je naplnéni takzvané
Vize 0 (Vision zero), filosofického pohledu, kde je dopravni nehoda brana jako udalost
neakceptovatelnd spolecnosti a jejiz cilem je v dlouhodobém horizontu sniZeni poctu
umrti a zranéni az na nulu.

V NSBSP 2020 bylo cilem dosdhnout v porovnani s rokem 2009 snizeni poctu
usmrcenych na droven pradméru zemi Evropské unie (tedy cca o 60 %) a poctu téZce
zranénych o 40 %. V piipadé pInéni tohoto cile by bylo v Cesku na konci roku 2020
usetfeno 3 000 zivotl. Dle vysledk( z konce roku 2019 je ale zfejmé, Ze k naplnéni tohoto
cile nedojde.

Bezpecnost silnicniho provozu je legislativné oSetfena zadkony. Z nich
nevyznamnéjsimijsou nasledujicizakony v platnémznéniavsouladus jejich provadécimi
vyhlaskami:

. zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich;

. zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zputsobilosti

k fizeni motorovych vozidel a o zménéch nékterych zdkon(;

. zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich;

. zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich;

V Ceské republice je pro dopravu nejvyznamnéjsi organizaci Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i. (CDV), které realizuje vyzkumnou, expertni a servisni &innost pro
Ministerstvo dopravy a dalSi organizacni slozky statu nebo tzemni samosprdvné celky.
Samotné Ministerstvo dopravy poté schvaluje zakony. Krom téchto subjektl je zde ale
dalsi fada asociaci ¢i organizaci, které vstupuji do problematiky dopravy. Jednou z nich je
napfiklad BESIP, ktery je jednim z oddé&leni Ministerstva dopravy CR a koordinuje ¢innosti
v oblasti bezpecnosti na pozemnich komunikacich a pisobeni na lidského ¢initele. Do
otdzky bezpecnosti dopravy také vyznamné vstupuji kraje a jednotlivé obce, které maji
odpovédnost za komunikace na jejich tzemi. Casto chybi jednotnost feseni a zpétna
vazba na drovni kraj — stat.

4.2 Doprava ve Svédsku

Obecné Ize konstatovat, Ze dopravni soustavy rozvinutych evropskych zemi jsou
ve srovnani s Ceskou republikou na kvalitativné i kvantitativné vy3$i Grovni v celé fadé
komponentd, at jde o bezpeclnost, o vztah k osidleni, k Zivotnimu prostfedi, k tvorbé
vefejného prostoru nebo o informaéni systémy a podobné (Rozmanova a kol., 2012).

Dalnice a silnice ve Svédsku jsou v perfektnim stavu, velmi zfidka se Ize setkat
s vymoly nebo zaplatami. Silnice jsou moderni, rovné a velmi Siroké. Bezpecnost
silni¢niho provozu je na prvnim misté — to reprezentuji Siroké pruhy podél silnic bez
vegetace a nebezpelnych pFekadzek, nespolet prvkd pasivni bezpeénosti a dlrazné
oddéleni stylu jizdy v sidlech a mimo né. Dalnic¢ni sit se neustale rozviji, cilem je propojit
vétsi sidla po celé zemi. V rliznych fazich jsou i dalsi dopravni projekty, zejména kolem
a v hlavnim mésté Stockholm a oblasti takzvaného severského trojuhelniku, ktery
zahrnuje Stockholm, Oslo a Kodan.
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4.2.1 Z&ivazné dokumenty, strategie, legislativa ve Svédsku

Bylo to pravé Svédsko, kdo inicioval vznik Vision Zero - nadnérodni projekt
bezpecnosti silni¢niho provozu, jehoz cilem je dosdhnout takového systému dopravy na
pozemnich komunikacich, ktery by byl bez smrtelnych Grazd nebo vaznych zranéni. Hlavni
mysSlenkou a zaroven zdsadou vize je, Ze Zivot a zdravi nelze nikdy nahradit ¢i vymeénit
za jiné vyhody ve spolec¢nosti. Vision Zero byla pfedstavena v roce 1995 a v fijnu 1997
schvélena $védskym parlamentem jako hlavni dopravni koncepce Svédska, (Goodyear,
2014; ,Road Safety: Vision Zero on the move" (PDF). Swedish Transport Administration).
Vizion Zero je s modifikacemi a aktualizacemi platna az do dnesni doby a je soucasti
Narodniho planu dopravy. V 90. letech byla tato vize postupné pfijata v dalSich zemich
nebo mensich samospravnych celcich, v nékterych pfipadech v riznych modifikacich.
DalSimi opatfenimi implementovanymi ve Vision Zero jsou i nadale vzdélavani,
propagace a vyvoj, uplatriované na severu jiz od 30. let 20. stoleti.

Dal3i legislativni oporou dopravy je Zakon o bezpecnosti silni¢niho provozu
(2010: 1362). Ten mimo jiné vyZaduje, aby provozovatel silnic pfijal a aplikoval rizna
napfiklad poZzadavek na provozovatele silnice, ktery musi provést analyzu bezpecnosti
provozu v rané fazi procesu vystavby silnice. Poté inspektor bezpecnosti silni¢niho
provozu pfezkouma stavbu silnice v rliznych fazich a ve zpravé uvede rizikové faktory.
Zakon vstoupil v platnost 19. prosince 2010 a vztahuje se na silnice, které jsou soucasti
transevropské dopravni sité¢ (TEN-T), coZ ve Svédsku odpovidd silnicim na evropské
Urovni. Zavedenim zakona o bezpecnosti silni¢niho provozu do Svédskych pravnich
predpist byla zaroven provedena smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96 / ES
ze dne 19. listopadu 2008 o fizeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Tato smérnice vsak
byla zménéna smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1936 ze dne 23. fijna
2019, kterd musi byt zavedena do Svédského prava nejpozdéji do 17. prosince 2021.

4.2.2 Centralizace v oblasti dopravy

Pro provadéni a kontrolu veskerych zalezitosti tykajici se dopravy stanovilo
Svédsko kontrolni Gfad Transportstyrelsen (=Svédska dopravni agentura (SDA)), ktery
zahdjil ¢innost dne 1. ledna 2009. Jde o organ statni spravy, ktery podléhd ministerstvu
dopravy a odpovida za bezpecnost silni¢niho provozu, letectvi, lodni a Zelezni¢ni dopravy
a také za registraci c¢innosti v téchto oblastech. Dfive se témito otdzkami zabyvaly
rlzné Grady pro kazdy typ provozu, ale nyni se v3e nachazi v rdmci jedné instituce, coz
umoznuje spoustu vyhod nejen v oblasti koordinace. Z krajskych spravnich rad byla také
na SDA pfenesena odpovédnost za dohled nad spole¢nostmi, které provozuji komeréni
provoz v oblasti dopravy. Véechny piedpisy tykajici se dopravy vydané Svédskou dopravni
agenturou jsou zvefejnény ve sbirce stanov Svédské dopravni agentury (TSFS) a véechny
zakony jsou zvefejnény na jejich webu.

Ukolem Svédské dopravni agentury je rovné? zajistit, aby bylo cestovani po
silnicich bezpecné. To je feSeno zpétnou kontrolou pomoci takzvanych inspektor(
bezpecnosti silni¢niho provozu. Ti jsou schvalovani agenturou a kontroluji bezpecnost
na silnicich a provadi kontroly tunel del&ich nez 500 metr(. Svédska dopravni agentura
ma rovnéz Siroky presah do oblasti Zivotniho prostiedi, kde se na mezindrodni i na
narodni Grovni snazi snizit dopad dopravy na Zivotni prostiedi. Tato oblast je ve Svédsku
na podobné vyznamové Urovni jako bezpecnost.

Svédsko bere fungujici infrastrukturu jako zdkladni kdmen v budovéani moderni
komunity. Proto v kvétnu 2018 rozhodla vlada o Narodnim planu dopravy pro dopravni
infrastrukturu pro obdobi 2018-2029. Investice do vsech odvétvi infrastruktury maji
pfispét k eliminaci fosilnich paliv, podpofit vétsi bytovou vystavbu a vytvofit lepsi
podminky pro podnikania priimysl. V ¢ervnu 2020 byl u¢inén prvni krok v praci na novém
Narodnim planu dopravy.
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5 Nehodovost do roku 2019

Na zacatek je pro uvedeni do problematiky a pro pfedstavu vyznamu jednotlivych
¢isel uveden kratky souhrn nehodovosti z Evropské unie. Na silnicich v Evropské unii (EU)
bylo v roce 2019 usmrceno 22 659 osob. Ve srovnani s rokem 2010 se jednd o pokles
0 23,7 %, meziro¢né& (2018-2019) doslo v EU k poklesu usmrcenych osob v disledku
dopravnich nehod o 3,0 %. V roce 2019 bylo ve 27 ¢lenskych statech EU evidovdno 51
usmrcenych osob na 1 milion obyvatel. V roce 2020 rovnéZ nebylo dosaZeno cile snizit
pocet imrti na silnicich na polovinu. Nutno podotknout, Ze objem dopravy se ve stejném
obdobi stabilné zvySoval ve vSech rozvinutych zemich Evropy.

Relativni srovnani poftu usmrcenych osob v diisledku dopravnich nehod v roce 2010 22019

0% %
B 10w -11%

011-2019vs. 2010

-16% ~14% -16% -15% -15% - .
21% o A% -17% -16% -18% _ygy, -17% -18% -18%

Koeficient r:

graf 1 — Pfehled poctu usmrcenych osob v dopravé, Evropa, rok 2019, zdroj: https://www.ibesip.cz/
getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/NSBSP-2019-Informace-o-
plneni.pdf?2lang=cs-CZ

5.1 Ceska republika

V Ceské republice byl evidovan prakticky shodny pokles Gmrti v porovnani let
2010 a 2019 jako primérna hodnota v EU, pfesné o 23,1 %. Meziro¢né byl evidovan
pokles imrti 0 6,2 %, coz je dvojnasobek oproti priméru statd z celé EU. V roce 2019
patfila Ceska republika na 17. misto z 27 zemi s 58 usmrcenymi osobami na 1 milion
obyvatel. S timto vysledkem zaostala za evropskym priimérem o témér 14 %. Ve vSech
sousednich zemich vyjma Polska byl v roce 2019 evidovdn nizsi pocet usmrcenych
na 1 milion obyvatel. Vyrazné lépe nez Ceska republika si vede Slovensko, které mélo
v 90. letech 20. stoleti srovnatelné podminky jako Cesko. Tento progresivni vyvoj ukazuje
nejlépe pradmérny roéni pocet usmrcenych v obdobi 2011-2019 oproti roku 2010, kdy byl
na Slovensku evidovan pokles 25% (v ramci celé EU byl pokles 17 %).
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5.1.1 PInéni predpokladi ze strategie NSBSP

Oproti pFedpokladiim stanovenym NSBSP bylo v uplynulych 8 letech na
pozemnich komunikacich usmrceno témér o Ctvrtinu vice osob. V obdobi let 2012-2019
bylo do 30 dni od nehody usmrceno 5 285 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim
0 1013 vice (+24 %); do 24 hod od nehody usmrceno 4 712 osob, tj. oproti stanovenym
pfedpokladiim o 767 vice (+19 %), téZce zranéno pak bylo 20 564 osob, 0 474 méné (-2 %).
Z uvedenych dat je zfejmé, Ze NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla ani v jednom
roce splné&na (vyjma usmrcenych do 24 hod v roce 2013). Kromé& meziro¢niho narlstu
poctu usmrcenych osob je velmi negativni rozdil fatdlnich nehod do 30 dni vs. do 24 hod.
Na nasledky nehod (tj. od 24 hod do 30 dni) bylo usmrceno v roce 2019 dalsich 71 osob,
tj. +13 %. V roce 2019 byla spInéna NSBSP v oblasti tézce zranénych osob.

Obdobi 2012-2019
Bt ﬁmmwﬂ n :
lﬂ

Usmrceni /30 dni I 742] 6s4) 1013

Usmrceni /30 dni [piedpokiad NSBS 501 702 646 594 kﬂ 502 6 392 361 4 272
OO i /24 hod = ssam-zzam-m- —
Y Usmirceni [ 24 hod (pfedpokiad NSB! 832 586 549 505 464 362 333 3845
Tékce zranéni 3536 2955 2782 2762 2540 2339 2110 20564,
Tesce woneni(predpokiad NS8SP) | 3536 3076 2937 2804 2676 2555 2439 2328( 2237 212221038

tabulka 1 — Pfehled poctu usmrcenych osob v dopravé — Ceské republika, rok 2019, zdroj: https://
www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-strategie/NSBSP-2019-
Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ

Vyvoj pottu usmrcenych atéce zrandnych osob v CR
ve vztahu k Ndrodni strategii bezpenosti silni¢niho provozu
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graf 2 — Prehled poc¢tu usmrcenych osob a téZkych zranéni v dopravé v porovnani s narodni strategii
— Ceskd republika, rok 2019, zdroj: https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-
strategie-BESIP/Plneni-strategie/NSBSP-2019-Informace-o-plneni.pdf?lang=cs-CZ
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5.2 Svédsko

Svédsko patfi bez pochyby mezi nejvice bezpeéné zemé co se dopravy tyce.
S pfriblizné 9,6 miliony obyvatel ma dlouhou tradici ve stanoveni kvantitativnich cilG
bezpecnosti silni¢niho provozu, které sméruji k naplnéni Vision Zero. V poloviné 90. let
byl stanoven desetilety cil na padesatiprocentni sniZzeni dmrtnosti pro rok 2007. Tento
cil nebyl splnén; skutec¢né desetileté snizeni bylo 13 % na 471 amrti. Cil byl revidovan na
50 % do roku 2020 a na O umrti do roku 2050. V roce 2009 cinil pokles oproti roku 1997
34,5 %, tedy 355 Umrti. V roce 2019 eviduje pouze 221 usmrcenych, tj. 22 usmrcenych na
1 milion obyvatel. To je oproti roku 1997 snizeni mrtnosti o 60 %. V ramci evropskych

Oproti roku 2010 klesl pocet usmrcenych zhruba o 22 %.

P SHRELSEN UMRTI V DOPRAVE

JAN-NOv 1 74

420 obéti dopravnich nehod
1 04 chranénych GEastnikd 70 nechranénych Géastnikd
silniénihe provozu silniéniho provozu

Umrti v obdobi leden - listopad

Q

o
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020*

Urnrti mésicné v obdobi 2017-2020
50

30
20

10

Jn  Feb Mars Aprl Mz Juni Jui  Aug  Sept Okt MNov Dec

2017 M 2018 | 2019 W 2020*
*statistika z 2020 neni kompletni
tabulka 2 — Pfehled poctu usmrcenych osob v dopravé — Svédsko, rok 2017-2019 (pfeklad: autorka),

zdroj: https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/statistik-over-
vagtrafikolyckor/
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5.3  P¥imé porovnani Ceské republiky a Svédska

Z nize uvedeného porovnani Ize vy¢&ist propastny rozdil mezi Ceskou republikou
a Svédskem. Zatimco se ve Svédsku od uplatnéni Vision zero od roku 2000 a? na
vyjimku prakticky linedrné snizoval pocet umrti, v Ceské republice tento trend nastal
az v roce 2007 (zavedeni a t¥ileté uplatfiovani NSBSP) s tim, Ze od roku 2012 se pokles
mrtvych prakticky zastavil. Propastné rozdily mezi uvedenymi statistickymi Gdaji jsou
az alarmujici, obzvlasté v pfipadech, kdy delta, tedy rozdil mezi &isly pfesahuje hodnotu
umrti ve Svédsku, tzn. imrti v Cesku jsou vice neZ dvojndsobnd, co? je prakticky porad.

Pocet imrti na silnicich (do 24 h po nehodé&)

Umrti Umrti
Rok nehody - - Delta
Svédsko Ceskad republika
1997 541 1411 870
1998 531 1204 673
1999 580 1322 742
2000 591 1336 745
2001 583 1219 636
2002 532 1314 782
2003 524 1319 795
2004 480 1215 735
2005 440 1127 687
2006 445 956 511
2007 471 1123 652
2008 397 992 595
2009 358 832 474
2010 266 753 487
2011 319 707 388
2012 285 681 396
2013 260 583 323
2014 270 629 359
2015 259 660 401
2016 270 545 275
2017 252 502 250
2018 324 565 241
2019 221 547 326
2020 (do 11-2020) 174 461 287

Tabulka 3 — Porovnéni poc¢tu usmrcenych osob v dopravé — Svédsko x Ceskd republika; Zdroj dat pro SWE:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/statistik-over-vagtrafikolyckor/
Zdroj dat pro CR: https://www.czso.cz/csu/czso/nehody_v__doprave__casove__rady
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Porovnani Umrti v rdmci dopravy
Svédsko x Cesko
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graf 3 — Porovnani poctu usmrcenych osob v dopravé — Svédsko x Ceska republika

Dle hodnoceni Indexu lidského rozvoje se Svédsko nachézi na 8. misté s hodnotou
0.937, zatimco Cesko je na 26. pozici s hodnotou 0.8917. Tyto hodnoty fadi ob& zemé& do
skupiny s velmi vysokou hodnotou lidského rozvoje, nicméné tento rozdil je viditelny na
stupni vyvoje spolec¢nosti a promitd se rovnéz i do sféry dopravy.

6 Priklady uprav cestni sité

V néasledujici ¢asti jsou uvedené priklady Uprav cestni sité které plsobi na
psychiku fidice, tzn. dokazi ovlivnit bezpelnost cestni sité. Nékteré z nich funguji zaroven
na fyzickém principu zpomaleni vozidla, coZz ma ve vétsiné pripadd také pozitivni vliv na
bezpeclnost. Veskeré funkce daného prvku jsou u jednotlivych pfikladd popsany. Nutno
podotknout, Ze nésledujici vycet obsahuje pfiklady, které nejsou az tak zfejmé, a nebo

nejsou v Ceské republice obvyklé.

POZN.: Veskeré fotografie jsou z archivu autorky.

7 zdroj: Human Development Report 2019. [s.l.]: Rozvojovy program OSN 366 s. Dostupné online.
ISBN 978-92-1-126439-5. S. 300-303.

160

Irena Klingorova

foto & 1 — Svédsko, vymezeni frekventované komunikace;

foto & 2 — Svédsko, vymezeni méné frekventované komunikace

Vliv na psychiku:

Fyzicky vliv na bezpecnost:

Pouziti:

optické zuzeni komunikace

v pfipadé plastického provedeni vodorovného znaceni
zvukovy efekt

kdekoliv
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j podél komunikace Mistni zGaZeni komunikace v misté kFizeni komunikaci

Svédsko, feseni kiizovatky uvnitf malého venkovského sidla

Vliv na psychiku: prekdzka v trase — zpomaleni a zvySeni pozornosti

Fyzicky vliv na bezpecnost: | zGzZeni prijezdného prostoru v misté kfizovatky

Pouziti: pfevdzné v intravildnu na ne pfilis frekventovanych
komunikacich na kfizeni komunikaci — zpomaleni provozu
na frekventovanéjsi komunikaci

foto & 1 — Ceskd republika, viezd do venkovského sidla;
foto & 2 — Svédsko, vjezd do hospodaiské osady

Vliv na psychiku: optické ztzeni komunikace

Fyzicky vliv na bezpecnost: | ochrana pfed vétrem Svédsko, Feseni zklidnéni ulice uvniti obytné ¢sti mésta

v pfipadé komunikaci vyssi tfidy je zde otazka bezpecnosti

o | Vliv na psychiku: prekazka v trase — zpomaleni a zvySeni pozornosti
- riziko narazu do kmene stromu.
Sint p Fyzicky vliv na bezpecnost: | ziZeni prijezdného prostoru na jedno vozidlo
Pouziti: u vstupu do sidla y Y P pr P )
na otevfenych Usecich komunikaci Pouziti: prevadzné v intravilanu k dosazeni vysokého zklidnéni
pozn.: efekt je vyraznéjsi ve vegetacnim obdobi provozu
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St¥idani riiznych typu povrchi Podélné élenéni komunikace pomoci riiznych material

Svédsko, oddéleni pruhu pro chodce od prostoru pro vozidla pomoci didZdéného pdsu

Vliv na psychiku: optické zGzeni, v pfipadé najeti na dlazdény pdas zvukovy
efekt

Fyzicky vliv na bezpecnost: | vymezeni jizdniho pruhu a pruhu pro chodce

Pouziti: prevazné v intravilanu pfi vy$sim provozu;
Pozn.: dlazdény pds slouzi zarover jako odvodni kanalek pro
destovou vodu z celé komunikace

Smérové rozdéleni komunikace - vysoky obrubnik

foto & 1 — Svédsko, zpomalovaci pdsy v kombinaci s aleji s cyklostezkou po okraji;
foto ¢ 2 — Svédsko, vymezeni riznych typG komunikaci

Vliv na psychiku: zvukovy efekt — zvySeni pozornosti

Fyzicky vliv na bezpecnost: | zpomaleni

Pouziti: pfevdzné v intravildnu v pfipadé potieby zpomaleni -
¢i upozornéni napf. na nebezpeéné misto; Svédsko, smérové rozdéleni pomoci stiedového ostrivku s vysokym obrubnikem
na pfikladové fotografii je tento prvek osazen v kombinaci Vliv na psychiku: jasné vymezeni trasy, optické ziZeni

s cyklostezkami po krajich — Sitka vsazeného pruhu z Zulové
dlazby je vétsi, nez sifka automobilu

Fyzicky vliv na bezpecnost: | nemoZnost pfedjizdéni

Pouziti: prevadzné v intravilanu v nebezpednych mistech k zamezeni
predjizdéni a udrzeni daného sméru
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Smérové rozdéleni komunikace s mozZnosti prejeti do protisméru

Svédsko, smérové rozdéleni pomoci stiedového ostriivku s vysokym obrubnikem

Vliv na psychiku: jednosmérné vymezeni trasy, optické zuzeni

Fyzicky vliv na bezpecnost: | moznost predjizdéni

PouZziti: prevdzné v intravildnu v dlouhych lsecich v pfipadé potieby
regulace rychlosti a zamezeni predjizdéni

Podélny prah v kombinaci se zménou povrchu

Svédsko, podélny préh kolem zastdvky s ndjezdy z kamennych kostek

Vliv na psychiku: zvukovy efekt — zvyseni pozornosti

Fyzicky vliv na bezpecnost: | zpomaleni vozidla - najezd na pfekazku

PouZziti: prevazné v intravildnu v nebezpecénych mistech — zvyseni
pozornosti fidice
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7 Zavér

Svédsko je v porovnani s Ceskou republikou vyvinutéjsi, a to jak ve sméru
socidlnim, tak i v oblasti bezpecnosti dopravy. Potvrzuji to jak ,tvrdd"” statisticka Cisla, tak
i dlouhodobé zkusenosti. Diky své discipliné a mozna i diky kontinuité vyvoje spole¢nosti
dosahli na severu ve srovnani s Ceskou republikou tietinové Gmrtnosti na komunikacich.
A to nejen diky vyrovnané a stabilni spolec¢nosti, ale i diky aktivnim a pasivnim opatfenim
na komunikacich, kterd vedou fidi¢e k zachovani bezpecnosti nejen na komunikacich.
Pokud existuje takovyto ukazkovy pfiklad, je nasnadé se jim minimalné inspirovat.
Je jasné, ze zména chovani spole¢nosti a navyk( lidi je dlouhodobd zalezitost, ale Ize
je formovat, Ize fici i vynutit pomoci vnéjsich Cinitell. V pfipadé dopravy pomoci Uprav
cestni sité, které donuti fidice jet bezpecnéji.

Za Gvahu také stoji, zda v Ceské republice neni mozné zefektivnit legislativni
pozadi dopravy. Svédsky centralizovany systém Transportstyrelsen ma sice $iroky zabér
pUsobnosti, ale zvldda pod sebou udrZet kontrolu nad celym Usekem dopravy. ZaslouZzi
si v3ak ddvéru statu, kterd mu byla propGj¢ena, protoze jeho plsobeni ma viditelné
vysledky, které jsou v porovnani s Ceskou republikou, kde zadkladni legislativu vytvafi
stat v podobé Ministerstva dopravy, a dalsi dokumenty vznikaji z pfidruzenych asociaci
jako je napfiklad BESIP nebo CDV (Centrum dopravniho vyzkumu), neméné vyznamny
je i zdsah a odpovédnost jednotlivych krajd. mnohondsobné lepsi. Otdzkou tedy je, zda
Cesky systém s tolika organizacemi, asociacemi a pfedpisy neni pfilis prekombinovany.
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