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Abstract:

The following article aims to identify changes in the use of the public space that have
emerged since spring of 2020 as a result of the current pandemic in the context of the Czech
Republicand worldwide as well. Additionally,itaims toidentify the contemporary and prospective
effect of these changes using the approach of desighing and modifying of public spaces.

The work presented is based on the definition of a public space according to the theory
of prof. Ing. arch. Michal Sourek. Based on this theory and further research of:

1. current tendencies in population behavior in regard to the usage of public space,

housing and a work style, through press coverage and personal experience

2. current temporary safety measures of some European and American cities

through city council statements and press coverage

3. examination of already published opinions and expert predictions in the field

of urbanism and urban planning

This article identifies changes in the manner of use of public spaces and tendencies
of using public spaces in a specific way. The link between the use of private and public
space, urban and virtual public space, interior and exterior urban space, and their mutual
influence will be examined.

Based on the theory provided above and in the context of the consequences of
historical pandemics on public spaces, the work offers possible consequences and focus on
some existing approaches or changes in the way of designing and redevelopment of public
spaces. These lead mainly to healthier, greener cities, centered round theirinhabitants. The
possible consequences of changes in the perception of intuitive capacity of the space, the
expansion of home office and the decline in popularity of public transport as places with
higher probability of contagion will be focused on. Aforementioned consequences will be
demonstrated on the Adaptation Strategy and Open Streets Project of the city of Milan.
These findings will be compared with the situation in the Czech Repubilic.

The articlesubmitsseveralgeneralrecommendationsandtrendsinthe development
of public space, such as supporting micro-mobility, pedestrian traffic and transformation of
public spaces with respect to its attractiveness and functionality. These recommendations
are already apparent in the current situation and cities should adopt them if they aim
to achieve a sustainable coexistence of population in urban areas (like prevention of
lockdowns, closure of public amenities, decline of use and deterioration of public spaces,
poor environment) during the SARS-CoV-2 pandemic and afterwards (in other words after
the cure invention).
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1 Uvod

RGzné druhy nemoci a nimi zplsobené pandemie provazi lidstvo od nepaméti.
Mnohdy ménily celé spolec¢nosti. Zplisobovaly zmenseni populace, zaniky vesnic i mést
a tim ¢asto ménily vzorce osidleni krajiny. Kromé toho mély vliv také na chovani lidi, a na
zpUsob, jakym navrhovali mésta a jejich vefejny prostor, zejména ulice a namésti.

Nasledujici stat si klade za cil identifikovat zmény v uzivani vefejného prostoru,
odehravajici se od pocatku aktudlni pandemie nemoci covid-19, od jara 2020,
v celosvétovém méfitku, i na domaci plidé. A posléze identifikovat, jaké budou mit tyto
zmény vliv na pfistup k navrhovani ¢i Upravdm vefejnych prostranstvi.

Zmény ve vyuzivani, i tendence upfednostiiovani konkrétniho zplsobu vyuzivani
vefejného prostoru a vefejnych prostranstvi budou identifikovany na zdkladé definovani
vefejného prostoru dle teorie prof. Sourka, a zkoumanim:

1. Historického kontextu. Konkrétné pandemii moru, tzv. Cerné smrti béhem
14. stoleti a cholery b&hem 19. stoleti, a jejich vlivem na vefejny prostor.

2. Soucasnych tendenci v chovani obyvatelstva tykajici se vyuzivani vefejného

prostoru, bydleni a zplsobu préace, skrze zpravodajstvi a vlastni zkusenost.
3. Soucasnych docasnych opatfeni vybranych mést skrze oficialni plany
a prohlaseni mést (Adaptacni strategie Mildna, Open streets New York
a dalsi), a skrze zpravodajstvi.

4.  Zkoumadni jiz publikovanych nazord a predikci odbornikl v oblasti
urbanismu a méstského planovani, predevsim publikace Jordi Honey-Rosés
a kolektivu.

Tato prace predjima mozné dlsledky, diraz na nékteré stavajici pfistupy ¢i zmény
v pfistupu k navrhovani &i Gpravdm vefejnych prostranstvi, jako je upfednostiovani
pé&siho pohybu a mikromobility. Vedouci pfevazné ke zdravéjsim, ekologi¢téjsim méstim,
zamérenym na své obyvatele. Tato zjisténi budou porovndna se situaci na domaci ptdé.
Nejvice budou feseny mozné disledky zmén ve vnimani intuitivni kapacity prostoru,
rozsifeni home office a mensi popularité MHD, jakoZto mist s vyssi pravdépodobnosti
nakazy.

Ze staté vyplyva nékolik obecnych doporuceni a tendenci vyvoje verejného
prostoru a prostranstvi, které jsou ze stavajiciho vyvoje patrné a (nejenom ¢eskd) mésta
by je neméla v blizké budoucnosti podcenovat, pokud chtéji dospét k udrzitelnému
souziti obyvatelstva ve méstech a udrzitelnému chodu spole&nosti (napfiklad predejiti
lockdownu, zavirdni obcanské vybavenosti, nevyuZivanosti a chatrani vefejnych
prostranstvi, $patnému Zivotnimu prostfedi...) b&hem pandemie SARS-CoV-2, i po ni
(resp. po vynalezeni 1éku).

2 Pandemie v Historii

B&hem historie lidstva byly pandemie &i epidemie rlznych nemoci bé&znou
soudasti lidskych Zzivotl. Vyjimku tvofi az poslednich pfiblizné 100 let, béhem kterych
se minimdalné v rozvinutych zemich rozsahlé epidemie ani celosvétové pandemie
nevyskytovaly. VZil se tak nazor, Ze pandemie se vyspélych zemi netykaji. (Holubec, 2020)
Coz zpUsobilo, hlavné zpodatku, strach a citlivost obyvatel na toto téma. Aby bylo mozné
spravné analyzovat stdvajici situaci, je nutné rozsifit pohled o historické souvislosti.

2.1 Cerna smrt a jeji vliv na spoleénost a vefejny prostor

O pandemii pravého moru, tzv. Cerné smrti, kterd probé&hla ve 14. stoleti, ma lidstvo
jiz pomérné dostatek informaci. Jeji smrtnost cinila az 40-50 % nemocnych. Rozsifila
se prevazné diky obchodu z Asie do Evropy.
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Mnoha mésta zasdhla pandemie nepfipravené, ¢i védomé fungujici v béZném
rezimu, vzhledem k nejasnym informacim a neraciondlnimu i fanatickému chovani
obyvatelstva béhem pandemie. Nékterd mésta se ale Sifeni nemoci snazila branit
zavadénim podobnych opatreni jako dnes.

Prvnim pfirozenym nastrojem proti Sifeni nemoci byla izolace jedincl i celych
&tvrti € mést (zdkaz vstupu do mést). Déle prerudeni &innosti (kulturnich, cirkevnich,
omezeni femesel a obchodu na nutné minimum), a snaha o zvy$enou hygienu prostredi.
(Mafasova, 2013) Tato opatfeni pribé&h pouze zmirnila (pravy mor byl dle WHO vymycen
az r. 1960 pomoci antibiotik). Nemoc jako takovd méla nékolik disledkd na spole¢nost
i vefejny prostor.

V souvislosti s pandemii a Ubytkem populace vzniklo nékolik zmén ve spolecnosti:

1. V nékterych méstech byly zavadény hygienické tfady (pf. Benatky).

2.V Anglii dosSlo ke zdokonaleni pravniho fadu, ktery musel fesit velmi
komplikované dédické vztahy.

3. Snizila se kvalifikace pro cechovni povolani.

4. Vznikla zemédélska krize vedouci k tfidni polarizaci a postup bohatsich
svobodnych rolnikl do zemanskych vrstev. Zvysil se rozdil mezi mzdami
zemédélskych rolnikd a Femesinikd. Krize byla zptGsobena hlavné vétsi
nabidkou potravin neZli poptavkou v profidlé populaci. Vyjimkou byla
situace v Anglii, kde byl nedostatek rolnik( takovy, Ze si mohli uréovat
podminky, a jejich Zivotni Grovef se zlepsila. (Mafasova, 2013)

5. A nékolik zmén v osidleni a vefejném prostoru:

6. Zanik mnoha vesnic a usedlosti souvisi se zemédélskou krizi. Kromé velkého
poctu amrti situaci posililo stéhovani pozlstalych vesni¢ant do mést
za lepSim vydélkem.

7. Ubytek vefejnych (i soukromych) koupeli koncem 15. stoleti. Kv@li ndzoru,

Ze voda mor ,nese”. (Mafasova, 2013)

8. 0d poloviny 16.stoleti vznikaly ve vefejném prostoru Morové sloupy — nové
prvky jako ochrana pfed pandemii, a to pfevazné na misté morovych
hibitovl a na naméstich Evropskych mést. Vznikaly az do 18. stoleti, kdy
se také pomalu za¢ala obnovovat péce o osobni hygienu. (Jaglarz, 2014)

9. 0Ojedinélé myslenky novych urbanistickych uspofadani: Da Vinci mél plan
na zbaveni Mildna hradeb a jeho vybaveni dopravnimi okruhy a radidlami
- rozvolnéni pfilisného soustfedéni obyvatelstva prostfednictvim vystavby
satelitnich mést. Tim pfedbé&hl vyvoj v urbanismu o par set let. (Jebavy,
2012)

2.2 Cholera a jeji vliv na veiejny prostor

Pandemie cholery propukla béhem 19. stoleti v Asii, poté Evropé a Americe.
Dllezitym poznatkem, ktery vedl k mnoha zmé&ndm vefejného prostoru bylo zjisténi
zptsobu Sifeni nemoci — vodou kontaminovanou fekdliemi. Napfiklad v Holandsku
byla ustanovena Statni komise pro pitnou vodu, kterd zkoumala jeji kvalitu, a zjistila, Ze
v Utrechtu je voda pfijatelné kvality pouze ve 14 % vefejnych studnich. (Jaglarz, 2014)

V reakci nejenom na tato zjisténi se celkové proménil pohled na hygienu
ve spolecnosti, a tak mély zmény charakter propisovani hygienickych zasad do verejného
prostoru. A to:

1. Kontaminaci vody se lidé snazili zamezit postupnym zavddénim
zatrubnénich vefejnych vodovodi a kanalizaci. (napfiklad v Maastrichtu
koncem 19. stoleti). Jaglarz, 2014) Ty neodmysliteln& zménily rozloZeni ulic
a kvalitu vefejného prostoru.
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2. 0Od poloviny 19. stoleti se zataly zavadét vefejné toalety (a také byly
soukromé toalety integrovany do obydli chudsich vrstev). Roz3ifeni
povédomi o budovani verejnych toalet pomohlo jejich zavedeni na Svétové
vystavé v Angliir. 1851, a poté jejich zavadéni v rdmci vétSich dopravnich
uzlG. (Jaglarz, 2014)

3. Verejny prostor byl obohacen o znovunalezené vefejné lazné.

4. Vznikl pozadavek zdravého mésta, odrazen napfiklad v novych
urbanistickych koncepcich, jako je teorie Howardovych Zahradnich mést
(Honey-Rosés et al. 2020) a dalsi teorie socialnich reformator( a utopistd
na lepsi, zdravéjsi a rovnéjsi mésta. Ve stavajicich méstech byly provadény

asanace jejich &asti (pfevazné kvili pozadavku rozsifeni ulic).

3 Vefejny prostor dle teorie Michala Sourka

Zakladni kdmen teorie Michala Sourka a definovani vefejného prostoru
je komunikace. Ta je jeho podstatou. (Sourek, 2019) Dle Wikipedie je definovéna jako
vzajemna vymeéna informaci mezi dvéma Ci vice entitami”. OvSem také je ,komunikace"
délena do mnoha kategorii, a kromé socidlni komunikace (kterou reprezentuje lidska
fe¢ a pismo) zahrnuje tento pojem i telekomunikace (pfenasejici informace), ¢i pozemni
komunikace (umoZnujici distribuci zboZi, lidi, informaci). Pojem komunikace je tedy
vhodné chapat i ve vyznamech pramenicich z odvozenych pojmu. (Ne tedy jako samotné
sit&, ale to, co poskytuji)

Teorie ddle definuje pojem urbanni komunikace, ktery zahrnuje komunikaci
spolecensko-kulturnich i materidlnich hodnot, pficemz jeji principy jsou vychodiskem
idey mésta i praktického fungovani meésta.

Verejny prostor tedy urcuji tfi dil¢i druhy komunikaéni funkce:

1. konzumace benefitl

2. mediace

3. zdasobovani

Tyto druhy jsou provazany a nelze je od sebe oddélit. Urbanni verejny prostor
je mistem, kde jsou konzumovany benefity poskytované méstem. Témito benefity mize
byt rychla a komfortni (hromadnd) autobusova doprava, bezpeénost pohybu, moznost
obzivy Cispolecensko-kulturni akce. Obyvatelé mésta tedy konzumuji benefity pfipravené
¢i vyvolané jinymi obyvateli, pt. divadelni vystoupeni, happening, ale i socidlni kontakty
— setkani se sousedy. Jednotlivec stfida roli konzumenta a tvirce benefitl. Diky sméné
benefitl se tedy pfedavaji informace, materidlie, dojmy a zazitky — jednda se o formu
komunikace. (Sourek, 2015)

Mediaci lze chapat zpfistupriovani benefitdl odehravajicich se ve vefejném
prostoru. Benefity jsou ji zprostfedkovavany a interpretovany. Na pfikladu: Benefit
v podobé ,setkani s pfateli u vecere"” neni uniformni udalosti. Dojmy, pocity a informace
které z udalosti ziskdme pfimo ovliviiuje vybér konkrétni Casti verfejného prostoru
= mista setkani. Jestli se tedy obyvatelé sejdou v restauraci umisténé v parku / u pamatky
/ u rusné komunikace ¢i pfes internet, ovlivni nejenom kvalitu ale i mozZné téma jejich
hovoru. Vefejny prostor i pfilehla stavebni dila, ktera jej artikuluji svoji formou, nadto
sama o sobé& komunikuji s jejich uZivateli. (Sourek, 2019)

Prvni dva druhy komunikace by se neobesly bez tfetiho — zadsobovani. ,Kromé
dopravy lidi do mist, kde jsou potfeba, a do mist, kde jsou saturovany jejich potreby,
kromé surovin, vyrobk{ i zboZi zdsobovani zahrnuje také energie, elektronicka sdélovaci
média, vodu pitnou, uzitkovou i znecisténou. (Sourek, 2015) Ve véech druzich komunikace
se prolind jeji obsah, ktery je také trojiho typu — hodnoty kulturni, socidlni a materialni.
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Vefejny prostor, definovan tedy jako prostor pfistupny vefejnosti (GpIné ¢&i
Eastednd) poskytujici a zprostiedkujici komunikaci, ma dvé podoby. Fyzicky = urbanni
vefFejny prostor, a virtualni vefejny prostor. ,Virtudlni verejny prostor je prostorem médii:
dnes zahrnuje denni tisk, rozhlas, televizi, internet i jeho nejriznéjsi produkty a dalsi. Je
nezdvisly na strukturfe mésta Ci sidelni strukture!” Urbanni verfejny prostor ma na rozdil
od virtudlniho vefejného prostoru kromé verejnosti jeSté druhou vlastnost = urbanitu,
neboli bezprostredni fyzicky kontakt s ¢lovékem zbudovanou ¢asti méstského prostredi.

LUrbanni verejny prostor zahrnuje exteriér — vefejna prostranstvi, stejné jako
interiéry budov jsou-li verejné pristupné. Ve vsech téchto prostordch probihd urbanni
komunikace.” (Sourek, 2015)

4 Zmény ve veiejném prostoru vztazené k teorii
Michala Sourka

4.1 Vyprazdnéni - vliv na funkce vefejného prostoru

Aktualnipandemie nemocicovid-19 se zacala Sifit koncem roku 2019. Za pandemii
byla nemoc oznacena 11. bfezna 2020. 5ifi se kapénkami ve vzduchu. Pfenosu je tedy
nejsnadnéjsi zamezit izolaci obyvatel v jejich domovech. Proto prvni (do¢asnou) zmé&nou
ve vefejném prostoru v disledk@ restrikci (v CR vyhldgeni nouzového stavu a omezeni
volného pohybu osob (VIdda CR, 2020)) bylo jeho vyprazdnéni. To zna¢né omezilo jeho
funkce:

1. Uzivani benefitd mésta bylo vétSinové pfesunuto do soukromého
a virtualniho vefejného prostoru.

2. Zprostifedkovani zazitkd (mediace) je aZ na vyjimky znemoZnéna.

3. Zasobovani (pfevazné zbozim a energiemi) se stalo pro fungovani
spolecnosti vtomto rezimu nejvyuzivanéjsi a nejzasadnéjsi funkci
urbanniho vefejného prostoru. Zasobovany byly pfevazné soukromé
prostory domacnosti. Obsahem komunikace ve vefejném prostoru tak
zUstala hlavné slozka materialni (napf. kuryfi s potravinami a dalsim
zbozim), v mensi mife i socialni (sanitni vozy, socialni pomoc, statni sprava).

Prim funkce zdsobovani je patrny jiz béhem zmifiované pandemie cholery (nové
kanalizace, vodovody). Oviem zfetel na tuto funkci pfimo ovlivnil ostatni komunika&ni
funkce prostoru. Na ulicich i naméstich vzniklo vice uzitného prostoru, mohlo se v ném
pohybovat vice lidi a bylo v nich mnohem pfijemnéjsi prostfedi pro pobyt.

Stejné tak jako se v reakci na pandemii cholery rozvinulo zdsobovani energiemi,
bude nutné nynirozvinout zdsobovani lidmi a zbozim. Tak, aby na ndmeéstich vzniklo vice
uzitného prostoru, mohlo se v ném pohybovat vice lidi a bylo v nich mnohem pfijemné&jsi
prostiedi pro pobyt.

Vyprazdnéni urbdnniho vefejného prostoru umoznilo plynulejsi opravy a jeho
udrzbu. K tomu se poji zména uzivatell rlznych typl vefejnych prostranstvi. V ulicich i
nameéstich se zdrZzovali pfevazné lidé, ktefi zde museli byt kvali své praci (Gdrzba, uklid),
prfevazné z nizsich socidlnich vrstev. Kvalifikovani, Iépe placeni pracovnici, ktefi mohli
vyuzivat home office, zacali davat pfednost parkliim a zelenym mistiim. Zména uZivatel(
prostranstvi mdZe vyvodit zmény investic do nich vnasené. (Honey-Rosés et al. 2020)
Tato tendence mUze byt problematicka pro vefejnd prostranstvi méné uzivana jiz pred
pandemii, ze kterych se mlzou stat vyloucené lokality.

4.2 Zmény vztahu urbanniho a virtualniho verejného prostoru

Od jara letoSniho roku se mnoho cinnosti pfesunulo do virtudlniho vefejného
prostoru. Ten byl vyuzZivan k pracovnim setkdnim, k vyuce, ke kulturnim zazitk(m,
k setkavani s prateli, ¢i k nakupu.
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Diky virtudlnimu vefejnému prostoru mdzou obyvatelé mnohé benefity mésta
konzumovat z domova - k tomu, aby si zajistili obZivu, & prozili kulturni zazitek,
nepotiebuji nutné fyzicky byt v urbannim verejném prostoru. Také zasobovani zbozim
se odehravalo, aniz by musela tento prostor vétsina obyvatel uzivat.

Otazkou tedy je: Potfebuji obyvatelé jeSté urbanni vefejny prostor?

MozZnost provadét vétsinu béznych ¢innosti ze soukromych domovl ma sva tskali.
Jednim z nich je samotny fakt, Ze rizné ¢innosti provadime z jednoho fyzického prostredi,
které neni vzdy dostatecné kvalitni. A tak i pfes to, Zze skrze virtudlni vefejny prostor
muzZou byt obyvatelé v kontaktu s nékterymi ¢astmi toho urbanniho (pfedndasky, vystavy
¢i pfedstaveni natacend v budovach, kde se pfedtim odehravala; fotografie mést), zazitky
téchto obyvatel jsou nekvalitni, pofad stejné, a stdvaji se tak fadni. Zprostredkovani
zazitk( skrze virtudlni vefejny prostor a soukromy prostor se jevi jako nedostate¢né.
Obyvatelé si buduji svoji identitu také na zakladé Identity mista (Norberg-Schulz, 2010).
K mistu je poji zazitky, které je formuji (Honey-Rosés et al. 2020) — pro kvalitni Zivot tak
potfebuji kvalitni a pestré prostredi — potfebuji provadét ¢innosti na rliznych mistech,
které zprostfedkovavaji jejich zazitky odlisné a kvalitné.

Lze tedy Fici, Ze mediacni funkce urbanniho vefejného prostoru bude mit na
jeho navstévnost v dobé PostCovidové!! zasadnéjsi vliv (soucasné s jeho kapacitou),
nezli funkce zdsobovaci ¢i konzumace benefitl. Vzhledem k tomu, Ze je jedinou funkci,
kterou nelze dostatecné uspokojit skrze prostor virtudlni. Tento fakt vyvolava potiebu
atraktivniho urbanniho vefejného prostoru, ktery bude kvalitnéjSi nez soukromé
prostory obyvatel.

4.3 Zmény vztahu exteriérového a interiérového verejného prostoru

Zménu tohoto vztahu vyznamné ovliviiuje zména ,Intuitivni kapacity prostoru”,
definovaného Wiliamem Whytem (1980). Jedna se o pfedstavu jednotlivych obyvatel
0 maximalnim mnozstvi uzivateld daného prostoru v daném case. Interiérovy verejny
prostor utrpél, protoze se vlivem pandemie tato kapacita vyrazné snizila. Dlsledkem
v kratkodobém horizontu bude zmensenikapacity, oblibenostiivyuzivanostiinteriérovych
vefejnych prostord. (Honey-Rosés et al. 2020)

Tyto predpoklady v CR potvrdilo chovani obyvatel b&hem letnich mésicd. Lidé
se radéji schazeli v exteriérovém vefejném prostoru na uUkor interiérového, a zatim
nejsou patrné zadné znamky o zméné tohoto trendu. Praxe zatim vyvraci ndzor, Ze mista
vnimana jako &isté vefejna (park, namésti) budou vyuzivand méné& nez mista vnimana
jako poloverejna, jako ,tfeti mista” ,domaci mista” (pravidelné navstévovana restaurace,
télocvi¢na...) (Low, Smart, 2020) Z tohoto Ize vyvodit dva ddsledky.

1. Aby obcanska vybavenost dal sprdvné fungovala, potfebuje expandovat
do exteriéru. Tento trend neni novy, venkovni ¢itarny ¢i tfidy se misty zavadi
jiz nékolik let. Na existenci pfedzahradek jsme zvykli. OvSem nyni toto téma
nabyva na dllezitosti. Napfiklad Rotterdam dovolil do¢asné veskerym
podnikdim (tedy i sluzbam jako je kadefnictvi) zabirat bez poplatki
a povoleni béZznd parkovaci mista.
2. Je potfeba poskytnout dostatek kvalitniho exteriérového prostoru
obyvateldm mésta. Moznym feenim je:
a) Uprava celostatni legislativy: V sou¢asné dobé je stanoven pozadavek
na nova verejna prostranstvi v novych ¢tvrtich ve vyhlasce ¢
501/2006 o obecnych pozadavcich na vyuzivani Gzemi, § 7 odst. 2
takto: ,Pro kazdé dva hektary zastavitelné plochy bydleni, rekreace,
obcanského vybaveni anebo smiSené obytné se vymezuje s touto
zastavitelnou plochou souvisejici plocha vefejného prostranstvi
o vymére nejméné 1000 m2; do této vymeéry se nezapocitavaji pozemni
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komunikace! Je mozZné uvazovat o Upravé tohoto pozadavku, ktery
ovsem neni viespasny, a to z hlediska riznorodosti jednotlivych mést,
kdy pro nékteré je jiz stavajici poZzadavek naddimenzovan.

b) Vzhledem k tomu se jevi jako nejlepsim fesenim vypracovani koncepce
vefejnych prostranstvi v rdmci UPD a manudlu jeho tvorby jednotlivymi
mésty. V Uzemnich pldnech pak méZou mit jednotlivé nové navrhované
zastavitelné plochy v rdmci ploch s rozdilnym zpldsobem vyuzitim
pfedepsané pozadavky zakomponovani riizné velkych vefejnych
prostranstvi, ¢i mGzou byt jejich plochy vyélenény zvlast. Manual
tvorby zase dodd parametry pro navrhovani odpovidajici mistnim
podminkam. Tyto materidly musi byt vytvareny se zfetelem na dostatek
prostoru pro verejna prostranstvi. Diskutabilnim pfikladem jsou Prazské
stavebni predpisy, lokdIni provadéci predpisy ke stavebnimu zdkonu,
které zavedenim odstupovych Ghld r. 2018 umoznily fasaddm objektl
se k sobé pfiblizit, ¢imz vznika uzsi uli¢ni prostor, ktery na zakladé
zmény ,Intuitivni kapacity prostoru” jiz nemusi pojmout dostatec¢né
mnozstvi obyvatel, mize zamezit vzniku pfedzahradek a dostate¢né
Sirokych chodnikd.

4.4 Zmény vztahu soukromého a vefejného prostoru

V dlsledku pandemie se mohou odehrat i zmény vazeb a hranic soukromého
a vefejného prostoru. Diky rozsifeni home office &i online vyuky, se ¢asti soukromych
obydli dostdvaji do virtudlniho verfejného prostoru. | presto, Ze nékteré komunikacni
aplikace umoznuji i komunikaci z virtudlni mistnosti, 1ze oCekavat ¢astéjsi pozadavky
na implementovani pracoven do byt a domi. Tendenci podporuje i prizkum provedeny
spolec¢nosti Prochazka & Partners: dle kterého 75 % firem zachovd home office i po
skonceni krize, z toho 15.9 % neomezené navzdy, zbyli jako moznost na nékolik dni
v tydnu & mésici. (Retrend, 2020) A také aktudIni trh nemovitosti — nejvice jdou na odbyt
prostory, které maji k dispozici zahradu &i prostor na home office. (The Guardian, 2020)

Ovsem, jiz vzhledem ke zminéné mediac¢ni funkci vefejného prostoru, kterym
jsou i kancelare, Ize fici, Ze budou dale vyuZivané, ale v mensi intenzité. Dle prizkumu
Colliers International by obyvatelé nejradéji chodili do kanceldfe nejméné 3 dny v tydnu.
(Retrend, 2020)

JiZz nyni je patrné, ze poptavka po kancelafskych prostorech v roce 2020 klesla,
coz v kombinaci s od roku 2014 nejvétsi stavebni ¢innosti v oblasti kancelarskych budov
snizuje obsazenost kanceldfi. Trendu lze jisté zamezit navrhovanim flexibilnich kancelafi,
po kterych dle prizkumu Colliers International nyni i do budoucna roste poptavka.
Nejenom flexibilni kanceldf, ale hlavné také flexibilni a multifunkéni objekty budou
zarukou zivé lokality a Zivého mésta. V Praze je nyni nejvice téchto kanceldfi situovana
v centru (Retrend, 2020). Coz vyvolava dopravni komplikace, problém zasobovani lidmi.
Reakci na tento problém je jiZ nyni patrny posun poptavky po téchto kanceldfich z centra
meésta smérem do vnéjSich méstskych lokalit. To umoznuje vratit do méstskych center
dalsi funkce, hlavné bydleni, i jiné typy interiérového vefejného prostoru.

Tato tendence ukazuje na rana stadia decentralizace. Tu posiluje i samotny fakt
slabsi vazby obzivy a mésta. Lidé, ktefi budou na misto zaméstnavatele dojizdét jenom
obdas, nemusi bydlet blizko. MiZzeme tedy olekavat novou vinu suburbanizace.

5 Suburbanizace

Trend suburbanizace je patrny v zahranidi: pfikladem v Americe zvazuje
v pfimém dlsledku pandemie stéhovani do méné rusné lokality tfetina obyvatel
— pfesnéji 43 % dotdzanych v prizkumu provedeného na konci dubna. (The Harris Poll,

132

Dusana Andrasova

2020) Tato skupina se sklada prevazné z lidi ve véku 18-34 let — mladé generace, ktera
bude nyni uréovat vyvoj vzorcl bydleni. Podobné dle studie realitni firmy Hamptons
International v Londyné pronajimatelé snizuji ndjemné az o 20 %, protoZze najemci
v pandemii opoust&ji centra mést (pficemZ normalné meziro¢né klesne tak o 4 %
v Londyné, 0 0,5 % v celé Anglii). (The Guardian, 2020)

Lze pfedpokladat, Ze se lidé budou stéhovat do okoli mést spiSe nez na vzdaleny
venkov ¢i samoty, protoZze ve méstech se stale nachazi atraktivni urbanni verejny prostor,
ktery zprostfedkovava nase zazitky, a déla je kvalitn&jsimi.

Vztazeno k Praze tedy lze ocekavat jeSté rychlejsi rozvoj obci stfedoceského
kraje s dobrou dostupnosti do hlavniho mésta. Proto roste potfeba spoluprace Prahy
se StfedocCeskym krajem v koordinovani tohoto rozvoje a zatézi z né&j plynoucich.
Mezi nejdilezitéjsi ukoly na Grovni metropolitni koordinace bude patfit zajisténi novych
podminek pro ochranu zdravi, feSeni negativnich dopadd nazménu klimatu (souvisejicich
se zvysenou mobilitou, individudinim vytapénim a rozsifenim ekonomickych aktivit)
a feSeni bytovych potieb (se zvlastnim ohledem na dostupné a socialni bydleni). (Tosics,
2020)

Situaci miZe pomoct mimo jiné jiz deklarované sjednoceni systému PID a SID,
a také vystavba parkovist P+R na pfestupnych bodech, ktera je prozatim nedostatecna.
Pro ndzornostr. 2016 méla Praha k dispozici 3 009 mist. Do roku 2030 by se mély kapacity
navysit na 6 000 — otazkou je, jestli je tento cil, stanoveny roku 2016, dostacujici. (Praha
— Strategicky plan, 2016)

5.1 Distribuce zelené

Stéhovani se do suburbii pro mnohé znamend vétsi kontakt s pfirodou.
Z psychologického hlediska tedy potfebu se stéhovat zmirni dostatek zelené
a exteriérového vefejného prostoru ve méstech. Od propuknuti pandemie je patrnd vétsi
vyuzivanost zelenych mist, prevdzné ke sportu, rekreaci a socializaci. Tato mista jsou
sama o sobé atraktivni. Pfi¢emz bylo patrné upfednostiiovani malych parkl a aleji.

Dullezitd bude hlavné jejich dostate¢na Gdrzba a vzdjemna provazanost.
jsou také od zacatku pandemie uprfednostiiovana. Mald, lokalni zelend mista umozni
odleh¢eni, mensi koncentraci obyvatel ve znamych parcich. Tato ,sousedskd mista”, ve
kterych se potkavaji prevazné ti samilidé, bydlici v blizké vzdalenosti, také umoZzni tvorbu
lokalnich komunit, které jsou od jara jednou z mala platforem neformalni komunikace.
Pro jejich tvorbu je vhodné revitalizovat Spatné resené kfizovatky, vyuzit stfesSni krajinu ¢i
brownfieldy &iintegrovat aleje do uli€nich prostor. (Honey-Rosés et al. 2020)

Mésta, kterd maji propojené diferenciované a decentralizované zelené plochy
— jako napfiklad v Nantes ¢i Valencii, maji vyhodu. Lépe poskytuji ,denni davku" pfirody
svym obyvatellim, aniZ by museli cestovat dal od svych domovU. Z hlediska biologické
rozmanitosti ale budou nepfetrzité sité zelené stale cennéjsi nez izolované zaplaty.
(Honey-Rosés et al. 2020) Pomé&rné& souvislou sit zelen& mé i Praha (Celomé&stsky
systémem zelené). Strukturu bude nutné doplnit a Iépe propojit, vzhledem k tomu,
ze od zacatku pandemie jsou parky a dalsi pfirodni plochy celoméstského vyznamu,
i vzhledem k zmensené ,individualni kapacité prostoru”, pomérné pretizené.

6 Mobilita

Pandemie ma od svého zacatku zasadni vliv na dopravni vzorce. Zménily
se preference ve zplsobu dopravy, jeji Cetnost, délka, a ¢asto i pocatecni a koncové body
jednotlivych tras. Doted byla kvalitni méstska mobilita stavénd na dostupnosti méstské
hromadné dopravy (MHD). (Polivkova, 2020) Vyvstalym problémem je zmensena obliba
vyuzivani MHD obyvateli, zplsobena jak zmifiovanou zmensenou ,intuitivni kapacitou
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prostoru”, tak rozsifenym ndzorem, zZe se jednd z hlediska zdravi o nebezpecny prostor
s vysokou pravdépodobnosti ndkazy. Tento nazor je pfizivovan ¢asti samotnych obyvatel,
kteFi nerespektuji pravidla — hlavné no3eni rousek v MHD. (Lidovky.cz, 2020) Mensi
vyuzivani MHD vede k vétsi hustoté individualni automobilové dopravy.

K pfedchazeni problémi spojenych s automobilovou dopravou, je nutné udrzovat
atraktivitu méstské hromadné dopravy — zajisténi hygieny ve vozech, informovanost
obyvatel o jeji bezpecnosti, ale také zvySeni Cetnosti spojl na vytizenych trasach, pro
lepSi distribuci obyvatel.

Ddle je potfeba nabidnout alternativni formu individudini dopravy. Formu
nezatézujici Zivotni prostfedi a podporujici fyzickou aktivitu obyvatel — neboli chizi,
cyklistiku a dal&i formy mikromobility (napf kolob&Zky). Tyto formy mobility jsou kli¢ovym
doporuc¢enim WHO pro vieobecné zdravi pfed COVID-19, a také zazivaji od jara velkou
podporu v mnoha metropolich. Objevily se rlizné druhy podpory:

A @
This will help make space for those who
/4/{ OR C\&\X must travel on public transport
WHENEVER YOU GAN

Let's make sure every
journey matters
#lLondonTogether

HAYOR OF LONDON

obr. 1 — Podporovani mikromobility Londynem, Zdroj: wikimedia commons

1. Slovni pobidky a programy mést, motivujici své obyvatele k vyuzivani
mikromobility, provedené formou slogan( na billboardech ¢i informacnich
ceduli a stitk( na sdélovacich plochéach &i publikované v mistnich médiich.

2. Zménami fyzického prostiedi (pfedevsim docasnymi, ale také trvalymi)

a) zménou jeho uZiti pomoci znaceni

b) formou reélné vystavby

c) taktickym urbanismem

Add a) Jedna se predeviim o projekty ,Open streets” a ,Slow streets”, neboli

uzavieni &asti, & celych ulic pro automobily (s vyjimkou IZS a rezidentl, pfipadné
z4dsobovani) a jejich poskytnuti p&3imu provozu. Uzavieni je ¢asto znafeno pouze
dopravnim znacenim, pfipadné zatarasem (mobilnim prvkem) znemoziujicim vjezd do
ulice) Z jiz provedenych realizaci:

. New York: otevrel v rdmci Open streets priblizné 160 km ulic. Ty poskytuji
kromeé surového prostoru také jiné moznosti a aktivity, mimo jiné diky
neziskovym organizacim. Skupina StreetLab v rdmci NY Open Streets
poskytuje i bezdotykova htisté pro déti, ¢i détsky mobilidf potiebny
pro psani domacich aloh, s kterymi mizou détem pomoci dobrovolnici.
(NYC, 2020)

. Oakland otevrel v ramci Open streets pfiblizné 34 km ulic pro chodce,
protoZe &elil pfeplnénym parkdim. (WHO, 2020)
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Podobné projekty mizeme vidét v Mildnu, Vidni, San Franciscu, Mineapolis,
a dalSich.

Add b) Zde hlavné projekty novych (do&asnych &i trvalych) cyklostezek. Umistovani
novych parkovacich mist na kola, ¢i dobijecich mist na elektrokola, elektrokolobé&zky
a skatry. Poté tzv. ,parklety” — defacto lokalné rozsifené chodniky na ukor parkovaciho
pruhu pro automobily za cilem umistit na né pfedzahradky pfilehlych pfedevsim
gastronomickych provozl. Vybér z jiz provedenych realizaci:

+  Lima (Peru) oteviela 46 km do&asnych a 16 km trvalych cyklostezek. (WHO,

2020)

. Bogota pfidala do své cyklistické sité 76 km plnohodnotnych obousmérnych

docasnych cyklostezek.

«  Brusel 40 km cyklostezek (BBC, 2020)

Add c¢) Projekty taktického urbanismu jsou doc&asné, provedené pievazné
mobilnimi Gpravami (kvétinace, lavicky, instalace...) & nestavebnimi Gpravami povrchi
(nabarvenim), které mé&ni vyuZiti prostoru i jeho fyzickou podobu. Maji za cil ové&Fit
moznost renovace zanedbanych ¢&i Spatné uzitych mist (¢asto nepotiebnych kfiZzovatek),
nabizeji moZnost poskytnuti zpétné vazby od obyvatel. Tyto projekty jsou ze své podstaty
pfevazné vyvolané i uskute&né&né samotnymi obyvateli mé&sta (nékdy mlzZou byt aZ na
hranici se zdkonem). Tato prace se oviem zmifiuje pouze o projektech spadajicich do této
kategorie, uskute¢néné municipalitou mést a odborniky.

V mnoha pfipadech Gpravy zahrnuji kombinaci pfistup. Casté jsou Gpravy uli¢nich
profilG, ve kterych je na zakladé mistnich pomérl zbudovadna cyklostezka, rozsifen
chodnik, ¢i vystavén parklet na Gkor automobilového pruhu ¢i parkovacich mist. Nebo je
na Ukor pruhu pro automobily vyznacen cyklisticky pruh pouze (vodorovnym i svislym)
dopravnim znaéenim. Ci je ulice oznadena za obytnou zénu ¢&i z6nu 30 (max 30 km/hod)
a vyznaclena také jako cyklostezka.

Infrastructural measures prograssion
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Infrastructural measures progression
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obr. 2 a 3 - Grafy porovndvajici ozndmené a jiZ rediné provedené Upravy ve vefejném prostoru k bfeznu
2021, Zdroj: ECF COVID-19 measures tracker v1.1.

Z dlouhodobych plant a strategii:
. ,PafiZz na kole" — plan PafiZe, prosazovany primatorkou Anne Hildago.
Do roku 2024 chce zajistit ve 100 % svych ulic bezpecné podminky pro jizdu
na kole. (Polivkova, 2020)

. Torino 2030: strategicky plan Turinu, ktery byl predstaven v prosinci 2020
a ve kterém se odrazi feSeni zmén vyvolanych pandemii v ndvaznosti
na dlouhodobé cile. Planuje podporovat elektro mikromobilitu, neboli
elektrokolobéZky a pod. Dale vystavbu dobijecich mist mikromobility
na Ukor téch parkovacich pro automobily. (Polivkova, 2020)

. Novy Zéland je pfikladem oficidlni podpory na Grovni statu. Jiz v prvni pllce
dubna pfrislibil méstidm 90 % spolufinancovani zrychleného prerozdéleni
uli¢niho prostoru ve prospé&ch chodcl a cyklistl. (Polivkova, 2020)

Podpora mikromobility je patrnd v prekotném vyhlasovani Uprav verejnych
prostranstvi pro jeji podporu napfi¢ svétem, které zacalo na prfelomu bfezna a dubna
2020, v pfimém dUsledku pandemie. V pribéhu pdl roku se redlné implementovala
pfiblizné polovina vSech ozndmenych opatreni.

6.1 Adaptacni strategie Milan 2020

Vsechny vyse zminénd opatreni na podporu mikromobility jsou obsazena a dobfe
Citelna na Adaptacnim planu mésta Mildn, a jeho projektu Open Streets, vydané v reakci
na pandemii, které zde poslouZi jako pfiklad. (Milan, 2020)

Adaptacni strategie poskytuje slovné vyjadfené obecné oblasti podpory
amyslenekreorganizace méstavreakcinasocialnidistancovaniadalSiopatrenivzhledem
k pandemii. Apeluji na nastoleni ,new normal”, kterd se oproti pfed pandemickému
normalu bude lisit v Grovni vedeni mésta mimo jiné také:

. vétsi podporou MHD

. pomoci potfebnym a vefejnymi investicemi

. ztencenim a zrychlenim byrokratickych procest

. zahdajenim rozsahlych projektl Gdrzby a sanace stavajicich nemovitosti,
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verejnych i soukromych
podporou Gzemniho planovani
podporou digitalizace

A v Urovni mésta samotného mimo jiné také:

reorganizaci méstského ¢asového rytmu — zména a diferenciace pracovnich

dob i prodlouzeni oteviraci doby pro verejnost, aby se predeslo dopravnim

Spickam.

Podpora mikromobility — pomoci:

- rozsSifovani cyklistické sité

- podporou sdilenych systému kol a mikromobility

- zvySovanim Cetnosti parkovacich mist na kola

- rozsifovanim chodnikd

- tvorbou obytnych zén a zén 30

- vyzadovanim regula¢nich zmén silni¢niho fadu s cilem zjednodusit
pravidla na podporu chize a jizdy na kola

- zvySeni Cetnosti kratkodobych parkovacich stani pro drop-off (donasku
zboZi do domacnosti) a zdravotni péci

Podporou realizace projektl taktického urbanismu

- docasnd i trvala oteviena ndmésti, které poskytnou venkovni prostory
pro vybavenost, pro kulturu, sport, trhy a setkavani

Palicies for
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Requiring regulatory | | SrEating a network Cannuction with Bromoting the use inserting
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Planned interventions

. \ —
Planning ——
Imglementation phase 1
e Cyeling routes

Implumantation phase 2

Sy
Cyelng

" b B0 Kmihzones

m Scheduled Open Squares Chidraval

Current Status

Exdsting cycling toutes

Existing 31 km/h tones
Completed Open Sauares

Planned intervention for walkability and cyclability in the city of Milan

obr. 4 — Predstava ulice Corso Buenos Aires v Milané, Zdroj: Adaptation stratégy, Milan
obr. 5: Pfehled planovanych zmén, Zdroj: Open Streets, Milan

- Play streets — docasné pé&si zény s hfisti pro déti (prioritné
v sousedstvich bez zelenych ploch).

V projektu Open streets jsou poté ustanoveny konkrétni projekty avizované
v adaptaéni strategii, vétsina z nich provedena pomoci nestavebnich zasaht (mobilnimi
prvky &i dopravnim znacenim). Napfiklad graficky zndzornéné planované promény
profilG nékterych ulic (Corso Venezia, projekty zény 30 Via Marghera, Lazzaretto, obytna
zéna Via Casati...) Dale zndzornény planované zdsahy Open streets v pilotni lokalité
(Porta Venezia-Lazzaretto district) & pfedstaven navrh projektu ,Piazze Sicilia”, ktery
vznikl na jednom z 65 mist jiz vytipovanych lokalit v projektu z roku 2018, v rdmci kterého
vznikla proména namésti Piazza Aperte — zdarného pfikladu taktického urbanismu.

Strategie a projekty v Open streets navazuji na jiz stavajici strategie:

+  Sustainable Urban Mobility Plan (2018): Plan zahrnujici nosnou kostru
cyklostezek, kterou chtéji nyni rozsifit o novych pfiblizné 35 km. Pficemz
rozSifeni bude podpofeno zménami legislativy zahrnuté do naléhavych
a nouzovych vyhlasek.
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+  The Milan 2030 Territory Management Plan (PGT): A plan identifikujici

sit potencialnich pésich oblasti pro transformaci na mésto 15 min
dochdazkovych vzdalenosti.

Kromé toho se také opiraji o zahrani¢ni zkuSenosti, pfevdzné na Uspéch
Nizozemské dopravni revoluce ve prospéch cyklistiky podporené vlddou, kterd byla
vyvoland energetickou krizi roku 1973, a diky které je nyni 30 % vnitrostatniho cestovani
na kole. Zména dopravnich vzorcl a podpora mikromobility neni novym prvkem, ktery
by doted nebyl podporovan. Ovsem vlivem pandemie se podpora zmnohondsobila
a myslenka zpopularizovala v mnoha mistech, kterd na ni jesté nebyla pfipravena.
Pandemie poskytla vyhodu tvorby doc¢asnych zmén (napf. vystavby cyklostezek), které
pro zvladnuti stavu nouze nabyvaji naléhavéjsiho aspektu a nardzeji na mensi odpor ze
strany ob&anu. O tento obecné mensi odbor se opird i Milan, ktery by se chtél béhem
krizového stavu dostat o krok blize k dlouhodobym plantiim, o které se Adaptacnistrategie
opird. Obdobné jako ostatni mésta, ktera jiz ve svych planech s podporou mikromobility
pocitala, dostal moznost k jejich rychlejsimu uskutecnéni.

V téchto bodech MiZeme vidét paralelu s ¢eskou novelou stavebniho zdkona,
kterd si klade podobné cile (i kdyZ jeji provedeni k nim nemusi spét).

6.2 Strategicky plan Prahy a vyvoj v Praze

Tato epidemie, jak jiz bylo zminéno v mnoha jinych ¢&lancich a studiich, je
prileZitosti — kromé jiného i pfileZitosti pro vytvoreni takovych podminek v urbannim
verejném prostoru, aby se vném lidé bezpecné a radi pohybovali.

Jestli se Praha chytila této pfilezitosti, bude nyni nadrtnuto v malé ,case
study” nynéjsi situace v Praze, kterd je zaloZena predevsim na oficidlnich zdrojich IPR
a zpravodajstvi, a soustfedi se hlavné na vyse predstavené reakce a zmény v disledku
pandemie covid-19.

Praha v reakci na pandemii nevytvofila novy strategicky dokument, ktery
by nahrazoval ¢i doplfioval dokumenty stavajici. Stavajici dokumenty, kterymi se rozvoj
Prahy fidi, ovsem obsahuji nékteré myslenky a procesy, témata, které jsou mezi vyse

podporovana:

6.2.1 Strategicky pléan hl.m. Prahy (aktualizovany roku 2016, stanovujici vizi Prahy pro
rok 2030)
Opird se o celoevropské strategie. Ma byt v synergii s Metropolitnim planem,
a jednotlivé koncepce dil¢ich témat a strategii jsou mu naopak podfizeny, pro umoznéni
jejich koordinace. (Praha, 2016)
Strategicky plan obsahuje kategorie, které akcentuji s feSenimi a tendencemi
vyvolané pandemii, které jsme jiz zmiriovali. Konkrétné:
1) v sekci ,Zivot ve mést&”
. deklaruje adaptaci na mésto kratkych vzdalenosti stavénou predevsim
na polyfunkénosti Gzemi a zastavovani brownfieldd nezli volny ploch za
méstem
. zvySovani atraktivity a pobytové kvality vefejnych prostranstvi
. deklaruje zvySovat fyzickou prostupnost a bezbariérovost
. usnadniovat pési spojeni frekventovanych lokalit
Tyto prohlaseni sméfuji k pfivétivéjsimu méstu pro chodce, a stavi chlizi do pozice
preferovaného zplsobu dopravy po mésté.
2) v sekci ,Udrzitelna mobilita”
. urcuji problémy Prahy, jako je negativni vliv automobilové dopravy na ZP
a VP, nedostatek P+R, ¢i nekoncepéni organizace zasobovani mésta
. hlavnim indikatorem dosaZenych zmén je Zvyseni podilu vefejné, pési a cyklistické
dopravy na délbé prepravni prace (neni zadané presné cilové procento)
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PficemzZ délba prepravniprace zroku 2016 je nasledovna: 43 % cest bylo vykonano
vefejnou dopravou, 33 % automobilovou dopravou, 23 % pésky a 1 % na kole. Ze zminéné
délby prfepravni prace je patrné vyrazné vyuziti MHD. To akcentuje kvalitni systém verejné
dopravy v Praze, kterd je jejim potencidlem, a je strategii dal vyrazné podporovana.
Podpora pésich a cyklistl je dal nastinéna pouze v kapitole:

3) Nova propojeni

. deklaruje mimo jiné vytvofeni nové nabidky tras a prostorl pro chizi

a pouzivani jizdnich kol

pfipravu a realizaci novych cyklistickych tras s dlirazem na jejich bezpecnost
a atraktivitu, s vazbou na sit ve StfedoCeském kraji (neni vyjadien pocet
kilometr novych cyklistickych tras)

. optimalizaci podoby a stavu dalkovych cyklistickych tras a dal.

6.2.2 Realizaéni plén (vydany roku 2018 navazuje na strategicky plan)

Realiza¢ni plan vyjadiuje nékteré problémy Prahy k vyfeSeni, a predevsim
predstavuje konkrétni projekty, které maji naplfiovat smérvyvoje stanoveny Strategickym
planem. Zde budou zminény projekty podporujici v pfedchozich kapitolach popisované
tendence, predevsim mikromobilitu a dostatek atraktivnich vefejnych prostranstvi.
(Praha 2018)

1) Koncepce uzivani vefejnych prostranstvi

+  Zameérem je zjednodusit v Praze podminky a pravidla pro aktivni kulturni

a spolecenské uzivani vefejnych prostranstvi — vytvofit transparentni systém
spravy, ktery rozliSuje vefejny a soukromy zdjem a vytvoreni jednotné
komunikacni platformy

jedna se tedy prevdzné o podporeni kulturnich akci v exteriérovém
vefejném prostoru, z aktudlniho hlediska stéZejni zalezitost

2) Strategie revitalizace transformac&nich Gzemi

indikatorem projektu je Podil investi¢nich nakladi na vefejnou vybavenost
vefejného a soukromého sektoru (podil neni vyjadien &iseln&, pouze je
stanovena vzristajici tendence)

3) Uprava prazskych vyhlidek

. cil: 30 revitalizovanych a 10 nové vybudovanych do konce roku 2019

4) Pfiméstsky park Soutok

. cil: ZvySeni podilu obyvatel s pési dostupnosti do méstskych i pfiméstskych

parkd do 15 minut (podil neni vyjaddfen &iselng, pouze je stanovena
vzrastajici tendence)

Dale se v projektech nachazi podpora MHD a elektromobility, ovSem zadny projekt
neni mifen na podporu cyklistiky, i presto, Ze Strategie si klade za cil vytvaret nové trasy.

6.2.3 Cyklistika v Praze

Pomalym tempem i presto néjaké Upravy vznikaji, a to na zdkladé Generelu
cyklistické dopravy z roku 2018.

Na obrazku & 6 je patrny Souhrn cyklistickych zmé&n za rok 2019. Cervené
jsou cyklopruhy, modre cyklostezky, tence modfe legalizované chodniky a zelené
cykloobousmérky. Generel ma ale nékolik nedostatk(, mimo jiné jasné neurluje, které
trasy mély byt zdsadné Feseny jako chranéné, a kde je pfipustny niz$i standard. (Snobr,
2020)

Kvalita cyklo opatfeni je pfenesené patrna z ,mapy dopravniho stresu” provedené
tymem ,Prahou na kole" na zékladé obdobné studie ze San Franciska. Ukazuje pomérné
velké mnoZstvi oranZovych tras (vedené po frekventovanych silnicich Ill. tfidy) a také
nékteré Cervené, na které si troufne odhadem pouze 1 % dospélych cyklist. Problémem
jsou hlavné Useky paternich cyklotras, které jsou po vétsiné své délce pro jizdu pfiznivé,
ale obsahuji pferuseni ¢ervenymi tdseky. (Filler, 2020)
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obr. 6 — Souhrn cyklistickych zmén za rok 2019, autor: Martin Snobr, Zdroj: Prahou na kole

Jiz béhem prvnich 2 tydnl pandemie v bfeznu byl patrny mirny narlst poctu
cyklistd v Praze.

Primérny pocet cyklistl za prvni polovinu bfezna 2020 narostl oproti minulému
roku o vice nez 50 %. Po omezeni cest vlddou byl denni pridmeér na séitac oproti lofisku
0 10 % vyssi. 1 na orientaé¢nim vypoc&tu modelu D&lby dopravni prace (Filler, 2020) je patrna
stejnd tendence jako v jinych metropolich a méstech. Je potfeba zmirnit automobilovou
dopravu podporou chlize a cyklistiky. (D&lba pfepravni prace 2020 (orientaéni vypocet):
24 % cest vykondno vefejnou dopravou, 46 % automobilovou dopravou, 27,5 % pésky,
2,5 % na kole)

Trend je podporovan i samotnymi obyvateli mé&sta, napf. spolkem AutoMat (ktery
se podilel na navrhu strategického planu), spolkem Prahou na kole, nebo ob&anskym
sdruzenim Prazské matky, které mad jiz za sebou uUpravu nékolika kfizovatek a ulic
u prazskych skol, zvysujici kvalitu uzivani a bezpecnost pro chodce. Na zakladé jejich
iniciativ se zavedlo také nékolik ,3kolnich ulic” u objektd $kol, ve kterych je omezeny
automobilovy provoz pouze v rannich Spickach.

141



Zmény v urbanni komunikaci a urbannim vefejném prostoru
vlivem krizového stavu zpiisobeného pandemii Dusana Andrasova

Zmény v urbanni komunikaci a urbannim verejném prostoru
vlivem krizového stavu zpiisobeného pandemii Dusana Andrasova

PRAHA - mapa dopravnihe stresu pro cyklisty ~~~—
Prahou na kole. 172014 )

4 ,\_. £, £
obr. 7 — Mapa dopravniho stresu, autor: Vratislav Filler, Zdroj: Prahou na kole

6.2.4 Aktuadlni praZské projekty, ,prazské Zidle a placky”

Z iniciativy IPR vznikl velmi diskutovany projekt Smetanova nabiezi. (CTK,
Safhauser, 2020) Projekt od 23. kvétna zklidfiuje provoz vjezdu ve sméru od Narodniho
divadla, s omezenim vjezdu automobill pouze na nocni hodiny. Prostor dopravniho
pruhu a nékolika parkovacich mist je proménén na predzahradky restaurace a mista pro
galerii.

Dalsi prechodnd opatfeni se odehravaji v ramci projektu ,prazské zidle a placky”
(IPR, 2020). Tento projekt spadéd do kategorie taktického urbanismu. V rdmci projektu
vznikla proména 3 prostranstvi:

1. Marianského ndmésti, ktera bude trvat az do stavebni rekonstrukce namésti

ateliérem Xtopix

2. namésti na kfizovatce Americkd / Zahfebska, na které nyni probiha

vyhodnoceni, to bude poté slouzit jako fundovany podklad pro rozhodovani
méstské ¢asti

3. prostor v Malvazinkéch, na kfizenf ulic Peroutkova a U Salamounky, které

vzniklo na zdkladé dotaznikového Setfeni. Dotaznikové Setfeni a vyhodnoceni
projektu mélo prob&hnout do konce roku 2020 (Ko&ov4a, 2020)
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Patrnd je odliSnd kvalita zpracovani feseni od prezentovanych docasnych
opatfeni v zahranic¢i. Ovsem i tyto kroky, byt na nich je co zlepSovat, jsou spravnym
smérem. Smérem k trvalym zméndm umoziujicim a zkvalitfiujici pobyvani obcanl
ve vefejnych prostranstvich. Praha ale zatim dostateéné nevytvafi docasné projekty
rozsifujici ¢i vytvarejici chodniky, cyklostezky, podporujici mikromobilitu stejného
charakteru, jako zahranié¢ni pfiklady. Z trvalych projektl jsou nyni pldnované pfevazné
nové lavky pro pési, a také projekt ,Drazni promenady”. Jednd se o proménu opusténého
koridoru benesovské trati na pési a cyklo promenddu. Byvala trat se ma stat zelenou
bezmotorovou patefi Vriovic a Strasnic. Casové zatim nenf realizace projektu uréena,
ovSem jeji propagace zacala ve spravnou dobu. Praha také podporuje mikromobilitu
slovnimi pobidkami. Nenajdeme zde uceleny program pro jeji podporu, ale jednotlivé
zpravy, pfikladem rozhovor s feditelem IPR Ondfejem Bohacem ¢i videa ,Doprava neni
zavod" produkovana IPR.

Momentalni celosvétové déni potvrzuje urychleni zmén v interiéru mésta,
které jsou umoznény docasnymi Upravami vefejnych prostranstvi a zménou mysleni
obyvatel.

-

obr. 8 - Namésti na kriZovatce Americkd / Zahrebska, autor: Jan Maly, Zdroj: IPR
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obr. 9 - projekt DraZni promendady autor: Tomas Cach; zdroj: CAMP, vystava Praha zitra

7 Zaveér

Stejné jako pandemie nemoci v minulosti, ma i nynéjsi pandemie covid-19 na
verejny prostor vliv. V nékterych ohledech se tyto vlivy shoduji. Napfiklad v dileZitosti
a rozvoji zdsobovani a pozitivnim vlivem na kvalitu vefejnych prostranstvi vzniklym
timto rozvojem, ve zménach vzorcl osidleni ¢i ve zvysené snaze nalézt feseni, ktera
by pomohla pandemiim pfedchazet. OvSsem nynéjsi globalni svét ma oproti minulosti
nékolik specifikaci, kterd dfive nemohla ani nemusela byt feSena — primarné dominujici
funkci virtudlniho vefejného prostoru. Nynéjsi tendence, vyplyvajici z reakce na aktualni
pandemii a nastolend nouzova opatreni jsou:

1.  Urbanni verejny prostor budeme nadale vyuzivat nejvice diky jeho funkci
zprostfedkovani zazitkl — proto je potieba, aby byl atraktivni.

2. Exteriérovy verejny prostor bude vyuzivan vice, neZli prostor interiérovy
— o to vice je potfeba, aby byla vefejna prostranstvi atraktivni, a pfedevsim
dostatecné kapacitni.

a) Pro tvorbu adekvatnich vefejnych prostranstvi a stanoveni pfimé&fenych
finan¢ni ndkladd na opatfeni pro zvySeni atraktivity a funkénosti je
nutné v ramci UPD stanovit koncepci vefejnych prostranstvi, jejich
hierarchii a pozadavky na vybaveni.

3. Kancelafské komplexy budou patrné méné vyuzivany — nastdva potreba
zmeén jejich typologie a zvySeni miry polyfunkénosti Uzemi — nejvice
v atraktivnich Gzemich jako jsou méstska centra, kde redukce administrativy
na nutné representaéni minimum pomuze zamezit deurbanizaci a oZivit
aglomeracdni jadra.

4. MlZeme ocekdvat novou vinu suburbanizace - roste nutnost koordinace
rozvoje aglomerace se stftedovym méstem.
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5. Stoupa potieba se zaméfrit na implementaci lokalnich zelenych mist do
struktury mésta a adrzbu parka.

6. Jiz nyni se odehravaji zmény v mobilité — je nutné zabranit rozSifenému
vyuzivani individudlni automobilové dopravy, a to:

a) Kvalitni pé&i o hygienu MHD, zvy3enim Eetnosti spojl, udrzenim cenové
dostupnosti a koordinaci jednotného systému.
b) Podporou pésich, cyklistd, a mikromobility.
i) Zménami uli¢nich profil; tvorbou novych &i roz$ifovani prostord
pro chodce.
ii) Tvorbou infrastruktury pro mikromobilitu v€etné parkovani.
iii) PFispévky a dotacemi na nakup a provozovani mikromobility.
iv) Tvorbou novych vefejnych prostranstvi pro chodce.

Vzhledem k tomu, Ze pandemie pofdd trvd, bude potieba toto téma ddle
zkoumat. Mnoho informaci se vyjasni az po odeznéni pandemie. Bylo by vhodné provést
terénni studie, zacit vice sledovat, jak pandemie ovlivnila ndzory obyvatel nebo zménila
politickou proveditelnost.
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