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Abstract:

Public transportation is a common and essential part of all modern cities.
What motivates passengers to use public transportation is not just the cost but
mostly its simplicity, speed, attractiveness and comfort. Apart from the level of
provided service (vehicle stock, connection frequency and capacity, fare system etc.)
it is equally important to build and restore a proper infrastructure. Besides “linear”
infrastructure, such as metro tunnels, tram tracks, reserved bus lanes etc., the stops
and their equipment are basic elements of the system followed by interchange hubs,
big transport hubs, metro stations and train stations.

Itisthesurroundingsofstopsortransporthubsthatisoneofthe mostfrequented
places in public space. Each stop should be equipped according to transportation
system requirements. The fundamental facilities are always the same — shelters or
different forms of platform roofing which should provide comfort for passengers. The
article deals with different types of shelters and roofing of the public transportation
platforms in Prague and compares them to selected examples from other cities in the
Czech Republic or foreign countries. It concerns standardized bus or tram shelters in
different variations, platform roofing of bus terminals in the vicinity of metro stations
and roofing of important transport hubs in the city centre.
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1 Uvod

Vefejna doprava je béZnou a nepostradatelnou soucasti vSech modernich mést.
To, co cestujici motivuje k pouziti vefejné dopravy, nejsou zdaleka jenom finance,
ale predevsim jeji jednoduchost, rychlost, atraktivita a pohodlnost. Vedle urovné
poskytované sluzby (vozidlovy park, frekvence a kapacita spojq, tarifni systém apod.)
je neméné dllezité budovani a obnova potfebné infrastruktury. Kromé ,linedrnich”
infrastrukturnich staveb, jako jsou traté a tunely metra, tramvajové traté, vyhrazené jizdni
pruhy pro autobusy atd., je jednim ze zdkladnich prvkd samotna zastavka a jeji vybaveni.
Nasleduji malé prestupni body, velké prestupni uzly, stanice metra nebo Zelezni¢ni
nadrazi.

Dillezitd je také Uloha dopravy ve vefejném prostoru. V blizkosti zastdvek
se diky vétsi koncentraci obyvatel dafi drobnym podnikatelim a tato mista se tak
stavaji pfirozenymi lokalnimi centry. Okoli zastdvek nebo pfestupnich bodl je jednim
z nejfrekventovanéjsich mist ve vefejném prostoru. Kazdd zastavka by méla mit vybaveni,
které je definovano pozadavky konkrétniho dopravniho systému. Jedna se napfiklad
o zastavkovy oznaénik, plochy pro informovani cestujicich (ndsténky, vitriny, prostor pro
umisténi jizdnich fada, mapy apod.), odpadkovy ko3, elektronicky informaé&ni systém
a jednotny mobiliat. Jednim ze zakladnich vybaveni je vSak pfistfeSek nebo jind forma
zastreseni prostoru pro cestujici.

Ve vétsiné mést jsou nejCastéji pouzivany unifikované zastavkové pfistiesky. Jde
o jednoduchou konstrukci, kterd je mnohdy pouzivana bez vétsich rozdil( hned v nékolika
méstech. Rlzné varianty se mohou lisit drobnymi odchylkami danymi napfiklad vyrobni
sérii. V lepsich pfipadech je zvolen moduldrni systém, ktery umozfuje prodlouzit nebo
naopak zkratit délku pfistiesku dle konkrétni zastavky. Pokud to dany typ neumoziiuje,
je nutné umistit i nékolik stejnych pfistfeskd vedle sebe. Dalsim moznym FeSenim je
zastrfeseni celého nastupisté pripadné celého prestupniho uzlu. V zahranici béznd véc
se v Praze, potazmo v Ceské republice, pfili§ nepouziva. Zejména v Praze se zastfeSend
nastupisté vyskytuji az na vyjimky jen u stanic metra v prostoru dopravnich terminald.
Vyznamné prestupni uzly v centru Prahy jsou bud zcela bez zastfeSeni nebo jsou
vybaveny pouze zdkladnimi variantami unifikovanych pfistfeska.
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obr. 1 - Zastfeseni ndstupni zastavky v tramvajové smycce u stanice metra Radlicka
(Zdroj: autor)
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2 Terminologie

Zastavkovym stanovistém se rozumi pfedepsanym zptsobem oznadeny prostor
v rdmci zastavky, kde fyzicky zastavuje vozidlo vefejné dopravy (tramvaj, autobus &i
trolejbus) obsluhujici zastavku, tedy dle CSN 73 6425-2 pfijezdové nebo odjezdové stani.
Nacestnd zastavka standardné zahrnuje dvé zastavkova stanovisté — pro kazdy smér
jedno. Najednom nastupisti mize byt umisténo jedno nebo vice zastavkovych stanovist.

Vyznam terminu zastdvka je odliny od vyznamu uvedeném v CSN 73 6425-1/2,
termin zastdvkové stanovisté tato technickd norma vibec neuvadi. Cilem volby tohoto
nazvoslovi je zajisténi srozumitelnosti a prehlednosti zejména v pasdazich popisujicich
varianty vzajemného umisténi zastavkovych stanovist, pfipadné v souvislosti s popisem
fedeni pfestupnich bodd. (Standard zastavek PID, 2017)

3 Situace v Praze

V soucasné dobé se v Praze ve vétsiné pfipadd pouZzivaji unifikované pfistfesky,
které vlastni a spravuje reklamni agentura. Vyskytuje se zde nékolik typd podobnych
piistieskd, které se lisi predevsim feSenim konstrukce stfechy (obloukové zastfeSeni,
vodorovné panely, sklon&na sklen&nd rovina apod.). U jednoho zastédvkového stanovisté
byvaji v pfipadé potfeby umistény i dva zastavkové pfiistiesky (typicky tramvajové
zastavky v centru mésta), v mnoha pfipadech v3ak toto feseni kapacitné nedostaduje.
V autobusové dopravé jsou pouzivdny stejné pfistfesky. MlzZeme se setkat také
s atypickymi feSenimi, kterd vzesla bud od méstskych ¢asti, nebo od jinych reklamnich
spolecnosti &i firem.

Zejména v okrajovych cdstech mésta se lze setkat se starSimi variantami
pfistfeskd, u kterych je nezfidka zanedbdavana Udrzba. Vétsinou to jsou ocelové pfistfesky
s bo¢nicemi a zadni sténou z plechu ¢i v lepsSim pfipadé z dratoskla.

3.1 Historie p¥istieskii v Praze

V méstské dopravé se dfive pouzivaly ¢ekarny spole¢né pro vice zastavkovych
stanovist. Casto to byly zd&né nebo dfevéné stavby, které poskytovaly cestujicim tkryt
pred nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami. Dale se v prostoru ¢ekarny nachazely
napfiklad vitriny s jizdnimi fady, telefonni automat, dopravni kanceldf nebo zafizeni
technické infrastruktury souvisejici s provozem elektrickych drah (pfepinaci stanice
primarni elektrické sit&, zapinaci stanice vefejného osvétleni aj.) (Fojtik, 2010)
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obr. 2 — Cekdrna na Josefském ndmésti, postavend v roce 1900. V roce 1926 byla pfestéhovéna na
Cechovo namésti ve Vrsovicich, kde slouZila jesté nékolik desitek let.
(Zdroj: FOJTIK, Pavel. Tramvaje a tramvajové traté: historické centrum a HoleSovice.)

3.2 PozZadavky na pristfeSky
Obecné pozadavky na pfistfesky fesi CSN 73 6425-1. Ta se zabyva zejména

technickymi parametry (vy3ka zastfe3eni, odstupové vzdalenosti, prichozi sitky, zdsady
pro umisténi a dalsi).

Pozadavky na pfistfesky v hl. m. Praze definuji Manudl tvorby vefejnych prostranstvi
a Standard zastavek PID. U¢elem pfistfe$ki zastavek vefejné dopravy je zajistit pohodli
pro Cekajici cestujici a jejich ochrana pfed nepfiznivym pocasim. (Melkova, 2014)

Pozadavek na umistovani reklamy by mél byt podfizen hlavni funkci pfistfesku.
Z pristfesku by mél byt primarné dobry vyhled na pfijizdéjici vozidlo vefejné dopravy,
pfi volbé bocnic je tedy vhodné upfednostnit transparentni typ. Na opacné strané, kde
nebude branit ve vyhledu, Ize umistit citylight s reklamou. (Melkova, 2014). To ostatné
potvrzuje i norma, ktera fika, Ze stény pfistfeSku nesmi branit vyhledu cestujicich na
pfijizdé&jici vozidla a rozhledu fidi¢d na pfechody pro chodce. (CSN 73 6425-1, ¢lanek
5.6.2.3)

Pfi rozhodnuti o umisténi pfistfeSku je zapotfebi nejprve vyhodnotit
bezprostfedni okoli zastavky, paklize pfilehlé budovy tvofi pfirozenou ochranu jako
napfiklad podloubi, pasdze, markyza, je vhodné je vyuzit a pfistiesek pred né neumistit.
Obdobné pfi architektonickém navrhu vefejného prostranstvi je mozné neumistovat
unifikovany pfistiesek, ale pfizpdsobit jeho navrh charakteru mista (Melkova, 2014). Na
frekventovanych zastavkach je mozné pouzit specifické nebo alternativni typy pfistfeskd.
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obr. 3 (vlevo) — Pristfesek bez boc¢nic na ndstupnim ostrivku. (Zdroj: autor)
obr. 4 (vpravo) — Na frekventovanych zastdvkéch je mozZné pouZit specifické nebo alternativni typy
pfistfeskd (Mnichov, Westfriedhof) (Zdroj: Autor)

Standard zastdvek PID pfimo fikd, Ze standardni pfistfeSek musi byt proskleny,
osvétleny, snadno udrzovatelny, esteticky a barevné sladény s ostatnim mobilidfem
a odolny proti vandalismu. Soucasti pfistfeSku nesmi byt odpadkovy kos, naopak vsak
musi pfistfeSek umoziiovat instalaci dalsich prvk(, jako napfiklad lavi¢ek, informaénich
vitrin, elektronickych paneld, jizdenkového automatu ¢&i informaéniho kiosku. (Standard
zastavek PID, 2017)

3.2.1 Umisténi pristresku

Pfi splnéni pozadavkd danych normou je zasadni také umisténi ve vztahu
k zastdvkovému stanoviSti a orientace vzhledem k pfijezdu vozidla. Zejména
utramvajovych zastavek, kde je Uzky nastupniostrlivek, byvaji pristfesky ¢asto umistovany
na chodnik. To sice norma povoluje, ale vZdy je nutné zvazit, nakolik je toto feSenivhodné.
Neni problematické, pokud neni na komunikaci pfilis velky provoz. Béhem rekonstrukce
tramvajové trati viak byva na ostrivek doplnéno zadbradli a pokud je pfistiesek ponechan
na stejném misté, je od zastavky dokonale oddélen. Ve stisnénych pomérech Ize pouzit
pfistfesky bez bo¢nic nebo se zkracenymi boénicemi, které Ize osadit i na Gzky ostrivek.

4 Stav zastFeseni nastupist a zastavkovych pfistiesku v Praze

V Praze je celkem 267 tramvajovych zastavek, 1 197 autobusovych zastavek a 61
stanic metra (po&ty dle ndzv(). Poet zastavkovych stanovist je celkem 3 770 (z toho je 67
stanovist sdruZenych pro tramvaje a autobusy). (TSK, 2019)

Nasledujici data vyuzivaji pfedevsim Gdaje z pfepravnich priizkuma provadénych
organizaci ROPID a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy v letech 2015-2019. Udaje
0 pfistfescich a zastfeSeni byly doplnény az nasledné prizkumem autora. Seznamy
nejvytizenéjsich zastavkovych stanovist a prestupnich uzlG byly upraveny tak, aby je
nezkreslovaly zastavky, které slouzi pouze pro vystup nebo pouze pro nocni dopravu
(no&ni doprava v datech neni zohledné&na).

4.1 Tramvajové zastavky

Na tramvajovych zastavkach prevladaji unifikované pristfesky.
Na frekventovanéjSich zastdvkach jsou pouzivany stejné typy, jako na okrajich mésta.
Pokud je potfeba zvysit kapacitu, jsou u jedné ndstupni hrany umistény pfistfesky dva,
z nichz ten druhy byva zpravidla v pozici, kde zastavuje druha tramvajova souprava, nebo
je pouzita prodlouzena verze pfistresku.
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obr. 5 — ProdlouZeny pristfesek v zastdvce Kobylisy
(Zdroj: Autor)

Situace neni lepsi ani v okoli stanic metra, kde byva velka frekvence cestujicich,
ktefi prestupuji z metra na tramvaje a obracené. | presto, Ze zastfeSeni ndastupist
autobusovych zastavek u stanic metra je jiz delSi dobu standardem, u tramvajové dopravy
je situace odlisnd. Pouze u dvou z 34 stanic metra (stanice, kde je mozné pfestoupit
na tramvajovou dopravu) jsou nastupisté na tramvajovych zastavkach zastiesena.

4.1.1 ZastreSeni nastupist tramvajovych zastavek

Tfi tramvajové smycky jsou vybaveny zastfeSenim ndastupist jiz z doby jejich
vystavby. Jednou z nich je smycka Stary Hloubétin, kde jsou zastfeSeny dvé ndstupni
zastavky (kazda v délce jedné soupravy). Ve smyéce Nadrazi Branik je zastfe3ena
pouze jedna nastupni zastavka v obratisti (v celé délce). PGvodné byla zastfeSena obé
odjezdova nastupisté.
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ZastifeSeni nastupist:
zastavky TRAM

2%

98%

Pocet zastavkovych stanovist TRAM celkem: 601
m ZastieSena stanovisté TRAM: 11

graf 1 — Zastfeseni samostatnych stanovist — TRAM (vlastni zpracovani)

Pfi vystavbé tramvajové traté na barrandovské sidlisté v roce 2003 byla vSechna
nastupisté vybavena atypickymi pfistfesky. 3 z 6 zastavek dokonce maji zastifesena
nastupisté v celé své délce (konena zastavka Sidlisté Barrandov pouze ve sméru do
centra).

S £
a ndstupni zastdvka Sidlisté Barrandov
(Zdroj: nasregion.cz)

obr. 6 - Zastresen
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Zastavka

1. L. P. Pavlova
2. I. P. Paviova
3. Andél

4. Andél

5. Hrad&anska
6. Hrad&anska

7. Narodni tfida

8. Andél
9. Vaclavské namésti

10. Karlovo namésti

11. Vaclavské namésti
12. Nérodni tfida

13. Andé&l

14. Namésti Miru
15. Palmovka
16. Karlovo namésti

17. Masarykovo nadrazi

18. Masarykovo nadrazi
19. Palmovka
20. Moran

21. Karlovo namésti
22. Malostranska
23. Malostranska

24. Vitavska

25. Jindfisska

26. Vitavska

27. Flora

28. Hlavni nadrazi

29. Flora

30. Namésti Miru

31. Namésti Republiky

32. Letenské namésti

33. Strossmayerovo
namésti

34. Namésti Republiky

35. JindrisSska

36. Smichovské nadrazi

)

2(B)
1(®
2(B)

1(A)

2(B)
1A

2(B)

4(D)
2(B)

1(A)

1(A)
1

300

2(B)
1(A)
2(B)
3(0
4(D)
2(B)
4(D)

3(0

stanovisté

2(B)
LGY)

1(A)

2(B)
2(B)
2(B)
2(B)

1(A)

1(A)
1)
2(B)

4(D)

2(B)
1(A)
2(B)

37. Novoméstska radnice 13 (M)

38. Smichovské nadrazi

39. Hlavni nadrazi
40. Husinecka
41. Narodni divadlo

1(A)

1(A)
2(B)
2(B)

Smér

Bruselskd, Nam.Miru
Stépanska

Bertramka

Zborovska, Arbesovo nam.,
(od Bertramky)

Vitézné nam., Prasny most
Sparta, Chotkovy sady

Ndarodni divadlo

Na Knizeci

Jindfisska

Novom. radnice, St&panska
(od Morang)

Vodickova

Lazarskd, Karlovo nam.
Zborovska, Arbes.nam.

(od Na Knizeci)

Jana Masaryka, Sumavska
Invalidovna, Krejcdrek

Moran, Stépénska (od Lazarské)

Jindfi$ska, Hlavni nadrazi

Bild labut, Ndm.Republiky
Balabenka

Palackého ndm.,Botan. zahrada

Morarfi, Novom. Radnice

(od Stépénské)

Chotkovy sady, Cech(iv most,
Krélovsky letohrhradek
Malostranské nam.,
Staroméstskd
Strossmayerovo nam.

(od Prazské trznice)

Hlavni nddr.,, Masarykovo nddr.

Prazska trznice

Ol8anské hibitovy
Husinecka

Orionka, Olsanské nam.,
Radho3tska

I.P.Pavlova, Bruselska
Masarykovo nédr.,, Bila labut
Korunovaéni

Kamenicka, Veletrzni palac,
Vitavska (od nabrezi)
Dlouhé tfida

Véclavské namésti

CSAD Smichov

Lazarska, Myslikova

(od Karlova nam.)

Plzerika
Masarykovo nadr, Jindrisska

Lipanska
Narodni divadlo, Ujezd

Obrat

30367
26 882
23801

23291

23208
20976

19 049

19010
18534

18414

18 381
18172

17378

16831
16519
16 202

15578

15124
14547
14371

14333

14222

13379

13052

12687
12 329
12153
11948

11868

11725
11668
11451

11439

11321
10943
10773

10470

10418

10 382

10 187
10167

oo v Pocet

-

_—N W =

- NWw = N= | = I

=

pristieska

ZastieSeni

Presah stfechy pfilehlé
budovy

Loubi pfilehlé budovy

Markyza nddrazni
budovy

Celd délka nastupisté
Celd délka nastupisté

&astelné (rozsifené
zastfeSeni vstupu do
metra)
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3 - 4 2
cl: 5 %2

Zastivka W B Smér © o & ZastieSeni
42. Florenc 1(A) Téinov, Bila labut 10143 2 -
43. Vitézné namésti 4(D) Lotysskd, Dejvicka 10047 2 =
aa. Pa]askfho namésti 7(G) Zborov§ka, Ji}ra’skovo nam., 9947 ] _

(nabfezi) Palackého nam.

Malostranské Staroméstska ,Pravnicka fakulta,
5. amésti 2(®)  Malostranska P @ =
46. Florenc 2(B) Karlinské namésti 9796 2 -
47. Letenské namésti 1(A)  Kamenicka 9778 1 =
48. Vit&zné namésti 3(C) Pragny most, Hrad¢anskd 9737 1 -

Strossmayerovo Vitavska, Nabf. Kpt. Jarose,
49 smest 1@ Veletrzni palac (od Letné) R C -
50. Vodickova 1(A) Lazarska 9597 1 -
51. Palmovka 4(D) Stejskalova 9450 1 -
52. Kobylisy 2(B) Stfelni¢nd, Biezinéveskd 9235 1 -
53. Husinecka 1(A)  Hlavni nadrazi 9200 O =
54. Narodni divadlo 1(A) Narodnitiida 9177 4] =
55. Malostranské nam. 1(A) Hellichova 9168 0 -
56. Lazarsks 1) Karlquo nam., Narodni tfida, 9159 1 _

Myslikova

57. Lipanska 2(B) 0OI3anské namésti 8861 0 =
58. Biskupcova 2(B) Ohrada, Krejcarek 8816 1 -
59. Stépanska 2(B) I.P.Paviova 8628 1 -
60. Kobylisy 1(A) Ke Stirce 8604 2 -
61. Slavia 1(A)  Koh-i-noor 8537 2 =

tab. 1 — Zastdvkova stanovisté TRAM v Praze
(vlastni zpracovani, zdroj dat: Pfepravni prizkumy ROPID)

Tabulka 1 zobrazuje zastavkovd stanovisté tramvajovych zastdvek, kde je
pramérny obrat cestujicich vétsi nez 500 za hodinu, tj. pfi délce prizkumu 17 hod. (6-23
hod.) denni obrat cestujicich vét3i nez 8 500. Takovych zastavkovych stanovist je v Praze
61. Z tabulky je patrné, Ze nejvytizenéjsi zastdvkova stanovisté maji pouze unifikované
piistiesky (nékde jich byva u jednoho stanovisté i vice), komfortni zastiesené celé

ndstupni hrany ma vSak pouze zastavka Vitavska, ktera je az na pomysiné 24. a 26. pficce.

4.1.2 Zastfeseni nastupist tramvajovych zastavek v blizkosti metra ¢i Zeleznice

Pouze u dvou stanic metra jsou nastupisté tramvajovych zastdvek zastreSené.
Jedna se o jiz zminénou stanici VItavska, kde jsou zastfeSena 2 zastdvkova stanovisté
pred vestibulem metra. Druhou je stanice Radlickd, kde je zastfeSena pouze nastupni
hrana. Oproti stanici Vitavska, kde zastfeSeni pochdzi z doby vystavby stanice, bylo
v obratisti Radlicka zastreSeni dobudovano dodatecné pfi prodlouzeni tramvajové traté
ke stanici metra v roce 2008.

V Praze se nenachdzi zddné nadrazi, u kterého by bylo zastfeSené ndstupisté
tramvajové zastavky. Jedinou vyjimkou je stanice Praha-Branik, kde je zastfeSeni
realizovano v tramvajovém obratisti NadraZi Branik, a zastavka Vitavska (u stanice Praha-
Bubny Vitavskda) — oba pfipady zminény vyse.
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ZastreSeni nastupist:
prestupni uzly TRAM u metra

94%

Pocet zastavek TRAM u metra: 34

m Pocet zastireSenych zastavek TRAM (alespon jedno stanovisté): 2

graf 2 — Zastfeseni pfestupnich uzli u metra — TRAM (vlastni zpracovéni)

4.1.3 Vyznamné prestupni uzly s tramvajovou dopravou

V centru Prahy se nachazi hned 4 pfestupni uzly (tramvajové zastavky), kde denni
obrat (tj. vystup a ndstup) presahuje 50 000 cestujicich za den. Ani jeden z nich viak
nema zastfeSena ndstupisté a cestujici si tak musi vystacit pouze s malymi pfistiesky.
Jde o uzly Andél, Karlovo namésti (v&etné zastdvek Mordi a Novoméstska radnice),
I. P. Pavlova a Palmovka.
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Pristresky a zastfeSeni nastupist hromadné dopravy v Praze FrantiSek Brynda

5 = 2
= H k]
€2 82 8%
a2 88 8 =
Uzel Pfestup na OuU a% a . ZastieSeni
1. Andél Metro B 83480 4 5 =
_ Karlovondm. (+ Mordi . 73790 5 5 -
+ Novomé@stska radnice)
3. L. P. Paviova Metro C 65552 4 4 =
4. Palmovka Metro B 54 688 7 6 =
5. Karlovo namésti Metro B 48 949 3 B =
6. Hradcanska Metro A + vlak 44 184 2 4 -
7. Nérodni tfida Metro B 37 221 2 1 1 stanovisté (pifesah budovy)
8. Vaclavské namésti Metro A 36915 2 0 1 stanovité (loubi)
9. Strossmayerovo namésti 32952 4 Bj =
10, Palackéhonam. Metro B 31324 4 4 -
(namésti + nabfezi)
11. Masarykovo nadras MetroB + viak 30702 2 7 1stanovists (markyza nadrazni
budovy)
12. Namésti Miru Metro A 28556 2 6 -
13. Malostranska Metro A 27 601 4 2 =
14. Narodni divadlo 26 395 4 1 -
15. Vitavska Metro C + vlak 25 381 4 - Celd nastupisté u metra
16. Flora Metro A 24021 2 2 -
17. Jindrisska 23630 2 3 =
18. Niamésti Republiky Metro B 22989 2 3 -
19. Hlavni nadrazi Metro C + vlak 22330 2 2 =
20. Letenské namésti 21229 2 2 -
21. Smichovské nadrazi MetroB + viak 21191 4 1 ;;;;2‘;;'ri.tfs‘ziifi’;égg;ife"é
22. Zelivského Metro A 20599 6 4 -
23. Florenc MetroB a C 19939 2 4 -
24. Vit&zné namésti Metro A 19784 2 3 -
25. Husinecka 19 387 2 1 =
26. Malostranské namésti 19 100 2 Q =
27. Voditkova 18 020 2 2 -
28. Kobylisy Metro C 17839 2 3 -
29. Palackého nam. (nabfe?i) MetroB 17810 2 3 -
30. Biskupcova 17077 2 2 -
31. Lazarska 17 005 2 2 =

tab. 2 — PFestupni uzly TRAM v Praze (vlastni zpracovéni)

Tabulka 2 zobrazuje tramvajové zastavky (pfestupni uzly), kde je primérny obrat
cestujicich vétsi nez 1 000 za hodinu, tj. pfi délce prizkumu 17 hod. (6-23 hod.) denni
obrat cestujicich vétsinez 17 000. Sledovan byl pocet stanovist v ramci prestupniho uzlu,
pocet pfistfeskl a typ zastfe$eni nastupist. V Praze je hned 31 tramvajovych zastavek
s takovym obratem. Jednd se zejména o zastavky, kde je mozny pfestup na metro i
na vlak. Pouze 5 z 31 zastdvek ma alespon néjakou formu kapacitnéjsiho zastfeseni
ndastupist.

V zahranici je zcela bézné, Ze takto vyznamné uzly maji vlastni konstrukci
zastfeseni. Ta mlze byt zajimavé architektonicky fesena. Jednim z téchto pfikladd mize
byt Postplatz v Drazdanech, kde jsou zastfeSeny 4 ndstupisté tramvajovych zastavek ve
dvou ulicich.
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obr. 7 — Konstrukce zastresSeni umoZniuje prestup ,suchou nohou” mezi zastavkovymi stanovisti ve dvou
ulicich (zastdvka Postplatz, DraZdany) (Zdroj: Autor)

4.2 Autobusové zastavky

V autobusové dopravé je v Praze podobnd situace jako v dopravé tramvajové.
Témér kazda autobusova zastavka je vybavena unifikovanym pfistfeSkem. Dle Standardu
zastavek je nutné vybavit pfistfeSkem vSechny zastdvky kromé zastdvek kategorie E
(zastavky s malymi obraty cestujicich), coZ jsou zastavky malého vyznamu typicky na
okrajich mést ¢i vétSich obci, zastavky v malych obcich a zastdvky v extravilanu. Vyjimku
tvofi pouze zastavky slouzici pfevazné pro vystup, kde pfistfe$ek byt nemusi. (Standard
zastavek PID, 2017)

4.2.1 Zastreseni nastupist autobusovych zastavek

Samostatnou konstrukci zastfedeni autobusové zastavky (kromé pfistiesk()
bychom v Praze naéli spie ojedinéle. Casto ale byva vyuzivan kryty vy¢kévaci prostor,
ktery je soucasti blizké budovy. Zastavky v samostatnych autobusovych obratistich byvaji
zastresené jen zfidka kdy.

obr. 8 — Unifikovany pfistfeSek na zastdvce Albertov (Zdroj: autor)
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) -1
3 Z
>
o8 8 5%
w o a [-
Zastavka W B Smar © o & ZastieSeni
1. Katerov 3(C) Nem. Kr&, Novodvorska 11901 - Celd délka nastupisté
2. Kobylisy 3(€) néastupni / Odra, Cimice 11231 1 Velkokapacitni piistie3ek
e T _ Pouze pfedni polovina
3. Vysotanska 6(F) N&drazi Liber 10 307 délky Nastupiats
4. Katerov 2(B) Nem.Kré& Nové dvory 10299 - Celd délka nastupisté
5. Dejvicka 6(F) ndstupni / Suchdol 9878 1 -
6. Cerny Most 1 (V1) wystupni/ Horni Podernice 9850 - Celd délka nastupisté
7. Opatov 6(F) Litochleb. ndm., Bachova 9732 - Celd délka nastupisté
8. KaZerov 4(D) Pod Dalnici, V Zdpoll 9501 - Celd délka nastupistd
9. Opatov 2(B) U Délnice, Ke Katefin., Seberov 9184 -  Celd délka ndstupisté
10. Nadrazi Veleslavin 11(2) nést. / Div. Sarka, Letisté 9152 - Cela délka nastupisté
Brumlovka, Polikliklinika _
11. Bud&jovicka 30 Budajovicks, Lisek 92121 1
12. Nemocnice Motol 1(A)  Vypich 8869 O -
13. Haje 5(E) ndstupni / Hor¢i¢kova 8786 1 -
14. Nemocnice Motol 2(B) Motol 8638 1 -
15. Kobylisy 4(D) néast. / Sidl. Kobylisy, Dunajecka 8594 1 -
nastupni / Modra skola, _ ‘o4z . —
16. Haje 3(0) Horcitkova, Milicov 8399 Celd délka nastupisté
17. Letiany 3(C) Letiianska, Cakovicka 8390 - Celd délka nastupitd
18. Florenc 4(D) Pernerova 7958 1 -
19. Smichovské nadrazi  10(F) n&stupni/ Lihovar, Piistavisté 7383 - Celd délka nastupisté
20. Kobylisy 8(H) Ladvi 7358 -  Loubiobjektu metra
21. Zem&d&l. univerzita 4(D) Kamycka 7095 1 -
22. Zem&d&l. univerzita 2(B) Internacionalni (Suchdol) 7073 1 -

tab. 3 — Zastdvkovad stanovisté BUS v Praze (vlastni zpracovani)

Tabulka 3 zobrazuje zastdvkova stanovisté autobusovych zastdvek, kde je
pramérny obrat cestujicich véti neZ 500 za hodinu, tj. pfi délce pridzkumu 14 hod. (6-20
hod.) denni obrat cestujicich vétsi nez 7 000. Takovych zastavkovych stanovist je v Praze
22. Oproti tramvajové dopravé je vidét patrné zlepseni v zastfeSeni ndstupist. Jesté
pFiznivéji plsobi tabulka 4, kde jsou zastavky seskupeny po uzlech, ale data jsou tudiz
mirn& zkreslend. Napfiklad zastavka Dejvicka (stanovi$té F) je v autobusové dopravé
Sestou nejvytizenéjsi, ale cestujici maji k dispozici pouze jeden maly pfistfesek (druha
nejvytizenéjsi — Kobylisy — ma alespon prodlouZzeny pfistfeSek v délce 4 klasickych
pfistfeskd). Nejhlie se na tom dle dat z tabulky zd4 byt zastdvka Nemocnice Motol ve
sméru k Vypichu, kde neni ani pfistfeSek ani Zddna jiny forma zastreSeni.

4.2.2 Zastreseni nastupist autobusovych zastavek v blizkosti metra ¢i Zeleznice

Oproti tramvajové dopravé je u autobusové dopravy situace v okoli stanic metra
pfiznivéjsi. Alespon nejvytizenéjsi zastavky jsou vybaveny zastifesenim, které vzniklo
vétSinou jiz s vystavbou stanic metra. Z 61 stanic metra je u 52 z nich mozné prestoupit
na autobusy a u 13 je alesponi jedno z nastupist pro autobusy zastfeseno.

Na nékterych mistech byva vyuzZivand kombinace zastfeSeni nejvytizenéjsich
nastupist a pristfeskd u ,vedlejSich” stanovist. Ne vzdy je to vSak zvoleno vhodné.
Pfistfesky také supluji zastfedeni tam, kde je zastfe$ena pouze €¢ast nastupni hrany (napf.
zastavka Vysocanska smér Prosek).
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ZastfeSeni nastupist:
prestupni uzly BUS u metra

80%

Pocet zastdvek BUS u metra: 52
m Pocet zastieSenych zastavek BUS (alespori jedno stanovisté). 13

graf 3 — Zastfeseni pfestupnich uzli u metra — BUS (vlastni zpracovani)

S = 2
g 3
- ': o Vi
IRIRL
T
Uzel Piestupna O Y &% &'t Zastiefeni
Kaerov Metro C + vlak 49857 5 = Viechna stanovisté v celé délce
Kobylisy Metro C 49237 8 3 2 stanovisté (loubi objektu metra)
5 stanovist zastfeSeno v celé délice,
Smichovské nadrazi Metro B + vlak 47 967 9 0 1 stanovisté (pfesah stiechy vypravni
budovy)
Budé&jovicka Metro C 36684 1 4 3 stanovisté

(+ Polikl. Budé&jovickd) (loubi administrativni budovy)

Dejvicka Metro A 32471 7 5 1 stanovisté zastieseno

. 15 stanovist zastieSeno v celé délce,
Cernj Most Metro B 29748 20 2 3 stanovisté (loubi objektu metra)
Haje Metro C 29077 5 1 2 stanovisté zastfesena v celé délce
Opatov Metro C 28603 7 - Viechna stanovisté v celé délce
VysoZanska Metro B+ viak 27301 4 1 phrubspoloving G e S e
Letiany Metro C 27038 13 - V&echna stanovisté v celé délce
Zelivského Metro A 25509 9 2 4 stanovisté zastfeSena v celé délce
Skalka Metro A 23205 7 1 5 stanovist zastfeseno v celé délce
Na Knizeci Metro B 21531 13 3 7 stanovist zastfeSeno v celé délce
Nemocnice Kri - 19425 8 7 -
ZIigin Metro B 18953 10 11 1 stanovisté v celé délce
Ladvi Metro C 18450 4 3 -
Nadrazi Veleslavin Metro A + vlak 18183 6 2 2 stanovisté zastfedena v celé délce
Nemocnice Motol Metro A 17507 2 1 -
Florenc MetroBa C 16633 6 2 =
Prosek Metro C 16 361 6 5 -
Zemédélska univerzita = 15036 3 3 =

tab. 4 — PFestupni uzly BUS v Praze (vlastni zpracovéni)
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Tabulka 4 zobrazuje autobusové zastavky (pfestupni uzly), kde je prdimérny obrat
cestujicich vétsi nez 1 000 za hodinu, tj. pfi délce prizkumu 14 hod. (6-20 hod.) denni
obrat cestujicich vétsi nez 14 000. Oproti tramvajové dopravé je opét vidét lepSistav,z 21
nejvytizenéjsich autobusovych zastavek jich 15 ma alespon jedno ndstupisté zastfesené
nebo poskytuje cestujicim jiny ukryt pred nepfiznivymi podminkami. Opét se jedna
zejména o zastavky, kde Ize prestoupit na metro ¢i na vlak.

Rlzny pfistup Ize vidét u vystavby novych stanic metra. Pokud porovndme dva
naposled zprovoznéné aseky metra (IVC.2 Ladvi — Letfiany a V.A Dejvickd — Nemocnice
Motol), zjistime, Ze ze 7 novych stanice byla pouze u dvou z nich vybudovana zastieSena
nastupisté. Jedna se o stanici Lethany, kde je velky autobusovy terminal, a o stanici Nadrazi
Veleslavin, kde je zastfeSeno pouze jedno nastupisté. U ostatnich stanic jsou vétSinou
unifikované pfistiesky. Na zastdvkdch Nemocnice Motol (smé&r Vypich) a Bofislavka
(smé&r Horomé&Fice a smé&r Hanspaulka) dokonce chybi jakykoli Gkryt pfed nepfiznivymi
povétrnostnimi podminkami. Starsi stanice (zejména déle od centra mésta) jsou na tom
daleko Iépe — vSechny vytiZzené zastavky u stanic metra I1.C (zprovoznéno v roce 1980)
maji zastfeSend nastupisté.

U prazskych nadrazi ¢i zelezni¢nich zastavek Ize zastfeSeni nastupist pro autobusy
nalézt jen zfidka. Co je na Zeleznici pomérné béznou véci se tak mimo obvod drahy
stava v Praze raritou, pfitom obrat cestujicich v téchto stanicich a zastdvkach mize byt
srovnatelny. Na Gzemi hl. m. Prahy je 45 stanic a zastavek, z toho u 39 z nich Ize pfestoupit
naautobusy. S vyjimkou stanic a zastavek, které maji vazby i na metro (NadraZi Hole3ovice,
Nadrazi Veleslavin, Smichovské nadrazi a Kacerov), kde jsou nastupisté zastfesené diky
vystavbé metra, je zastifeseni pouze u jediné stanice, a to Praha-Branik, v autobusovém
obratiSti Nadrazi Branik.

ZastieSeni nastupist:
prestupniuzly BUS u viaku

89%

Pocet zastavek BUS u vlaku: 39
m Podet zastfe$enych zastavek BUS (alespor jedno stanovisté). 5
graf 4 — Zastfeseni pfestupnich uzld u vliaku — BUS (vlastni zpracovani)
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4.2.3 Dalsivyznamné prestupni uzly s autobusovou dopravou

V Praze nejsou zadné prestupni uzly bez navaznosti na metro ¢i vlak, které by
mély zastfeSeni. Pfitom obraty v nékterych zastavkach jsou pomérné velké. Napftiklad
uzly Nemocnice Kré a Zemédélska univerzita maji obé denni obrat cestujicich pres
15 000 osob, presto jsou zde k dispozici pouze malé pristresky.

4.3 Provizorni pristresky

Na mnoha mistech Ize najit ,trvalé provizorium". Jedna se o zastavky, kde byly
docasné umistény mobilni pfistfesky — v drtivé vétsiné pripadd ¢ernd ocelova konstrukce
s plechovymi boénicemi.

= & : / 2 5 i -
obr. 9 (vlevo) — Provizorni pfistfesek na zastavce Prosek (Zdroj: autor)
obr. 10 (vpravo) — Nové verze provizorniho pfistfesku na zastavce Plarianska (Zdroj: autor)

Dopravni podnik hl. m. Prahy, ve spoluprdci s organizaci ROPID, nedavno pofidil
dalsich 50 mobilnich prosklenych pfistfeskl. Postupné bylo vytipovano nékolik mist, kam
by pfistfesky mély byt umistovany. V soucasné dobé je 31 z nich jiz instalovano, 1 ¢eka
na instalaci a dalsich 16 &eka bud na vyjadfeni (dotéenych Gfad(, vlastniki pozemkad,
méstskych ¢asti apod.) ¢i na vydani souhlasu k umisténi.

Pfistfe$ky jsou instalovany napfiklad na zastdvkach Stadion Strahov (smér
Vypich), Vypich (smér Petfiny), Vystavisté HoleSovice (ndstupni zastavka v obratisti) &
Ruska (smér Cechovo ndmésti). Nejedn4 se zdaleka jen o mista na okrajich metropole,
naopak jejich vyuziti je pomeérné vysoké i v Sirsim centru mésta Ci na sidliStich.

Nové mobilni pfistfesky maji unifikovanou velikost. Jejich nevyhodou je, Ze jsou
umistény na chodnik, tak kvlli podesté vznika schod a pfistfesek tak neni bezbariérové
pristupny. Na nékterych zastavkdach se to podafilo vyfesit tim, Ze byl pfistieSek zapustén
do dlazby.
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5 Nové zastavkové pristiesky pro Prahu

Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy zorganizoval soutéZ na
podobu novych zastavkovych pfristfeskld. Predmétem byl navrh prazského mobiliafe
— zastavkového pristfesku a zabradli. Cilem bylo nalézt kultivovanou podobu obou prvkd
tak, aby spolu vzajemné vizualné korespondovaly, splfiovaly vSechny funkéni pozadavky
a umoziiovaly variantni feseni v zavislosti na poZadavcich plynoucich z kontextu
jednotlivych zastavek a umisténi v prostoru mésta. Vitézny navrh patii autordm Artél,
spol.sr. 0. — prof. MgA. Michal Fronék prof. M.A. Jan Némecek, MgA. Ales Kachlik, Ing. arch.
Martin Klanica. (IPR, 2019)

Prototyp je testovan od listopadu 2019 na Palackého namésti. Navrzeno bylo
nékolik variant pfistfeskl — s plnymi bocnicemi, zkracenymi boc¢nicemi, bez bocnic,
prodlouzeny pfistfeSek, oboustranny pfistieSek apod. Teprve ¢as ukdze, jak se podafi
pfistfeSky implementovat do méstského prostfedi. Nové pfistfeSky by mély nahradit
vSechny stdvajici unifikované pristfesky od reklamnich spole¢nosti a snad i jejich
plechové predchldce, které se ve mésté stale hojné vyskytuji.

s R S e =3 =

obr. 11 — Testovany prototyp nového pristiesku dle vitézného ndvrhu soutéZe o jednotny méstsky
mobiliéF (Zdroj: IPR Praha)
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6 Shrnuti

Pocet a podil pFepravenych
cestujicich v PID
na uzemi Prahy v roce 2018

Vs 0%
X5 /0%

33%

mMetro = Tramvaje m Autobusy ~ Zeleznice = Lanovka = Pfivozy
graf 5 — Polet a podil pfepravenych cestujicich v PID (viastni zpracovéni, data: TSK)

Z grafu 5 je vidét, v jakém pomeéru je vyuzivdna vefejna doprava v Praze. Zatimco
metro s 34 % viech pfepravenych cestujicich je koncipovano velice velkoryse (stanice
jsou prostorné, jsou v nich uzivany témér luxusni materidly a jejich adrzba je na velmi
dobré drovni), autobusova a tramvajova doprava zUstava nadale ponékud pozadu. Pfitom
v souctu (62 %) pfepravivice cestujicich neZz metro (34 %). T€émto druhiim dopravy by proto
méla byt vénovana vétsi pozornost. Nabidka spojd a Groven vozového parku je také na
dobré urovni, ale infrastruktura mirné zaostava. Mnoho zastavek je jiz rekonstruovanych
a cestujici se tak mohou tésit lepsim povrchdm nebo prostorovému uspofadani. Mnohdy
se vSak nemaji kde schovat pfed destém nebo pfimym sluncem.

6.1 Zasady pro umistovani pFistieskii ve vefejném prostranstvi

Nejdfive se nabizi otdzka, zda je na zastavce viibec pfistfesek potfeba. To mizZe byt
rozhodnuto napfiklad na zakladé intenzity provozu nebo podle obratu cestujicich. Dale
je potfeba vyhodnotit, zda bude lepsi pouzit pfistfeSek ¢i zvolit jinou formu zastreseni.
Pokud je zastavka umisténd napfiklad u loubi ¢i na jiném misté, které cestujicim samo
o sobé poskytuje kryty vyckavaci prostor, neni nutné budovat dalsi zastreseni.

PfistfeSek by meél byt umistén na pfirozeném misté nejvétsi koncentrace
cestujicich na zastdvce v dostatecné blizkosti mista zastaveni vozidla, ale zaroven
nesmi branit rychlym pfesunim cestujicich k/od vozidla nebo podél vozidla. Vzhledem
k tomu, Ze se jedna o pomérné objemny prvek, je nutné pristiresek umistovat obezretné
s ohledem na prostorové parametry chodniku tak, aby netvofil bariéru bézného pésiho
pohybu a nebranil plnohodnotnému uzivani uli¢niho prostranstvi. PfistfeSek by rovnéz
nemé&l narusovat kompozici prostoru a tvofit vizudlni bariéru (napf. v charakteristickych
prihledech). (Standard zastavek PID, 2017)
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6.2 Zména pristupu

Nejvytizenéjsi zastdvky by méli poskytovat cestujicim co nejlepsi zdzemi, coz
samoziejméplatiiprojejich zastfeseni.Ne upIné vhodny pfistup byl zvolen u tramvajovych
zastavek Andél. Ty jsou v prostfedi, jenz proslo v poslednich desetiletich obrovskou
proménou a jsou obklopeny moderni zastavbou. Vétsi zastfeSeny prostor pro ¢ekani
cestujicich by zde byl vyhodou. Z hlediska pamatkové ochrany jisté neni jednoduché
implementovat tato fesené do Prazské pamatkové rezervace, ale mimo ni by to nemél
byt problém. Jako pfiklad Ize uvést jiz zminénou zastdvku Postplatz v Drazdanech, kde
jsou zastfeSena viechna nastupisté tramvajovych zastavek (4 zastavkova stanovisté)
a navic jsou propojena zastfeSenim casti pfilehlé kfizovatky, takze Ize veSkeré prestupy
realizovat pod stfechou. Zastavky na Andélu maji podobné uspofadani, ale misto
zastfeseni je zde umisténo 5 unifikovanych pfistfeskl. Pfitom tudy denné projde pres
80 000 cestujicich.

Jednou za ¢&as (napfiklad pfi rekonstrukcich povrchl, tramvajovych trati ¢&i
obnové nebo modernizaci vefejného prostranstvi) by bylo potfeba v uréitych mistech
konfrontovat stavajici stav s pozadavky na moderni dopravni systémy.

7 Zavér

Kvalitni infrastruktura je zdklad kazdého dopravniho systému. Pokud chceme
i naddle zlepSovat modal split ve prospéch méstské hromadné dopravy, bude nutné
se daleko vice vénovat prostredi, ve kterém se pohybuji nejen cestujici, ale i jini obyvatelé
¢i navstévnici mésta. Cilit 1ze napfiklad na atraktivni a komfortni prostfedi zastdvek
a prestupnich uzlG ve vefejnych prostranstvich.

Splnéni zakladnich poZadavkd a poskytnout cestujicim alespoii néjaky ukryt pred
nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami (vétSinou pomoci unifikovanych pfistfeska) by
sice v nékterych pfipadech mélo stacit, na dllezitych nebo exponovanych mistech ale
stojime pred daleko vétsi vyzvou, kterou bychom neméli promarnit. Vétsina zdpadnich
metropoli si je toho védoma a cilené buduje zastfeseni pfestupnich uzll nejen v mistech
s prestupem na metro ¢i Zeleznici, ale také na jinych vytizenych mistech v centru nebo
na jeho okrajich. Praha by mohla vyuzit dobré vychozi pozice, kdy je méstskd doprava
hojné vyuzivana, a dale rozvijet jeji potencidl zlepsovanim podminek pro cestujici. Nova
feSeni se daji aplikovat bud pfi modernizacich vefejnych prostranstvi, rekonstrukcich
tramvajovych trati ¢i Uplnych novostavbach prestupnich uzli. Nemélo by to vsak byt
podminkou — budovani lepSich podminek pro cestujici pfeci mize byt samo o sobé
investi¢ni akci s pomérné dobrou navratnosti finanénich prostfedka.
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