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Abstract:

The territory of Bohemia and Moravia has dense settlement structure which
was founded in the Middle Ages, but the roots of some settlements go deeper into
history. The total number of settlements in the Czech Republic is around 6 250. Less
than five thousand of them stay behind one thousand inhabitants. Although these
small settlements form the most of the whole, their development lags behind in many
ways. There is a lack of basic amenities and basic settlement infrastructure, where an
important issue is a communication network including squares or village greens i.e.
a system of public spaces which are crucial for smaller settlements in terms of living
life and mutual interaction of inhabitants.

The work deals with transportation within smaller settlements, with the road
network in relation to public spaces. In villages the public space means roads and
avillage square. In smaller structures, the driving profile of the road is often not clearly
defined. Similarly, there is no designated space for individual users (motor transport,
pedestrians and cyclists) in larger public areas. Even parking is not solved in any way.
Due to this fact there is a crossing and intertwining of space users routes, which can
be very dangerous in many cases. An analysis of a wide range of smaller settlements,
especially villages, with a different ground plan typology should show the current
concept of traffic on the village green. Particular cases show frequent problems or
collisions or on the other hand solutions which complete the public space and bring
further possibilities of use. For the purposes of this analysis, a special division of
typology of villages has been created that is able to cover the relationship between
transport and the spatial structure of the settlement.
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1 Uvod

Pohyb spolu se zaklddanim a rozvojem sidel jsou jednémi z elementéarnich prvki
vyvoje spolecnosti. Bez pohybu, respektive dopravy, by neexistovala rozlehla sit sidelni
struktury a bez sidelni struktury by neexistovala soucasna lidska spole¢nost, pro kterou
je fungovani v ramci sidel podstatou byti.

Jak doprava, tak sidla prochazi neustdlym vyvojem a proménami v zavislosti na
potfebach ¢lovéka. Zprvu veskery vyvoj sméfoval k naplnéni zdkladnich potfeb ¢lovéka,
po jejich dosazeni vSak pokracoval a stdle pokracuje dale a to cestou, kterd ma usnadnit
a zjednodusit fungovani spolecnosti. Pfi snaze naplnit veSkeré poZzadavky z diametralné
rozdilnych oblasti tak kazdy den vznikaji myslenky a produkty, které vyznamné ovliviiuji
kazdodenni Zivot lidstva a to jak ve smérech pozitivnich, tak i negativnich.

Pokud se zaméfime na oblast dopravy a sidel, tak demonstrativnim prikladem
vySe uvedeného je obycejny automobil — k jeho vyvinuti vedla myslenka usnadnéni
transportu lidi, véci nebo informaci. Na jejim zakladé byla vyvinuta motorova vozidla,
kterd dané pozadavky naplnila, nicméné tyto produkty béhem par desitek let doslova
zaplavily vétsinu planety. V soucasné dobé prfehnané automobilizace lze dokonce
polemizovat o tom, zda automobily Zivot spiSe nekomplikuji, obzvlasté v mistech s vyssi
koncentraci lidi, tedy v sidlech.

V poslednich letech se objevuje snaha tyto negativni dopady dopravy eliminovat,
ale diky skokovému rozsiteni po prakticky celém Uzemi vyspélych oblasti nebylo za tak
kradtkou dobu mozné obsahnout a vyfesit danou problematiku ve vsech rovindch s ni
souvisejicich. Primarné se feSi mista s vysokou koncentraci lidi, kde pochopitelné hrozi
nejvice stretl. V soucasnosti existuji navrhy feseni a manualy pro zvyseni bezpecnosti
v oblasti dopravy v metropolich, velkoméstech a méstech, které jsou koncipovany pro
sidla s méstskym charakterem a neni mozné je aplikovat na mala sidla s vesnickym
charakterem, kterd maiji, pfredeviim v Cechach a na Moravé, sv(jj specificky charakter,
svého Genia Loci. Aby nedoslo k poruseni jedineénych rys téchto sidel, je tfeba
k Upravam pfistupovat velmi citlivé a s povédomim zachovani danych specifik téchto
mist, kterd jsou diametrdlné rozdilnd od méstského prostiedi. Jednim z vyznamnych
ryst malého vesnického sidla je jeho centrdini prostor zvany naves, ktery je zejména pro
Ceskou vesnici typicky. Pravé tyto prostory jsou stéZzejnim tématem této prace.

Tento text ma za ukol analyzovat ndvsi z hlediska urbanistického, jako verejna
prostranstvi, ve vazbé& na dopravu, kterd v dne3ni dobé ve vétsiné pfipadl presahuje
kapacity nejen ndvsi, ale ve velké vétsiné veskerych verejnych prostranstvi. Uvadi
konkrétni vycet typl vsi, kterych se tato problematika pfimo tyka. Ke kazdému typu jsou
uvedeny typizované pfiklady doporucujici feSeni spolu s popisem, v jakych pfipadech je
vhodné jeho pouzitiza G¢elem zachovani fungovaniverejného prostoru. Tato ,univerzalni”
schémata jsou pro uceleni doplnéna konkrétnimi komentovanymi ukazkami existujicich
feSeni dopravy v typologicky rliznych vsich z tuzemska a ze zahranidi.

2 Veiejna prostranstvi, vesnice a doprava

V Uvodu textu je nezbytné vymezit nékolik zdkladnach pojma, respektive definovat
a popsat jejich vyznam takovym zplsobem, ktery je ve shodé s jejich konkrétnim
pouzitim v této praci.
2.1 Vefejné prostranstvi

Pojem verejné prostranstvi |ze definovat jako fyzickou ¢ast vefejného prostoru.
Jedna se o prostory pfistupné kazdému bez omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani,
a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostranstvi nebo jeho ¢asti. Vefejna prostranstvi
tvofi systém, ktery mize byt funkéné a vyznamové hierarchizovan.’

1 Zkracena definice dle Asociace pro urbanismus a tzemni pldnovani CR 2017.
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Legislativa pojem definuje takto: ,Vefejnym prostranstvim jsou vSechna ndmeésti,
ulice, trzisté, chodniky, verejnd zelen, parky a dalsi prostory pfistupné kazdému bez
omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto
prostoru.” (Zakon &. 128/2000 Sb.).

Byva pravidlem, Ze velikost verejnych prostranstvi byvd pfimo imérna velikosti
sidla, jeho vyznam pro sidlo s ubyvajici velikosti vSak roste. Vétsi vesnice maji strukturu
ulic v zavislosti na jejich typologické strukture doplnénou o centrdlni vefejny prostor
nazyvany naves, u drobnych visek mize vefejné prostranstvi tvofit pouze jedna ulice.

2.2 Venkovska sidla — vesnice

Pro presné vymezeni pojmu venkovské sidlo, téz vesnice, je nutné vysvétlit obé
Casti tohoto souslovi zvlast.

Pojem sidlo je prostorové vymezena jednotka tvofena skupinou domd, kterd ma
nebo alespon v minulosti méla obytnou ¢i rekreadni funkci. Tato jednotka je od dalSich
sidel oddélena volnym, tedy nezastavénym, prostorem. Pojem venkov lze definovat jako
prostor, ktery je charakterizovan nizsi hustotou zalidnéni s typickym charakterem osidleni
a architekturou, s vyraznym kulturnimi, socialnimi a spolecenskymi znaky a se zamérenim
pfevadzné na zemé&délskou vyrobu (Binek a kol., 2009). Perlin (2010) venkov definuje jako
prostor, ktery zahrnuje jak krajinu, tak i venkovska sidla. ,Pojem venkov tedy integruje
jak nezastavéné Uzemi tak i zastavéné uzemi malych sidel — vesnic. Pro venkov jsou
charakteristické mensi intenzity socidlné ekonomickych kontaktl, mensi hustota vazeb
mezi jednotlivymi subjekty, které se ve venkovském prostoru pohybuji” (Perlin, 2010).
Zjednodusené lze fici, Ze venkov je prostor mimo méstské osidleni a nizkou hustotou
osidleni.

Venkovsky prostor :iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin

L Venkovske e M__“'l;i 55

obce

+|vzemi bez;
CIMest; -
Clovéka

Méstsky
prostor

obr. 1 - Prostorova strukturace tdzemi z hlediska vymezeni venkova (zdroj: Binek a kol., 2009)
Pokud tedy hovofime o venkovském sidle, jednd se o prostorové uspofaddni doma
v urcité konfiguraci v prostoru venkova. Pro lepSi pfedstavu je na obrazku 1 uvedeno
grafické znazornéni (volny prostor pfedstavuje venkov a kruhové zna¢ky venkovska sidla).
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Z urbanistického hlediska je pro ucely této prace také vhodnd definice dle RNDr.
Perlina: ,Venkovské sidlo je vymezeno jako sidlo s typickou urbanistickou strukturou
nizkopodlaZni zastavby s vysokym podilem rodinnych dom( s mélo vyvinutou uli¢ni siti
s dominantnim prostorem navsi jako spoleCenského a kulturniho centra sidla a vysokym
podilem zelené v sidle.” (Perlin, 2008). Z této definice je patrné, Ze zanedbana a nevyvinuta
uliéni sit je v téchto sidlech velmi ¢astou zalezitosti.

3 Doprava

Pohyb avyména je zakladnim prvkem preZitia rozvoje ¢lovéka a spolecnosti. Pravé
pohyb osob a nakladd je realizovan dopravou, ktera tvofi spojitou dopravniinfrastrukturu.
Doprava ma v osidleni Gzemi charakter pfedevsim spojujici, v nékterych pfipadech mize
ale rozdélovat (Kotas, 2007). Dopravni sit tvofend liniemi a uzly propojuje a prochazi
veskerymi sidly bez ohledu na jejich velikost. | v malych sidlech vesnického charakteru
je doprava nepostradatelnou propojujici a socidlni slozkou. Pojem doprava jako takovy
je velmi obsahly — Ize pod nim chépat jak pfepravu vzduchem, po vodé ¢i dopravu po
zemi, kde mezi nejvyznamnéjsi a v sidlech nejvice fesené patfi doprava motorova, pési
a v posledni dobé i cyklisticka.

V pribéhu staleti Ize pozorovat jasné spojeni mezi vyvojem urbanismu a vyvojem
v dopravé. Pred druhou svétovou vdlkou dopravni systém odpovidal organizaci
spolec¢nosti. V tomto obdobi byl automobil na pocatku vyvoje a byl spolecnosti
respektovdn stejné jako starosta, [ékar nebo pravnik. Vesnice a mésta se vyvijeli prevazné
pro cyklisty a chodce, voziky a povozy, rychlost provozu byla relativné nizké ve srovnani
se soucasnymi standardy. V pribéhu rehabilitace sidel v povale¢ném obdobi se viak
dosavadni pfistup k dopravé markantné zménil. Spole¢nost se zacala zabyvat pfedevsim
projekty, v nichZ bylo klicové mnozstvi a s tim spjati mnohondsobné vétsi méfitko. Vice
lidi si mohlo dovolit auto, které se tak stalo béhem Sedesatych let spise trvalym nez
nahodny jevem (CROW, 2009). Od této doby vliv dopravy stdle vice narlstal a na konci
20. stoleti mu byla témér veskera ostatni urbanistickd odvétvi podfizena. V soucasnosti
vsak existuje snaha tuto situaci obratit, pfedevsim v intravilanu sidel.

4q Typologicka struktura malych sidel

4.2.1 Historické souvislosti

Velké vétsina vesnickych sidel na tuzemi Ceska vznikala pfiblizné v obdobi od
13. stoleti do pocatku 15. stoleti, tedy ve vrcholném stfedovéku. Toto obdobi se nazyva
téZ loka¢ni (z dGvodu vzniku velkého mnoZstvi planovité zaloZenych sidel) a je i obdobim,
kdy byla ustanovena zdkladni kéla rlznych pGdorysnych typologii. Nékteré pldorysné
typy mohou byt spojovany s i dfivéjSim obdobim, takzvanym predlokac¢nim, fada vesnic
vznikala i po obdobi stfedovékého loka¢niho rozmachu, v 17. - 19. stoleti. Novovéké
vesnice vétsinou vychazely ze starsich pldorysnych schémat, v tomto obdobi vzniklo
pouze par novych, vétsinou pfisné geometrickych, typologickych forem.

Diky tomu, Ze vesnice byly a jsou neoddélitelné spjaty se zemédélskou vyrobou
a s klimatickymi podminkami daného mista, je dllezité v popisu charakteristik brat
ohled i na zplsob organizace zemédélského zdzemi, takzvané pluziny. Pro tuto praci,
kterd se zabyva pouze centrdlnim prostorem malych sidel, vSak neni toto téma urcujici,
ale protoze se jedna o nedilnou soucast typologie vesnic, je okrajové zminéno.

4.2.2 Urceni plidorysné typologie

Typologickd struktura nebo taktéz pldorysna typologie, tedy kombinace
konfigurace budov, vefejnych prostranstvi a terénu vychazi ze zdkladni vyvojové formy
sidla, ktera byla stabilizovana pfi zaloZeni sidla. To se délo prevdzné v obdobi vrcholného
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stfedovéku nebo v novovéku. Pozdéjsi zmény jako je napfiklad narlst zastavby po
obvodu nebo linedrné podél komunikaci ¢i zastavéni navsi zakladni typologickou formu
nijak neovliviiuji, ale mohou ztizit jeji uréeni. Pro uréeni konkrétni struktury je vhodné
vyuzivat starsi mapovy poklad, zejména cisafské otisky - staré mapy z pocatku 18. stoleti.
Tyto mapy jsou prvnim komplexnim geografickym materidlem, kde jsou sidelni struktury
zachycené kratce po svém zaloZeni, tedy, dle Pesty (2000) ve své nejistsi padorysné
podobé.

4.2.3 Typologie vsi's vefejnym prostranstvim

Pro analyzu vefejného prostranstvi navsi jsou vhodné predevsim typologické
struktury navesni. Na nize uvedeném schématu pldorysnych typologii (obrazek 2) Ize
tyto typy vsi jasné vycist. Tato typologicka struktura zahrnuje kormé vsi navesnich také
lanové vsi radidlni a ¢astecné novoveéké parcelacni vsi.

U vsi linearnich, uli¢nich, komunikacnich ¢&i potocnich je prostor ndvsi vétsinou
nahrazena ulici, ktera tvofi linedrni vefejné prostranstvi. V nékterych pfipadech se ale
linedrni prostor ulice v urcitych mistech rozsifi a vytvafi ndves. Takovéto konfigurace
pldorysnych typologii pak maji upresiujici oznaceni ,navesni”, napfiklad ves
komunika¢ni navesni.

e
/////// g ﬂ\” &5
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. Pidorysnd tvpy vesnickych sidal,
Kresha Karel Kuda. Prevzato z Atlasu krafiny:
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obr. 2 — Pidorysné typy vesnickych sidel (zdroj: kresba Karel Kuca, Atlas krajiny)
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4.1 Naves

Néaves je verejné pristupny Ustfedni prostor vsi vymezeny pricelim staveb
obytného ¢i hospodarského charakteru nebo ohradnimi zdmi s vjezdovymi branami.
Nabyva idealné pravidelného obdélného ¢i ovalného tvaru, coZ ale neni to pravidlem
— jeji tvar vychazi z terénni konfigurace a zplsobu zalozZeni. Uprostfed takto vymezeného
prostoru byva situovdna sakralni stavba ¢i drobnd zastavba, kterd vznikla v pozdéjsim
obdobi. Kromé téchto drobnych staveb mizZe byt do navsi za¢lenéna vodni plocha nebo
vzrostla zelen. Tvar a velikost navsi, parametry, pomoci kterych se hodnoti historicky vyvoj
a stafi sidla, byly stanoveny pfi zakladani vsi, ve vyjimecnych pfipadech pfi jeji prestavbé.
Samotnd velikost ndvsi byla uréena poctem sedldkd, respektive po¢tem priceli domd
sméfujicich do tohoto verejného prostranstvi.

LAy
obr. 3 — Ukdzka pravidelné kruhové navsi (obec Bysi¢ky, autor: Zdenék Fiedler, 11/2011)

4.2 Piehled plidorysnych typologii s vefejnym prostranstvim navsi

Nasledujici typologie vesnic vychazi z déleni dle pidorysné struktury vesnickych
sidel od Jana Pesty? s drobnymi Gpravami, které reflektuji potfeby pouZziti struktury ve
vazbé na analyzu cestni sité v malych sidlech.

2 Schémata riiznych pldorysnych typl vesnic (pouZité i dale v jednotlivych rozborech) - idealni
modely byly pouzity z publikace: PESTA, Jan. 2000: N&kolik poznamek ke studiu pldorysné
struktury venkovskych sidel na Gizemi Cech, Prizkumy pamatek 11/2000, str. 153 — 166.
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4.3 Naves a doprava

Kazdéa naves je zpfistupnéna dopravni infrastrukturou, kterd zajistuje dopravni
dostupnost a propojeni s okolnimi sidly a krajinou. Ve vétsiné pfipadl byva naves
prijezdnd, jen ve zlomku pfipadl pfistupova cesta na navsi kondi. Tato trasa, ktery
propojuje sidlo s okolim, byva hlavni komunikaci nebo patefni komunikaci pro cestni sit.
Ta je pak doplnéna ucelovymi komunikacemi, kterymi mohou byt napfiklad pfijezdové
cesty ke stavenim nebo cesty pro hospodaiské ucely.

Plvodni trasy vznikaly pfi zaloZeni sidla a byly konstruovany pro potfeby
hospodarskych a obsluznych vozidel, tedy pro povozy tazenymi korimi, drobna pomocna
vozitka a pfedevsim pro pési provoz. S pfihlédnutim k témto potfebam byly pomérové
v souladuinavsi, kterymi trasy prochazely. Dnesnidoba vsak pfinasi velmiodlisny zplsob
dopravy a pfepravy. Prostfedkem dopravy jsou motorova vozidla, pfedevsim automobily,
a to v nékolikandsobné vétsim poctu, nez byvalo korimi tazenych povozu.

Tomuto vyvoji spole¢nosti se pfizplsobuji i samotné komunikace. Vétsina z nich
je opatfena asfaltovym povrchem a jejich Sitkové uspofddani se snazi adaptovat na
zvysSenou frekvenci provozu. Nelze opomenout ani potfebu ulozeni inzenyrskych siti do
vozovky, pfipadné do zeleného pasu nebo chodniku. Prostor pro tento rozvoj véak mlize
byt diky historickym danostem limitovany, pfedevsim v zastavéném Uzemi neni mozné
komunikace neomezené rozsifovat ¢i pfizplsobovat aktudlnim potfebam, coz plati
i v pfipadé vedeni komunikaci pfes naves.

Naves primdrné slouzi jako vefejné prostranstvi, prostor pro stfetavani a Zivot lidi,
doprava by zde tedy neméla tvofit majoritni funkéni slozku. Jeji uplné vylouceni vSak
neni z hlediska obsluZnosti daného prostoru a pfilehlych staveb mozné. Ukolem je tedy
najit urcitou synergii mezi Zivotem na ndavsi a dopravou, nastavit vyvazeny stav vSech
sloZek a funkci, které se na ndvsi uplatiuji a tim zajistit funkénost tohoto prostoru.

5 Reseni dopravy na navsi - koncepce

Jak jiz bylo vySe naznaceno, feSeni ndvsi jako funkéniho celku neni jednoduchou
zaleZitosti. Protoze neni mozné dopravu z vefejného prostranstvi zcela vyloudit, je nutné
hledat takovy stav, aby veskeré funkce a procesy v rdmci ndvsi byly v harmonii.

Z hlediska reseni dopravy na navsi Ize k této problematice pfistupovat v nékolika
naprosto odliSnych pfipadech. Rozdéleni je pro tuto praci nasledujici:

. doprava neprljezdna;

. doprava prijezdna;

. doprava tranzitni prijezdna.

Vyse uvedené pripady jsou sefazeny dle frekvence dopravy a zadroven i naroc¢nosti
vypofadani se s danou problematikou. V pfipadé neprijezdné dopravy nejsou vétsinou
Upravy Ci zasahy zapotrebi, v nasledujicich pfipadech je vSak pro zachovani ¢i obnoveni
funkce ndvsi jako vefejného prostranstvi potfebny raciondlni a odborny pfistup. Zejména
v pfipadé, kdy hrozi ohroZzeni bezpecnosti, tedy kdyZz komunikace prochazejici vefejnym
prostranstvim tvofi frekventovanou trasu pro tranzitni dopravu.

V nasledujicich odstavcich je proveden rozbor jednotlivych sidel dle vyse
uvedenych skupin v kombinaci s ¢lenénim jednotlivych pfipadd dle pldorysné
typologie. Ke kazdému pfipadu jsou uvedeny typizované pfiklady doporucujici feseni
spolu s popisem jeho vhodnosti. Kazdy pfipad je navic doplnén komentovanou ukdzkou
konkrétniho existujiciho feSeni dopravy na ndvsich z tuzemska a zahranidi. Tyto pfiklady
zachycujici typologicky odlisné vsi byly vybirany na zdkladé pozorovani in-situ tak, aby
byly schopné ukdzat mozné funkcni feseni v redlném provozu.

POZN.: Vesnice s vefejnym prostranstvim navsi jsou typické pfevazné pro Ceskou
republiku. Navesni vesnice nejsou za hranicemi nasi zemé az tak obvyklé a jejich
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Cetnost vyrazné nizsi, nez u nas. V zahranic¢i se sidla ve velké mife vyvijela rostlou
formou. Pfevazuji vesnice hromadné a vesnice fadové, jejichz soucdsti nebyva naves.
Vsi hromadné jsou nejstarSim typem vsi a zdroven nejobvyklejsi formou malych sidel.
Velké hromadné vesnice jsou charakteristické pro Gzemi byvalych Uher a vyskytuje se po
celém Slovensku, zejména na jiznim Slovensku. Jejich nepravidelna zdstavba je pomérné
uzaviena a vétsSinou obklopuje komunikaci, kterd prochazi skrze sidlo. Vesnice fadové
tvofi jedna nebo castéji dvé rady usedlosti liniové fazenych podél komunikace nebo
vodniho toku. Pro Némecko, Rakousko ¢i Francii jsou typické takzvané silni¢ni vesnice,
fadové rozvolnéné vesnice, které vznikaly podél silnice, po jedné nebo po obou stranach
(Chalupa, 2011).

5.1 Vsi s nepriijezdnou dopravou

Neprijezdna doprava se objevuje u vsi, které jsou na konci urcité trasy, doprava
skrz né neprochdzi dale do dalsich cill. Neprljezdnych vesnic neni mnoho, pfesto
existuji. Diky tomu, Ze frekvence dopravy v nich neni vysokd, omezuje se prakticky pouze
na takovy objem, ktery je ddn mnoZstvim cilG v daném misté (obydli, pracovni pfileZitosti
apod.), nevyplyva vétsinou v té€chto pfipadech pozadavek na nové feseni dopravy.

5.1.1 Teoretické reseni problematiky

Jakjiz bylo feceno, tato situace vétSinou nevyzaduje zvlastni feSeni i Gpravy, trasy
komunikaci se vyvinuly pfirozené. Jedinym ,Uskalim" byva pouze zajisténi otaceni vozidel,
protoze vétsina komunikaci je slepych. Pro plynuly provoz je potfeba dostatecny prostor
pro obraceni vozidel, coz Ize elegantné vyfesit v rdmci ndvsi jednosmérnou komunikaci
po obvodu, kterd zaroven slouzi jako obsluzna komunikace pro okolni zastavbu. Pokud
v rdmci ndvsi neni dostatek prostoru, Ize komunikaci z navsi vyvést do prostor, kde je
prostor pro realizaci jednoduchého obratisté.

Vyhody:

. prostor navsi vyuzitelny v celé plose véetné komunikace;

. diky minimalni frekvenci dopravy je zajisténa bezpecnost na komunikaci.

Vyhody / nevyhody:

(v tomto pfipadé nelze striktné oddélit vyhody &i nevyhody, zéleZi na Ghlu

pohledu)

. prostor pro otaceni vozidel;

. nizka frekvence pohybu externich obyvatel.

obr. 4 a 5 — Ideélni Feseni provozu v rdmci neprijezdné néavsi s dostatkem prostoru (ndvesni radidlni ves) /
se stisnénym prostorem na ndvsi (Idnovd ndvesni ves)
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5.1.2 Konkrétni priklady

Typickymi pfedstaviteli vsi s neprljezdnou ndvsi jsou malé vsi a visky v podhifi,
horské vsi ¢i vsi na koncich komunikaci, pres které nevede doprava do dalsich destinaci.
Takovychto sidel nenimnoho, pfesto existuji a diky své klidné atmosfére byvaji oblibenymi
misty pro rekreaci.

5.1.2.1 V¢elnd pod Boubinem — Prachaticko

¥ o P, |
4
B L i} |' )
PRISTUPOVA AN
KOMUNIKACE
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2 e '-.._:_____ -(.
PROSTOR NAVSI i \
-MUZND?T OTAGEN X \
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¢ é:’/ -HOSPODARSKA CESTA

obr. 6 — Neprijezdna ndves — ves V&elnd pod Boubinem
(zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)

Véelnd pod Boubinem je ves klasického jihoeského charakteru v podhiifi Sumavy.
Vétsina staveb v soucasné dobé slouzi k rekreaci. Svou pldorysnou typologii se fadi ke
vsim rostlym, radialnim navesnim. Na ndvsi je dostatek prostoru a doprava je v jejim
prostoru fesena jako jednosmérnda objizdnd, komunikace vsak nekopiruje cely obvod
ndvsi. Staveni jsou obsluhovdna jednotlivé vzdy nejkratdi cestou z hlavni pfijezdové
komunikace a z komunikaci na ndvsi. Z navsi je vyvedena slepd komunikace obsluhujici
druhou ¢ast ndvsi a zemédélské staveni kousek za vesnici.

5.1.2.2 Horni Némcice — Klatovy

Horni Némcice se nachézi na Klatovsku na hranici CHKO Sumava. Svou péidorysnou
typologii se fadi ke vsim rostlym, hromadnym navesnim. Na navsi je dostatek prostoru
a doprava je v jejim prostoru feSena jako jednosmérna objizdna, obdobné jako
u pfedchoziho pfikladu s rozdilem, Ze zde je komunikace vedena po celém obvodu ndvsi.
VétSina staveb je obslouZena pfimo z vefejného prostranstvi. Dale jsou z navsi vyvedeny
slepé komunikace obsluhujici samoty v horach, drobnd hospodaiska staveni a cesty
slouZici pro Gdrzbu lesa a CHKO Sumava.
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obr. 7 - Nepru;ezdna naves — ves Horm Némcice
(zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)

5.1.2.3 Dédice — Kutna Hora
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obr. 8 - Nepriijezdna ndves — ves Dé&dice (zdroj mapového podkladu: https: //geopartal cuzk.cz/)
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Ves Dédice se se nachdazi v Hornosazavské pahorkatiné. Svou pddorysnou
typologii se fadi ke vsim rostlym, hromadnym ndvesnim. Na navsi je umisténa vodni
plocha, komunikace vsak oproti ptvodnimu ¢lenéni jiz neprochazi po obvodu navsi,
prochazi ji skrz umoznuje otocCeni vozidel kousek za ndvsi. Z ndvsi je vyvedena slepa
komunikace obsluhujici druhou ¢ast sidla za navsi.

5.1.24 Kleinsierndorf, Rakousko

Vesnice Kleinsierndorf lezi na severovychodé Rakouska, pfiblizné 120 kilometrd
severovychodné od okresniho mésta Hollabrun. Tato ves byla zaloZena ve 13. stoleti
jako hromadnd ves ndvesni. Uprostfed ortogonalni navsi se nachdzi kaple. Sidlo je
neprijezdné, vzdalené priblizné 1 kilometr od frekventované komunikace. Stredem navsi
vede obsluZzna komunikace, ze které jsou obslouzeny okolni staveni pomoci pfijezdovych
cest. Dalsi obsluznd komunikace vede i okolo navsi a umoznuje tak bezproblémové
objeti sidla bez nutnosti otaceni se komunikaci.

obr. 9 - Ortofoto - Kleinsierndorf, okres Hollabrunn, spolkova zemé Dolni Rakousy, Rakousko
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)
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obr. 10 — Kleinsierndorf — prfehled usporadani dopravy a verejného prostranstvi
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)

5.2 Navsi s neintenzivni prijezdnou dopravou

Vsi s prljezdnou neintenzivni dopravou tvofi majoritni vétsinu vsi na nasem
Uzemi. V pfipadech, kdy doprava ve vsi neni pfili$ intenzivni, je Zadouci ji zachovat
a naopak vytvaret podminky a pfileZitosti pro jeji fungovani v ramci navsi, pfinasi totiz
do vsi zivot. Vymisténi veSkerého provozu mimo naves, respektive mimo ves, by mohlo
zplsobit nendvratné preruseni kontaktu sidla s okolim a tim paddem i jeho celkovy

Upadek. Nutno vsak zdlraznit, Ze se jedna o vsi s neintenzivni dopravou. U vsi s tranzitni

dopravou, obzvlasté kamionovou, tento postup nelze vyuzit — viz samostatny odstavec
tranzitni prijezdna doprava.

5.2.1 Teoretické reseni problematiky

Vyslednd koncepce navsi je zdavisla na frekvenci a typu dopravy v kombinaci
se specifickymi pozZadavky na vyuZziti vefejného prostranstvi. V nize uvedenych
teoretickych pfikladech je brana v Givahu Gnosnd priimérna frekvence dopravy (pfiblizné
2500 motorovych vozidel / den) v kombinaci s vyuZitim navsi jako typického vefejného
prostranstvi uréeného pro pobyt a shromazdovani lidi.

V nékterych pfipadech mliZe nastat situace, Ze stavajici reseni, které se vyvinulo
pfirozené spolu s Zivotem na navsi, je vyhovujici a neni tfeba do néj zasahovat. To je
vétsSinou pfipad vsi s velmi nizkou intenzitou dopravy. U vsi s vySsi intenzitou provozu
motorovych vozidel je pravdépodobnost vzniku nebezpecnych situaci mnohem vyssi.

Pro eliminaci téchto nebezpecnych situaci, které degraduji Groven vefejného prostranstvi

nebo dokonce ohrozZuji bezpecnost provozu je tfeba jim vénovat vétSi pozornost
a ndvazné aplikovat feseni pfipadnych problematickych situaci ¢i mist.
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V nékterych pfipadech postaci ke zlepSeni jednoducha Uprava, nékdy je vsak
tfeba cely prostor znovu komplexné vyfeSit. V pfipadé nového komplexniho feseni
dopravy v rdmci ndvsi se nabizi nékolik variant, které jsou popsany nize. U kazdé varianty
jsou popsany pozitiva i negativa daného feseni.

5.2.1.1 Prijezdna doprava vedena po jednom okraji navsi

Obousmérna prijezdna komunikace je vedena podél zastavby na jednom okraji
navsi. Okolni zastavba je obsluhovana pfimo z této komunikace, popfipadé se objevuje
pomocnd obsluzna komunikace podél vzdalenéjsiho okraje zastavby, respektive podil
druhého okraje ndvsi — viz obr. 7. Umisténi prljezdné komunikace pfi okraji ndvsi
umozniuje maximalni vyuziti prostoru navsi jako celku. Komunikace s frekventovanéjsim
provozem viak mlze pomysiné oddélit pfilehlou zdstavbu od vefejného prostranstvi
a naopak vzdalenéjsi zastavbu mize byt komplikovanéjsi obslouzit.

Vyhody:

. prostor ndvsi vyuzitelny témeér v celé plose bez prerusent;

. doprava je vedena v jedné linii.

Nevyhody:
. vzddlenost protéjsi zastavby od komunikace;
. Lodfiznuti” zdstavby u komunikace.

obr. 11 — Schéma vedeni dopravy po okraji navsi (komunlkacnl ves navesnl’)

5.2.1.2 Prijezdnd doprava vedena jednosmérné po okrajich navsi

Obousmérnad komunikace se v misté ndvsi rozdéluje a kazdy smér je veden po
obvodu navsi svou trasou. Diky tomu dojde k pferozdéleni dopravy, respektive k jejimu
rozmélnéni v rdmci prostoru. Komunikace tak neplsobi jako liniova bariéra. Okolni
zastavba je obsluhovdna pfimo z komunikaci. Prostoru ndvsi je opét pojat jako celek,
navic lépe pfistupny ze vsech smérd diky ,korigované” jednosmérné dopravé. Nevyhodou
v3ak mUze byt pravé jednosmérny provoz a to zejména pfi obsluze zastavby.

Vyhody:

. prostor navsi vyuzitelny v celé plose bez prerusenti;

. doprava neni koncentrovand v jedné linii.

Nevyhody:

. doprava situovana po celém obvodu navsi;

. jednosmeérny provoz pred zastavbou.
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obr. 12 — Schéma vedeni dopravy po okrajich ndvsi jednosmérné (ndvesni vesnice ortogonalini)

5.2.1.3 Priijezdnd doprava vedena stfedem navsi

Obousmérna prijezdnd komunikace je vedena pfes stfed navsi a rozdéluje
ji tak na dvé casti. Okolni zastavba je obsluhovdna pfimo z této komunikace, zfidka
se mohou objevit pomocné obsluzné komunikace po obvodé ndvsi. Tento model byval
Casto aplikovan pfi zakladani vsi v minulosti, je pouzivany dodnes a v mnoha pfipadech
funguje bez vaznéjSich bezpecnostnich rizik. Toto feSeni je vhodné v pfipadé, Ze
frekvence prljezdné dopravy neni vysoka. V opac¢ném pfipadé se z komunikace mize
stat pomysind bariéra, kterd by mohla branit funkénosti ndvsi jako celku a tim padem
i jako vefejného prostranstvi.

Vyhody:

. doprava je vedena jednotnym prostorem;

. dostatek prostoru pred okolni zastavbou.

Nevyhody:
. rozdéleni prostoru navsi;
. liniova bariéra (v zavislosti na intenzité provozu).

obr. 13 — Schéma vedeni dopravy stfedem navsi (navesm ves ortogonalni)

5.2.1.4 Prijezdna doprava vedena mimo naves

Prijezdnd komunikace je vedena vesnici, ale neprochazi pfimo pres naves. Tim
padem se v rdmci ndvsi realizuje pouze doprava obsluzna (pro pfilehlou zastavbu,
pfipadné sluzby). Takovéto feseni se mize jevit jako idedlni, protoZe prijezdna doprava
154

Irena Klingorova

ve vefejném prostranstvi je eliminovana na minimum. Druhou strdnkou tohoto feSeni
je vSak otazka, jak zajistit kontinualni udrZzeni Zivota ve vefejném prostranstvi, coz neni
nemozné. Jednim ze zplsobl zajisténi pohybu na navsi je implementovat do vefejného
prostranstvi funkci podporujici socidlni a spoleensky Zivot, v pfipadé vesnice mize jit
napfiklad o hospodu.

Vyhody:

. eliminace jakékoliv prlijezdné dopravy na navsi;

. prakticky cely prostor vyuzitelny jako vefejné prostranstvi.

Nevyhody:

. vyznamné sniZzeni ,ruchu” a Zivota ve vefejném prostranstvi;

. moznd horsi ¢i snizend obsluznost zastavby z navsi.

obr. 14 — Schéma vedeni dopravy mimo néaves (ndvesni ves smisend)

5.2.2 Konkrétni priklady

Vsi s prGjezdnou neintenzivni dopravou jsou rozmisténé po celém tzemi Ceska.
Jejich vyskyt neni zavisly na oblasti ¢i terénni konfiguraci. Frekvence dopravy a mira
verejného Zivota je vZzdy zavisla na konkrétni vsi. V nékterych pfipadech je stavajici feSeni
dopravy ve vefejném prostranstvi vyhovujici, nékdy je vSak tfeba odborného zasahu
a provedeni drobnych i rozsdhlejsich Gprav.
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obr. 15 — Priijezdnd naves po okraji ndvsi — Odolenovice
(zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)

5.2.2.1 Odolenovice - Karlovarsko

Odolenovice u Krdsného Udoli na Karlovarsku jsou typickou zaloZenou lokaénf vsi
s pravidelnou radialni navesni pldorysnou typologii lezici na hranici CHKO Slavkovsky
les. Prljezdnd doprava na navsi je feSena po jednom jejim okraji, okolo zbylé ¢asti navsi
je vedena pomocnd obsluznd komunikace. Uprostfed v prostoru ndvsi je vytvoreno
verejné prostranstvi trvalého charakteru — zelend plocha se vzrostlou zeleni tvofici stin,
doplnénd o lavicky, drobné sakrdlni stavby a détské hristé. Na okraji tohoto prostoru
jsou u prijezdné komunikace umisténé nadoby na tfidény odpad spolu se zastavkou
autobusu. Tato naplni zarucuje, Ze naves bude slouzit jako verejné prostranstvi a bude
vyuzivana.

5.2.2.2  Zahorcice - Ceské Budéjovice

Zahordice v katastralnim Gzemi BorSova nad Vitavou byly plvodné vesnici drobné
Slechty. V dnesni dobé& se vesnice na jihu rozsifila o novou zastavbu, plvodni rostla
hromadna navesni typologickd forma obklopena klasickymi stavenimi je zde vsak stdle
Citelnd. Naves ovalného tvaru je pretata komunikaci, kterd vede jejim stfedem a v urcitych
mistech se rozsifuje a umoziiuje tak obraceni vozidel. Po obou strandch komunikace je

v prevdzné vétsiné travnatd plocha se vzrostlymi stromy, vodni plochou, barokni kapli
sv. Jana Nepomuckého a mobilidfem - lavicky, koSe. Toto vybaveni podporuje stifetdvani

a pobyvani lidi ve vefejném prostranstvi. Vefejné prostranstvi proslo v neddvné dobé
rekonstrukci, kterd vyznamné pomohla feseni bezpecnosti dopravy, ale diky charakteru
pouzitych prvkl a materidld transformovala pavodni rurdini vesnickou ndaves na
unifikované méstské prostfedi s vysokymi obrubniky, Zulovou dlazbou v kombinaci
se zamkovou dlazbou ve velkych plochéach.
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obr. 16 — Pru;ezdné néves stfedem— Zahofice (zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)

obr. 17 — Nezdafila rekonstrukce povrchi néavsi
(zdroj panoramatického pohledu: https://mapy.cz/)
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obr. 18 — Priijezdnd doprava vedena vedle ndvsi — Radous
(zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)

5.2.2.3 Radous - Beroun

Radous na Berounsku je typickym pfikladem vsi, pfes kterou je vedena priijezdna
doprava, vyhyba se v3ak navsi. PGvodni pravidelna naves ortogondlniho tvaru byla z jedné
strany uréena potokem, dnes je potok veden stfedem verejného prostranstvi a ndves je
podél néj po obou strandch prodlouzena na sever do novéjsi zastavby. Pomérné velky
travnaty prostor se vzrostlymi stromy je ¢lenén komunikacemi — hlavni asfaltovou,
obsluznymi zpevnénymi $térkovymi. V jednotlivych ¢astech je oZiven riznymi prvky, jako
je kaplicka, jezirko, détské hfisté ¢i mobilial. Nechybi ani volny prostor pro konani réiznych
vesnickych akci.

5.2.2.4 Dtuirnleis, Rakousko

Katastralni obec Diirnleis je soucasti trzniho mésta Nappersdorf-Kammersdorf,
pUsobi ale jako samostatnad vesnice. LeZi na severovychodé& Rakouska, pfiblizné
15 kilometr( severovychodné od okresniho mésta Hollabrun. Tato ves byla zaloZena na
pocatku 13. stoleti jako komunikacni ves navesni, pfesnéji potocni ves navesni. Uprostred

et v v ° T S ., obr. 19 — Ortofoto — Diirnleis, okres Hollabrunn, spolkova zemé Dolni Rakousy, Rakousko
podlouhlé priblizné 400 metru dlouhé navsi situované kolem potoka se nachazi kaple (zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)

a dalsi drobnd zastavba doplnéna o vzrostlou zelen. Sidlo je prijezdné, po okraji navsi
prochdzi frekventovana okresni komunikace L35. Provoz na ni je upraven pomoci svislého
znacenia komunikace je po obou stranach opatfena chodniky. Kromé této komunikace je
vesnice neprljezdnd. Kolem navsi vede obsluzna komunikace, ktera je v nékolika mistech
propojena pres naves. Dalsi obsluzna komunikace vede po obvodu vesnice.
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obr. 20 — Diirnleis— prehled usporadani dopravy a verejného prostranstvi

(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)

5.2.2.5 Trichenricht, Némecko

Trichenricht je hromadna ves s kruhovou navsi nachazejici se u mésta Guteneck
v okrese Horni Falc v Bavorsku. Jeji zaloZeni se datuje na pfelom 11.az 12. stoleti v druhé
osidlovaciviné venkova Bavorska. Naves je nepravidelného ovalného tvaru, dominantnim
prvkem jsou dvé vodni plochy doplnéné o sakralni stavbu. Po okraji prochazi malo
frekventovanda prdjezdni komunikace. Vesnice je situovand u hlavni silnice II. tfidy,
ktery prochdzi mimo jeji zastavbu, ¢imzZ nijak neohroZuje bezpecnost v sidle. Z hlavni
komunikace vedou do vesnice tfi obsluzné komunikace, pficemz jedna pokracuje do
sousedni vsi a zbytek slouzi k plynulému projeti vsi a opétovné se napojuje na hlavni
komunikaci. Diky tomuto by-passu z hlavni komunikace je provoz pres sidlo plynuly
a zaroven neni narusen provoz na frekventovani komunikaci.
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g = wel
obr. 21 — Trichenricht - prehled usporadani dopravy a verejného prostranstvi
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)

obr. 22 - Ortofoto - Trichenricht, Horni Falc, Némecko (zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)
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5.3 Navsi s tranzitni prijezdnou dopravou

Vsi situované na hlavnich tranzitnich tazich nejsou v Cechach ojedinélym
pfipadem. Diky neucelené dalni¢ni siti a siti rychlostnich komunikaci, je doprava, ktera
by méla byt realizovana jejich prostfednictvim, vedena po silnicich I, II. ¢i tfid nizSich,
které ve velké vétsiné kopiruji plvodni historické trasy, které prochazeji skrze jednotliva
sidly. Frekventované komunikace jsou vnimany jako bariéra, kterd vyznamné narusuje
urbanistickou strukturu sidla tim, Ze ji pretina na dvé poloviny. Tato situace mUze dojit az
do extrému, kdy se tyto ¢asti zacnou rozvijet jako dvé samostatna sidla, aby nemusely

pfekondvat bariéru ruéné komunikace (Rozmanové a kol., 2018).

5.3.1 Teoretické reseni problematiky

Koncepéni feSeni, které zahrnuje symbidézu dopravy a funkénosti vefejného
prostranstvi je v takovychto pfipadech prakticky jediné — vymisténi intenzivni dopravy
z navsi €i prospésnéji zcela za jeho hranice. Vytvoreni takzvaného obchvatu ¢&i by-passu
v sobé skryva nespocet pozitiv. Z hlediska dopravniho odvede vétsinu prljezdné
dopravy mimo strukturu sidla, ¢&imz vyrazné ulevi intravilanu od intenzivni dopravni
zatéze. S vyloucenim dopravni zatéZe je pfimo spojeno i snizeni hluku a emisi z dopravy.
Z hlediska socialniho zmizi bariéra frekventované silnice a obyvatelé pak maji moznost
vyuzivat sidlo jako celek. Pro prostor navsi jakoZzto vefejného prostranstvi znamena
snizeni dopravni zatéze vytvorfeni podminek pro vytvofeni ,mista pro lidi", mista
vhodného pro vefejné prostranstvi. Trasy mistni ¢&i dalkové vefejné dopravy (pfedeviim
autobusové dopravy) a jejich zastavky v sidle z{stavaji v maximalni mife zachovany nebo
jsou situovany na prajezdni komunikaci v dochazkové vzdalenosti od sidla.

Existuji nazory, ze vymisténi dopravy mize vést ke snizeni ruchu a navstévnosti
sidla, v extrémnich pfipadech az k ekonomické a socidlni degradaci sidla z divodu
nulové navstévnosti. Ze zkusenosti vétsiny sidel, kterd vymistila prijezdnou tranzitni
dopravu formou realizace obchvatl vsak vyplyvda, Zze tomu tak neni. Naopak, témto
sidldm se diky eliminaci vysoké frekvence dopravy ,rozvazaly ruce" ve sméru realizace
funkcnich verejnych prostranstvi. Argumentace, Ze sidlo diky vymisténi dopravy upadne
v zapomnéni neni tedy v pfipadé tranzitni dopravy na misté.

obr. 23 — Idedini FeSeni vedeni tranzitni dopravy — obchvat mimo zdstavbu
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5.3.2 Konkrétni priklady

V pfipadé intenzivni tranzitni dopravy se neobjevuji potfeby v sidle zastavovat,
samotnd komunikace je koncipovana pro pfimy prljezd a prakticky neumoziiuje prostor
pro zastaveni vozidla. Jejim vymisténim se sidlu tedy vyrazné neublizi, neskyta totiz
zadné pfilezitosti pro rozvoj sidla, ba naopak.

Nutno podotknout, Ze vybudovani obchvatu je zna¢né nakladnou investici,
1 kilometr dalnice se pohybuje zhruba okolo 152 milionl korun (Ministerstvo dopravy
CR, 2018), obchvat s jednim pruhem v kazdém sméru stoji pfiblizné& polovinu. Pro mistni
obyvatele je vSak nevycislitelnym pfinosem, umozni totiZ rozvoj socidlniho Zivota ve vsi.

5.3.2.1 Lechovice — Znojemsko

Obchvat lanové ortogonalni vesnice Lechovice byl zfizen z dlvodu velmi
frekventované dopravy na prijezdni komunikaci, jez byla jednou z hlavnich pfijezdovych
tras do Znojma. V tomto pfipadé bylo vymisténi dopravy mimo ves vyslovené Zadouci,
protoZe primérna frekvence dopravy necelych 9 tisic vozidel (RSD CR, 2016) za den byla
pro zivot v sidle nebezpecna a neldnosna. V 1été roku 2019, kdy byl obchvat zhotoven,
se tak sidlu vyrazné ulevilo a zaroven se zjednodusila a urychlila i samotna tranzitni
doprava.
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obr. 24 — Obchvat Lechovic (zdroj mapového podkladu https://geoportal.cuzk.cz/)
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obr. 25 — Celkovy pohled vedeni obchvatu Lechovic (zdroj mapového podkladu https://mapy.cz/)

5.3.2.2 DomaZzelice, Cechy — Prerovsko

Obchvat vesnic Domazelice (hromadna ves navesni) a Cechy (l&nova ves
soustfedéna linedrni) ulehdil navsim téchto sidel od necelych 4 tisic* projizdéjicich
vozidel dennég, vcetné frekventovani kamionové dopravy. Mistni autobusova doprava
pfitom zlstala zachovani v plvodni trase.

LR IR L RE T e

I

e

PUVGONI
PROJEZDNI

s =

- . Domazelice

'

obr. 26 — Obchvat DomaZelic a Cech (zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)
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5.3.2.3 Kravarie, Sezimky — Ceské Lipa

Obchvat obci Kravate (ves navesni s trojahelnikovou navsi) a Sezimky (rostla ves
komunikaé&ni) na Ceskolipsku byl otevien v listopadu 2019, pfi¢emz byl planovan jiz od
roku 1990. Trvalo tedy skoro 30 let, neZ si tato sidla mohly ulevit od dopravni zatéze
o objemu vice jak 4 tisice* vozidel denné. Obec Kravare navic originalné vyfesila moznou
problematiku ,upadnutisidla vzapomnéni” poutac¢em u kruhového objezdu na obchvatu
v hollywoodském stylu.
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obr. 28 — Obchvat Kravafii (zdroj mapového podkladu: https://geoportal.cuzk.cz/)
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obr. 29 — Pripomenuti existence obce
(autor fotografie: Robert LiiZek, zdroj: https://ceskolipsky.denik.cz/)

5.3.24 Nauleis, Némecko

obr. 30 - Ortofoto — Nauleis (Priestewitz), spolkovd zemé& Sasko, Némecko
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)
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obr. 31 — Nauleis — prfehled uspordadani dopravy a vefejného prostranstvi
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)

Vesnice Nauleis leZi na severovychodé& Némecka, asi pét kilometr( vychodné od
mésta Priestewitz vedle okresni silnice. Tato vesnice je zamérné zaloZzena se ¢tvercovou
ndvsi, kterad je vymezena pomeérné mohutnymi zemédélskymi stavenimi. Uprostfed navsi
se nachdzi rybnik. Tato vesnice je typickym pfikladem vedeni dopravy mimo zastavbu.
Vesnice lezi pfimo vedle frekventované okresni silnice, kterd je vSak situovdna az za
hranici zastavby. Na ndves vede obsluzna komunikace, kterd umoznuje plynuly prijezd
vsi a opétovné napojeni na okresni komunikaci. To umoZziuje i bezproblémovou obsluhu
verfejnou dopravou. Timto zplisobem je v Némecku a Rakousku fe$ena doprava v ramci
malych sidel lezicich na frekventovanych komunikacich.

5.3.25 Sronegg, Rakousko

Vesnice Sronegg lezi na severovychodé Rakouska, asi 20 kilometr( severozdpadné
od mésta Mistelbach, vedle komunikace Il. tfidy. Dle pldorysné typologie se jedna
o hromadnou ves navesni s trojuhelnikovou navsi. Uprostfed ndvsi se nachazi kaple.
Tato vesnice je typickym pfikladem vedeni dopravy mimo zastavbu. Lezi pfimo vedle
frekventované okresni silnice L35, kterd je ale situovana mimo zdstavbu. Samotné sidlo
je neprljezdné. Na naves vede obsluzna komunikace, kterd umoZziuje obsluhu veskerych
budov. Na navsi je navic mozZnost otaceni vozidel.
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obr. 32 - Ortofoto — Stronegg, okres Mistelbach, spolkova zemé Dolni Rakousy, Rakousko

(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)
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obr. 33 - Stronegg — pfehled usporadani dopravy a vefejného prostranstvi
(zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/)
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6 Zavér

Téma fesSeni dopravy v rdmci navsi neni, jak by se na prvni pohled mohlo diky
velikosti danych sidel a sou¢asnému trendu urbanizace zdat, tématem nepodstatnym.
Naopak se jednd o klicové téma pro zachovani fungovani zZivota v malych sidlech.
Doprava je v dnesni dobé oblasti, kterd je v mnoha pfipadech cinitelem pozitivhim
a perspektivnim, na druhé strané je vsak tfeba si uvédomit, Ze mlze byt i ¢initelem
destruktivnim a to zejména ve svém objemu a intenzité, kterd je pro soucasnou
dobu typickd. Obzvlasté pokud jde o dopravu v intravilanu sidel, kde jsou jeji projevy
nékolikandsobné vice citelné.

Prace je postavend na ukazkach jednotlivych pfipadl typologicky rozdilnych
sidel, které se zaméfuje na postaveni ndvsi vzhledem k dopravé. Uvadi koncepcni
feseni pro idealizované pfipady, které maji slouzit jako pomoc pfi feseni jednotlivych
konkrétnich pfipadd. Samotné feseni v konkrétni vesnici je viak vzdy unikatni, protoze
zahrnuje jednotliva specifika daného mista — ndvsi v kombinaci s ostatnimi souvislostmi,
které nelze ignorovat a je tfeba brdt je v Uvahu. Lze konstatovat, Ze uvedend ,typova
feseni” jsou logickymi zavéry kazdého problematického pfipadu, nicméné soucasny
stav dopravy v rdmci navsi neodpovidd tomu, Ze by tato feSeni byla obecné znama
a uplatfiovana. V neposledni fadé je tfeba upozornit, Ze je vZzdy potfeba nad vefejnym
prostranstvim premyslet jako nad celkem, ne jen fesit koncepci fungovani dopravy. Proto
hraje v pfipadé navrhu dllezitou roli odbornik - urbanista, ktery dokaze svym pfistupem
zachovat jak genialocia pfitom elegantné a funkcné vyfesit provoz vdaném prostranstvi.
Pfiklad obce Zahorcice ukazuje, Ze Ize funkéné vyresit bezpecnost dopravy, ale za cenu
degradace typického vesnického prostiedi navsi implementaci méstskych prvkd misto
toho, aby zde byla projevena snaha zachovat néco tak jedinecného, jako je naves.

obr. 34 — MoZnosti pojeti ndvsi v modernim stylu se zachovanim prijezdné dopravy— Velka Polom
(autor fotografie: Roman Polasek, Jaroslav Spisék, ATELIER 38 s.r.o., zdroj: https://www.stavbaweb.cz/
naves-velka-polom-17728/clanek.html )
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Je tfeba rozvazit, jaka intenzita dopravy je pro sidlo inosn4, respektive pfinosn4,
a jaky objem motorovych vozidel dokdze fungovat v harmonii se Zivotem na vefejném
prostranstvi, v pfipadé vesnic na navsich a v ulicich. Tuto problematiku je prakticky
nezbytné fesit za pfitomnosti ¢ s podporou odbornikd, ktefi ma v této oblasti zkusenosti.
Timto postupem se zamezi GUpravdm a zdsahim, které by dané vefejné prostranstvi,
v tomto pfipadé naves, degradovaly nebo dokonce postavily do pozice, kdy by zcela
ztratilo svou funkcénost. Cilem by vzdy mélo byt udrZzovani prostranstvi tak, aby bylo
schopné napliovat svou funkci, aby umoZnovalo setkavani lidi, aby skytalo prostor pro
odpocdinek i pro riizné aktivity a v neposledni fadé i prostor pro dopravu.
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