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Abstract:

Movementis an essential element of life of Society. Human needed transporting
himself, things orinformation since the beginning of the ages. These needs are realized
by transport, which works through the transport infrastructure. The importance
of transport is increasing with the expansion of the postmodern society and a plenty
of requirements on frequency and volume of different transports have to be satisfied.
However, the increasing in traffic, particularly on the ground, strongly affects people’s
life. This is evident in the cities and also in the small villages, which adapt their
structure and streets for cars. The streets aren’t understood as public spaces, they
become transport corridors and parking spaces are made from public areas. This way
of development strongly degrades the intravilan of the villages and cities, destroys
the multifunctionality of public spaces. This causes that the streets lose life. And it
should been remembered that life is that what makes public spaces well-established
and attractive place to live.

This article describes road network and transportation in small settlements,
especially in rural areas, in villages in Czech Republic. In these structures the road
profile is not stabilized, there aren’t clearly defined spaces for particular users such
as pedestrians, cyclists or places for parking. This causes crossing and intersection
of different types of transport, which can be very dangerous. The analysis of smaller
settlements with different topographical typologies should show the current concepts
of transport and their problems. There are also given some examples from abroad,
which can be a solution of problems in our country. Examples show how different
types of modifications of communications in smaller settlements improve transport
to safety way.
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1 Uvod

Pohyb je a vZdy byl zdkladnim prvkem preziti spolecnosti. UZ od prvopocatku
mél ¢lovék potfeby prepravovat jak sebe, tak rizné véci ¢i informace. Tyto potfeby
jsou napliovany pomoci dopravy, kterd je realizovdna ve formé dopravni infrastruktury.
S rozvojem postmoderni spolec¢nosti vyznam dopravy neustdle roste a musi uspokojovat
¢im dal tim vy$si naroky na ¢etnost a objemy rliznych preprav. Narlst dopravy, zejména
pozemni, vSak silné ovliviiuje Zivot v sidlech, ktera vice a vice pfizplsobuji svou strukturu
automobildim. Ulice prestavaji byt chadpany jako vefejné prostory a stavaji se z nich
dopravni koridory, z ploch vefejnych prostranstvi se stavaji parkovisté. Tento smérrozvoje
vSak silné degraduje intravilan sidla, smazdva polyfunkénost jednotlivych prostor, ze
kterych pak mizi zivot. Je vSak tfeba si uvédomit, Ze pravé Zivot ve verfejném prostoru
je to, co déla sidlo kvalitnim a atraktivnim sidlem k Ziti a to bez ohledu na jeho velikost.

Prace je zaméfena na mald sidla vesnického charakteru, ktera nebyvaji predevsim
z dopravniho hlediska pfedmétem castych vyzkum( a analyz. V Uvodu je popsan
historicky vyvoj a soucasny stav menS3ich sidel jak v kontextu sidelni struktury, tak ve
vazbé na pldorysnou typologii. Dale jsou vysvétleny pojmy tykajici se malych sidel.
Analytickd ¢ast prace se zabyva stavem cestni sité a systémem dopravy uvnitf malych
sidel, pfedeviim vesnic, v rdznych krajich Ceské republiky. V malych sidlech sice nenfi
tak vysoka kumulace aktivit a provozl jako ve velkych sidlech, ale prostory, jimiZz jsou
komunikace v malych sidlech vedeny, maji pro sidlo stejny, ne-li vétsi vyznam, jako
pro metropoli. Trasy komunikaci ve vesnicich vytvafi vefejné prostory, které mohou byt
vyznamnym, v nékterych pfipadech i jedinym mistem pro socialni interakci obyvatel.
V téchto strukturach neni ¢asto ani jasné vymezeny jizdni profil komunikaci, natoz ur¢ené
provozni pruhy pro jednotlivé uzivatele prostoru, jako jsou chodci, cyklisté nebo pro
dopravu v klidu. Diky této skute¢nosti dochazi ke kfiZzeni a prolinani jednotlivych provozQ,
které mUze byt v mnoha pfipadech velmi nebezpecéné.

Problematika stfetavaniriiznych provozl v rdmci cestnisité vsidlech je od poc¢atku
21.stoletivelmifeSené téma. Provoz v ulicich je ale feSen predevsim ve velkych méstech Ci
metropolich, mensisidla a vesnice jsou vtomto sméru opomijena. Je jasné, Ze v nich neni
takova koncentrace Zivota, ale vyznam ulic jako verejnych prostor je pro jejich fungovani
stejné zasadni, jako pro velkomésta. Jejich velikost proto nemulze byt argumentem
pro to, aby byla opomijena bezpecnost a funkénost uli¢nich prostorl. Analyza Siroké
Skaly mensich sidel s riznou pldorysnou typologii ukazuje soucasné pojeti dopravy
v intravildnu malych sidel, bezpecnost jednotlivych provozd, jejich interakce a mozné
stfety. Vysledky analyzy by mély souzit jako podnét k feseni jednotlivych konkrétnich
skutecnosti, které nevykazuji zakladni miru bezpecnosti jednotlivych provozl, zejména
ve sméru k nejohrozenéjsi skupiné ucastnikl dopravniho provozu, kterymi jsou chodci.

Jako reakce na zjisténé skutecnosti z tuzemskych sidel jsou uvedeny pfiklady
z blizkého zahranici, které uvadéji, jaké jsou moznosti feSeni Gprav komunikaci v mensich
sidlech, jez zvysi bezpecnost dopravy pfi zachovani kvality vefejnych prostor. To je
ukdzano na dopravnim prostoru v mensich sadlech v zahranici, konkrétné v Némecku
v regionech okolo mé&st Norimberk (Bavorsko) a Zitava (Sasko). Ve vybranych sidlech
byla analyzovana cestni sit se zamérenim na jeji koncepci a prvky na ni, které maji za
Ukol zvysit bezpecnost provozu, tj. prvky zklidnéni komunikaci. V praci je proveden vycet
téchto prvki jako doporuceni k aplikaci na komunikacich v tuzemsku.
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2 Sidelni struktura na nasem uzemi

Uzemi Cech a Moravy, jako jedna z mala oblasti, disponuje pomé&rné& hustou sidelni
strukturou, jejiz zaklady byly poloZeny jiz v obdobi stfedovéku, kofeny zaloZeni nékterych
sidel dokonce sahaji i ddle do historie. Z celkového poctu sidel, ktery Cini pfiblizné 6 250,
ma necelych pét tisic sidel méné nez jeden tisic obyvatel. Ackoliv tato mald sidla tvofi
vétsinu z celkového poctu, jejich rozvoj ve vétsiné smérl znacné zaostava. V malych
sidlech ¢asto chybizdkladnivybavenost, jako jsou obchody s potravinami, ordinace Iékare
a ve vétsiné pripadl neni modernizovana i UpIné chybi zakladni sidelni infrastruktura, at
uz technicka (kanalizace, vodovod) nebo komunikaéni sit spolu s ndmé&stimi ¢i ndvsemi,
tedy verejny prostor. Pfitom pravé pro mensi sidla jsou vefejnd prostranstvi klicova pro
Zivot a vzajemnou interakci obyvatel.

Sidelni struktura v Cechach a na Moravé je dédna dobou svého vzniku a ndsledného
dlouhodobého vyvoje. Vyznamnou roli pfi vzniku sidel hrdla konfigurace terénu
a mikroklimatické podminky, které se v prlibéhu staleti méni jen minimalné. Ve vyvoji
sidelni struktury jsou také patrna obdobi vyraznéjSich zmén, takzvanych urbanizacnich
fazi. Tim se rozumi prfedevsim koncentrace obyvatelstva do vétsSich sidel - mést. Zatim
co na pocatku 19. stoleti byla mésta co do poctu obyvatel v mensing, Zily zde pouze
3 procenta z celkového poctu obyvatel, po prvni poloviné 19. stoleti primyslova revoluce
spustila takzvany urbanizacni proces, jehoz vysledkem je, Ze v dnedni dobé Zije na
venkové uz jen necelych 30% obyvatel.

Soucasnd sidelni struktura je tvofena specifickou siti sidel. Ta se vyznacuje
velkou hustotou a rovnomérnosti rozlozeni (primérna vzdalenost sidel je 1,5 km)
prevazné malych sidel pevné spjatych s okolni krajinou. Sidla tak nabizi pestrou skdlu
rlznorodych prostfedi pro Zivot lidi. Mezi charakteristickymi rysy ¢eské sidelni struktury
patfi drobné lidské méfitko, velikostni, prostorovd a funkcni diferenciace a blizkost
spojend se vzajemnym spoluplsobenim. Pro nase Uzemi jsou typickd mald sidla
(do 5 tisic obyvatel) v kombinaci s hustou siti men3ich mést (3 - 10 tisic obyvatel), ktera
jsou pfirozenymi obchodnimi centry, centry sluzeb, pfipadé slouzi i jako spravni centra.
Specifickou oblasti je zdpadoceské pohranici, kde je pravidelnd struktura sidel narusena
udalostmi z 2. poloviny 19. stoleti, kdy byla tato oblast zcela vysidlena a nikdy jiZ nebyla
ve stejném objemu osidlena zpét.

3 Typologie sidel

3.1 Historie

Obecné lze fici, Ze vétSina vesnickych sidel se vyvinula nebo byla planovité
zalozena pfiblizné od poloviny 13. stoleti do pocatku 15. stoleti, v obdobi vrcholného
stfedovéku. Toto obdobi se nazyva téz lokadni. Nékteré pldorysné typy mohou byt
spojovany s dfivéjsim obdobim, takzvanym predlokacnim. | kdyZ se stafi vzniku vsi zda byt
v nékterych rysech pomérné pravdépodobné, je toto ¢asové zafazeni stdle pfedmétem
sporll a v nize uvedeném ¢lenéni neni uvddéno. Rada vesnic vznikala také po obdobi
stfedovékého loka¢niho rozmachu, v 17. - 19. stoleti. Novovéké vesnice ale vétSinou
vychdazely ze starSich pldorysnych schémat, vzniklo pouze par novych typologickych
forem (napf. novovéké parcelaéni vsi, rozptylené vsi...).

Na rozdil od vétsiny mést byly vesnice neoddélitelné spjaty se zemédélskou
vyrobou a s klimatickymi podminkami (rozdily moZnosti produkce v niZinnych a horskych
oblastech). Proto je dileZité vyjma pldorysného a prostorového uspofadani zastavby
vesnice brat ohled i na zplsob organizace jejiho zemédélského zazemi, takzvané
pluziny. Charakter pluziny byl velkou mirou ovliviiovan modelaci terénu v mistech, kde
byla ves zakladana. Napfiklad v ¢lenité krajiné bylo tfeba uzit radidlni uspofadani pluziny,
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zatim co v krajiné s dlouhymi adolimi se pouzivala lanova ¢&i délkova pluZina (podrobné
rozdéleni pluZin je uvedeno v textu nize).

3.2 Pudorysna typologie
Pro urceni typologické formy vesnice je zasadni jeji zakladni vyvojova forma, kterd

byla stabilizovdna prevazné v obdobi vrcholného stfedovéku nebo v novovéku. Pozdé&jsi
zmény, jako je napfiklad linearni rozsifovani zastavby podél komunikaci, nartstani
objemu zastavby ¢i zastavénim navsi, uréeni zakladni typologické formy nijak neovliviiuji,
mohou ji ale ¢asto zkomplikovat. Pro zarazeni vsi je vhodné vyuzivat mapovy poklad,
cisarské otisky - staré mapy z pocatku 18. stoleti. Tyto mapy jsou prvnim komplexnim
geografickym materidlem, kde jsou sidelni struktury zachycené kratce po svém zalozZeni,
tedy ve své nejéistsi pldorysné podobé (Pesta, 2000).

Spolu s jedinec¢nou pldorysnou strukturou je se sidly spojovan i urdity typ
takzvané pluziny. Dfive byla sidla zakladana pfevdzné za Ucelem obzZivy v zemédélstvi
a struktura hospodareni se propisovala i do okolni krajiny okolo sidla. RozloZeni polnosti,
tedy pluzina, byvala zdavisla jak na uspofadani sidla, tak na morfologii a ¢lenitosti terénu
okolo sidla. Typ pluziny Ize vylist na starych mapach, napfiklad z cisarskych otiskl, nékdy
jsou citelné i na soucasnych ortofotomapach.

3.3 Pluzina

Typologie vesnickych sidel, kterd je pouzita pro analyzu sidel v této prdc, vychazi
pfevadzné z padorysného a prostorového uspofadani zastavby v sidle, typ pluziny je viak
neodmyslitelny prvek spjaty se vsi.

Z hlediska velikosti, tvaru a usporadani poli, luk a pastvin, které bezprostfedné
navazuji na zdstavbu, se obvykle rozlisuji tfi zakladni morfologické typy pluziny
— Usekovd, lanova a tratova. Jejich dalsi ¢lenéni a mirné ¢i vétsi odchylky od geometrické
pravidelnosti jsou pfitom vzdy zavislé na mistni konfiguraci a ¢lenitosti terénu, vodnimu
rezimu v krajiné, pozemkové drzbé a podobné. Z hlediska zemédélského vyuziti Ize
pouzit rozdilné ¢lenéni. Jako samostatnou skupinu lze uvést nové zaloZzené ¢i zdsadné
pozménéné pluziny (Pesta, 2000).

Wf

obr. 1 - pfiklady typ( pluZin (dsekova, lanova, tratova)!

1 Schémata rGznych pldorysnych typd vesnic a pluzin - idedlni modely byly pouZity z publikace:
PESTA, Jan. 2000: Nékolik poznamek ke studiu pladorysné struktury venkovskych sidel na dzemi
Cech, Priizkumy pamatek 11/2000, str. 153 — 166.
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3.4 Piidorysna typologie malych sidel

Ndsledujici typologie vesnic vychazi z déleni dle pidorysné struktury vesnickych
sidel od Jana Pesty s drobnymi Gpravami, které reflektuji potfeby pouziti struktury ve
vazbé na analyzu cestni sité v sidlech. Dle zpUsobu zaloZeni se typologie sidel déli do
dvou zakladnich skupin, ketré jsou popsdny nize.V nékterych pfipadech se pfidavai treti,
zvlastni skupina, kterd se oznacuje jako ,smiSené a ostatni formy sidel”, kam lze zafadit
vesnice komponované, vzniklé planovité na pfesném geometrickém pldorysu.

Prvni skupinou jsou sidla rostla, znama také jako pfirodni &i nepravidelna.
Takovéto sidlo vétsinou vznikalo bezplanovité usazovanim osadnikll v neobydlenych
oblastech nebo vyvojem z plivodnich sedlist. Dle typu terénu Ize pak stanovitidalsi déleni
na sidla hromadna (shlukové vesnice), kterd vznikala v pfevazné horskych oblastech,
sidla komunika¢ni, kterd vznikala bud' v rovinatych terénech podél cest ¢i vodnich tokd
¢i v udolich hor. Poslednimi skupinami jsou typicky horska sidla rozptylena znama jako
dvorcové vesnice a takzvané visky (Pesta, 2000).

obr. 2 - pfiklady typologie - rostlé formy (hromadnd, hromadna névesni, komunikacni)

Druhou skupinou jsou sidla pravidelna nebo také geometrickd ¢i normova.
VétSina takovychto vesnic byla imysiné zaloZena ve stfedovéku lokdtorem. Pravidelné
formy sidel Ize dale délit na vsi ldanové, u které jsou domy sefazené po obou strandch
komunikace mistniho vyznamu a na jejimz Uzemi se vyskytuje ldnova nebo délkova
pluzina. Dalsi skupinou jsou vesnice navesni, které tvofi nejrozsifené;jsi typ vesnice u nas.
Hlavnim znakem je naves, kterd mdize byt rzného tvaru, do niz se sbihaji vsechny cesty
a které jsou stitem orientovany usedlosti. Posledni skupinou pravidelné formy sidel jsou
vsi komunikaéni, které byly zakladany podél komunikaci ¢i podél potokl. Mohou mit
rozSifeny prostor navsi. Zvlastni skupinou jsou vsi vzniklé druhotnou parcelaci dvora,
které vznikly v dobé terezidanské a josefinské parcelaci na pfesné geometrické tvary
plGdorysu (Pesta, 2000).
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obr 3 - pfiklady typologie - pravidelné formy (ndvesni ortogonalm komumkacm komunikacni ndvesni,
navesni radialni)?

2 Schémata rGznych pldorysnych typd vesnic a pluzin - idedlni modely byly pouZity z publikace:
PESTA, Jan. 2000: Nékolik poznamek ke studiu pladorysné struktury venkovskych sidel na dzemi
Cech, Priizkumy pamatek 11/2000, str. 153 — 166.
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4 Vymezeni pojmi

Mensi sidla s charakteristickou strukturou zaloZeni se v Cechach a na Moravé
nachazeji pfedevsim na venkové. Lze tedy mluvit o takzvanych venkovskych sidlech.
Pravé venkovskd sidla jsou diky své nevyvinuté, v nékterych pfipadech i znatelné
zanedbané cestni siti pfedmétem této prace. Aby bylo vSak moZné uvést analyzu stavu
cest a komunikaci v jednotlivych sidlech, je napred tifeba vyjasnit si jednotlivé pojmy,
které jsou v textu pouzity.

4.4.1 Venkov

Definice pojmu venkov neni jasné védecky stanovena tak, aby odrazela redlny
venkov, jak ho snad kazdy znadme a dokdZeme si ho predstavit. Zjednodusené by se dalo
fici, Ze venkov je abstraktni oznaceni kulturni krajiny nebo, chceme-li vyuzit negativni
vymezeni, je prostor mimo méstské osidleni. Venkov Ize definovat i jako prostor, ktery je
charakterizovan nizsi hustotou zalidnéni's typickym charakterem osidleni a architekturou,
s vyraznym kulturnimi, sociadlnimi a spoleCenskymi znaky a se zamérenim prevazné na
zemédélskou vyrobu.

4.4.2 Cesky venkov

Venkov, jehoZ charakter je ndm zndmy na Gzemi Cech a Moravy, je vysledkem
vyvoje a formovani nékolika staleti. Jiz ve stfedovéku ve volné pfirodé rostla ¢&i byla
zadmeérné zakladana sidla Cisté za icelem hospodafeni s ptdou, tedy zemédélska sidla
s venkovskymi rysy a charakterem. V 19. stoleti, s ndstupem primyslové revoluce, tato
sidla vSak zacala ztracet svoji Cisté zemédélskou funkci. ZvySujici se zZivotni Uroven
v kombinaci se zvy$ujicimi se hygienickymi navyky vedly k rychlému rlistu obyvatelstva
ve méstech i venkové. To zaroven vedlo k rlistu poctu pracovnich sil na venkové, které ale
nebylo mozné pro omezené kapacity uplatnit vzemédélstvi nebo v pfibuznych oborech.
Diky tomu doslo k pomérné masivni urbanizaci, tzn. migraci venkovskych obyvatel do
mést, kde byla pracovni sila naopak potieba pro rozvijejici se primyslovou vyrobu. Tento
masivni pfiliv lidi do mést se pomalu zacal stabilizovat aZ po druhé svétové valce (Perlin,
2010).

4.4.3 Venkovské sidlo

Pro definovani venkovského sidla je nejdfive nutné vyjasnit si pojmy sidlo a obec,
jejichz vyznam byva c¢asto zameénovan. Pojmem obec je definovdno administrativni
vymezeni zdkladni jednotky verejné sprdvy. Obec pomoci voleného zastupitelstva
a starosty spravuje v samostatné plsobnosti svoje spravni Gzemi, které se ¢asto sklada
z vice Uzemné oddélenych sidel. Sidlo je prostorové vymezend jednotka tvorena
skupinou domu, kterd ma nebo alespori v minulosti méla obytnou ¢&i rekreaéni funkci.
Tato jednotka je od dalSich sidel oddélena volnym, tedy nezastavénym, prostorem.
Pokud tedy hovofime o venkovském sidle, je tim mysleno prostorové uskupeni domu
v urdité konfiguraci, vZdy véak v uceleném uspofadani na venkové (viz vyse).

Venkovské sidlo Ize popsat celou fadou riznych definici, které se lisi podle toho,
z jakého oboru je na ni nahlizeno. Pro Gcely této prace postaci definice venkovského sidla
z urbanistického hlediska:

Venkovské sidlo je vymezeno jako sidlo s typickou urbanistickou strukturou
nizkopodlazni zastavby s vysokym podilem rodinnych domt s malo vyvinutou uliéni siti
s dominantnim prostorem navsi jako spolec¢enského a kulturniho centra sidla a vysokym
podilem zelené v sidle” (Perlin, 2008). Jiz z této definice je patrné, Ze zanedbana
a nevyvinuta uli¢ni sit je v téchto sidlech béznou zalezZitosti.

Venkovské sidlo Ize vymezit i kapacitng, dle po¢tu obyvatel. V Cechédch se bézné
uziva hranice dvou tisic obyvatel v sidle jako urcujici prvek pro ,nepochybné venkovské
sidlo". Tato hranice je vSak stanovena pro typicky ceskou strukturu osidleni, v jinych
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statech je toto konvencni hledisko nastaveno tfeba az na velikost pét tisic obyvatel. Ale
inanasem Gzemilze s touto stanovenou hranici dvou tisic obyvatel polemizovat — existuji
sidla, kterd maji vice nez dva tisice obyvatel a pfesto maji jednoznac¢né venkovsky
charakter a na druhou stranu existuji mald mésta s méné nez dvéma tisici obyvatel,
jejichz celkovy charakter ma jasné méstské rysy. Proto jsou Casto sidla s poctem obyvatel
mezi dvéma a deseti tisici ¢asto definovany Gc¢elové podle potieby jednotlivych autord
(Perlin, 2008).

5 Analyza sidel na nasem uzemi

Z dlivodu malého povédomi o zplsobu Upravy komunikaci v malych sidlech
je cilem prace analyza soucasného stavu cestni sité v malych sidlech s cilem sehnat
maximalni moZné informace o sou¢asném stavu cestnisité v Ceské republice i v zahraniéi.
V zdmérném vybéru jsou jak sidla s nevyhovujici cestni siti, tak sidla s jiz realizovanymi
Upravami. Analyzovana jsou jak exaktni data na zdkladé Gsudku pozorovatele (velikost,
stav komunikaéni sit&), tak data historickda, zejména ve vztahu k pldorysné typologii
sidla.

Pro Gcely analyzy stavu komunikaci v ndvaznosti na vefejna prostranstviv mensich
sidlech bude brana orientacni hranice 5 tisic obyvatel jako maximdalni velikost sidla.
Zamérné neni uveden pojem vesnice ¢i mésto. BéZné pouzivané pojmy jako je vesnice,
malomeésto, mésto &i velkomésto jsou pojmy, které nejsou zakotveny v legislativé
a vyjadiuji pouze obecny nazev pro jednotlivé typy sidel. VSechna hodnoceni vesnickych
resp. méstskych sidel a jejich vymezeni je proto znacné subjektivni. Rozhodujicim
aspektem analyzy je historicky vyvoj sidla. Pokud bylo sidlo zaloZené ¢i primdrné rostlé
jako ves, poté je pro analyzu vhodné. Zda se postupnym vyvojem rozrostlo na mensi
¢i stfedni mésto, neni jiz tolik rozhodujici, dllezita je historickd stopa pldorysného
usporadani, kterd je zaraditelnd do typologické struktury vsi.

Analyza jednotlivych sidel byla provadéna terénnim prlizkumem a naslednym
zachycenim podstatnychinformacido takzvané karty sidla. Karta sidla je unikatni formular
vytvoreny pro sumarizaci zdkladnich informaci o sidle a zahrnuje taktéZ analytickou ¢dast
se zamérenim na cestni sit daného sidla. V karté sidla je pro pfehlednost a dalSi moznost
evidence pridélen kazdému sidlu unikatni kéd. Nedilnou soucasti karet je kryci list, ktery
obsahuje souhrnny popis zdroji informaci karet (na vyZzadani u autorky) a eviden&ni
tabulka, ve které je uveden celkovy seznam vydanych karet, tedy provedenych analyz
—viz nize.

5.1 Vysledky analyzy

K 31. 4. 2018 bylo provedeno celkem 47 analyz mensich sidel ve stfedoceském,
jihoCeském a zdpadoceském kraji. Sidla byla jak vesnice, tak v mensi mife malomésta
v rlznych vzdalenostech od velkych mést. V kartach sidel, ktera jsou k dispozici u autorky,
Ize vycist zakladni informace, stav cestni sité a pfipadny navrh na jeji vylepseni.
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5.4 Zavér analyzy

Z provedené analyzy lze vycist, ze sidla Ize z hlediska potfeb Uprav dopravy
v nich rozdélit na nékolik skupin. Prvni skupinou jsou sidla pomérné mala ¢i stfedni, ve
kterych je nizkd frekvence dopravy nebo v nich cestni sit konci. Doprava v takovychto
sidlech témér vzdy funguje na principu smiseného provozu vSech uzivateld v ramcijedné
komunikace, ktera byva doplnéna o zelené pasy po strandch. Pokud ma komunikace
stabilizovany prajezdni profil (konstantni $ifka po celé délce) a je v dobrém technickém
stavu, neni dlivod k jakémukoliv zasahu, ktery by provoz jakkoliv usmérrioval.

Druhou skupinou jsou mala ¢i stfedni sidla, jejichz soucasti je stfedné
frekventovanad (pfiblizné 500 -1000 automobill denné&) prijezdna komunikace. V tomto
pfipadéjejiznauvazeni,zdaje nutné vzhledem k poctu obyvatel a charakteru komunikace
(nebezpe&né Useky) vytvaiet bezpe&nostni opatieni, kterd by dopravu regulovala.

Treti skupinou jsou mala a stfednisidla, kterymivede velmi frekventovand doprava
po prdjezdné komunikaci ¢i komunikacich, které v sidle pfipadné vytvafi dopravni uzel.
V téchto pfipadech je nezbytné vytvaret takova opatfeni, kterd usmérni predevsim
motorovou dopravu a umozni tak bezpecéné fungovani viech Gcastnik( provozu, ktefi
cestni sit vyuzivaji. Pfi vysoké frekvenci dopravy je téméf nevyhnutelnd segregace
jednotlivych provoz(, minimalné pési dopravy (tj. pfidat ke komunikacim chodniky).

V zavislosti na pldorysném uspofadani vesnickych sidel lze dle analyzy
konstatovat, ze potfeby zklidiiovani komunikaci je mozné uplatnit pfedevsim u vesnic
s prajezdnimi profily - konkrétné se jedna o komunikacni vesnice, at uz rostlé i
pravidelné formy, ldnové vesnice a ndvesni vsi s prljezdnou navsi. U hromadnych vsi, vsi
vzniklych druhotnou parcelaci dvora a vesnic komponovanych zaleZi na individualnim
usporadani komunikaci a dopravy v nich. Mohou byt situované tak, Ze neni tfeba zadného
zadsahu nebo naopak jejich uspofadani vytvari predpoklady pro vznik nebezpecnych
situaci. V takovychto pfipadech je tfeba na vytipovanych mistech vytvofit takova
opatreni, kterd zvysi bezpecnost vsech provozl - jak motorového, tak cyklistického
a pésiho. U rozptylenych vsi, visek, ndvesnich vesnic s neprljezdnou navsi se naopak
nepredpokladaji potifeby Gprav ¢i usmérnéni provozu, nebot v nich neni tak vysoka
frekvence prijezdl a vysoky pocet uzivatell uli¢niho prostoru, ktery by plsobil kolize
mezi jednotlivymi provozy.

6 Reseni zklidnéni provozu v Némecku

Pro doplnéni tématu analyzy malych sidel byla provedena resSerSe feSeni
cestni sité v mensich sidlech v zahranici, konkrétné v okoli némeckého Norimberka
a Zitavy. Charakter sidel je zde velmi podobny charakteru ¢eskych vsi v zemédélskych
nizinatych oblastech. Nachdazi se zde zastavba drobného méfitka s pudorysnou
strukturou vychéazejici ze zplsobu zaloZeni v urdité terénni konfiguraci s Gzkou vazbou
na zemédélstvi. Diky této podobnosti si Ize z némeckych vsi vzit pfiklad nebo alespon
inspiraci v feSeni systému cestni sité, respektive vyuziti jednotlivych prvkl ke zklidnéni
provozu na komunikacich.

6.1 Prvky uzivané na frekventovanych komunikacich

Kazdé sidlo, bez rozdilu zemé&, obsahuje vzdy dopravné vyznamnou sbérnou
komunikaci s funkci dopravné obsluznou (mistni komunikace (MK) typu B), kterd ho
spojuje s okolnim svétem. Dale je protkano siti obsluznych komunikaci's funkci obsluznou
(MK typu C), nékdy i komunikaci se smisenym provozem nebo s vylou¢enim motorového
provozu (MK typu D). Kazda z vy$e uvedenych komunikaci ma sv0j uréity charakter
provozu. Z hlediska bezpe&nostijednotlivych provozl (automobily, pési, cyklisté apod.) je
nejexponovanéjsi praveé prvni zminéna, tedy MK typu B. Tim, Ze do sidla pfivadi a zaroven
z néj odvadi veskery provoz, tak se stavd komunikaci s nejfrekventovanéjsim provozem
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v sidle a zaroven s nejvyssim rizikem ohrozeni jednotlivych G¢astnikd provozu. Z tohoto
ddvodu je tfeba provoz na nich regulovat a zklidiiovat. Nize jsou popsany jednotlivé
prvky regulace provozu, které se uzivaji v némeckych sidlech pro snizeni rizika ohrozeni

pfedevsim chodcl a obyvatel Zijicich v sidle.

6.1.1 Stfedovy ostriivek na vjezdu do sidla

Prvnim, ¢asto uzivanym zklidriujicim prvkem, objevujicim se témér v kazdé vsi,
je ostrlvek na komunikaci umistény na vjezdu do sidla. Tento prvek rozdéluje sméry
jizdy, pricemz ve sméru vjezdu do sidla vytvari na komunikaci Sikanu. Smérem ze sidla
je komunikace prljezdna rovné bez nutnosti ostriivek objizdét. Takto umistény prvek
zpomali rychlost automobilll a zdroven dava na védomi, Ze vjizdi do urbanizovaného
prostfedi. Realizace ostrivku uprostfed komunikace sivyZaduje stavebnizasah - vystavba
stabilniho zvyseného ostriivku nejc¢astéji ze zamkové dlazby v kombinaci s betonovymi
obrubniky. Ostrivek se da realizovat také vodorovnym znacenim - vyznacenim $rafované
oblasti na komunikaci. Tento zplsob vsak neni az tak ucinny jako prostorové vyvedeny
ostriivek. Casto je nutné i rozsifeni komunikace, aby mohlo dojit k vytvofeni G¢inné
zpomalujici Sikany.

- r

obr. 5 — a) ostriivek na hranici sidla, smér vyjezd ze sidla (Regelsbach — okoli Norimberka)
b) stfedovy ostrivek vyvedeny pomoci vodorovného znaceni (Regelsbach — okoli Norimberka)

6.1.2 Stredovy ostriivek v sidle

Podobnym zklidiiujicim elementem je umisténi stfedového ostrivku uvnit¥
sidla. Pouziva se nejcastéji na dlouhych rovnych Usecich, kde maji za ukol takovyto Usek
,rozbit" do mensich &asti, které nebudou svadét k zvyovani rychlosti. Sikany vytvorené
ostrivky automaticky zpomaluji rychlost motorovych vozidel. V intravildnu byvaji
Casto stfedové ostrlivky vyuzivané i v mistech prechodi &i mist pro prechazeni. Mimo
zpomaleni provozu tak navic umozni i pfekonat chodclim komunikaci na dvakrat. Pro
realizaci stfedového ostrivku aviak nutny stavebni zdsah do komunikace a v rdmci sidel
nebyva Casto dostatek prostoru pro rozsifovani prostoru, proto je jeho uziti treba zvazit,
aby na jeho ukor nedochazelo napfiklad ke zuZeni prostoru pro chodce.
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obr. 6 — a) misto pro pfechézeni - délici ostrivek (Groswiesmannsdorf — okoli Norimberka)
b) stfedovy ostriivek (Stein — okoli Zitavy)

6.1.3 Smérové rozdéleni

V nebezpecnych mistech s dostatkem prostoru se v némeckych sidlech pouziva
smeérové rozdéleni provozu. Stfedem komunikace je veden zvySeny pruh, nejcastéji
zeleny osazeny vzrostou zeleni. Tento zpUsob zklidnéni se pouZziva jak na rovnych Usecich,
kde hrozi riziko zvySeni rychlosti motorovych vozidel, tak v nebezpecnych zatackach.
Smérové rozdéleni vyloudi prejeti vozidla do protisméru a zlZena Sitka komunikace

vybizi fidi¢e k opatrnosti a tim padem i k niZsi rychlosti.

obr. 7 — smérové rozdéleni (Groswiesmannsdorf — okoli Norimberka)

6.1.4 KriZzeni komunikaci

V prostorach kfizeni frekventovanych komunikaci je pro plynulost provozu
pouzivdn maly kruhovy objezd s Sirokou pfidlazbou na vnitinim okraji. Tyto dopravni
stavby navic byvaji ve stfedu kruhového objezdu tvofené bujnou zeleni nebo uméleckymi
prvky charakterizujicimi sidlo. Jejich pouzitim je zajistén jak plynuly provoz pfi zvySeném
provozu, tak regulace rychlosti prijezdnych sméri pfi nizkém provozu.
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obr. 8 — miniokruZni kfiZovatka (Obersbach — okoli Norimberka)

6.1.5 PridlaZzba po okrajich komunikace

Jednoduchym, v Cechéch viak téméF nevyuZivanym prvkem, je pouziti ptidlazby
na okrajich komunikace. Tento typ zklidnéni ma za Ukol opticky zGzit komunikaci a pfinutit
tak fidic¢e k vétsi opatrnosti a k nizsi rychlosti. Navic pfidlazba prakticky prirozené funguje
jako komunikaéni pruh pro chodce. V sidlech bez kanalizace je mozné pfidlazbu pouzit
jako transportni trasu pro vodu v podobé odvodnovaciho Zlabu. V tomto pfipadé je tfeba

brat v ivahu vzhledem ke sklonu hran Zlabu, Ze pfidlazba mlZe byt pochozi ¢i pojizdéna.

obr. 9 — a) pfidlaZba na komunikaci (Anwanden — okoli Norimberka)
b) pfidlazba definujici $itku komunikace (Hartau —okoli Zitavy)

6.1.6 Zména pojizdéného povrchu

U¢innym a estetickym prvkem regulujicim rychlost je zmé&na typu povrchu.
Tento zpUsob zklidnéni provozu byva casto vyuzit s vySkovou zménou komunikace
(podélny prah), ale i aplikace v jedné roviné je funk&ni. MoZnost pouZiti je velmi rozgifené
- pficné pasy na dlouhych rovnych usecich, vydlazdéni celého Useku komunikace,
prostoru kfizovatky nebo nebezpecnych mist. Ve vSech pfipadech ma zména povrchu,
nejcastéji za Zulovou dlazbu, za ukol regulovat rychlost projizdéjicich motorovych
vozidel. V ¢eskych zemich neni tento zplsob prokladani asfaltovych ploch kamennymi
pasy téméfvibec vyuzivany, znamé jsou pouze dlazdéné prahy ¢i zména povrchu v rdmci
pésich zén nebo ¢asti komunikaci v historickych centrech mést. Takovéto vydlazdéni je
ale spise historickou stopou nez idmysinym regulovanim dopravy.
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obr. 10 - a) zména povrchi (Anwanden — okoli Norimberka)
b) zpomaleni na kfiZovatce (Hartau — okoli Zitavy)

6.1.7 Dopravni znaceni

| dopravni znaleni, at uz vodorovné, &i svislé, mize byt vhodnym prvkem
regulace provozu. Musi viak byt vhodné umisténé a jasné definovat dlvod, za kterym je
osazeno. Velmi uc¢innym je vodorovné znaceni na komunikaci omezujici rychlost nebo
upozornujici na nebezpeci. Vyskytuje se totiz ,v centu” pozornosti fidi¢e a je pro néj
méné prehlédnutelné, nez dopravni znaceni u silnice. Ale i dobfe umisténé svislé znaceni
v zorném polifidi¢e mliZe byt velmi efektivni. U dopravniho znaceni je dilezité dodrzovat
zakladni pravidla, kterymi jsou: viditelnost - vhodné umisténi, jasnost a Citelnost pfikazu
¢i upozornéni znadeni a dlivodné pouZziti.

obr. 11 - a) vodorovné znaceni na komunikaci (Obersbach — okoli Norimberka)
b) oznaceni pohybu chodcii ve vozovce (Nemsdorf — okoli Norimberka)

6.1.8 Segregovany provoz pésich

Chodec je jednim z nejohroZenéjsich Gcastnikll dopravy. PF¥i pohybu sice
nedosahuje tak vysoké rychlosti, ale jeho télesnd schranka neni ni¢im chranéna. Proto je
nejlepsim zplsobem, jak zajistit jeho bezpecnost, vytvofit mu segregované trasy. Jisté,
kfizeni s jinymi provozy se nedd vyhnout, ovsem lze zajistit takova opatreni, které miru
rizika snizi na minimum.

V némeckych sidlech je u kazdé komunikace s frekventovanym provozem umistén
chodnik a to téméf vzdy bez ohledu na velikost sidla. Vede od prvniho k poslednimu
domu v sidle tak, aby mél kazdy obyvatel sousedici s frekventovanou komunikaci
moznost ho vyuzit. Ve vétsiné pfipadl byva oddélen od komunikace bezpeénostnim
prouzkem z dlazby, ktery slouzi zaroven jako odvod destové vody. Obrubnik v malych
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sidlech nebyva vysoky stejné jako ve méstech, tudiz se pfiblizuje vesnickému charakteru.
K zajisténi bezpeclnosti nejohroZenéjsi skupiny uZivateld komunikace je vytvoreni
segregovaného prostoru pro pohyb chodci zdkladem, obzvlasté v pfipadech, je-li
komunikace frekventovana.

_\;“_ 5 .
‘\_‘,‘*.5.
obr. 12 - a) chodnik s barevnym zvyraznénim (Kottensdorf — okoli Norimberka)
b) chodnik oddélen od komunikace bezpecnostnim prouZkem (Rohr — okoli Norimberka)

6.2 Prvky uzivané v rezidencnich oblastech

V rezidencnich oblastech byvd v zapadnich zemich pravidlem, Ze komunikace,
jez nejsou kli¢ové pro prepravu, jsou automaticky Zénami 30 nebo obytnymi zénami. Na
téchto komunikacich jsou kromé omezeni rychlosti dopravnim znacenim uplatiiovany
vysSe popsané prvky regulace a zklidnéni provozu spolu s typickymi regulujicimi prvky
z6n, jako jsou napt. vytvoreni Sikan, ziZzenim komunikace, prostfidanim parkovani po
obou stranach, zjednostmérnéni a podobné.

obr. 13 - a) zpomaleni v Zéné 30 (Eichgraben —okoli Zitavy)
b) zpomaleni v Zéné 30 (Hartau - okoli Zitavy)

6.3 Extravilan sidel

Provoz na cestach v extravilanu sidel uz nebyva tak pestry jako v ulicich mést
a vesnic, ale i pfesto je nutné dbat na jejich bezpelnost. A to nejen z dlvodu, Ze na
cestni sit sidel plynule navazuji a prebiraji tak jeji uzivatele. Dle typu komunikace byvaji
uzivany pfedevsim motorovymi vozidly, dale cyklisty a vyjime¢né mohou byt vyuzivany
také chodci. Tomu je tfeba kaZzdou trasu dle frekvence a objemu jednotlivych uZivatell
individualné pfizpUsobit.

V Némecku se napfiklad velmipodporuje cyklistickd doprava. Cestnisit mezi mésty
se tomu uzpUsobuje a vznikaji tak segregované cyklostezky vedle komunikaci. A protoze
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je v téchto oblastech mysleno nejen na pfimou dopravu na kole, ale i na cykloturistiku,
nechybi na nich prostory k odpocinku ¢i podobné prvky zatraktiviujici jizdu. V sidlech
se pak cyklostezky za pfitomnosti upozoriujicich prvkl, nej¢astéji dopravniho znaceni,
plynule napojuji na komunikace. Podpora cyklodopravy je evidentni i u dopravnich uzld,
jako je napfiklad zastavka vlakd, kterd je opatfena odstavnymi misty pro kola.

obr. 14 — a) segregované cyklostezky
b) plynulé napojeni cyklostezky do sidla
¢) cyklodoprava jako regulérni soucast dopravniho systému
d) rozsifeni krajnice pomoci pfidlazby
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6.4 Uziti prvka v praxi

Vétsina vyse uvedenych prvkl zklidiujicich dopravu mozna neni pro odbornou
vefejnost Zaddnymi prevratnymi objevy, pfesto povazZuji za nutné je vyzdvihnout
a pfipomenout v praktickém pouziti, nebot se v nasi zemi vyuzivaji jen velmi zfidka. Jejich
jednoduché a ucinné feseni zapadajici do vesnického razu sidel umoZziuje regulovat
dopravu a pfitom nenarusuje vefejny prostor, ktery tak mize dal fungovat a byt vyuzivan
k ucelu, ke kterému byl v historii vytvofen — k socialni interakci obyvatel sidla.

7 Zaveér

Cestni sit je nepostradatelnym skladebnym prvkem kazdého sidla. Pomoci ni
je sidlo dosazitelné, zarucuje obsluhu a tim padem i vlastni existenci sidla. Sidla, at uz
malé ¢i stfedni velikosti, ve kterych neni pfilis frekventovana doprava, vétSinou nemaji
problém se spole¢nym provozem automobilll, chodcd, cyklistu aj. v rdmci jedné ¢i vice
komunikaci. Pouze v mistech s potencidlem vzniku nebezpeénych situaci (ostry horizont,
zUzeni komunikacniho prostoru, nestabilni Sife komunikacniho profilu, prekdzka v jizdni
dréze atd.) bych doporucila pouzit lokdlni bezpe&nostni opatieni (vystraznd znacka,
vodorovné znaceni na komunikaci, zpomalovaci prahy aj.).

V sidlech s frekventovanéjsi dopravou vSak uZ neni v dnesni dobé vysoké
automobilizace moZné uvaZovat o spole¢ném provozu v rdmci jedné komunikace.
V téchto sidlech je ¢asto proménny jizdni profil komunikace a neumoZnuje tak pro
nedostatek prostoru bezpecény pohyb jednotlivych uzivatell. V takovychto pfipadech je
vhodné pfistoupit k opatfenim, ktera zajisti bezpecnost provozu na komunikacich. Tim
mize byt segregovani jednotlivych provozi, zklidnéni dopravy na komunikaci ¢i jiné
feseni (obchvat, vymisténi dopravy do krajnich &asti sidla aj.).

Z provedené analyzy lze vycist nékolik zasadnich pravidel, ve kterych sidlech by
se mélo uplatnit zklidnéni provozu, predevsim motorového. Stale vSak plati pravidlo,
ze kazdy pfipad je nutné individualné posoudit a na zdkladé pozorovani jednotlivych
systému a tras dopravy v nich zvolit feseni, které by pfipadny problém ¢&i krizové misto
fesilo jak z hlediska dopravni situace, tak z hlediska zachovani rdzu sidla. Zachovani
typického razu sidla je vdnesnidobé& obzvlasté dilezité, predevsim bavime-lise o sidlech
vesnického charakteru.

Nutno uvést, Ze bezpecnost provozu na komunikacich nezavisi vyhradné jen
na koncepci a kvalité cestni sité, na stavu komunikaci a na bezpecnostnich prvcich
umisténych na nich, ale i na samotnych uzivatelich, ktefi tvofi dynamickou slozku provozu
na komunikacich. D& se fici, Ze pravé jejich pohybem je doprava jako takova vytvarena a je
uz jen na nich, jak jeji tvofeni pojmou. Mohou byt chaoticti, vytvaret nebezpecné situace
nebo naopak ohleduplni a vnimat kazdého uzivatele provozu. Napfiklad v zapadnich
zemich, pfedevsim v Némecku ¢&i Rakousku, je pocit bezpeci na komunikacich mnohem
vy$si a je to jen diky ukaznénosti vSech uzivatel( silni¢ni sité - fidi¢d motorovych vozidel,
pésich, cyklistl a ostatnich.

Jisté, koncepce silni¢ni sité je nezbytnym prvkem, bez niz by doprava neexistovala
ve formé, ve které ji dnes vsichni zname. Jednotliva fe$eni vedeni komunikaci a prvki
na nich at uz v sidlech nebo mimo né jsou zdsadnim stavebnim kamenem predevsim
motorové dopravy. Ale to vie je pofdd pouze forma pro uskute¢néni dopravy dynamické
- pohybu z mista na misto.
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