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Abstract:

Modern public transport systems are not only designed to transport passengers but
significantly affect the territory in which they are located. Their accompanying phenomenon
is intense urban development, especially around stations and stops. This is related to the
economic growth and the development of the urban structure of towns and municipalities.
These phenomena are evident in a number of cities where the renewal and construction of
new, especially rail-based mass transport systems have taken place. Today, public transport is
becoming an active tool for spatial planning, and it also helps revitalize economically unstable
areas, e.g. brownfields.
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1 Uvod

Moderni systémy vetfejné hromadné dopravy nemaji za cil pouze pfepravu cestujicich,
ale vyraznym zplisobem ovliviiuji izemi, ve kterém se nachazeji. Jejich doprovodnym jevem
je intenzivni urbanisticky rozvoj, zejména v okoli stanic a zastdvek. S tim souvisi ekonomické
zhodnoceni a rozvoj urbanni struktury mést a obci. Tyto jevy jsou patrné v fadé¢ mést, kde
doslo k obnové nebo vybudovani novych, zejména kolejovych systémili hromadné dopravy.
Dnes se vefejna doprava stava aktivnim ndstrojem uzemniho pldnovani a napomaha také k
revitalizaci ekonomicky nestabilnich tzemi, napt. tzv. brownfields.

2 Vliv dopravy na vyuziti uzemi

Skutecnost, ze vyuziti izemi a doprava jsou navzajem Uzce propojeny, je dnes
vSeobecné znama. Proces rozvoje modernich mést je Gzce spjat se stale rostouci potiebou
mobility. Vyvoj od kompaktni struktury stfedovékych mést, kde témer vSechnu celodenni
mobilitu ptedstavovala chlize, po suburbdnni expanzi modernich aglomeraci s jejich
obrovskymi objemy regionalni dopravy, by nebyl mozny bez rozvoje Zeleznic a predevsSim
osobnich automobili. Protoze vzajemny vliv osidleni uzemi a rozvoje dopravnich systému je
v dnesni dobé zasadni, musi byt dopravni a uzemni planovani uzce koordinovano. Na zaklad¢
téchto zkuSenosti byla formulovéana teorie ,,cyklu vzajemného ovliviiovani vyuziti Gzemi a
dopravy* (Holz-Rau, 1997). Soubor vazeb vytvorenych v tomto cyklu Ize shrnout nasledovné:

spoleéenské dopravni
aktivity system
vyuZiti I
uzemi dostu

obr. 1 - Cyklus vzajemného ovliviiovani vyuziti uzemi a dopravy (Zdroj: Holz-Rau, C.:
Siedlungsstrukturen und Verkehr)

- Rozd¢leni vyuziti uzemi podle funkéniho vyuziti, naptiklad na obytné, primyslové
nebo komercni v rdmci méstské oblasti, uréuje umisténi spoleCenskych aktivit, jako bydleni,
prace, nakupovani, vzdélavani nebo rekreace.

- Rozlozeni spolecenskych aktivit v uzemi vyzaduje prostorové interakce nebo

vyuzivani dopravnich systému pro piekonani vzdalenosti mezi jednotlivymi aktivitami.

- Vytvateni dopravni infrastruktury v ramci dopravniho systému dava piilezitosti pro
prostorové interakce a mize byt posuzovano jako dostupnost.

- ZvySovani prostorové dostupnosti podminuje rozhodovani o umisténi spolecenskych
aktivit a tim pfispiva ke zménam ve vyuziti izemi.

Pro posouzeni vzajemné interakce mezi vyuzitim tizemi a dopravou jsou rozhodujici
technick¢ podminky dopravnich systémti pro realizaci méstské mobility, ekonomické
ukazatele mésta jako ekonomického mikroregionu a socidlni aspekty, ptedevsim spolecenska
uloha méstského prostoru. Zakladnimi urbanistickymi faktory ve vztahu vyuziti izemi a
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dopravy jsou velikost mésta, hustota osidleni, koncentrace pracovnich ptilezitosti, umisténi a
dostupnost obytnych celki (Wiirdemann, 1998).

Dlouhodobé suburbanizace modernich aglomeraci, podpoiend vysokym stupném
automobilizace, vede k trvalému rozpadu tradi¢nich zplisobt zastavby a osidleni. Kompaktni
méstskd izemi se rozpadaji do vzajemné nekomunikujicich monofunkénich obytnych celki.
Ty jsou casto zcela nedostateéné vybaveny i1 témi nejzakladnéjSimi sluzbami a nedostate¢né
spojeny s centralnimi zénami mést, jakozto misty s koncentraci pracovnich pftilezitosti.
Nedostatecna kapacita silni¢ni infrastruktury vede k jejimu pietéZovani a ke vzniku castych
kongesci a ¢asovych nepravidelnosti v denni dojizd’ce. Trvale neudrzitelny stav, kdy jsou
obyvatelé téchto oblasti nuceni travit stale delsi ¢as denni dojizd’kou za praci vede k postupné
degradaci ptiméstského bydleni. Dostupnost ur¢it¢tho mista dnes vyrazné ovliviiuje jeho
atraktivitu a trvalou vyuzitelnost v budoucnu. Lepsi dostupnost zvysuje atraktivitu lokality
pro vSechny typy vyuziti izemi a ur¢uje smér nového rozvoje méstské oblasti. Pokud se zvysi
dostupnost v celém regionu, vysledkem je kompaktnéjsi sidelni struktura, v niz se dafi sndze
potlacovat zivelnou suburbanizaci.

Zivelna suburbanizace, provazena koncentraci pracovnich piileZitosti v centralnich
zonach mést, vyvolava delsi kazdodenni cesty. Atraktivni polyfunkéni feSeni sidelnich celkt
prispiva k nizsi primérné délce cest a podporuje proces reurbanizace. Hustota osidleni a
pracovnich prilezitosti, stejné jako velikost aglomeraci a dosaZitelnost zastavek hromadné
dopravy v dané lokalité, maji pozitivni vliv na podil vyuzivani vefejné dopravy v ramci modal
splitu.

Ptestoze kolejova doprava je dnes vnimana jako ptfinosnd, nelze nezminit také nckteré
jeji negativni vlivy. Ve svych dopadech na urbanizaci okolniho izemi se liniové kolejové trasy
projevuji predevSim vyraznym bariérovym efektem v tzemi. Také ekologické aspekty
kolejové dopravy, zejména emise hluku a vibrace mohou c¢aste¢né znehodnocovat Uzemi
vmezi zastavkovych usecich, nicméné tato negativa lze pomérné uspéSné eliminovat
vyuzivanim modernich technologii, jak v oblasti stavebni, tak vramci provozovanych
vozidel.

Vyznam dostupnosti se méni s rozdilnym funkénim vyuzitim uzemi. Dostupnost je
kli¢ovy faktor pro nakupni, administrativni a obytné funkce. Lokality s dobrou dostupnosti se
rozvijeji rychleji a komplexnéji nez ostatni. Pro uspésné uplatnéni systému vetejné dopravy je
tteba v nich integrovat vSechny druhy dopravy. V zakladni dopravni obsluze tzemi je nutné
aktivné uplatnovat i dopravu pé&si, kterd mize mit rozhodujici podil zejména v obytnych
uzemich. Moderni vefejna doprava umoznuje nabidnout dostate¢ny pocet spojit v taktovém
nebo intervalovém provozu a s cestovnimi casy, konkurenceschopnymi v porovnédni s
vyuzivanim automobilové dopravy (Apel, 1997). Piikladem aktivniho pfistupu k vyuziti
vetejné dopravy jako atraktivniho néstroje v obsluze uzemi miize byt dopravni systém S-Bahn
Steiermark.

3 Dopravni systém S-Bahn Steiermark

S-Bahn Steiermark (S-Bahn Styrsko, nékdy oznaGovan také jako S-Bahn Graz) je
nejdilezit&j$im projektem mistni a regionalni vefejné dopravy ve spolkové zemi Styrsko.
Spojuje GroBraum Graz a centralni oblast Horniho Styrska. Od poloviny 90. let minulého
stoleti existovaly v souvislosti s postupujici suburbanizaci, zejména v okoli Grazu, uvahy o
integraci regionalni Zelezni¢ni dopravy ve Styrsku a jeji vyuziti jako pétefniho systému
vetejné dopravy. Vlastni projekt S-Bahn byl aktivné pfipravovan od roku 1998, pti¢emz jeho
prvni faze byla uvedena do provozu 9. prosince 2007. Jeho dokonceni je predpokladano v
roce 2026.

Dlouhodobym cilem projektu je dosaZeni modal splitu v podilu 25% pési, cyklistické a
motocyklové dopravy, 25% verejné dopravy a 50% individualni automobilové dopravy v
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ramci sledovaného regionu GroBraum Graz béhem vSedniho dne. K dosazeni téchto cilt
uskutecnilo mésto Graz a zem& Steiermark soubor opatfeni, kterd vedla k omezeni
individualni automobilové dopravy (IAD) v historickém centru Grazu rozsifenim peSich zon,
rozs$ifeni tras pro cyklisty pro zlepSeni dostupnosti Zelezni¢nich stanic, reorganizaci hromadné
dopravy a upravu parkovaci politiky rozSitovanim lokalit a zvétSovanim kapacit parkovist
P+R (Das Land Steiermark, 2007). Plan provazela silna politickd podpora a masivni
propagacni kampan. Zemi Steiermark byl ustanoven technicky vybor, ktery zpracoval plan
udrZitelné mobility, s ohledem na urbanisticky a ekonomicky rozvoj uzemi. Cely projekt byl
dlouhodob¢ konzultovan a prezentovan v ramci participace obcantl.
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obr. 2 —,,S-Bahn roste “ — propagace nové zprovoznenych linek S8 a S9 (Zdroj: http://s-bahn-
steiermark.info)
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obr. 3 —,,Tviij S-Bahn je za rohem " - propagace dopravniho systému ve mesté (Zdroj. autor, 2016)

V soucasné dob¢ systém S-Bahn Steiermark poskytuje na 11 linkach ve Spickach
pracovnich dnli spojeni v 15 nebo 30 minutovych intervalech, o vikendech a ve vecernich
hodinach v intervalech 30 nebo 60 min. Navaznou dopravu od vybranych stanic zajistuje v
synchronnim taktu regionalni autobusova doprava. V systému S-Bahn Steiermark pusobi jako
dopravci nejenom celostatni Osterreichische Bundesbahnen (OBB) na linkach S2, S3, S31,
S32, S5, S51, ale také dvojice nestatnich dopravcl Graz Koflacher Bahn (GKB) na linkdch
S6, S7, S61 a Steiermérkische Landesbahnen (STLB) na linkach S1 a S11.
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obr. 4 — Sit' S-Bahn Steiermark (modré cary, siroké svétlé — linky provozované celodennée v taktu 30
min, Siroké tmavé — provoz ve Spickach vsednich dnit v taktu 15 min, tenké — provoz celodenne v 60 min
taktu, ve Spickach 30 min) (Zdroj: http://s-bahn-steiermark.info)

Diky atraktivité regionalni zelezni¢ni dopravy se vyrazné zvysil pocet pfepravovanych
cestujicich, coz je v souladu s cilem postupného omezovani individudlni automobilové
dopravy a posilovani role vetejné dopravy. V roce 2015 bylo béhem vSedniho dne na linkach
S-Bahn Steiermark ptfepraveno v priméru 44 100 cestujicich, coz piedstavuje oproti roku
1997 narlst o 58 %. Rozvoj systému S-Bahn, doprovdzeny budovanim zachytnych parkovist
typu P+R vedl ke snizeni podilu IAD pro cesty do Grazu o 8%. Podil zelezni¢ni dopravy na
denni dojizd’ce v nékterych tratovych tsecich vzrostl na 40% (Das Land Steiermark, 2014).
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obr. 5 — Pocty cestujicich v roce 2013 a naruist oproti roku 2007 na jednotlivych linkach (Zdroj:
http://s-bahn-steiermark.info)

Krom¢ investic do vozového parku jednotlivych spolecnosti (19 novych
nizkopodlaznich klimatizovanych vlakti pro GKB a STLB od firmy Stadler Rail, 18
motorovych i elektrickych jednotek pro OBB) je projekt doprovazen rozsdhlymi investicemi
do zkvalitiovani dopravni infrastruktury piivodnich lokalnich drah a obnovou jednotlivych
stanic, véetn¢ budovani termindlli ndvazné autobusové dopravy, parkovist P+R a stanovist’
B-+R. Zejména rozvoj sité¢ parkovist’ typu P+R je pro fungovani a rozvoj systému jako celku
klicovy. V soucasné¢ dobé existuje v navaznosti na kolejovou dopravu jiz 120 lokalit,
poskytujicich piiblizné¢ 5000 parkovacich mist a jejich mnozstvi neustale roste (Das Land
Steiermark, 2016). Rozvoj celého systému je dlouhodobé intenzivné propagovan. Jednotlivé
etapy zprovoznovani trati a rekonstrukce stanic doprovazi rozsahlé informacni a propagacni
kampang.

obr. 6 — V rekonstruovaném predndadraznim prostoru stanice Karlsdorf bylo vybudovano 120 stani
P+R a 150 stani B+R (Zdroj: autor, 2016)
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obr. 7— Novy termindl Graz Puntigam umoznuje prestup mezi Zeleznici, tramvaji, autobusovou
dopravou a obsahuje také mensi parkovisté P+R a stani B+R (Zdroj:
http://www.verkehr.steiermark.at)

obr. 8 — Rekonstruovana stanice Tobelbad s termindlem navazné autobusové dopravy (Zdroj: autor,
2016)
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obr. 9 — Rekonstruovanda stanice Voitsberg a nové parkovisté P+R v prednadraznim prostoru (Zdroj:
autor, 2016)
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obr. 10 — Zrizeni parkovisté P+R na misté Zivelného parkovani u stanice Schlag bei Thalberg (Zdroj:
http://www.verkehr.steiermark.at)

4 G2G - rozvojova osa Graz-Gleisdorf

Dynamicky rozvoj systému S-Bahn Steiermark, souvisejici s komplexni modernizaci
dopravni infrastruktury vedl k tvaham o vyuZiti potencialu tohoto systému pro systematicky
rozvoj uzemi. Pfikladem vysledku je projekt G2G - rozvojova osa Graz-Gleisdorf (TU Graz,
2017). Je vysledkem spolecné prace Institut fiiStddtebau TU Graz, AEE - Institut fiir
Nachhaltige Gleisdorf a Planum Fallast Tischler & Partner Graz.

Predikovana dynamika rastu poc¢tu obyvatel a hospodaisky rozvoj regionu GroBraum
Graz predpoklada 490 000 obyvatel do roku 2050. Pfedstavuje vyznamnou spole¢enskou
vyzvu, pokud jde o spotfebu zdrojli, technickou infrastrukturu, mobilitu a dostupné bydleni.

Projekt rozviji zkusebni a demonstra¢ni plochy v sidlech podél dopravni trasy Graz-
Gleisdorf, reprezentovanou trati S-Bahn. Zaméfuje se na oblasti revitalizace méstskych
prostor, kompaktni sidelni struktury, mezigeneracni bydleni, intermodalni mobilitu a
energetické, informacni a komunikaéni technologie smart cities.

Projekt rozvojové osy Graz-Gleisdorf ma vyznamnym zplisobem piispét k rozvoji
sidelnich aglomeraci s vysokou kvalitou Zivota, vyuzivajicich ¢aste¢né sobéstacné nebo zcela
autonomni energeticky obnovitelné zdroje.

to WEIZ™W
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\

obr. 11 — G2G —rozvojova osa Graz - Gleisdorf (Zdroj:
https://nachhaltigwirtschaften.at/de/sdz/projekte/g2g-innovationsachse-graz-gleisdorf.php)

Soucasti projektu G2G je navrh doplnéni kompaktni méstské struktury jadra meésta
Gleisdorf. Stavajici zastavba méstského centra se soustfed'uje kolem tfi hlavnich prostort -
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historického namésti s farnim kostelem a radnici, pivodni predméstskou zastavbou se
zastoupenim vyrobnich funkci 1 ndjemniho bydleni a nové&jsi rezidencni c¢asti kolem
meéstského parku. Uvniti této struktury se v blizkosti zelezni¢ni stanice nachazi vyznamné
vnitroméstské rozvojové tzemi. Jedna se o dnes ¢aste€né nevyuZzivany prednadrazni prostor
s navazujicimi opusténymi industridlnimi objekty. Projekt dotvari kompaktni multifunkéni
vnitroméstskou zastavbu s dirazem na funkce, vyuZzivajici vysokou koncentraci cestujicich.
Vznikne zde nakupni zéna nejenom pro obyvatele mésta, ale i ptilehlych vesnic s diirazem na
maloplo$né obchodni zafizeni, u nichZ je mozno podporovat navstévu také prostiednictvim
vetejné dopravy, jako programovou protivahu rozsédhlych predméstskych nékupnich center,
zavislych na individuélni automobilové dopravé. V pfednddraznim prostoru je nové umisténo
autobusové nadrazi, doposud situované ve vétsi dochazkové vzdalenosti od centra mésta v
jeho vychodni ¢asti. Jeho premisténim vznikne lokalni pfestupni terminal vetejné dopravy,
doplnény parkovistém P+R. V zajmovém tizemi jsou zastoupeny i funkce bydleni s umisténim
obecnich, cenové dostupnych ndjemnich byth. Cely prostor je propojen se stavajici zastavbou
a dotvari vnitfni méstsky okruh, na néjz jsou navazany vyznamné veiejné objekty (radnice,
kostel, dva arealy Skol a sportovnich zatizeni).

obr. 12 — Navrh doplnéni kompakini méstské struktury prednadrazniho prostoru mésta Gleisdorf
(Zdroj: https://www.gleisdorf.at/stadtentwicklungskonzept 4454 188.htm)

5 Zaver

Aktivni uplatnéni vefejné dopravy v obsluze uzemi je s ohledem na kritéria trvale
udrzitelné mobility UspéSné, zejména pokud pfispivda ke zvySovani jeji atraktivity v
konkurenci s individualni automobilovou dopravou.
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Duraz na obsluhu uzemi méstskych aglomeraci vetejnou dopravou je velmi dilezity
pfedevS§im z dlouhodobého hlediska, protoze vytvari predpoklady pro zmirnéni Zivelné
postupujici suburbanizace a prispiva k postupné reurbanizaci uzemi.

Projekty, zaméfené na snizeni atraktivity automobilové dopravy (sniZovani poctu
parkovacich mist v centrech mést apod.) jsou ucinné spise v lokalnim meéfitku, aniz by
dopady pro rozvoj center mést a jejich ekonomicky utlum ma napt. vznik pfedimenzovanych
nakupnich center v okrajovych lokalitdich. Podporuji funkéni a prostorovou organizaci
kompaktnéjsich uzemi, ktera nejsou pftili§ rozptylena.

Uzemn& planovaci opatfeni, vyuZzivajici vefejnou dopravu, jsou uEInn&jsi v
kratkodobém horizontu, nez dlouhodobé prvky uzemniho planovani, pfi dosahovani trvale
udrzitelného tzemniho rozvoje. Uzemné planovaci strategie ovliviiujici vyuZiti izemi jsou
klicové pro dlouhodobé vytvareni kvalitniho méstského prostiedi a zménu zavislosti na IAD.

Dlouhodoby vliv ,,pozitivnich® opatieni, tj. opatfeni ke zlepSeni funkéniho vyuziti
uzemi a jeho dostupnosti, je silnéjsi nez dopad ,,represivnich® opatieni, ktera se projevuji
spiSe kratkodob¢.

Dulezitym doplitkovym néstrojem jsou informaéni a propagacéni procesy, stézejni pro
ovliviiovani chovani obyvatel, jejich ,,vychovu* a zvySovani miry pfijatelnosti téchto opatieni
z jejich strany.
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