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Abstract:

This paper examines the present condition of the traffic situation in the historically specific
Hlucin region. The traffic in this area is influenced by many factors, apart from frequent
changes in the state law and society (mainly in the last century), it is also the current growth
of requirements for transport connection between cities Ostrava and Opava.

The attention is focused on concerns related to both road and rail connections between above-
mentioned towns and also on opportunities to improve the current state.

The possible solution for both cases is a parallel interconnection of main roads and railway
lines (in association with the Opava river as the historical border of the Hlucin region).

The backbone interconnection of Ostrava and Opava consists of two main roads (I/ 11 and I/
56), each of them has its own specific traits. Some of these issues are either partially resolved
or the solution still has not been found due to various obstacles.

Although road 1/56 leads through centers of all towns of Hlucin region and the other road I/11
leads entirely outside this area, it is clear that both roads depend on each other. It is not
possible to resolve already exceeded capacity of the road I / 56 and complete the bypass out
of Hlucin region towns until the proper connection with the road I/11 is done. The railway
connection is under the investigation both from the historical and present perspective as well.
The possibility of the public transport improvement is adumbrated. North and South railways
were connecting Opava and Ostrava in the past. While the South segment works until today
the North one was discontinued. Surely the North segment was additionally connecting also
other places in the historical territory of Prussia. However, there is currently no through line
from Opava to Ostrava. Due to these reasons, the object of further consideration is also the
possibility of restoration of the original railway.
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1 Uvod a cil

Hlucinsko (tzv. ,,Prajzska®), kterd je soucasti Moravskoslezského kraje, se nachazi pfi
severni hranici Moravskoslezského kraje v jeho slezské ¢asti mezi mésty Ostravou a Opavou,
kde hranici tohoto izemi tvofi z jizni strany feka Opava, z vychodni strany feka Odra a ze
severni strany Cesko — polskd statni hranice. Hlu¢insko je soucasti Ostravské sidelni a
priamyslové aglomerace a mé silné vazby na jeho ekonomicky, socialni a izemni rozvoj, svoji
ulohu zde hraje i poloha mezi spadovymi mésty Ostrava a Opava. Sviij vliv zde ma i dopravni
napojeni na tato sidla prochazejici obcemi Hlucinska, a to zejména doprava silni¢ni a
zeleznicni.

obr. 1 —rozsah oblasti regionu Hlucinska (Zdroj:Brabcova, 1995)

Cilem této prace je zhodnotit situaci na tseku silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy spojujici
tato dvé dllezita sidla a prochazejici z ¢asti i izemim Hlucinska, a to z historického pohledu,
posouzeni souc¢asného stavu a ptipadného nastinéni mozného feSeni do budoucna.

2 ResSerze

Region se obvykle vymezuje jako teritoridlni spoleCenstvi, které je charakteristické
zivotni urovni, zplisobem Zzivota i kulturou, které jsou specifické pro dané uzemi a které jsou
vysledkem komplext faktorti ptirodnich, hospodarskych a socidlnich i historickych (jedna se
o socialné - kulturni region jako napt. Hlu¢insko) (HruSka — Tvrdy, 2012). Oblast regionu
Hluc¢inska je pfedmétem z4jmu mnoha publikaci. Toto uzemi je vzhledem ke své poloze
v ramci Ceské republiky a konkrétng Slezska a jistému patriotizmu jeho obyvatel rozebirano
v ruznych publikacich z riznych thli pohledu, z hlediska své historie (Placek, 2000, 2007,
2016), (Myska (1995), ¢i podrobné zpracované historie jednotlivych obci Hlucinska
(Brabcova, 1995). O historii Hlu¢inska jako soucasti historie Pruska pojednava i Schoeps
(2004). Kubatova (2015) zase sleduje zivot na Hlucinsku od konce II. svétové valky po
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soucasnost. Ve vSech uvedenych a mnoha dal$ich publikacich zabyvajicich se Hlu¢inskem je
problematice rozvoje dopravy vénovana pouze okrajova pozornost, a to ve vazb¢€ na konkrétni
historickou udalost (Brabcova, 1995), (Rejda, 2015), (Placek, 2000).

Téma dopravniho propojeni mezi Ostravou a Opavou se obcas objevuje ve
sdé¢lovacich prostiedcich, a to v souvislosti s problémy tykajici se bud’ pretizené silnice /56
spojujici Ostravu s Opavou a prochézejici obcemi Hlucinska, ¢i v souvislosti s problémy
druhé dopravni spojnice téchto mést, silnice I/11, a to zejména kviili nedofeSenym napojenim
na samotna mésta a ndvaznosti dalsi tranzitni dopravu.

3 Ohlednuti do historie Hlu€inska a fungovani dopravy

Pojmenovani vyrazem ,,HluCinsko* se tomuto uzemi dostalo az po prvni svétové
valce. Drive bylo toto tizemi soucasti Slezska, konkrétné Horniho Slezska.

Historie pocatku formovani sidelni struktury a vnik jednotlivych obci Hlu¢inska sahé
az do prvni poloviny 13. stoleti do doby vlady poslednich Premyslovcl, kdy b&hem
kolonizace dochézelo ke kdceni pohrani¢nich lesii. Nékteré obce existovaly jiz koncem 12.
stoleti, fada lokalit vznikla poc¢atkem 13.stoleti diky velehradskému klasteru. Se vznikem obci
souvisi 1 jejich vzdjemné dopravni propojeni stezkami a cestami, coZ tvofilo zéklad pro
budouci sit’ pozemnich komunikaci na tomto Gzemi.

Od pocatku stitedovéku az do poloviny 18.stoleti bylo Hlucinsko postupné soucasti
markrabstvi moravského. Zde vznika oznafeni pro mistni obyvatele uzivany pak po staleti,
tzv. ,,moravci‘). Poté se stalo soucasti opavského knizectvi, kterym jiz v 10.stoleti prochazela
linie slovanskych hradist. Uzemi pak zaZivalo riizné d&jinné osudy. At to byl najezd Tatari
vroce 1241, svary mezi panujicimi Pfemyslovci a ¢leny levobocni vétve po Piemyslu
Otakaru II, valky husitské, boje krale Jitiho z Pod€brad s kralem MatyaSem Uherskym,
tricetiletou valku a plenéni izemi Dany v roce 1627 ¢ Svédy v roce 1645.

Pokud odklon opavského knizectvi od markrabstvi moravského znamenal pro
Hlucinsko a dal$i osady jizné€ od Ratibote a Hlubcic jistou jazykovou a kulturni izolaci, pak
pfipojenim tohoto uzemi k Prusku v roce 1742 (a s tim souvisejicim oddélenim od pivodniho
uzemi statni hranici) se celé tizemi a jeho obyvatelé dostali do jesté vétsi jazykové a kulturni
mens$iny. Divodem pfidéleni uzemi k Prusku tehdy byla valka o habsburské dédictvi, kdy
Marie Terezie ve valce s pruskym kralem Bediichem Velikym prohrala mj. i tuto ¢ast Slezska.
Hlucinsko se tak dostalo pod pruskou nadvladu spadajici nejprve pod vladni obvod Hlubcice a
pozdéji pod okres Ratibot. V roce 1871 se Pruské Slezsko spolu s Pruskem stalo soucasti
Némeckeé tisSe (Rejda, 2015).

Pocatkem 20. stoleti, v pritb¢hu a hlavné pak na konci 1. svétové valky, zacalo byt
ziejmé, Ze se Rakousko — Uhersko rozpadne a bude vytvoten ¢eskoslovensky stat, ve kterém
se pocitalo ovSem i s Hlu¢inskem jako jeho soucasti. I ptfes nesouhlas obyvatel, ktefi za dobu,
kdy se toto tzemi stalo soucasti Pruska a proslo odlisnym ekonomickym a narodnostné
politickym vyvojem, bylo Hluc¢insko jako jiz byvala jizni ¢ast okresu Ratibof v ramci pruskeé
provincie piipojeno na zakladé Versailleské mirové smlouvy v roce 1920 k Ceskoslovensku a
jako novy politicky (a zarovei i soudni) okres Hlu¢in se stalo soucasti Ceského Slezska.
Tudiz se zase stdva pohrani¢nim uzemim, ovSem statni hranice nyni ohrani¢ovala severni ¢ast
Hlucinska.

Sougasti Ceskoslovenska ziistalo Hluéinsko pouhych 18 let, pak se situace opét
zménila. Na zadkladé Mnichovské dohody bylo Hluc¢insko pocatkem fijna 1938 ptipojeno
piimo k Tieti fiSi jako soucéast Pruského Slezska (opét pod okres Ratibof). S tim souvisi viici
Hlucinsku zase zména statni hranice, tentokrat v jeho jizni ¢asti.

Po ukonceni 2. svétové valky dochéazi k dalSimu posouvani statni hranice, Hlu¢insko
se nyni stava soucasti Ceskoslovenské republiky a pozdgji Ceské republiky a statni hranice od
té doby zlistava v severnim okraji tohoto izemi neménné dodnes.
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3.1 Historie silni¢ni dopravy

Rozhodujici pro hospodaisky rozvoj uzemi byly tradi¢ni obchodni cesty. Tzv. ,,s0lné
stezka® spojujici Opavu pres Velké Hostice, Kravare, Dolni Benesov, Hlu¢in, Moravskou
Ostravu a TéSin s Krakovem, méla velky vliv na dalsi rozvoj téchto i1 okolnich sidel v této
oblasti (trasa soucasné silnice 1/56). Pro obce v zdpadni Casti Hlucinska zase byla diilezita
obchodni cesta mezi Opavou a Ratibofi (trasa soucasné silnice 1/46).

S neustalymi spolecenskymi a statopravnimi zménami a s tim souvisejici posouvani
statni hranice se kromé zpietrhani a nasledného navazani novych ekonomickych vazeb ménily
i potfeby dopravniho propojeni Hlucinska s riznymi v tu dobu spadovymi sidly.

Zejména nasilnym piipojenim Hluc¢inska k Prusku v roce 1742 byly dosavadni tradi¢ni
cesty bud’to pferuSeny nebo alesponn siln¢ naruSeny (Placek, 2000). Doslo k odtrzeni od
nejbliz§ich mé&st Opavy a Ostravy a Hlucinsko se razem ocitlo na periferii Pruského Slezska.
Raznymi celnimi opatfenimi a navySovanim poplatkli za dovoz a vyvoz nejriiznéjsich
strategickych surovin se pak sousedni znepratelené zemé (Rakousko a Prusko) vzajemné
snazily oslabovat tradicni predeslé ekonomické vazby, coz se projevovalo hlavné u
pohrani¢niho Hluc¢inska. Uzavienim cesty na zahrani¢ni trhy (v tomto pfipadé hlavné do
nejbliz§ich mést Ostravy a Opavy a dalSich mist rakouskych zemi) poklesl vyvoz o jednu
¢tvrtinu. Tradiéni obchodni ,,solna“ cesta spojujici Opavu s Krakovem byla pfeloZena na
druhy bieh feky Opavy na rakouskou stranu, za nové vzniklou jizni hranici mimo Gzemi
Hlucinska, tj. na Hrabyn a Velkou Polom a pak do Svinova (trasa soucasné silnice I/11) a dal
na Krakov. Toto ptelozeni mélo negativni disledky na hlucinské a beneSovské jarmarky a na
mistni obchodniky a femeslniky. Rovnéz utrpél i samotny hospodarsky vyznam mést Hlucina,
BenesSova a Kravar a tato izolovanost sebou pfinesla i socidlni zmény v celé oblasti.

Zptetrhané dopravni vazby na dulezitd spadova mista bylo potfeba nahradit novymi.
Kromé dosavadniho napojeni na Opavu a dal$i mésta tehdejSiho knizectvi bylo proto nové
potieba dobudovat dopravni propojeni do novych spadovych sidel, Opole, Vratislavi, Hlub¢ic
¢i Ratibote, pozdéji také do Ostravy.

Nejen Prusko, ale 1 Rakousko a dal§i evropské staty na konci 18.stoleti postupné
chapou a oceiiuji vyznam a dilezitost silnic pro uspesny vykon centralizované veiejné spravy,
pro podporu vyroby a obchodu 1 pro obranu statu, a proto staveji a udrzuji silnice z vetejnych
prostiedkd. Tak dochazi k rekonstrukci stavajici ¢i dalSimu rozvijeni nové silnicni sité
v Evropé.

Pocatkem 19.stol. dochazi vlivem pruskych reforem a vznikem tzv. Némeckého spolku
(dohoda mezi Rakouskem ,Pruskem a dalSimi némeckymi staty) ke zlepSeni situace na
hranicich a volné&jsimu pohybu zbozi. V t¢ dobé byla dokoncena vystavba cisaiské silnice
z Opavy do T¢Sina ptes Svinov a Moravskou Ostravu (Kuta, Endel, 2015).

Do konce 18. stoleti bylo na Hlu¢insku hlavnim zdrojem obzivy zeméd¢lstvi, coz se
zménilo kolem roku 1782, kdy zadluzeni statkafi hledali zdroj svych piijmi i jinde nez
v zemédelstvi. V Pettkovicich a Kobloveé vznikaly prvni doly a vytéZzené cerné uhli bylo
z poc¢atku vzhledem k jeho mnozstvi pouze pro mistni potfebu. K vétSimu rozvoji tézby uhli
na Ostravsku a vitkovickych huti dochazi az v poloviné 19.stoleti s pfichodem barona
Rothschilda. V této dob¢ také vznikd Zeleznicni propojeni Vidné s Krakovem pies Ostravu
(vystavba Severni drahy cisafe Ferdinanda). Proces industrializace m¢l tedy vliv i na
zaméstnanost obyvatel obci Hlu¢inska nachdzejicich se v blizkosti Ostravy. S tim souvisi 1
budovani ¢i opravy silni¢ni sit¢ na Hlu¢insku v tomto obdobi. Byla rekonstruovana trasa
okresni silnice z Opavy do Ratibote (1846 — 1850) pies Sudice, HnévosSice a Pusté Jakartice
(dnesni trasa silnice 1/46). Postupné byly v 2. poloving 19. stoleti vybudovany ¢i pfebudovany
dalsi trasy silnic:
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= Kopaniny — Suchdol — Bojanov (Polsko) — Chuchelna — Bolatice — Kouty (dnes
soucast mésta Kravaie) v druhé poloviné 60. let,

= Suchdol — Tvorkov (Polsko) — Hat' — Hlu¢in v roce 1869.
Touto vystavbou doslo k posileni dopravniho spojeni do tehdy okresniho mésta Ratibof.
Daéle vzniklo silniéni propojeni z Annaberku (dnes Chatupki v Polsku) pies Silhefovice a
Markvartovice do Ludgefovice a Hluc¢ina (1872), které navazovalo na silni¢ni tah Petikovice
— Hlu¢in — Benesov — Kravaie — Malé Hostice (dnes$ni trasa silnice 1/56), ktery byl v 60.
létech 19. stol pfebudovan na okresni silnici, a slouzil jako jedind komunikace vhodna
k ptepravé vétsiho ndkladu z Hlu€inska na rakouskou stranu. Tim se znac¢né prolomila
izolovanost Hluc¢inska vzhledem k Rakousku — Uhersku.

Dalsi trasy silnic, vznikajici v obdobi pruské a némecké nadvlady a sméfované
pfevazné na sever, byly budovany v dobé¢, kdy jim jiz konkurovala zeleznice. Ta spolu s fekou
Odrou slouzila k pievozu produktd v tomto regionu. K dal§imu pieshrani¢nimu obchodovani
smérem na Ostravu a k migraci pracovnich sil jisté pomohla vystavba mostu pies feku Odru
v Petikovicich v roce 1877.

Vznik Ceskoslovenska v roce 1918, jehoz soucasti se nasledné v roce 1920 stalo i
Hluc¢insko (obce Pist’ a Hat’ az v roce 1923), m¢l za nasledek posouvani statni hranice a s tim
souvisejici problém preruseni nejen jiz zavedenych a ustalenych vazeb obyvatel na Némecko
(tradice, jazyk, zvyky), ale i dopravni komplikace. Kromé nové vybudovanych hrani¢nich
piechodu a tim 1 komplikovangj$imu dopravnimu provozu na vsech silnicich smétujicich do
Polska, doSlo zaroven k ruSeni stdvajicich hrani¢nich pfechodl na jizni hranici Hluc¢inska.
Nastala situace, kdy hlavni silni¢ni tepna Opava — Ratibotf byla pferusena vlivem statni
hranice hned dvakrat, ¢ast prochazejici obci Stibotice (nyni Sciborzyce Wielkie, Polsko) se
najednou ocitla na polském uzemi. Chybéjici usek byl nahrazen objizd’kou pres Kobefice a
Sudice a dale ptes nové vzniklou hranici do Ratibofe. OvSem piivodni vyznam komunikace, a
to propojit dvé vyznamna spravni a hospodaisky dulezitd sidla, vznikem statni hranice tim
ztratil smysl. Nejen zminovand obec Stibofice, ale i ted’ jiz 1 Sudice a Tfebom se néhle ocitly
na periferii, coz mélo za néasledek hospodaisky pokles téchto obci a zhorSenou zivotni troven.

Piipojeni k Ceskoslovensku mélo i pro zbytek Hlu¢inska spolu s nastupujici
hospodarskou krizi negativni vliv i na ekonomickou prosperitu, komplikace s dopravou a
odbytem mistnich firem a pracovnich sil majici vazbu na némecké vnitrozemi. Rovnéz se
zhorsila zivotni troven mistnich obyvatel. V t¢ dobé dochazelo k postupné elektrifikaci obci a
opravam a rozSifovani stavajicich okresnich silnic, budovani mostl ¢i staveb obcanské
vybavenosti v obcich (posty, hasicské zbrojnice, kostely, kaple, penézni ufady ,,,), gymnazia
v Hlu¢iné ¢i letisté u Dolniho BeneSova.

Po necelych dvaceti létech se pribéh zemské hranice opét meénil. Pohranicni
Hluc¢insko se na zdkladé Mnichovské dohody v roce 1938 sice nestava soucasti Sudet, jak
tomu bylo v jinych ¢astech ¢eského pohranici, ale je pfipojeno rovnou k némecké Treti fisi
jako soucdst Pruského Slezska a hranice se opét piesouva k jizni ¢asti Hlucinska, k fece
Opavé. Doslo k opetovnému navazani na dopravni a ekonomické vazby, které do roku 1920
fungovaly a byly posléze preruSeny. Naopak doSlo k pferuSeni vazeb na ostravskou
aglomeraci z divodu vzniku nové hranice mezi Pettkovicemi a Ostravou, ¢imz se zvySila
kratkodobé na Hluc¢insku i nezaméstnanost. Tento stav se ovSem zacal zlepSovat vzhledem
k moznosti ziskani pracovnich ptilezitosti obyvatel v némeckém vale¢ném primyslu.

Po II. svétové valce mélo Hluéinsko, které opét ptipadlo zpét k Ceskoslovensku,
znatelny ubytek obyvatel zptisobeny vlivem valecnych ztrat a ¢aste¢né i vlivem odsunu ¢asti
némeckého obyvatelstva. Mnohé obce (nejvic Sudice a Rohov) byly po vélce z velké ¢asti
zniceny a bylo potifeba obnovit veSkerou poSkozenou dopravni i1 technickou infrastrukturu.
Obyvatelé Hluc¢inska byli z hlediska pracovnich pfrilezitosti zavisli na blizké Ostravé (cca
1800 osob) a Opavé (cca 2000 osob). Obcané severozapadni a severni Casti HlucCinska
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pracovali nejvice v zeméd¢lstvi. V padesatych 1étech stat vklada velké investice do Ostravska,
z ¢ehoz tézi 1 Hlucinsko predevSim v oblasti bytové vystavby a zlepSovani obcanské
vybavenosti. Hlu¢insko si vzhledem ke své poloze mezi Opavou a Ostravou posiluje i svoji
obytnou funkei, stdva se jakousi noclehdrnou pro zaméstnance opavskych a ostravskych
podnikii. Sviij podil na tomto stavu mélo i zfizeni autobusovych linek a navazujici zeleznicni
propojeni Opava — Hlu€in a na tramvajovou linku Hlu¢in — Ostrava. V navaznosti na
posilujici funkci silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy vznikaji nebo se obnovuji primyslové zavody
v blizkosti Zeleznice (vyroba armatur v Dolnim BeneSové€, tabdku v Chuchelné, sadrovcovy
dil v Kobeficich) a kapacitnich silni¢nich taht (vyroba lan v Bolaticich, drobné podniky a
provozovny v obcich) a dochazi ke zvySeni zaméstnanosti v takto dotéenych obcich a obcich
v blizkosti Opavy a Ostravy. Naopak z téchto mést na venkov v té dobé migruji za praci
ufednici a pracujici inteligence.

S rozvojem primyslu v 50 - 70.1étech 20.stoleti a vznikem novych pracovnich pfilezitosti
dochazi také k rozvoji osidleni obci samotnych a nariistu obyvatel v téchto obcich (o cca 10
000). Nejvétsi rozvoj je zaznamenavan v obcich, v nichz existuje pramyslovy, zeméd¢elsky ¢i
jiny podnik a v obcich s dobrym dopravnim pfistupem. Stavajici komunikac¢ni sit’ je zatim
dostacujici a plné vyuzivand zejména pro hromadnou piepravu pracujicich do zaméstnani
(Opava, Ostrava). Dochdzi ke k Gipravam a rekonstrukcim mistnich a t¢elovych komunikaci
pro potebu kvalitniho uzivani zeméd¢lskou technikou.

Stav a rozsah komunikacni sit€¢ v Gizemi ziistava skoro beze zmén az do pocatku 90.let 20.
stoleti, kdy vlivem spolecenskych a hospodaiskych zmén dochazi k postupnému nérGstu
dopravni zatéze na stavajici silnicni siti HluCinska. Jako pficinu lze uvést narst osobni
pfepravy do zaméstndni na ukor jiz méné uZzivané hromadné piepravé osob, vznik
podnikatelskych aktivit obant a potieba mobility, moznost pofidit si vice aut v roding, vznik
podnikatelskych zon ¢i suburbanizace.

3.2 Historie zelezni¢ni dopravy

Oproti silni¢ni dopraveé se historie Zelezni¢ni dopravy na Hlucinsku zacina psat o
hodné pozd¢ji. Pocatky Zelezni¢ni dopravy se zde datuji na konce 19. stoleti, kdy byla mezi
Opavou a Ratibofi vybudovana mezinarodni zelezni¢ni trat’ spojujici Prusko a Rakousko —
Uhersko, pficemz ptevazna Cast trasy vedla pres izemi Hlucinska. Provoz na této trati byl
zahdjen viijnu roku 1895. Tato oproti jinym tratim v Prusku a Rakousku opozdéna a
nedostateCné¢ propojena zelezni¢ni tratt meéla vliv na omezeny pfiliv podnikateli a
pramyslovych kapacit a na nizky odliv levné pracovni sily ze zemédélstvi. Coz vyhovovalo
mistnim velkostatkafim a CasteCné 1 katolické cirkvi, pro kterou by ptipadny ptichod
podnikatelti z protestantského Pruska mohl znamenat ohrozeni dosavadniho vyhradniho
postaveni katolické cirkve na HluCinsku. I tak cast obyvatel odchazela za praci do
pramyslovych center némeckého vnitrozemi. Piece jen vSak zeleznicni trat’ Opava — Ratibot
méla 1 své pozitivum, vedla totiz pies obec Chuchelnd, kde knize Karel Max Lichnovsky,
ktery byl horlivym iniciatorem stavby této Zelezni¢ni traté, na tamnim panstvi péstoval a
zpracovaval len a nové vybudovana zeleznice mu tak zajistila pfisun levné pracovni sily a
casteCny export produkce, coz umoziovalo jeho dalsi podnikatelsky rist. Uréit¢ pak mélo
zavedeni trat¢ vyznam pro rozvoj mistniho pramyslu podél traté, zisky obchodnikiim a
majiteliim restauraci ¢i turistice.

Zelezni¢ni traté se v Prusku a Rakousku budovaly uz daleko diive. Zemé si
uvédomovaly vyznam a dileZitost a strategicnost tohoto typu dopravy, zejména diilezité pro
vojsko, hospodafstvi a statni spravu.

V Prusku byla sit’ Zelezni¢nich trati dokonce vice zahu$ténd nez v Rakousku. Ve
Slezsku se jednad hlavné o budovani trati z Kozli do Ratibote (otevieno v roce 1846) a dale
pak do Annaberku (dnes Chatupki v Polsku) (v roce 1847) s napojenim na Severni drédhu
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cisafe Ferdinanda u Bohumina v roce 1848. propojeni Ostravy s Bohuminem Severni drahou
bylo roku 1847.

Zelezni¢ni spojeni Ostravy (Svinova) s Opavou na uzemi Rakousko — Uherska bylo
vybudovano v roce 1855. OvSem stdvajici situaci na sousednim Hlucinsku (izolovanost a
hospodaisky a socialni upadek), v niz se po ptipojeni k Prusku nachazelo, to neovlivnilo.

obr. 2 - Mapa evropské zeleznicni sité z roku 1849, z niz je patrnad rozvinuta sit trati v némeckych
zemich a Prusku a podstatné 7idsi sit v Rakouském cisarstvi (Zdroj: WIKIPEDIA)

K Zelezni¢nimu propojeni Opavy s Hluc¢inem doslo az o mnoho let pozd¢ji a vniklo
jako odbocka od Zelezni¢ni trati Opava — Kravafe - Ratibof. Bylo naplanovano odboceni
z Kravar smérem na BenesSov a Hlu¢in az do Annaberku (dnes Chatupki v Polsku) s poc¢atkem
vystavby v poloviné€ roku 1911. K zah4jeni provozu na tseku trati Kravare — Hlucin doslo 28.
fijna 1913. Po 1. svétové valce byl v Cervnu 1925 dokoncen usek Hlucin - Petikovice.
Mezitim doslo ke zméné statni hranice, tak zbyly usek (Pettkovice — Annaberk) jiz nebyl
dokoncen. Dalsi zdmér pokraCovat s propojenim trasy smér Ostrava — HruSov piekazila 2.
svétova valka. Po valce pak byly ¢asti ponicenych trati béhem par mésicii opraveny a provoz
na tratich opét obnoven. Trat’ Opava — Ratiboi vSak byla obnovena pouze do Chuchelné.
Vzhledem k tehdejsi politické situaci a napéti mezi Ceskoslovenskem a Polskou republikou
zustala Cast zeleznice mezi Chuchelnou a Krzanowicemi neopravena a je tomu tak dodnes. Po
roce 1990 se objevila snaha tfikilometrovy tsek trati mezi Chuchelnou a Krzanowicemi
obnovit. Ov§em nakonec od tohoto zaméru bylo upusténo.
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obr. 3 - Mapa moravského Ratiborska (pozdéji zaveden nazev Hlucinsko) z roku 1919 (Zdroj: Statni
okresni archiv Opava)

Vyznam Zelezni¢ni dopravy na Hlucinsku byl béhem dalSich let stale zesilujici.
S postupnym budovanim zelezni¢ni dopravy na Hlu¢insku rovnéz dochazelo i k vzestupu
podnikani a vzniku novych pracovnich mist a vybudovanim novych provozi. Zeleznice
rovnéz plnila dtlezitou funkci v osobni hromadné piepravé pii dojizd'ce do zaméstnani a do
Skol. Pocatkem 60. let 20 stoleti vznikla z divodu zahajeni tézby sadrovce z povrchového
lomu v Kobeficich dalsi Zelezni¢ni vlecka o celkové délce 13,5km s napojenim na trat’ Opava
(resp. Kravaie) — Chuchelna na nadrazi v Kravafich. Kromé uvedené vlecky vznikaly
v pritbéhu let na trase Opava — Hlucin jesté dvé Zelezni¢ni vlecky pro podniky v Opavé, jedna
vleCka v Dolnim BeneSové a dvé vlecky v Hlu¢in€é. Naopak vyznam trati smérem do
Chuchelné klesal, proto bylo vytvofeno nové hlavni rameno Opava — Hlucin a z trati Kravaie
- Chuchelna se stala trat’ odboc¢na.

Stale chybé&jici Zelezni¢ni propojeni mezi Hlu€inem a Ostravou bylo vyfeSeno v roce
1950, kdy byla vybudovana tramvajova trat’ z Ostravy do Pettkovic a elektrifikaci traté
Pettkovice — Hluc¢in doslo kone¢né k propojeni, ale pouze pro osobni hromadnou piepravu.
Tramvajova doprava na trati mezi Ostravou (smycka na ul. Hlu¢inska) a Hlu¢inem (vlakové
nadrazi) byla v roce 1982 z divodu Spatného technického stavu Gplné zastavena a nahrazena
autobusovymi linkami méstské hromadné dopravy. Na pivodnim télese trati pak byla pies
uzemi Ludgefovice a Petfkovice vybudovana nova trasa silnice 1/56 a tim byla narUstajici
silni¢ni doprava pielozena mimo zahusSténou zastavbu téchto obci.
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obr. 4 —vyrez z podrobného vizemnim planu Hluc¢ina (PUP) z roku 1965 — navrzeno zruseni
tramvajové trati a linky ¢.1 Ostrava — Hluc¢in (Zdroj: Archiv mesta Hlucina)

obr. 5 — porovnani stejného mista — vlevo za provozu tramvaje Ostrava — Hlucin, vpravo stav
v soucasnosti (Zdroj: Facebook — Zapomenuté Hlucinsko)
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obr. 6 — porovnani stejného mista — vlevo za provozu tramvaje Ostrava — Hlucin, vpravo stav
v soucasnosti (Zdroj: Facebook — Zapomenuté Hlucinsko)

obr. 7 —vlakove nadrazi Hlucin — prestup z tramvaje Ostrava — Hlucin na vlak Opava -
Hlucin (Zdroj: Facebook — Zapomenuté Hlucinsko)

obr. 8 —vlakové nadrazi Hlucin — prestup z tramvaje Ostrava — Hlucin na viak Opava -
Hlucin (Zdroj: Facebook — Zapomenuté Hlucinsko)
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4 Soucasny stav silni¢ni a zelezni¢ni dopravy na Hlucinsku a jeji
budoucnost

Nejduleziteéjsi komunikacni trasou vedenou Hluéinskem je silnice 1/56, ktera spojuje
dvé dilezita sidla tohoto regionu, Ostravu s Opavou. Dalsi vyznamnou komunikacni spojnici
Ostravy a Opavy je silnice I/11 vedouci z Ostravy do Opavy ptes Hrabyni a i kdyz neprochazi
piimo Gzemim Hluc¢inska, na toto uzemi ma vliv. Oba tyto dopravni tahy dopravuji do prace
zaméstnance z oblasti Hlu¢inska, Kravat a Hrabyné (Kadlecova, 2015).

Je patrné, Ze historie Hluc¢inska se logicky promitla i do soucasného stavu silni¢niho
propojeni Ostravy s Opavou pies toto izemi. Vysledkem toho je v soucasnosti zajimava
situace, kdy dopravni propojeni dvou pro Hluc¢insko diileZitych sidel Ostravy a Opavy tvori
dv¢ paralelni komunikace, a to:

» silnice 1/56 — soucasna trasa vznikla na pivodni ose ¢asti obchodni ,,solné* stezky:

Opava — Velké Hostice — Kravaie — Dolni BeneSov — Hlu¢in — Ostrava, a poté dale na

Cesky Té&sin a Krakov, vede pfes tizemi Hlu¢inska a méla a ma vliv na jeho dosavadni

rozvoj;

» silnice I/11 — historicky vznikla pfeloZzenim dllezité obchodni ,,solné* stezky mimo
uzemi Hluéinska jizn€ za teku Opavu v dobé pfipojeni Hlu¢inska k Prusku (po roce

1742), ptesto, ze vede mimo tzemi Hlucinska, ma vliv na zatiZeni silni¢ni dopravy na

Hlucinsku.

Dalsi v minulosti nemén¢ dulezitou komunikaci je nynéjsi silnice I/ 46 — vznikla jako
dopravni propojeni Opavy s Ratibofi, nyni soucast celorepublikové silni¢ni sité.

Ostatni komunikace nizSich tfid vznikaly na padoryse stiedovékych cest a stezek
v prub¢hu historie byly tvarové ¢i sméroveé upravovany do dnesni podoby. Povale¢né uzavieni
statnich hranic a nastaveni rezimu ochrany statnich hranic a moznosti jejich prachodi jen na
vyhrazenych hrani¢nich pfechodech znamenalo pro mnohé komunikace nizSich kategorii,
které¢ kdysi vzdjemné dopravné propojovaly dnes Ceské a polské uzemi, ztratu piivodniho
vyznamu. Stavaly se z nich pouze slepé pfistupové komunikace do obci a lokalit na okraji
uzemi v blizkosti statni hranice.

Stejné jako u silni¢ni dopravy mezi Ostravou a Opavou je na vzniku a soucasném
stavu Zelezni¢niho propojeni Ostravy s Opavou podepsand sloZzita historie tohoto tzemi.
Jedna se o Zelezni¢ni traté:

» Ostrava-Svinov — Opava vychod (ozn. jako trat’ ¢. 321) — postavena v roce 1855 jako
odbocné draha spolecnosti Severni draha cisafe Ferdinanda, prochdzi mimo uzemi
Hlucinska a je vyuzivana k osobni i ndkladni pfeprave;

» Hlucin — Opava vychod (ozn. jako trat’ €. 317) — jesté do zacatku 80.let 20.stoleti tato
trat’ propojovala Ostravu s Opavou, dnes jiz funguje zelezni¢ni trat’ ptes Hlu¢insko do
Opavy jen z Hluc¢ina a pouze pro osobni piepravu.

Na tzemi Hluc¢inska dnes funguje i zelezni¢ni spojeni Opava (resp. Kravaf) -
Chuchelnd, jedna se o pozistatek propojeni Opavy s Ratibofi, dnes pouze pro osobni
piepravu.

Silnice I/11 a usek zelezni¢ni trati Ostrava — Opava jsou soucasti koridoru Slezsky kiiz
— zapad (Ostrava — Opava — Krnov — Opole), jehoz soucasti je dale na twzemi
Moravskoslezského kraje také silnice a I/57 (Ostrava — Opava — Bartultovice — Opole) a
pokracovani zelezni¢ni trati Opava — Krnov — Glucholazy. Tento dopravni tah pfes tzemi
kraje propojuje vyznamna regionalni centra Opolského vojvodstvi a Moravskoslezského kraje
s ostravskou aglomeraci, zejména se jedna o propojeni piihrani¢nich regionti Opavska a
Krnovska s polskymi celky.
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obr. 9 - soucasny stav zeleznicni a silnicni dopravy na Hlucinsku a blizkého okoli (Zdroj: zpracoviano
autorem)

41 Silnice 1/56 a 1/11

Nartst intenzity dopravy mezi Ostravou a Opavou je v soucasné dobé¢ citelny a
zatézuje ¢im dal vice oba dva silni¢ni tahy lezici na levé ¢i pravé strané feky Opavy, jakozto
historické jizni hranici izemi Hlucinska. Silnice I/11 a 1/56 sice tvoii patefni propojeni téchto
sidel, ale kazda z nich ma své specifika, ktera se bud’ jiz ¢astecné fesi ¢i vzhledem k riznym
piekazkam je feSeni v nedohlednu. Obé figuruji jako spojnice dvou diileZitych sidel v regionu,
ale ani jedna z nich plnohodnotné¢ neplni funkci kapacitné€ propojit tato mésta. Dokonce je
patrné, ze si svym zptisobem navzdjem konkuruji, i pfesto do dnes neni fakticky rozhodnuto,
ktera je hlavni a ktera ma spise vedlejsi funkci. Pti srovnani téchto konkurenénich tras lze
zjistit nésledujici:

» komunikace I/11 — je v souCasnosti stale nedokonéena, kapacitné je vyfesen stredovy
usek trasy, ale stale zistavaji nedofeSeny vstupy do obou mést. V piipad¢ vstupu do
Ostravy chybi napojeni na kapacitni komunikaci, tzv. ,,prodlouzenou Rudnou®, v dalsi
¢asti smérem na Opavu sice proveden nové obchvat dvou obci (Hrabyné a Velké
Polomi) jako Ctyfpruhova smérové rozdélend komunikace, ovsem blize k Opavé se jiz
komunikace méni na Ctyfpruhovou bez smérového rozdéleni a prochazi stiedem
zastavby obce Nové Sedlice a déle pak pied vstupem do Opavy je v jeho méstské casti
Komarov provedeno zizeni na dvoupruhovou smérové nerozdélenou komunikaci
z dlivodu prijezdu stavajici zastavbou. Za Komarovem je pak dale komunikace
rozsifena na Ctyipruhovou smérove nerozdélenou az do Opavy, kterd pokracuje dal do
mésta vzhledem k tomu, Zze opét chybi propojeni na kvalitni komunikaci, ktera by
transitni dopravu odklonila mimo mésto (obchvat meésta). 1 piesto, ze by bylo
vhodnéjsi realizovat kapacitni komunikaci smérem od mista s nejvétsi intenzitou
dopravy dale do izemi a stejny postup by byl vhodny i z druh¢ strany, zde je postup
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zvolen opaény. Reseni tohoto problému je odvislé od dokon&eni napojeni na kapacitni
komunikace v obou méstech a vytvoteni nového silnicniho spojeni mimo zastavéna
uzemi dotéenych obci Komarov a Nové Sedlice pro kvalitni prijezd transitni dopravy.

» komunikace I/56 — je v soucasnosti nadmérné zatiZena osobni i1 nédkladni (zejména
tranzitni) dopravou, planuje se pielozka této komunikace mimo zastavéné uzemi
dotéenych obci a mést (Opava - Malé Hostice, Velké Hostice, Kravaie, Dolni BeneSov
véetné cCasti Zabieh, Kozmice, Hlu¢in, Ludgefovice a Petikovice). Prevlada nazor
odborné vetejnosti, Ze do doby dofesSeni trasy komunikace I/11 neni re4dlné zacCinat
s planovanim pielozky komunikace 1/56, protoze znacna Cast tranzitni dopravy dnes
zatézujici silnici 1/56 bude v budoucnu spiSe vyuzivat dokoncenou kapacitné
vyhovujici silnici I/11.

Ovsem nastava otazka, zda vyreSeni problému s dokon¢enim komunikace I/11 bude
mit opravdu vliv na odklon transitni dopravy z pietiZené komunikace 1/56 a tim i tento
problém taky vyresi. Zirejmé aZ skute¢nost ukaze, zda tomu tak bude.

4.1.1 Silnice I/56

Dulezitym dopravnim propojenim protinajici uzemi Hlucinska a zaroven spojujici
Ostravu s Opavou je jiZz zminovand v soucasnosti intenzitou dopravy vytizena komunikace
/56, ktera prochazi sttedy vSech dotéenych mést a obci Hlu¢inska a zaroven se vicekrat kiizi
s regionalni trati Opava vychod — Hlucin Zelezni¢nimi piejezdy. Tato silnice je soucasti
komunikaéniho systému vysSiho dopravniho vyznamu a slouzi kromé propojeni uvedenych
sidel 1 vSech obci Hluc¢inska smérem na Ostravu a Opavu.

Stavajici vedeni silnice I/56 je v soucasné dobé¢ jiz nevyhovujici. Jeji dvoupruhové
smerové nerozdélené Sitkové uspotfaddani s vysokymi intenzitami provozu a v nékterych
lokalitdich s uzce navazujici zéstavbou jiz prestdva stait soudobym dopravnim nérokim.
Navrhované vedeni nové trasy je feSeno v jednotlivych tzemnich planech dotéenych obci a je
feSeno jako prelozka silnice I/56 mimo zastavéna Gizemi dotéenych obci a mést mezi Ostravou
a Opavou s pfimym piipojenim v Ostravé na dalnici D1. Z hlediska technického je trasa
prelozky silnice 1/56 navrzena ve CcCtyfpruhové smérové rozdélené kategorii. V ptipadé
realizace prelozky by komunikace ve stdvajici trase byla pravdépodobné ptevedena do sité
silnic niz$i tridy.

pirelozka silnice 11/469 /

N — ® Y

sta

SN 2 (e 5 - T sy gl

Obr. 10— vyrez z uzemniho planu Hlucina z roku 2017 — navrh prelozky 1/56 (Zdroj: Archiv
meésta Hlucina)
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Komunikace mé¢la v minulosti velky vliv na rozvoj osidleni v obcich, jimiz prochézi,
zajistovala komfortni dopravni dostupnost do blizkych sidel, coz byl jeden s impulst pro
stavebni rozvoj v této obci ¢i mésté. Vyjimku tvoril a dodnes tvofi mésta Kravaie a Dolni
Benesov, kde sice dopravni napojeni na spddovd mésta, obCanské vybaveni a mozZnost
pracovnich pfilezitosti je dostateCna, ovSem je problematické dalsi rozSifovani zastavéného
uzemi téchto sidel, a to z divodu omezeni moznosti jejich rozvoje severnim (koridor pro
prelozku 1/56, zelezni¢ni trat’) a jiznim smérem (zaplavové tzemi feky Opavy).

4.1.2 Silnice I/11

Silnice 1/11 z hlediska $irsich vztaht prochazi ze Slovenska z prostoru Ziliny (dalnice
D1 a D3) pfes centralni uzemi Moravskoslezského kraje a dale jizni ¢asti Jesenikii do prostoru
Olomouckého kraje. V useku Ostrava — Opava zajistuje hlavni piepravni vztahy Opavska k
jaddrovému prostoru Ostravska a Moravskoslezského kraje s navaznosti na dalnici D47/D1 a
naopak.

Jednim s poZzadavki Moravskoslezského kraje na dal$i rozvoj Transevropské dopravni
sité¢ (TEN-T), které napliuji koncepcni zdméry rozvoje pateini sit€¢ dalkovych a mezistatnich
komunikaci na Gizemi kraje, je zatrazeni koridoru “Slezsky kiiz” — zapad (Ostrava — Opava —
Krnov — Opole) do prioritnich projektt globalni silni¢ni sité. Koridor Slezsky kiiz, jehoz
soucasti je 1 komunikace I/11, je dale tvofena dal§imi dopravnimi osami, a to dalnici DI,
rychlostnimi silnicemi a silnicemi I. tfidy nachdzejici se na izemi Moravskoslezského kraje.

V souladu s koncepci rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje, ktera
definuje etapovitou dostavbu komunikacéni sit¢ véetné¢ vyhledové dostavby, doslo na zapadni
vétvi Slezského kiize ke zprovoznéni obchvatu Velké Polomi a Hrabyné a realizuje se
propojeni s ulici Rudnou. Na silnici I/11 se dale v soucasnosti pfipravuje severni obchvat
Opavy. Stale nedofeSena zlstava navrhovand prelozka silnice I/11 vedend mimo zastavéna
tizemi mezi obcemi Nove Sedlice a Sitina, kterd umozni vylougit stavajici kolizni priichod
tranzitni dopravy obytnym uzemim Novych Sedlic a zajisti bezkolizni vedeni trasy
v parametrech Ctyipruhové, smérove délené silnice.

4.2 Zelezniéni trat Opava — Hluéin a Kravare - Chuchelna

Na Hluc¢insku v soucasnosti funguji zelezni¢ni trasy Opava — Hlu¢in a Kravafe —
Chuchelna se zavedenim taktové osobni dopravy (interval 60 minut) s posilenim ranni Spicky
na trase Dolni BeneSov — Opava jednim osobnim vlakem mimo interval navic. Nékladni
doprava na této trase a kdysi budované zelezni¢ni vleCky jsou v soucCasnosti vyuzivany
minimdln€. Na trati je zavedeno zjednodusené tizeni dopravy a v dopravnach Dolni BeneSov
a Hluc¢in byly instalovany samovratné vyhybky s indikaci polohy zébleskovym svétlem.
Zastavky jsou zde vybaveny rozhlasovym informacnim zafizenim. Nepouzivané manipulacni
koleje byly sneseny a pred par lety byl obnoven Zelezni¢ni svrsek. Mezi HluCinem a
Kozmicemi byla na mostu, ktery byl zhotoven v dobé realizace celé trati nad komunikaci I/56
a nasledné¢ pocatkem 90. let 20 . stoleti provedena provizorni oprava a poté zcela
rekonstruovan, trvale snizena rychlost na 20 km/h.
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obr. 11 — Zeleznicni most pres silnici I/56 v havarijnim stavu pocatkem 90.let 20.stoleti (Zdroj: Josef)

4.3  Zelezniéni trat Ostrava-Svinov — Opava-vychod

Trat" Ostrava-Svinov — Opava vychod je jednokolejna Zelezni¢ni trat’ vznikla roku
1855 jako odbo¢né draha Severni drahy cisafe Ferdinanda, po celkové rekonstrukci (2005 -
2006) zelezni¢niho spodku a svrsku, elektrifikaci a vystavbu nového zabezpecovaciho
zafizeni. VSechny stanice na trati jsou vybaveny elektronickymi stavédly a jsou dalkoveé
ovladany ze stanice Ostrava-Svinov. Mistné ovladana je stanice Opava vychod. Od roku 2008
je trat’ slouena s trati Ostrava-Svinov — Cesky T&in a je uvadén v ramci traté 321 Opava
vychod — Ostrava — Havifov — Cesky T&in. Vyznam této trati posilil napojenim na dalsi
nadregionalni Zelezni¢ni trasy. Moravskoslezsky kraj do prioritnich projektii globalni
zeleznicni sité pozaduje zahrnout modernizaci trati Ostrava — Opava — Krnov — Gluchotazy.

5 Doprava na Hluéinsku v dalsich létech

5.1 Doprava v pohrani€i

Po otevieni statni hranice s Polskem a tim i zvySeni jeji prostupnosti v roce 2004 se
stale oCekava, ze bude vétsi zdjem o vytvoreni novych vazeb ¢i nalezeni téch stavajicich mezi
sousednimi regiony Hlucinska a Ratiboiska. Komunikace nizsich kategorii kdysi spojujici
jednotliva pieshranicni tzemi byla nyni postupné rekonstruovéana, vzniklo né€kolik
cyklostezek a turistickych tras voln¢ prochazejici hranici tam a v jiném misté zase zpét. Pro
dalsi spole¢nou budoucnost lze stale vychézet a odkazovat na spole¢nou historii. Dodnes
vykazuji regiony Hlu€inska a Ratiboi'ska fadu podobnosti napf. znanou hospodaiskou
prosperitu, spiSe podprimérnou nezaméstnanost ve srovnani s okolnimi regiony. Se zvySenim
prostupnosti hranice je mozno ptfedpokladat obnoveni pfirozenych komparativnich vyhod,
které by se pozitivné projevily zejména v hospodaiské prosperité a fungovani nejsevernejsich
obci Hlucinska. A zde pravé jednim z diivodi, jak pokracovat dale, je navézat ¢i dale
obnovovat kdysi funkéni komunikacni propojeni mezi obéma staty a regiony. Pfihrani¢ni obce
Hluc¢inska vykazovaly doposud pomérné znacné vazby na Ostravu, Opavu a dal§i mista
c¢eského vnitrozemi zejména vlivem pohybu za praci. Vazby jsou zejména zplisobeny
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moznosti dopravniho spojeni individudlni dojizd’kou osobnimi auty a obsluznosti vetejnou
hromadnou dopravou (autobusové a vlakové linky). Otevienim hranice nastala moZnost
pracovat v zahranic¢i a pritom dojizdét bliz nez dosud, to plati napt. i pro kazdodenni nakupy,
vylety, zkraceni si cesty do zaméstndni pies polské tizemi apod..

5.2 Opétovné zelezni¢ni propojeni Ostravy s Hlu€inem

V budoucnu by mohl dalsi vyvoj Zelezni¢ni dopravy na Hluc¢insku navazat na jiz kdysi
v minulosti realizované pokusy o propojeni zelezni¢ni dopravy Hluc¢ina s Ostravou. Veskera
vetejnd doprava osob v tomto tseku probihd po zruSeni tramvajové dopravy v 80. létech 20.
stoleti po silnici 1/56 ¢i silnicich nizsich kategorii individudlné osobnimi auty ¢i autobusy
méstské a pfiméstské hromadné dopravy. Jednd se zhlediska energetické a finanéni
narocnosti o relativné nakladny zptisob dopravy. Auta a autobusy jsou vSak na druhou stranu
hodné flexibilni a dostanou se na rozdil od Zeleznice kamkoliv. Tato Zadana doprava je bézné
dostupnd, rychla na kratké vzdalenosti, ale na druhou stranu je hlu¢nd a produkuje velké
mnozstvi emisi. A to vSe na tkor znecisténi Zivotniho prostiedi, coz by mélo vést k uvaze
tento zpusob prepravy osob nahradit.

A zde se pravé nabizi moZnost obnovit tramvajové propojeni z Ostravy do Hlucina
formou vlakotramvaje. Pfedpoklada se, Ze pro vedeni trasy této formy dopravy v zastavéném
uzemi bude vyuZzito prostorl stavajicich komunikaci, a to pfedev§im silnice 1/56. Bylo by
vSak potieba prostor komunikace stavebné upravit tak, aby umozioval bezkolizni provoz
motorovych a draznich vozidel (vlakotramvaje). Vlakotramvaj by zacinala u tramvajového
obrati§t¢ HluCinskd v Ostravé a koncila na severovychodnim okraji Hlu¢ina v Zelezni¢ni
stanici Hlu¢in.

5.3 Komunikace I. tfidy souvisejici s dopravou na Hlu€insku

Jak jiz zde bylo uvedeno, k dilezitym a vyznamnym komunikacim ovliviujici ¢i
souvisejici s uzemim Hluc¢inska jsou komunikace 1/56 a I/11, pficemZ druha jmenovana viibec
uzemim Hlucinska neprochdzi. U komunikace I/11 je z diivodu vyssi kapacity, standardu a
bezpecnosti motorového, nepfimo i nemotorového provozu navrzena k zajisténi bezkolizni
vedeni trasy v parametrech ctyfpruhové, sméroveé délend silnice v celém tahu Ostrava —
Opava. OvSem Upravy na této komunikaci nejsou stdle dofeSeny, proto do doby jejich
dokonceni nelze operovat s myslenkou zacit s planovanim ptelozky komunikace 1/56 jakozto
paralelni spojnice Ostravy s Opavou.

6 Zaveér

Historicky vyznam silni€ni 1 Zelezni¢ni dopravy na Hlucinsku tkvi zejména
v posilovani rozvoje struktury osidleni jednotlivych obci, hlavné téch, kterych se dotyka trasa
dilezitych propojovacich silni¢nich tahii a zelezni¢nich trati. S tim souvisi rozvoj primyslu a
dalSich odvétvi, pracovni piilezitosti a zdjem o bytovou vystavbu v daném misté a jeho
nejblizs§im okoli.

V minulosti méla velky vliv na rozvoj uzemi a konkrétnich sidel Hlu¢inska poloha
hlavni obchodni trasy. Sidla, kterymi prochazela, hospodarsky a tizemné exponovala a
piesunutim trasy jinam ovlivnila rozvoj téchto dalSich sidel a ekonomickou situaci jejich
obyvatel. Zelezni¢ni propojeni a jeho trasy rovnéz souviseji s rozvojem sidel, jimiZ trasa
prochézi. V pribéhu vyvoje se vyznam

Vyznam silni¢ni a posléze i Zelezni¢ni dopravy a naroky na ni se v prub¢hu vyvoje
uzemi Hlu¢inska ménil a byl podminén rozvojem spole¢nosti. Shrnutim jiz zminované¢ho ma
doprava na Hlu¢insku vyznam zejména pro:
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* podporu vyroby a obchodu (hospodarsky),

* rozvoj sidel,

* migraci obyvatel,

= zivotni Groven obyvatel,

» pracovni piilezitosti,

* UspéSny vykon centralizované vetejné spravy,
= obranu statu,

= spolecenské uplatnéni,

* rozvoj cestovniho ruchu.

Vzhledem k tomu, Ze se z divodu posouvani hranic bylo nutné vyftesit i napojovani
sidel na vétsi mésta, dochdzelo k nutnosti posileni silni¢ni a zelezni¢ni dopravy do téchto mist
a tim 1 zahu$t'ovani silni¢ni sité v tzemi.

Z dnesniho pohledu na dopravni situaci na Hlu¢insku je patrné, ze z riznych divoda
kvalitou nedostacujici a kapacitné nevyhovujici dopravni spojeni mezi spadovymi mésty
Ostravou a Opavou je potieba v nejblizsi dob¢ dofesit, at’ uz je to formou pielozky silnice
/56, dokonCenim uprav trasy komunikace I/11 ¢&i stale chybé&jicim Zelezni€nim propojenim
Ostravy s Hlu¢inem. Hlucinsko a hlavné jeho obyvatelé by si to jisté zaslouzili.

Literatura

BRABCOVA, Liana (1995). Pozdrav z Hluc¢inska. Opava: Bobr. ISBN 80-901764-1-0

FACEBOOK (2017). Zapomenuté Hlucinsko [online]. [cit. 17.11.2017]. Dostupné z:
https://www.facebook.com/photo.php?tbid=633947906691262 &set=gm.28505821500
9503 &type=3&theater&ifg=1

HRUSKA-TVRDY, Lubor (2012). Zmény ve strukture osidleni a jejich dopad na rozvoj mést
a regionii. Ostrava: ACCENDO. ISBN 978 — 80 — 904810-4-6

JOSEF, Dusan (2002). Encyklopedie mostii v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku., Praha: Libri.
ISBN: 80-7277-094-2

KADLECOVA, Milada, a autorsky kolektiv (2015). Studie sidelni struktury
Moravskoslezského kraje. Brno: Institut regionalnich informaci

Kubatova, Helena a kol. (2015). Mezigeneracni promény zpusobu zivota na Hlucinsku. Praha:
SLON. ISBN 978-80-7419-190-9

KUTA, V., ENDEL, S. (2015). Ostrava jako regionalni metropole. Ostrava: Printo, spol. s r.o.
ISBN 978-80-906091-1-2

MORAVSKOSLEZSKY KRAJ. Uzemni plany obci. In: www.msk.cz [online].
Moravskoslezsky kraj. [vid 17.11.2017]. Dostupné z:
http://www.msk.cz/cz/mapy/uzemni-plany-obci-58306/

MORAVSKOSLEZSKY KRAJ. Zasady uzemniho rozvoje MSK. In: www.msk.cz [online].
Moravskoslezsky kraj. [vid 17.11.2017]. Dostupné z:
https://www.msk.cz/cz/uzemni_planovani/zasady-uzemniho-rozvoje-msk-ke-stazeni-
44261/

MYSKA, Milan (1995): Historie Hlucinska. In: BRABCOVA, Liana (1995). Pozdrav
z Hlucinska. Opava: Bobr. ISBN 80-901764-1-0

PLACEK, Vilém (2000). PRAJZACI aneb k osudiim Hlucinska 1742 - 1960. Hlu¢in —
Kravate: MAJ. ISBN 80-902526-5-6.

PLACEK, Vilém (2007). PRAJZACI II aneb Hlucinsko ve staronové viasti 1920 - 1938. Haj
ve Slezsku: MAJ. ISBN 978-80-86458-24-3

PLACEK, Vilém (2016). PRAJZACI III. Aneb k osudiim v dobé nacistické okupace 1938 -
1945. Opava: BITTISK, s.r.o. ISBN 978-80-906516-0-9

REJDA, Ivo (2015). Hlucinsko a jeho posStovni historie. Opava: BITTISK, s.r.o. ISBN
8026092953

50



CLOVEK, STAVBA A UZEMNI PLANOVANI 11
Historicky vyznam dopravy prochdzejici uzemim Hluc¢inska Martin Kuchat

SCHOEPS, Hans —Joachim (2004). Déjiny Pruska . Praha: Garamond. ISBN 80-86379-59-0
WIKIPEDIA (2017). Historie Zeleznicni dopravy v Cesku [online]. [cit. 17.11.2017].
Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Historie  %C5%BEelezni%C4%8Dn%C3%AD_dopravy
_v_%C4%8Cesku#/media/File:Bahnkarte Deutschland 1849.jpg

Informace o autorovi
Ing. Martin Kuchaf
VSB —TU Ostrava, Fakulta stavebni

martin.kucharl(@yvsb.cz

51





